Bilaga A.

LOKALTRAFIKEN I STOCKHOLM.

Foredrag av direktor Gosta Hellgren,
Stockholms sparvigar.
(Hértill 2 bilagor, Plansch 1—2.)

Lokaltrafiken i Stockholm, liksom praktiskt taget i alla stora sam-
hillen, kan siirskiljas i tva. timligen skarpt avgriinsade huvudgrupper:
1) kommunikationer mellan den inre. titbebyggda staden och fér-
orterna diromkring. samt
2) de inre kommunikationerna mellan den inre stadens olika delar.

Forortskommunikationerna.

Forortskommunikationerna i Stockholm uppehallas dels genom lokal-
tag a4 huvudbanorna, till vilka jag riknar statens jirnvagar, Visteras-
banan och Roslagshanan. dels genom lokalbanorna. Djursholmsbanan,
Nyniishanan, Saltsjobanan och LidingObanorna, dels genom Stockholms
sparviigars forortshanor. f. n. 7 st., den 1 oktober i ar genom Orby-
banans tillkomst utokade till 8, och dels genom omnibusslinjer, f. n.
uppgaende till ett 40-tal. (Plansch 1.)

Stockholms sparvigars forortsbanor firo féljande:

linje 15 till Sundbyberg,
» 13 » Ulvsunda,

12+ Appelviken, Smedsliitten, Alsten och Nockeby,
» 18 » Groéndal.

16 . Milarhojden.

17 » Tellushorg.

8 » Enskede,

19~ Orby (under byggnad).

Samtliga dessa linjer utom linje 15 ligga i hela sin lingd inom stadens
omrade, linje 15 diiremot gar utanfor stadens omride in i Solna kom-
mun. )

Alla sparviigens forortslinjer ha sina #ndpunkter niira stadens
centrum. de sodra vid Slussen, linjerna 12 och 13 vid Rédbotorget
och linje 15 vid Norra Bantorget.

Trafiken & Stockholms forortskommunikationsleder fordelade sig ar
1929 sidlunda:
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4 huvudbanorna: Statens jirnviigar, Viisteras-

banan och Roslagshbanan ................ 10 milj. passagerare
i lokalbanorna: Djursholmsbanan, Nyniisha-

nan. Saltsjobanan, Liding6banorna ........ 5
a sparviigsholaget férortshanor ........ ... ... 25 - »
4 omnibusslinjerna ........... .. ... 000 10

Tillsammans 50 milj. passagerare

Forortstratiken har under senare ar krafligt okals. siirskilt & spar-
viigens forortshanor. Under sista femirsperioden har salunda passa-
gerareanlalet 4 dessa okats fran 14 Gill 25 miljoner per ar, och efter
allt att doma skall utvecklingen hiir under de niirmaste aren paga med
oférminskad fart.

Vilka atgéiirder maste vidtagas {6r méjliggorande av denna utveck-
ling? De nuvarande huvudbanorna och lokalbanorna kunna sannolikt
under manga ar framat genom 6kat antal tig upptaga den dkade trafik,
som nybebyggelsen utmed dessa banor medfoér. men f6r den fortsatta
bebyggelsen inom stadens ytteromraden och de stora oexploaterade om-
radena dirintill maste nva kraftiga algiirder vidtagas. Under sista dren
har Stockholms folkméingd okat med 10 & 12 tusen innevanare per ar,
huvudsakligast genom nyinflyttning, och hiinvisas dessa nya tusental
till bostider inom ytteromriadena. Detta stiller savil ékat krav pa
sparviigens nuvarande férortshanor som ock krav pa tillkomsten av
nyva dylika till nva omriden.

Vi ha i ar anlagt en ny forortsbana till mellersta Briinnkyvrka. den
s. k. Orbybanan, linje 19. som iir avsedd att Sppnas for trafik in-
stundande 1 oktober och som vi pa utfirden om fredag komma att
bese. Denna bana iir byggd efter de principer, som jag anser hora
gilla for fortsatta férortshanebyggen, d. v. s, for en storsta taghastig-
het av 60 km. per timme och ett hallplatsavstind av c:a 800 meter
meter, vilket avstand torde vara lampligt med hiinsvn till innebyg-
garnas bekviimlighet. .

Med denna maximihastighet och detta hallplatsavstand vinnes en
medelhastighet inkl. uppehall vid hallplatserna av 25 km. per timme.
d. v. s. 1 mil pa 24 minuter.

Som jimfdérelse vill jag nitmna, att motsvarande hastighet fér niir-
varande utgdr 4 Djursholmsbanan 21 a4 22 km. i timmen samt a Salt-
sjobanan, med hallplatsavstind av i medeltal 1,3 km., 28,7 km. i
timmen.

Jag kan dven meddela. att medelhastigheten & de underjordiska
banorna i Berlin, Paris och London ulgér 23 & 25 km. i immen.

Tyviire kan denna goda medelhastighet av 25 km. per timme endast
uppnis & de ytire, a egen banvall forlagda delarna av vara fororts-
banor, di diremot vid forortslinjernas inre delar, diir desamma fram-

o .

gd i gatorna, farten blir avseviirt mindre. Med den for var dag dkade

T
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gatutrafiken kommer allt storre hinder all lLiggas [or forortstagens
framfdrande i gatorna, och nodviindigt dr dérfor, att atgiirder snarast
vidtagas for forortsbanornas inledande i stadens inre delar pa av
gatutrafiken oberoende siitt. Biista lésningen vinnes hitrvid givetvis.
om forortshanorna frin olika delar av staden kunna férenas i en eller
ett par underjordiska stamlinjer. vilka linjer. i den man forortstrafiken
s medgiver, kunna utnyttjas dven for innertrafik.

En annan viktig detalj i forortstratiken dir vagnmatericlen. Ju
lingre forortshanorna utstriickas, dess mer framtriider behovet av 6kat
antal sittplatser. For den nya Orbybanan hava vi bestéllt vagnar av
helt ny typ. rymmande 46 sittplatser inne i vagnen mot nuvarande 24.
Orbyvagnarna fa en lingd av 18,8 meter, forses med boggier med ett
inbordes centrumavstind av 6.5 meter, axelavstand inom hoggier av 2,1
meter. 4 motorer, luftbroms och skinnklidda hiinkar. Utfiirden till
Orbybanan om fredag kommer att ske i dessa nya vagnar. Jag tror,
att dessa vagnar skola visa sig vara ett synnerligen gott tillskott till
var vagnpark och att de skola vinna allmiinhetens gillande.

Genom att Orbvvagnarna, till dess tunnel under Sédermalm hinner
firdigstillas, komma att a delen Skanstull—Slussen ga i nuvarande
gator. har tyvirr vagnbredden icke kunnat nimnviirt 6kas utéver nu-
varande bredd. utan ha vi fér Orbyvagnarna mast stanna vid en ut-
viindig bredd av 2,36 meter. Med forortshanorna inledda genom den
inre staden i tunnlar eller pa annat av gatutrafiken oberoende siitt. hor
givetvis vagnbredden ékas si. att 4 personer hekviimt kunna sitta i
bredd. tva pa var sida om mittelgangen. A under senare ar uthyggda
férortsbanor inom ytteromradena firo spéiren lagda pa sadant avstind,
att denna okning av vagnbredden kan genomforas,

Trafiken i den inre staden.

Jag Overgar nu till den andra huvudgruppen av de lokala kommu-
nikationerna, niamligen trafiken i den inre staden.

Hir dr det spiarvagnar och omnibussar. som f. n. ombesorja ftra-
fiken i Stockholm. och dven i denna inre trafik har en hetydande
utveckling skett under sista aren.

Antalet trafikanter pa vara inre linjer har vuxit fran 76 milj. spar-
vagnstrafikanter och milj. busstrafikanter ar 1923 till 105 milj. spar-
vagnstrafikanter och 25 milj. busstrafikanter ar 1929, 6 dr senare. Ut-
vecklingen kommer sikert att fortga i samma takt under atskilliga ar
framét. och det giller att i tid vidtaga atgiirder for att icke forhindrs
denna utveckling.

Jag vill da forst niimna, alt den stdrsta svirigheten i Stockholms
innertrafik vallats och alltjimt villas genom den smala passagen vid
Slussen, den punkt. diir all den stora trafiken mellan sodra och norra
stadsdelarna maste gi fram. Vid denna punkt éir sedan gammalt for-
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lagd den sluss, som formedlat sjotrafiken mellan Saltsjon och Milaren,
och leda dver denna sluss tva gatuklaffbroar — med mycket tit spir-
viigs- och busstrafik — vilka broar pd grund av sin ringa hojd méste
oppnas for praktiskt taget alla bitar. For atskilliga ar sedan beslutade
emellertid Stockholms stadsfullmiiktige att férbittra dessa forhdllanden
genom anliiggande av en ny stor farled sGder om S6dermalm, Hammar-
byleden, och denna nya sjotrafikled har i ar oppnats for fullstindig
sjofart. Diir kommer givetvis den allra storsta delen av sjotrafiken mel-
lan Salisjon och Miilaren att framgi, och Slussen blir diirigenom pa
ett gynnsamt siitt befriad frian hittillsvarande besviirliga Oppningar av
broarna.

Den viildiga trafikmiingd, som fortfarande mdste framga over Slus-
sen, nédvindiggor emellertid att snarast mojligt en ny gatuled maste
tillkomma for trafiken i nord-sydlig riktning. Utan dréjsmil mdste
dérfor enligt min bestiimda overtygelse uppféras en ny bro, Sédermalm
—~Ldngholmen—Kungsholmen, den s. k. Vdsterbron.

Den nyligen avslutade tiivlingen om Viisterbron visar. att man hir
kan ernd -en synnerligen god 18sning ur gatu-, spirviigs- och estetisk
synpunkt. Det ir meningen, att den nya Viisterbroleden skall utgd frin
Langholmsgatan & Sédermalm, direfter framga Over Langholmen samt
a Kungsholmen utmynna vid Rilambstorg, dirifrin den genom nya
och befintliga gator sittes i direkt férbindelse med S:t Eriksbron. Man
kan sikert hoppas. all stadsfullmiktige redan i vinter hevilja anslag
till bron. och torde densamma d& kunna herdknas fiirdig att 6ppnas
for trafik ar 1935.

Forutom denna nya Visterbro forefinnes emellertid ett stort behov
av en annan ny gatuled av betydelse. fullt jimférlig med Viisterbron,
namligen en ny gatuled frdn Skeppsbron dver Blasieholmen till Nybro-
plan.

For avhjilpande av nuvarande synnerligen svara trafikférhdllanden,
siirskilt vid Norrmalmstorg och Gustaf Adolfs torg &r en sddan ny
gatuled oundgiingligen nodviindig. Forhallandet ir niimligen, att den
starka trafiken frin Nybroplan i sydlig riktning till stdrsta delen fort-
siitter till Sédermalm. och skulle silunda med en ny direkt trafikled
éver Blasieholmen till Skeppsbron dels avseviird vig- och tidsférkort-
ning vinnas for all genomgdende nord-sydlig trafik och dels en betyd-
lig avlastning erhdllas 4 de nu starkt belastade punkterna Norrmalms-
torg och Gustaf Adolfs torg. Jag &r fullt medveten dédrom, att stora
svarigheter finnu fro att dvervinna, innan denna gatuled kan bliva
verklighet. P4 ménga hall fasar man niimligen for att overbygga Norr-
strém pa denna plats med en ny bro. di dirigenom stora estetiska
viirden pastis ga forlorade, och vill darfor forligga gatuleden i tunnel
under Norrstrom '

Gatutunnel under strémmen kan jag under inga forhallanden till-
stvrka pa grund av de oliigenheter for all trafik samt de stora obehag
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och kosinader en dylik anliggning skulle medtora. Och jag kan heller
inte dela deras uppfattning. som fran estetisk synpunkt utdémer en bro
mellan Skeppsbron och Blasicholmen. Jag ir fullt pa det klara med,
att de nuvarande forhallandena a denna vackra plats genom en ny bros
tillkomst bliva i viss min omgestaltade. Men jag ir ocksa overlygad
diirom, att var tids arkitekter och brobyggnadskonstnirer. sedan de ¢n
gang blivit 6vertygade om nédviindigheten av den nya ledens tillkomst,
skola veta att s§ forma den nya bron, att densamma icke blott skall
kunna av nuvarande generation godkiinnas, utan ock fér kommande
Stockholmsgenerationer bliva en dyrbar klenod.

I och med Visterbrons och Blasicholmsledens tillkomst mojliggores
betvdande forenklingar och forbiittringar av kommunikationerna i sta-
dens centralaste delar. Jag har uppgjort en trafikplan, dir jag angivit,
har jag i stort tinker mig de inre sparviigs- och busskommunikatio-
nerna ordnade vid denna tidpunkt. (Plansch 2.)

Jag vill di forst niimna. att sparviigsbolagets styrelse dnnu icke fattat
definitiv standpunkt till denna trafikplan och att densamma siledes
visar mina personliga tankar i frigan.

Planen visar endast de inre kommunikationerna. Foérbindelserna till
fororterna finnas sdledes icke angivna.

Grunddragen av planen iiro {oljande:

1) En inre spdrodgslinje (linje 1) framfores Slussen—Hornsgatan—
Viisterbron—-S:t  Eriksgatan—IFleminggatan—Kungsgatan—Stureplan
--Birgerjarlsgatan—Blasiecholmsleden—Skeppshron—Slussen, och in-
nanfér denna inre ringlinje finnas inga spdrvdigslinjer.

2) Nuvarande spdrvdgslinje 4 ombildas till en ytire ringlinje Slus-
sen—Katarinavigen—Skanegatan—Viisterbron—S:t Eriksgatan—Oden-
gatan—Valhallaviigen—Sibyllegatan—Blasieholmsleden—Slussen.

3) Spdrovdgslinjerna 6, 7, 10. 11 och 14 bibehallas i huvudsak ofor-
findrade, men linjerna 6 och 10 framforas éver nya Blasicholmsleden.

4) Ovriga kommunikationer mellan de olika inre stadsdelarna om-
besorjas med omnibusslinjer.

Genom salunda foreslagna omnibusslinjer vinnes betydande avlast-
ning just pd de punkter. dir trafiksvarigheterna nu dro som viirst. Sma-
landsgatan. Norrmalmstorg. Hamngatan, Kungstridgardsgatan. Strom-
watan, Gust. Ad. torg. Norrbro och Lejonbacken bliva hirigenom helt
hefriade fran sparviig och pa samma sitt blir vistra delen av gamla
staden. Riddarhusgrind, Vasabron och Vasagatan helt utan spérviig.
Genom att linjerna 2 och 5 ersiittas med omnibusslinjer vinnes iven.
att hela Stromgatan. Tegelbacken och Hantverkaregatan befrias fran
sparviig.

Nigon fara for att busstrafiken genom nu framlagd plan skulle
genom sin tiithet komma att alltfér mycket belasta gatorna, férefinnes
icke. Busstiitheten pid de mest helastade gatorna skulle bliva avseviirt

ligre iin 1 storstidernas centra.
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Verkstéllda trafikutredningar giva tydligt vid handen, att de a Ira-
fikplanen foreslagna busslinjerna pa fullt ndjaktigt sitt kunna om-
besorja resp. linjers trafik. och de efter vir femdriga busstrafik hiir i
Stockholm direkt framkomna erfarenhetssiffrorna om kostnadena for
resp. trafikslag visa ocksa, att en utveckling i huvudsaklig éverensstiim-
melse med den nu framlagda planen biist skulle gagna trafikforetagets
ckonomi. Jag forutsiitter hiirvid. att i busstrafiken framdeles som hit-
tills biljettforsiiljningen  skall omhbénderhavas av ynglingar mellan 16
och 20 ar.

Den nu demonstrerade trafikplanen avser givetvis icke vare sig att
i detalj kunna foljas cller att omfatta alla de kommunikationsleder.
som kunna bliva behdvliga. Uthyggnad av stadsplanen a viistra Kungs-
holmen och & Ladugardsgiirde kriiver siikerligen nya linjer, och éven
ny bebyggelse i ovriga stadsdelar kan medfora okat eller dndrat behov
av linjer.

Planen avser huvudsakligen att visa, hur i stadens inre delar de bada
kommunikationsslagen, sparviig och buss. cfter Viisterbrons och den
nya Blasieholmsledens tillkomst limpligen kunna fordelas for att for-
minska svirigheterna vid de mest kritiska trafikpunkterna. for att mdj-
liggéra snabbaste och mest ckonomiska trafik mellan de olika stads-
delarna och for att édven giva ovrig gatutrafik goda framkomstmdojlig-
heter.

Nagra underjordiska banor for den inre trafiken utéver de forul
nimnda for forortslinjerna huvudsakligen avsedda anser jag icke for
langa tider bora byggas i Stockholm. Underjordiska innerlinjer med
sina oerhorda anliiggningskostnader och sina for allmiinheten allt anvat
in efterstrivandeviirda trafikférhallanden héra icke anliggas, forrin
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framkomligheten med sparvagn eller buss visat sig omdojlig. S déir hiir
i Stockholm icke fallet.

Jag har hir sokt skissera den framtida utvecklingen av lokaltra-
fiken i Stockholm. och torde av den plan {6r den inre trafiken jag nyss
visat i huvudsak framga min stillning till fragan om val av spirviig
cller omnibuss som trafikmedel. Jag vill emellertid nu med nagra ord
sammanfatta min stindpunkt i denna aktuella friga.

For forortstrafiken, siivskilt £or lingre linjer. torde sparviig i den form
av forortshanor med snabbgiende tig. som jag forut angivit, vara att
foredraga framfor bussar, direst hefolkningstiitheten i férorterna dr
eller inom korl kan beriiknas bliva tillriickligl stor for att gora en
dylik forortshana ckonomiskt forsvarlig. Far vinnande av verkligt god
och snabb forortstrafik iir hiirvid nodviindigt, att férortshanan a hela
sin lingd — alltsi fiven genom den inre staden — framfores fri fran
gatutrafiken.

Aven for forortstrafiken kan emellertid omnibussen ofta med fordel
kommua till anviindning. siirskilt vid glesare hebyggelse. '
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For trafiken i den inre staden dro bade sparviigar och omnibussar
limpliga tratikmedel.

Som jag forut med siffror angivit hava sedan ar 1925. frin vilken
tid Stockholms spérviigar fiven driver ommibusstrafik, sparviags- och
busstrafiken bada visat en kraftig stegring. Sida vid sida ha de bada
trafikslagen utvecklats och visat sig pa ett lyckligt siitt komplettera
varandra. Det ekonomiska resultatet av denna ulveckling har fiven
visat sig gott, och har hirvid framgatt att kostnaden per trafikant
for de bada trafikslagen varit i stort sett desamma.

En friga av stor hetydelse och stiindig aktualitet iir, huruvida och
i s fall i vilken utstriickning befintliga sparvigslinjer i den inre staden
boéra ersiittas med omnibusslinjer.

Jag ir icke av den uppfattningen. att alla sparviigslinjer i den inre
staden béra ersiittas med omnibusslinjer, men jag dir fullt medveten
diirom, att vissa platser och gator finnas i stora samhiillen, dir en
sparviig icke lingre ir limplig och dir man kan vinna avseviirda fér-
biittringar fran sivill allmin trafiksynpunkt som frin ckonomisk syn-
punkt genom ecrsiittande av sparviigslinjerna med omnibusslinjer. Sa-
dana punkter dro i Stockholm exempelvis Gustaf Adolfs torg, Norr-
malmstorg och Tegelbacken. Diirest vid losande av trafikproblemet a
dvlika platser siikra utredningar visa laimpligheten av att dir ersitta hit-
tillsvarande sparviigstratik med omnibusstrafik. ma man icke tveka att
omgestalta trafiken i sdlunda angiven rikining. S4 gagnas, enligt min
bestiimda uppfattning. biist samhiillet. innevanarna och trafikféretagets
ekonomi.

Generella regler for val mellan spirviig och onmibuss gi icke att
uppstiilla. Och generella utredningar i denna friga kunna visserligen
vara intressanta, men. grundade som de i regel édro pa siffror fran
sydligare linder. diir trafikférhillandena ofta i betydlig grad avvika
fran vara. kunna desamma icke vara till nimnviirt gagn for tilamp-
ning i vira liinder. Nej, riitta viigen vid val mellan spérviig eller buss
anser jag vara, atl i varje speciellt fall forst noga underséka hur ira-
fikuppgiften i friaga hiist 1oses medelst sparviig och medelst omnibuss-
linje, samt att diirefter jimféra dessa bada alternativ frian alla syn-
punkter, varvid i regel den ekonomiska boir bliva utslagsgivande.
Denna jimforelse fran ckonomisk synpunkt skall grundas pi erfaren-
hetssiffror frian det egna sambhillet eller fran annan niirbesliktad ort.

Pd frdga vilket dr bist, spdrodg eller omnibuss, och vilket dr billigast
kan sdlunda intet allmdnt soar givas. Endast fér viss angiven frafik-
uppgift kan denna frdga besvaras, och dd férst efter noggrann jim-
forande utredning.





