Bilaga E.

RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH HALLAR.

Rapporl av maskiningenjér E. Grotte,
Stockholm-—-Sallsjons jarnviigar.,

Som vi alla vela 6kar trafiken a4 vara gator och vigar i ell synnerli-
gen hastigl tempo, varfor aven nodvindiga sikerhetsitlgiirder for skydd
av matleriel och trafikanter i tid maste vidtagas for alt hilla jimna steg
med uivecklingen och Dberikliga det stindiglt hérda slagordel ssafety
first» och manga andra utiryck med samma innebord.

Som ett led i strdvan Lll stérre (rafiksikerhet har Stockholms spar-
viigar sedan féregiende arsmdéte utfort foljande prov, som mdéjligen
kunna hava allminnare intresse.

Vindrutetorkare.

For att i méjligaste man halla fonsterrutan framfor foraren fri frian
regn och sné hava vindruletorkare av olika konstruktioner provats,
diirav tvi stycken elektriskt drivna och en handmandvrerad. Den ena
av de elektriska torkarna, av tysk konstruktion Gottwalt-Miiller for
110 volt, 0,2 amp., verkar enligt samma princip som anviindes 4 auto-
mobiler, d. v. s. en vridbar arm, torkande en sektorformad yta 4 fonst-
ret. Strémmen till motorn tages frian kontaktledningen och regleras
genom ldmpliga motstand. Apparaten kan dven mandvreras f6r hand
(fig. 1). Den andra elektriskt drivna apparaten dr av amerikansk till-
verkning, bendmnd »Storm-King:, torkar till skillnad mot den féregi-
ende ett horisontellt filt pa fénsterrutan. Som apparalen iir avsedd fér
6 eller 12 volts spanning, bor limpligen for dess drift anvindas ett
litet ackumulatorbatteri. Med de slora ytor, som mésle rentorkas, hava
biigge dessa apparater visat sig vara forsedda med foér svaga motorer.
Dia otvivelakligt den sist niimnda apparaten #dr den limpligaste, hava
vi gatt 1 forfattning om anskaffandet av ett kraftigare utférande av
densamma, varmed proven sedermera skola fortsiltas (fig. 2). I
egna verkstider har (illverkals en handmandvrerad fonstertorkare
(tig. 3). Densamma funktionerar oklanderligt, men har den stora
nackdelen att den ganska mycket tager férarens uppmiirksamhet i an-
sprik, vilket vid méanga tillfillen kan inverka menligt 4 trafiksiker-
heten.
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For att fa fonsterrutan verkligt klar maste utom denna mekaniska
rentorkning a utsidan en uppvirmning av fonstret inifran ske. och er-
fordras for detta dndamal ett elekiriskt viirmeelement med ca 400 watts
férbrukning.

Solskydd.

IFor att skydda férarven for reflex av solljuset hava forsdk gjorts med
en rullgardin av samma konstruktion som sidogardinerna 1 vagnen,

Fig. 1.

d.v.s. lasbar, i alla hojdligen (fig. 4). Férdelen med denna anord-
ning ir den, alt densamma ir fullkomligt oberoende av huruvida fora-
ren sitter eller star vid korningen, vilket ej ér forhallandet med fasta
solskiirmar, placerade framfor [instrel, som anviindas a automobiler.

Stralkastare.

For att erhalla en biittre belysning av banan framf6r vagnarna pi
fGrortslinjerna hava forsék gjorts med slarkare lampor 1 de forut be-
fintligna skiirmlanternorna a vagnarna. Dessa lampor avblindas inuti
staden medelst ett serickopplat motstind 1l samma ljusstyrka, som
tidigare foreckommit dérstiides.



Signalering.

I'6r trafikanternas skydd vid pa- och avstigning av vagn har den
gamla enkla och billiga anordningen med signal till foraren medelst
en lina forbunden med en klocka varit fullt tillfredsstillande och dr
s kanske dnnu, nér det giller en ensam motorvagn, men inte llfyl-
lest niir vagnantalet ékar. Nya system hava darfor sett dagens ljus, och

man har i minga fall 6vergalt till oplisk signalering. Som exempel
hiitrpa ma (ramhallas Malmé stads sparvigars ljussignalsystem med
strom frin ovanjordsledningen, vilket demonstrerades vid arsmdotel i
Jénkoping ar 1925 och numera utvecklals och férbattrats. Salunda ir
sysltemet fndrat dirhiin, att det kan anviindas vid savill enmans- som
tvamansbetjining av motorvagnen. Savil motor- som slipvagnen ir
rikligt forsedd med tryckknappar, med vilka passagerarna, savil in-
ifran vagnen som fran plattformarna, kunna tiinda signallamporna.
Signal, given fran viss vagn, kan sliickas endast av konduktéren i denna
vagn; vid enmansbetjining a molorvagnen omkopplas dock systemel
sa, atl foraren slicker den fran molorvagnen givna signalen.

I'6r att om mojligt kunna undvika visselpipa som ndédsignal pag:
olika [6rs6k med nodsignal inkopplad it ljussignalsvstemet. Utan extra
kabel mellan vagnarna kan salunda med tvia elektriska signalklockor

o
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(den ena som reserv fér den andra) pa vardera av molorvagnens platt-
formar nodsignal givas [ran varje vagn i tagsiittet direkt till foraren.
Mandéverstrommen fér ringklockorna kan déarvid givetvis dven anvin-
das for mandvrering av andra apparater, sasom utlésning av maximal-
strémbrytare, ansiittande av broms etc.

Signalanordningar mellan vagnar.

Vid Stockholms sparvigar hava eleklriska signalanordningar me-
delst ringklockor pa forsék inmonterats a4 tva lagsitt.  Principen Ar
foljande: '

For avgivande av sloppsignal anvindes den vanliga signallinan, vil-
ken dirvid paverkar a alla platiformar i lagsiittet uppsatta eleklriska
ringklockor. Stoppsignalen #r sialedes genomgiende och behover en-
dast avgivas av en vagn 1 tagsittet och uppfattas dirvid av féraren och
alla konduktérerna. For avgivande av klarsignal anviindes i vagnarna
a flera stiillen uppsatta tryckknappar. Signalen masle upprepas fran
sista vagnen och framat i tagsiittet. Andra slipvagnens signal hores a
framférvarande slipvagns bakre plattform. Denna vagns konduktor
giver sedan i sin tur klarsignal, vilken hores a bakre plattformen a mo-
torvagnen, vilkens konduktor sedan isin tur giver foraren avgangssignal.
Strom till signalanordningen erhalles fran ett i motorvagnen placerat
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6-volts ackumulatorbatteri, vilket laddas automatiskt av motorvagnens
belysningsstrom. For att dock forhindra, att vid eventuellt uppstiende
avbrott i signalbafteriets jordforbindning fér hig spinning till jord
skall inkomma i signalsystemet, finnes insatt ett reli med tillhérande
motstand, som vid uppkommande avbroll begrinsar spinningen till

Fig. 4.

jord a signalsystemet till maximalt 100 volt, vilken spinning vil fir
anses vara fullkomligt ofarlig. Systemets nirmare anordning framgar
av fig. 5.

Drag- och kopplingsanordningar.

Prov hava ulférts med nya konstruktioner av drag- och kopplings-
anordningar mellan sparvagnar. For ett sparvagnstag har anskaffats
fjaderlador, system »Uerdinger», samt kopplingsanordningar, system
'Albert», for att forminska de ryck, som i allméinhet uppsta med van-
liga kopplingsanordningar (fig. 6 och 7).

Vidare kan omnimnas en vid Wiens sparviigar ularbetlad ny anvind-
ning av den idé med dubbla strémkretsar vid bromsning, som fram-
kommit vid Stockholms spirviigar, nimligen att om niagon axel & mo-
torvagnen pia grund av fel & nagon molor vid eclektrisk bromsning ej
skulle bromsas clekiriskt, denna axel i stillet bromsas mekaniskt ge-
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nom bromsklotsarna genom inverkan fran den eller de andra moto-
rerna & vagnen.  Detta asladkommes som svines a fig. 8. genom att
motorernas bromsstrém far passera solenoidspolar. vilkas jiirnkirnor
paverka en med bromsklotsarna férbunden hiivarm. [ normala fall
halla dessa spolar varandra i jimvikt. varvid bromsklotsarna hallas
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avligsnade fran hjulen, men vid utebliven strém i nagon av spolarna
fores hitvarmen av den andra spolen it ena sidan. sa att den axel, som
¢j bromsas elektriskt i stillet bromsas mekaniskt. IHirigenom kan all-
tid full bromsverkan hos motorvagnen pariknas. Hurpvida denna idé
kan praktiskt utforas aterstar dock att priova

I forra arets rapport fran kommittén nimndes det om en ny sorts
lagerpackningsringar av kork, vilka kommit lill anviindning vid Saltsjo-

hanan. Dessa ringar hava numera iindrats sa till vida, att anliggnings-
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kanten mot hjulaxeln har kEitts med lider. Idén hirtill har erhillits
fran ungerska statsjirnviigarna, vilka enligt meddelande helt och hil-
let dvergdilt till anviindning av dylika rmgar.

Fordelen av denna anordning ligger dels 1 minskad tnktmn mellan
axel och ring dels i titare anliggning mot axeln och slutligen i en avse-
viird forstiirkning av sjilva ringen.

En annan detalj, som ocksd kan vara av intresse, ir fjiidringsanord-
ning limplig 4 stromavtagare férsedda med dubbla toppar. Som fram-

IFig. 9.

gar av fig. 9. dro tvenne bladfjidrar fastklimda i en hylsa a vardera
toppstangen, och éro dessa fjidrars andra finda viixelvis férenade med
tva armar, vridbara omkring samma rorliga axcl, placerad i en ram,
som tillkommit for att begrinsa denna rorlighet.

Konstruktionen visar, att varje tryckforiindring av en bygelskena ge-
nast aterverkar pa den andra, och man vinner en jaimn och likvirdig
avnétning av bigge skenorna, varigenom saviill deras som kontakttra-
dens livsliingd okas. Denna anordning har aldrig fororsakat niagon
driftstorning. Ett fjiderbrott, som ju kan intriiffa, spelar ingen roll.
Det kan vara intressant att papeka, att vid avprovning av olika slag av
bladfjidrar vi kommit till det resultatet, att en konisk fjader av samma
material som en rektangulir har lingre livslingd.

Anordningen ir konstruerad av en ingenjér Wrange.

Den for en vagns driftsiikerhet viktigaste detaljen ar hjulaxeln. vil-
ken dirfér méaste omhuldas med storsta omsorg. Efter en lingre tids
anviindning vill giirna sprickor uppsta & axeln, och hildas dessa huvud-
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sakligen vid kilsparet for kugghjulet och i den kant av detta Kilspar,
som ligger niirmast hjulnavet. samt dessutom i namnda navs hilkél.
Forr niir dessa sprickor kommo till synes, kasserades omedelbart axeln.
men sedan -man hiittre liirt kiinna materialet, har man gitt in for att
utmejsla sprickorna och polera ut materialet. Vid Roslagsbanan har
man silunda exempel pa axlar. som efter dvlik justering lopt ytterli-
gare over 100,000 km. Samma forfaringssiatt med liknande goda resul-
tat har sedan nagra ar tillbaka anviints vid Saltsjobanan, och ha hiir-
igenom slora besparingar skett.

Vid tal om axlar kunna vi hiir anteckna, att Roslagsbanan har utbytt
glidlager mot rullager & en viss typ motorer. En bidragande orsak till
detta utbyte var det lilla spelrummet mellan rotorn och filtspolarnas
jarnkiirna. Nir glidlagret blivit nigot avnotl, kom rotorn i berdring
med denna jirnkiirna och blev i vissa fall myvcket svart skadad. Sedan
rullagren kommit till anviindning. har ett dylikt missode aldrig intriif-
fat. IXn annan fordel, som Roslagsbanan vunnit med uthytet. ir natur-
ligtvis en inbesparing av smorjmedel och elektrisk strém. det senare pi
grund av minskad friktion vid igangsittning. Det ma i samband hiir-
med pipekas. att montering av dylika rullager maste ske med stor nog-
grannhet  och s, att materialet vid lagrens ansiittning icke dver-
anstriinges. '

Fliessverfahren.

For att forbilliga och paskynda vagnrevisionerna soker man vid
storre sparvigar infora s. k. Fliessverfahren, och har detta arbetssatt
hetydelse iven fér mindre sparviigar, fiven om man déir endast delvis
kan genomféra detsamma. Det dr siikert lonande for varje spirviig
att niirmare studera dessa arbetssiilt, och kan detta ske exempelvis i
Hamburg, varest just nu de nya. moderna, for Fliessverfahren byggda
verkstiiderna blivit fiardiga. Det kan niimnas att i dessa verkstider en
fullstiindig huvudrevision med sivil in- som utviindig malning och lac-
kering av en motorvagn nu verkstilles pa 12 dagar och efter nigon tid
kommer att utféras pi 10 dagar. For att nedbringa tiden for mal-
ningen anviinder man i Hamburg med gott resultat Faktorfirger. vilka
torka inifran och utat och diirfér kunna sprutas eller strykas vatt i vatt.

Modernisering av gamla vagnar.

Da trafikanternas ansprak pa komfort synes folja med den allmiinna
utvecklingen, méiste tid efter annan modernisering av vagnarna foreta-
gas, och har man exempelvis vid Malmé stads sparvagnars ombyggnad
sirskilt lagt an p#a alt erhilla en bekviim av- och pastigning. Vagns-
golvet har sdlunda siints ca 10 cm., varvid fotstegshojden mellan
gatan och fotsteget blivit vid oslitna hjulringar och obelastad vagn 32
cm. och mellan fotsteget och plattformsgolvet 23 cm. Plattformsgolvet
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ligger salunda 55 cm. over riilsen. For all delta skall ernds anviindas
hjul med 700 mm. diameler.

Inuti vagnen har man i huvudsak utbylt triribborna mot linkmat-
tor, vilka i forsta hand inkoples fran Amerika men numera tillverkas i
"Malmd och forsiljas av Malmé Maskinaffir. Mattan, som ér samman-
salt av 2X6 em. linkar, bestacnde av tva yitersidor av stilplat, mellan
vilka asfaltpapp sammanpressals, ger vagnsgolvel ctt prydligare utse-
ende och ér hehaglig att ga pa. Asfaltpappen medfior att mattan aldrig
blir hal.

Vagnarna ha diirjimte, i likhet med vad som numera ofta sker utom-
lands, forsetts med sma. halvrunda fénsterbord samt armstéd.

Samtliga dessa moderniseringar ha med tillfredsstéllelse mottagits av
allméinheten,
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