Bilagu B.

LOKALTRAFIKENS UTVECKLING I SUNDSVALL
OCH DESS INDUSTRIDISTRIKT.

Firedrag av civilingenjor Alf Lindén,
Sundsvalls spirviigar.

For att ritt kunna {6lja en redogorelse éver lokaltrafiken och dess
utveckling inom ett omride kriives forst ctt studium av omradets
karaktir, dess bebyggelse, invinarnas sysselsidttning samt kdnnedom
om dir arbetande industrier m. m.

Jag tilliter mig for den skull forst limna en del orienterande upp-
lysningar rérande Sundsvalls stads och dess industridistrikts utveckling.

Anda in till mitten av 1800-talet var Sundsvall endast en storre
hamnplats éver vilken skeppades varor av olika slag {0r stadens och
upplandets behov. Dessutom var staden ett betydande fiskeldge.

Forst frin den tidpunkten, d& Norrlands stora skogar borjade att ex-
ploateras och utskeppning av sigade triivaror ordentligt tagit fart, kom
Sundsvalls utveckling in i ett nytt skede. Timret, som forut uppsigats
vid mindre sfigverk uppe i skogarna, borjade nu flottas pdi vara dlvar
ner till kusten, dir naturliga forutsiittningar funnos for anliaggandet
av storre sdgverk. sulfit- och sulfatfabriker m. m. Mellan Ljungan och
Indalsiilven, dir kusten iir vil skyddad av Alnon och vattendjupet med-
ger. att iiven de storsta fartyg kunna gi iinda in till land, uppvéxte
sdlunda hastigt en del storre industrier, vilka alla fingo Sundsvall
till sin huvudort.

Arbetskraft behévdes stindigt i 6kad miingd, arbetsfortjansterna
stego och folk strommade till bide fran Finland och sédra Sverige. och
P4 nigra ir viaxte hiir samhiéillen hastigt upp kring de nya industrierna.

Behovet att komma in till huvudorten. Sundsvall, blev starkt, och
detta framtvingade tidigt en del lokala trafikmedel fér befordran av
saviill personer som gods.

Under sommarliden begagnade man sig givetvis av sjovigen, som
efter ditida fordringar erbjod en béde snabb, angenim och billig mdj-
lighet.

Vintertiden var emellertid viirre. Vigarna voro backiga och diliga,
och ett kuritst exempel pd hur man di sokte l6sa trafiksvirigheterna
fir ett slags angtraktor, vilken vintertiden under flera dr framdrog dili-
genser pa isen. PA grund av strommar visade sig emellertid isen
osiker for den tunga anghisten och hans slipvagnar, varfor man
snart fringick dessa transporter och 6vergick till diligenstrafik efter
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landsviigarna. De diligenser, som hiir kommo till anvindning, voro
relativt stora med plats for dnda till 10 a 15 personer, samt voro
forsedda med bide eldstiider och belysning. De gamla kunna innu
beriitta om de strapatser och iiventyr. dessa fordon hade under sné-
stormarna.

Pa detta sitt befordrades lokaltrafiken till relativt 1iga priser éinda
fram till omkring 1910 — ja, si sent som 1915 existerade histdiligen-
ser mellan Kubikenborg och Njurundabommen.

Ar 1910 gjordes ett stort steg framat, i det den forsta elektriska spir-
viigen i Sundsvall di dppnades for allmin trafik. — det var linjerna
Sundsvall—Ortviken och Sundsvall—Kubikenborg (7,5 km.).

Initiativtagarna till detta foretag — bankdirektoér Berggren och konsul
Bergh i Sundsvall samt direktdrerna Edstrdm och Lindén frin Viisterds
— hade emellertid storre planer. De ville med en sparviig efter kusten
forena Sundsvall med siviill sbdra som norra industridistriktet. Spar-
viig skulle enligt den koncessionsansokan, som ar 1907 ingavs. anlig-
gas fran Sundsvall till Njurundabommen i séder samt frin Sundsvall
till Bergeforsen i norr. Det planerade sparviigsniitet skulle efter detta
forslag fitt en Lingd av éver 40 km. (sc kartan).

Att dessa framsynta miins planer ej kommo till ulférande ar for
Sundsvalls vidkommande uteslutande att beklaga. Del var en del fore-
sprakare for den planerade Ostkustbanan, som fordrojde och slutligen
forhindrade planens realiserande. Dessa Ostkustbanans intressenter
hade nimligen fatt for sig, att ett sparviigsniit av sa betydande omfatt-
ning skulle férsena tillkomsten av den stora kustlandsbanan. Vidare
ville de gora gillande. att en jirnviig dven skulle vara i stand att till-
godosc lokaltrafikens behov.

Koncessionsansokan for det stora spirvigsnitet kom silunda, i av-
vaktan pa beslut om Ostkustbanans slutliga strickning. att under
manga ar »vila» hos myndigheter och kommittéer, som hade dessa tra-
fikfragor under utredning. Nir slutligen omkring ar 1920 det s. k. Sel-
angerforslaget for Ostkustbanan beslutades till utférande, dtertogs den
ursprungliga koncessionsansékan och inlimnades samtidigt en ny si-
dan. omfattande endast en sparviigslinje frin staden utefter Alnésundet
till Skonvik (14.5 km.). Ansokan beviljades snabbt och arbetena iging-
sattes omedelbart. Det var pi varen 1923, som de forsta schaktnings-
arbetena for Skonviksbanan igangsattes.

Under tiden hade emecllertid situationen avsevirt foriindrats. Det
nya trafikmedlet, bilen och automobilomnibussen, hade arbetat sig
fram och dess utveckling gick ocrhort snabbt. Vira administrativa
myndigheter, som enligt lag hava att bevilja tillstind for reguljir tra-
fik med dessa fordon, hade tydligen ej klart for sig. vad det nya
trafikmedlet innebar. Tillstind att driva linjetrafik med omnibussar
utlimnades till snart sagt var och en, som diirom ansokte; forsil-
jarna av de amerikanska bilmérkena voro synnerligen angeliigna att
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placera sina vagnar, och det gick silunda latt att utan vidare pi avbe-
talningskontrakt skaffa sig buss och tillstind att fi kora den pid den
trade man o6nskade. Foljden blev en 6verproduktion av trafikmedel,
dar forut brist pA dem forefunnits. Konkurrensen blev svar, men
var och en ville naturligtvis s6ka halla sig kvar: biljettpriserna pres-
sades ned och konkurrensen drevs pa det mest osympatiska siitt, sir-
skilt mot de iildre permanenta trafikmedlen sparviigen och bétarna.
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Det var under sadana forhallanden sparviigen Sundsvall—Skonvik
och Ostkusthanan pi hésten 1925 Sppnades for allmin trafik. Spar-
viigen tillimpade frian bérjan en normal taxa med ctt biljettpris av 75
ore for resa Sundsvall—Skonvik, d. v.s. ca 5 Ore pr personkilometer.
Ostkustbanan didremot satte redan frin borjan priset till 25 ore for
samma resa. motsvarande ca 1.5 ére pr personkilometer. Hirmed var
trafikkriget i full ging och biade sparviig och bussar maste vara med i
galoppen nedat. Till en bérjan sag det ut som om Ostkustbanan skulle
segra genom sina onaturligt liga priser, men sedan den forsta nyfiken-
hetsdkningen upphért, framtriddde de villkiinda svarigheterna for en
jirnvig att bedriva lokaltrafik. vilken sd smaningom éter boérjade
soka sig till sparvigen och bussarna. Bitarna pa Alndsundet voro nu



38

redan utslagna ur konkurrensen, och striden kom salunda slutligen att
sta mellan spéirviigen och bussarna. Vid denna tidpunkt (viren 1928)
vidtog sparviigen anyo en stark sdnkning av sina taxor: en Dbiljett
fran staden till Skonvik, som ar 1925 kostat 75 Ore, nedsattes ar
1928 till endast 30 ore. Dessa priser giilla fortfarande 4 sparviigen.
Genom den starka nedsiittningen av biljeltprisen stegrades trafiken &
sparvigen, fullt kompenserande sinkningen, och {6r niirvarande ar tra-

fikintensiteten fortfarande uppitgiende och spéirviigens inkomster iro
storre dn vid nagot annat tillfille, churu dnnu ej tillifredsstiillande.
Mot de permanenta trafikmedlen, sparvigarna och jirnviigen, som
sedan ling tid tillbaka planlagts och tillkommit genom stora uppoff-
ringar for det allminna, drives silunda en illojal konkurrens av en-
skilda bussigare. Konkurrens kan man knappast kalla det. si linge
den ena parten — bussarna — ej behéver rikna med att betala sitt
féretags sjilvkostnader, i det att den stdrsta nyttigheten, landsviigar och
gator, upplatas i det néirmaste gratis it bussiigarna, som icke i nigon mén
behovt tinka pa eller deltaga i kostnaden {6r viigarnas byggande och
endast i ringa grad behdva biira tungan av det allméinna viig- och gatu-
underhallet. En stor del bussar, som trafikera glesare och mera av-
sides beliigna platser, dit givetvis permanenta trafikmedel av ckono-
miska skél ej anlagts, tillfredsstilla onekligen eti stort allmiint behov
och gora sambhiillet synnerligen stora tjinster, men méinga firo ocksé
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de busslinjer. som astadkomma omotiverat intring pa sparviigarnas
verksamhet och om vilka det med skil kan sigas, att de ej fylla lagens
bestimmelser om »limplighet och behov». Hir ir ett omrade dir vira
administrativa myndigheter bort med stérre framsynthet begagna sig
av sin reglerande makt och férhindra att fildre permanenta trafikfore-
lag pa sitt. som skett, frantagits sin trafik och beretts sidana svarig-
heter. att de endast med hjilp av allminna medel kunna fylla den
uppgift for vilken de tillkommit. Detta ir ¢j riitta sittet alt fa fram
trafikmedel. som pa billigaste och bista sitt tillgodose trafikbehovet.
Jag vigar sdlunda pasti, att vira administrativa myndigheters princip
om fri konkurrens, som det allena saliggdrande. i detta fall ir felaklig;
det leder uteslutande till strid mellan trafikforetagen och si onaturligt
laga avgifter, att féretagen berdvas sin mdajlighet att hilla sina trafik-
medel i det tillstand. att de tillfredsstilla rimliga fordringar. Sumarbete
i stiillet for trafikkrig, enhetlig ledning i stiillet fér densammas uppdel-
ning pa ett femtiotal mindre foretag. som hir ér fallet, bor i stillet
vara losningen av denna fraga.

En del entusiaster for bil- och omnibusstrafiken hava velat gora giil-
lande, att detta trafikmedel sa smaningom kommer att sld under sig
all lokaltrafik; detta d&r en oOverdrift. Under normala foérhédllanden
kunna visserligen tillrickligt minga bussar insiittas, men vid tillfillen
da trafikrusningar férekomma. sdsom 1rdagar och séndagar, vid avlo-
ningstillfillen o. s. v., skulle siikerligen bussarnas kapacitet visa sig allt-
for ringa. Sparviigen med sin praktiskt taget obegriinsade trafikkapa-
citet visar da sin 6verligsenhet.

Vad som ytterligare kompliceral problemet i Sundsvall dr att ma-
gistraten, i strid mot Kungl. motorfordonsférordningens bestimmelser
om yrkesmissig trafik. beviljat tillstind till linjetrafik, som pd ett
kiitnnbart sitt inkriktar pa sparviigens rorelse. Vid beviljandet av si-
dana tillstind har tvdligen magistraten ansett linjetrafiken med per-
sonomnibussar som cndast en modernisering och utveckling av den
gamla histdiligenstrafiken. vilken sedan gammalt reglerades genom
denna myndighet.

Ej ens sparviigarna i Sundsvall kunna siigas vara enhetligt skétta,
de dro namligen uppdelade pa tvenne foretag: Sundsvalls Sparviigs
A.-B., som #ger och driver sparviigslinjerna fran Sundsvall till Ortvi-
ken och Kubikenborg, samt Spirvigsakliebolaget Sundsvall—Skon,
vars huvudintressenter dro Sundsvalls stad och Skons kommun, som
figer sparvigslinjen ut till Skénvik; driften av denna senare sparviigs-
linje ombesérjes av Sundsvalls Sparvigs A.-B.

Intressemotsiittningar mellan de bada sparviigsforetagen forsvirar
givetvis arbetet utat och inat. For att rida bot mot férenimnda miss-
forhallanden inom lokal- och forortstrafiken har pia uppdrag av de
bada sparvigsforetagens styrelser utarbetats en generalplan for trafi-
kens ordnande. Huvudsyftel med dessa rationaliseringsstrivanden var
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att bringa enhetlighet i sparviigsdriften och att efter forvirv av de med
sparvigarna konkurrcrande bussforetagen i mdjligaste man ordna
samtrafik mellan dem och spérviigarna. Planen var silunda, antin-
gen att Sundsvalls Sparvigs A.-B. skulle forvirva aktiemajoriteten uti
Sparvigsaktiebolaget Sundsvall—Skdn, eller att de bida huvadintres-
senterna i Sparvigsakticbolaget Sundsvall—Skon, Sundsvalls stad och
Skéns kommun, tillsamman skulle inkopa aktiemajoriteten i Sundsvalls
Sparvigs A.-B. Trots det att alla parter voro 6verens om riktigheten
och noédviindigheten av dessa dtgiirder, kunde emellertid kommunerna
¢j enas om nagotdera alternativet.

Strivandena att forbiittra och forbilliga lokaltrafiken i Sundsvall
med nirmaste omnejd hava silunda hitlills ej kronts med stor fram-
gang, men tanken ir viickt, och det torde ¢j dréja allt for linge, till
dess densamma mognar och kan goras till verklighet till allas gagn.

Diskussionsinligg.
Redaktir Emil Rosén, Goteborg:

Det kanske kan intressera medlemmarna av Spdrviigsforeningen all i an-
slutning till det intressanta anférande, som vi hiir ha hort, f& vela, att vi ha en
liknande historia, fastiin av mycket mindre dimensioner, hiir i Giteborg, nim-
ligen det forhiHande, som rader vid Siirébanan, som numera praktiskt taget
tilhior Goteborgs stad, diirfér ait staden sedan ndgra ar ir innehavare av
akliemajoriteten i jirnvigsbolagel.

Denna jirnvig intager cn sirstillning inom sladens allminna kommunika-
tionsviisen, d4 den ju egentligen iir en forortshana, och det kanske icke minst
besviirliga for stadens myndigheter ér att kunna ordna lrafﬂ\en om somrarna
ut till badorterna lings banan.

Emellertid har det vallat ganska slora svirigheler att driva denna jirnvigs-
rorelse pA grund av den ¢kade omnibusstrafiken. Banan har ju aldrig varil
nigon god affiir, och sedan etf omnibussforetag fick koncession pa att driva
passagerarebefordran pi landsviigen bredvid banan, har affiren blivit finnu
simre. Man har frin jirnviigens sida gjort gillande, att jirnviigsbolaget hade
koncession pd riitten att hefordra passagerare it det hallet och att detta skulle
utesluta konkurrerande foretag. Myndigheterna ha icke haft den uppfatt-
ningen, utan ha limnat tillstdnd till detta omnibussforelag, som under arens
lopp berdvat jirnvigen cn miingd passagerare och en stor del inkomster.
Omnibussféretaget har haft forspring diirigenom, att det kunnat kora sina
vagnar betydligt liingre in i staden, én jirnviigen kunnat gora.

Frigan om elektrifiering av Siirébanan har ju ocksd varil pi tal, och sedan
staden férviirvat majoriteten i den, ligger frigan under behandling av veder-
borande myndigheter. Det vore di meningen, att banan skulle dragas in till
ndgon plats i stadens centrum, och déirigenom hade man hopp om att fi etl
overlag i konkurrensen med omnibussforetaget.

Emellertid iir det inte litt att siiga, nir frigan om elekirifieringen kan bli
1ost, och ledningen for Siir6banan har diirfér icke velal avvakta utgdngen av
denna friga utan har forsokt att bli iigare av omnibusslinjen och pi det
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sittet bli av med en besviirlig konkurrent. Efter drslanga forhandlingar har
jirnviigsstyrelsen lyckats triiffa Gverenskommelse med innchavarna av omni-
bussféretaget om kop av detsamma, varigenom silunda koncessionen for
omnibusslinjen skulle éverga pa Sirobanans bolag, och det vore ocksi me-
ningen, att busstrafiken sedan skulle drivas i anslutning till jirnviigstrafiken, i
den avsiklen att trafiken for allmiinhetens del icke skulle bli simre éin hittills
under senare aren varit fallel. Huruvida denna dverenskommelse kan full-
foljas och jirnviigsbolaget sdlunda komma i besitining av busstrafiken mellan
Goteborg och Niiset och eventuelit bli i tillfiille att diven uividga busstrafiken
it Siarohallet, ir beroende pa den framstiillning, Sirdobanans styrelse gjort till
stadens myndigheter.

Jarnviigsholaget skulle nimligen behiva lan dels for att inlosa bussforetaget
och dels for att anskaffa ny materiel, som iir behovlig for trafikens uppriilt-
hillande, och nigon annan utviig éin att viinda sig till Goteborgs stad for att
erhilla borgen for ett sadant 1an har icke Siriébanans bolag. Den frigan ir
under forberedande behandling inom driitselkammaren och viintas komma in
till stadsfullmiktige inom de niirmaste veckorna. Om det gir efter utrikning,
skulle sdlunda Sirébanans aktiebolag komma i besittning av Nisets Bilférening
med all den materiel, som detta omnibussféretag har, och komma att frin och
med nigon viss tid, senast pid nydrel, driva busstrafik mellan Goiteborg och
Niiset.

Direktér E. Hultinan. Malm:

Bekant torde vara, alt linsstyrelsen givit Malmo stad riitt att trafikera tva
omnibusslinjer, som striicka sig nagot utanfér Malmé stads jurisdiktion.

Pa dessa tvd omnibusslinjer drevs, niir staden erhdéll tillstindet, busstrafik
av enskilda foretag och uppriltholls trafik varje halvtimma. Man frigade sig
diirfor, huruvida staden skulle erhalla trafikiillstand. Linsstyrelserna torde
viil i ndgon mén bedéma en dylik fraga olika. Liinsstyrelsen i Malméhus lin
torde ha resoneral som sa, att niir Malmé slad kan inritta en omnibusstrafik
i samtrafik med sparviigsniitet. filjer for invinarna (utanfér Malmd) si stora
fordelar, att {illstind borde beviljas.

Malmd stad erholl sdlunda rittighet atll jimsides med de privata omnibuss-
foretagen bedriva busstrafik.

Pi fraga av herr ordféranden meddelade herr IHultman, att ifrigavarande
Koncessioner icke medfort skyldighet {6r Malmé stad att inlisa eller pd annat
siitt gottgora de forutvarande omnibussforetagen.





