Bilaga A.

GOTEBORGS SPARVAGAR UNDER 50 AR.

FForedrag av direktor €. A. Reuterswdrd,
Goteborgs sparviigar.

I morgon kl. 16 blir det jimnt 50 dr sedan allmén sparvigstrafik
pabérjades i Goteborg. Di blev niimligen den férsta hiistsparviigslinjen
fiardig och invigd: linjen Brunnsparken—Stighergsliden, en striicka om
2.7 km.

Forsta gangen sparviigsfragan kom allvarligt pa tal hos oss var ar
1873. da 16jtnanten Carl Wettergren sokte K. Maj:ts tillstind att fa
anliigga histsparviigar.

Efter stadsfullmiiktiges avstyrkande blev emellertid hans framstill-
ning icke bifallen. Denne Carl Wettergren var framme fiven pa andra
platser i samma iirende. S anhdll han ar 1883 att fia anligga och
driva hiistsparviigar i Jonkoping. Hir blev hans framstiillning bifal-
len, men di métte han hava dngrat sig, ty nigra hiistsparvigar blevo
aldrig anlagda.

D4 vi nu hava ndjet att hiir se representanter niirvarande frin vira
grannliinder Danmark och Norge, vill jag omniimna. att det var en
dansk undersiite, den norskfédde kaptenen C. C. Juell som forst lyve-
kades forviirva riitlen alt anliigga och trafikera hiistspirvigar i Goie-
borg. Delta skedde &r 1877. Efter Wettergren var Juell emellertid ej
den forste som bliste nytt liv i spirviigsfragan, ty stadsfullmiiktigeleda-
moten, juris kandidaten S. Philipsson viickie redan i september 1875
motion i stadsfullmiiklige »om atgiirder {6r befrimjande av sparviigs-
systemel». Det forsta man ligger miirke till under studiet av de hand-
lingar, som berdra spirviigens tillkomst for 50 ar sedan. fir de da sty-
rande kommunalmiinnens farhigor for limpligheten av ren kommu-
naldrift.

Den av stadsfullmiiktige ar 1875 tillsatla sparvigsheredningen fram-
lade i sinom tid tre alternaliva forslag. Enligt det forsta skulle staden
lamna koncession till ctt bolag, enligt del andra bygga sjilv och ut-
arrendera driften, samt enligt det tredje bade bygga och driva sjilv.
Kommittén for sin del forordade alt. 2. d. v. s. bygga sjilv och ut-
arrendera driften. Stadsfullmiiktige hade emellertid sina betiinklighe-
ter och besléto att limna koneessionen under en tid av 40 ar till en-
skilda. vilka silunda skulle ombesorja savil anliggning som drift. Att
det slutligen blev ett engelskt bolag. som skulle gora’t, torde berott pa

“den tidens kraftiga engelska inslag i Goteborg. Flera driftiga engels-
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Antal passagerare vid Goteborgs spirvigar.

miin. eller kanske riktigare skottar. idkade niimligen pi den tiden
industri, handel och sjofart i staden, sdsom Dickson, Keiller. Wilson,
m. fL

Jag maste nu inskriinka mig till att berdra nigra av de viktigaste
utvecklingsepokerna och for dvrigt hinvisa till denna lilla 50-drsberiit-
telse 6ver Goteborgs Spirviigar. som nyss utdelats. Jag tager di forst
fret 1882. av den anledningen. att det var under detta fr. som alla de
linjer blivit firdigbyggda. vilka det enligt koncessionen dlig bolaget att
anligga under de tio forsta ren. Nu voro de fiirdiga redan cfter tre ar.
Man kan hirav sluta sig till att sparviigsdriften genast frin borjan blev
en god affiir; men ocksd att bolaget sedermera icke ansig niigra yiter-
ligare linjer biiriga. eftersom ndgra vidare utvidgningar icke blevo
gjorda.

De da firdigstillda linjerna voro fyra. med en sammanlagd trafik-
lingd av 10,32 km. Avgiften var 10 re per zon. och varje zon hade en
lingd av omkring 4.000 fot. Overging frin en linje till en annan er-
holls icke. Personalens dagliga tjinstgoring uppgick till omkring 12
timmar. Avldningen utgick i form av dagavléning. belopande sig till om-
kring kr. 50: — per méinad till konduktdrer och kr. 54: — till kuskar.

Om man nu féljer kurvan [or det drliga passagerareantalet. finner
man efter 1882 en niigot fallande tendens och ligpunkten intriiffar
1888. d. v. s. 6 fr senare. Denna period 6 & 7 ir Alerkommer cgen-
domligt nog. niistan regelbundet i fortsiittningen. Som vi se av kurvan
intriider en obetydlig stegring till ir 1895, da en nigot starkare steg-
ring vidtager till ir 1902, efter vilket sistniimnda ar den kraftiga elek-
trifieringsstegringen borjade. S ha vi storstrejkens avbriick 1909, var-
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efter stegringen fortsiitter, men ej fullt sa kraftigt som under den niir-
mast foregiende perioden. Apropos strejker, sa har, sedan staden
fr. o. m. 1900 &vertog sparvigarna, férut endast en strejk intréffat,
niamligen den 23 augusti 1906. Under bolagets regim férekom strejk
icke mindre in 5 ginger: den 1 april 1883, den 15 maj 1886, den 1 jimi
1887, den 4 mars 1891 och den 24 december 1897. Jag kan i detta sam-
manhang nimna, att de underhandlingar om nytt Iéneavtal, som om-
nimnas hir i 50-Arsskriften, lira komma att slufféras i dag. Overens-
kommelse har nimligen traffats, pi basis av 8-6res timloneférhdjning
och motsvarande léneforhdjning for manadsavlénad personal. En ny-
het f6r sparviigen ér, att skobeklidnaden icke lingre skall utga i natura
utan i kontant l6nekompensation.

Efter 1914 kommer kristidsstegringen med anledning av virldskri-
get, pagaende Lill 1919—1920. De oerhérda svarigheter vi da hade att
gvervinna fér att kunna tillfredsstilla den vdldsamt 6kade trafiken och
for att 6verhuvud taget halla ihop driften, ha vi nog lite’ var i ganska
friskt minne. '

Jag kan nimna en detalj, som visar den s. k. tungroddhet, som vid-
lader ett kommunaldrivet affiirsforetag. Under ar 1918, da en laxe-
hojning ej lingre kunde uppskjutas, f6reslog sparvigsstyrelsen en taxe-
dndring och sinde omedelbart drendet till stadsfullméktige jimte en
skrivelse, att styrelsen beslutat, att frin den dag skrivelsen inkommit till
stadsfullmiktige och till dess stadsfullmiktiges beslut forelag, forsilja
drskort till det gamla priset, men lita varje kortkopare deponera skill-
naden mellan det nyféreslagna priset och det gamla priset, med ritt
for koparen att aterfi den del av depositionen, som kunde bliva en fo6ljd
av stadsfullmiktiges beslut. (Detta fér att forhindra en rusning av
kortkdpare till det gamla priset.) Det drojde emellertid ritt 1inge, innan
myndigheter och beredningar hunno yttra sig, och nir stadsfullmiktige
slutligen fattat sitt beslut, hade ¢:a 100,000 kr. deponerats. Da pastod
plétsligt en kortkopare, att sittet med det deponerade beloppet var
olagligt, och éterfordrade det belopp han deponerat alldeles oberoende
av stadsfullmiiktiges beslut. Det blev process och kortképaren fick
riittt. Efter den betan aterbetalade sparvigen det deponerade beloppet
med ridnta pa rinta till alla, som anmilde sig. Processen tog emellertid
sh manga ar i ansprik, att hela saken férlorade sitt intresse och hade
kanske ocksa fallit i glomska hos méanga kortkdpare, som deponerat
mellanavgiften. Foljden har blivit, att endast ungefliar hilften av hela
den deponerade summan har kunnat aterbetalas. Redan i december
samma ar, som kortprisforhdjningen vidtogs, saledes 1919, fattades be-
slut om att helt och hallet slopa arskorten. De iro direfter icke ater-
inférda.

Efter 1920 kom bakslaget och passagerarefrekvensen sjonk stadigt
till ar 1926 med undantag [6r den kraftiga toppen vid ar 1923, vilken
helt och hallet dr av lokal natur. Det var jubileumsutstillningen, som
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Oleborgs sparviigars gare i ‘riggagatan, laget i brulk i okloher 1929,
Goteborgs spirviigars garage vid I'riggagatan, laget i brul klober 1929

tillférde Sparvigen narmare 1 million kronor i merinkomster, men det
betydde ju icke sa mycket i jimforelse med utstillningsforlusten.

For att fa ulgifterna nedbringade i nagorlunda proportion med de
fallande inkomsterna hava atskilliga driftbesparingsatgiirder vidtagits.
Detta talade jag om pa forra frsmoétet i Halsingborg. Bl a. nidmnde
jag da all trafikens ojamnhet nddgade oss att under dagens hoglrafik-
tider insilta ca 80 % flera vagnar an under ligtrafiktiderna. Denna
skillnad har nu ékats dnnu mera och uppgar for nérvarande till om-
kring 100 7%, vilket ocksa framgar av det i 50-arsherittelsen 4 sid. 43
visade diagrammet.

Efter 1926 gor kurvan daler en vilbehovlig och villkommen stigande
rorelse, och om vi skola tro pa den dir 6 a 7-ariga periodiciteten, si
béra vi fa behalla denna jimna stegring Gll &r 1932—1933.

Betriffande sjilva laxesystemel sa ir det karakteristiska for Gote-
borgs sparviigar det, att en enhetstaxa av 15 ére tillimpas inom hela sta-
dens omriade, saval pa sparvagn som pa omnibuss, samt att 6vergingen
till annan linje dr fri, vare sig det 4r sparvagns- eller busslinje. For
barn under 14 ar ar avgiften 10 ore.

Det forsta staden gjorde efter kopet av hiistspirvigen var att inféra
fri 6vergang mellan de dia befintliga fyra linjerna. Detta skedde den
1 april 1900. Utvecklingen av systemet till att gélla fiven mellan spir-
vagn och omnibuss &r diremot av betydligt senare datum, nimligen
fran den 1 januarii ar.

Det ar tydligt, att det i lingden icke gar att bibehalla detta system,
i synnerhet om nya omraden skulle komma alt inkorporeras. Skulle
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Den sista kvarvarande motorvagnen av 1902 ars lyp med sisla kvarvarande hisl-
sparvagnen lillkopplad som slipvagn, dekorerade [or rundresa genom sladen pi
Gdleborgs sparviigars H0-arsdag den 24 sept. 1929.

Gamla minnens dlerupplivande. (Bild av hiislsparvagn i Goteborg pa sparviigens
50-arsdag den 24 sept. 1929.)
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t. ex. Lingedrag inkorporeras, d. v. s. V. Frolunda socken, ir det full-
komligt otdnkbart att kunna utstriicka 15-6res taxan till nimnda om-
rade, o. s. v.

Jag nimnde férut att sedan histsparvigarna férdigbyggts, de ar
1882 hade en trafiklingd av 10,32 km. Invanareantalet var dia ca
80,000. Efter elektrifieringen 1902 var trafikliingden 25,39 km. och in-
vanareantalet 165,000, Nu &r trafiklingden 70,69 km. och invinare-
antalet ca 235,000.

Befordrade passagerare var 1883 omkring 2,000,000 st., 1903 om-
kring 11,000,000 och fér i ar, 1929, rikna vi med nidrmare 60,000,000.

Under det att invinareantalet har 3-dubblats, har sialedes trafikling-
den 7-dubblats och passagerareantalet 30-dubblats.

Betriffande anliggningskostnaden, si se vi av diagrammet pa sid.
60 i 50-drsherittelsen att den visar en fruklansviird stegring under kris-
aren 1918—1920. Under dessa tre ar har anliggningskostnaden 6kats
fran 8 till 16 millioner kronor, d. v. s. férdubblats.

For nirvarande piga tvenne nybyggnader, bada i det nirmaste fér-
diga, nimligen spérvigen till Orgryte och ett omnibussgarage vid
I'riggagatan. Garaget fa vi se i morgon; jag kan redan nu nimna att
anliggningskostnaden uppgar till omkring:

Husbyggnaden .......................... Kr. 192,000: —
Sanitets- och viirmeanliggningar .......... » 22,000 —
Elektr. belysning och kraftanliggningar .... > 6,000: —
Sprinkleranlaggning . .......... .. ... . ... » 8,000: —
Bensin- och oljelagringsanliggningar ...... » 20,000 —
Planering och inhégnader ................ » o 20,000: —
Arvoden och diverse . ....... ... .. ... ... > 17,000: —

Summa Kr. 285,()00:—-

Atlt sjilva husbyggnadskostnaden blivit sa hig, beror pa alt huset
star och flyter pd leran pia ca 350 st. grova palar.

Vi hava nu fast var uppmiirksamhet allt fér mycket pa det for-
gangna. Men en sparvig far aldrig sta stilla, aldrig bli firdig utan
stindigt forbittras och utvidgas. ‘

Att forutsiiga nagot for framtiden fr omdojligt, men vad som fér niir-
varande dr mest brinnande hos oss dr vagnfragan, savil spirvagnar
som omnibussar. Vi maéste forbilliga driften och ha stérre och bittre
vagnar. Hurudana skola dessa vagnar bli? Vad jag nu séger ir min pri-
vata fsikt. SpéArvagnarna skola antingen vara 4-hjuliga, om jag sé
far kalla dem, d.v.s. icke den nu vanliga 2-axliga typen utan si-
dana 4-hjulsdrivna vagnar, som man redan experimenterar med i Ame-
rika. Hjulparen sitta siledes icke fast pa samma axel, utan drivas var
f6r sig och dro kopplade ungefliir som framhjulen pa en bil. Eller
ocksi bora de nya vagnarna bliva av boggietyp. For narvarande lutar
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jag mest it det hallet. Under alla forhallanden vilja vi 6verga till bre-
dare vagnar, som pa omse sidor om mittgangen ha plats for tvirsitsar,
rvmmande tva passagerare i bredd.

Betriffande bussarna ér var strivan att fa fram en buss, som ser ut
som en sparvagn, d. v. s. hela bussens horisontalprojektionsyta skall
kunna utnyttjas till nyltigt passagerareutrymme. Sadana bussar fin-
nas, men de dro oskiligt dyra. Fragan ir saledes, om de bliva sd myc-
ket tordelaktigare i drift, att merkostnaden lonar sig.

Bussutvecklingen har gatt mycket fortare dn sparvagnsutvecklingen
och som ett anmiirkningsvirt faktum kan nimnas, alt vara bussar iro
ca 25 cm. bredare dAn sparvagnarna, ehuru det vore naturligare om
sparvagnarna vore bredare.

Hur utvecklingen kommer alt ske dr vanskligt att foérutsiga, men
Goteborgs sparviigar komuner att med det allra storsta intresse folja
utvecklingen, och var strivan skall fortfarande bli att betjina vir
lokalresande allminhet pa biista mojliga sitt.

Géleborgs hamn,





