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Med anledning av Göteborgs spårvägars den 24 september 1929 in

fallande 5ö-årsjnbileum hade Svenska Spårvägsföreningen inbjudits

att i samband med jubileets firande avhålla sitt årsmöte i Göteborg.
Årsmötet, det 25. i ordningen, gick i enlighet härmed av stapeln
måndagen den 23 och tisdagen den 24 september 1929.
För mötet hade följande program uppgjorts:

PROGRAM

FÖR

SVENSKA SPÅRVÄGSFÖRENINGENS ÅRSMÖTE I GÖTEBORG

den 23—24 september 1929.

Lokal: Börsen, Stadsfullmäktiges sessionssal, Östra Hamngatan 21, vid
Gustaf Adolfs torg.

Måndagen den 23 september 1929.

Kl. 10.00 1. Årsmötets öppnande.
2. Val av ordförande och vice ordförande för årsmöte och

föreningsstämma.

3. Val av justeringsmiin.

4. »Göteborgs spårvägar under 50 år.» Föredrag av direk
tören C. A. Reuterswärd, Göteborgs spårvägar.



5. y> Lokaltrafikens utveckling i Sundsixdl och dess industri
distrikt.» Föredrai^ av direktören Alf Linden, Sunds
valls spårvägar.

(5. »Åxbergerlåset, ny förreglingsanordning för spårväxlar.
Demonstreras av konstruktören, ingenjören H. Axber-
ger, Stockholms spårvägar.

Kl. 13.00 Gemensam lunch å Palace Hotel.

Kl. 15.00 7. »Spår och ledningar.» Rapport av ingenjören O. Lange,
Hälsingborgs spårvägar.

8. »Rullande materiel, verkstäder och hallar.» Rapport av
maskiningenjören E. Grotte, Järnvägs A.-B. Stockholm
—Saltsjön.

9. »Vagnbyggnader vid Stockholms spårvägars verkstäder.»
Föredrag av ingenjören H. Hjorth, Stockholms spår
vägar.

10. ^Helautomatiska omformarestationer för bandriff.» Fö
redrag av direktören H. Ångström. Uppsala spårvägar.

11. »Moderna omnibiisstyper.» Föredrag av ingenjören Th.
Lange, Stockholms spårvägar.

Kl. 19.00 Gemensam middag å Grand Hotel Haglund.
Klädsel: Vardagsdräkt.

Tisdagen den 24 september 1929.

Kl. 10.00 12. Ordinarie föreningsstämma:

a) Årsberättelsen.
h) Granskning av styrelsens förvaltning och därmed sam

manhängande fråga om ansvarsfrihet.
c) Val av styrelse. (I tur att avgå äro: herrar Nerell och

Ångström.)
d) Val av revisorer.
e) Val av nya medlemmar.
f) Val av en medlem i kommittén för »Rullande mate

riel, verkstäder och hallar».

g) 1930 års möte.
Kl. 11.00 Besök i Göteborgs spårvägars garagebyggnad vid Frigga-

gatan. (Omnibussar avgå från Gustaf Adolfs torg kl.
11.05.)

Kl. 12.00 Avresa i omnibussar till Järntorget samt spårvagnsresa till
Långedrag.

Kl. 13.00 Göteborgs stads lunch å Långedrags vinterreslaurant.
Kl. 14.30 Båttur i hamnen från Långedrag med besök å Sven.ska

Lloyds nya turbinångare »Britannia».
Té serveras på »Britannia » av Rederiaktiebolaget .Svenska

Llovd.



Kl. 17.00 Avresa från »Britaimia» med omnibussar till staden.
Kl. 19.00 Göteborgs spårvägars middag å Börsen.

I årsmötet deltogo representanter från samtliga ordinarie och pas
siva medlemmar, varjämte hedersledamoten och fem extra medlemmar
närvoro.

Inbjudan att deltaga i årsmötet hade jämväl utgått till övriga skan
dinaviska länder. Såväl från Danmark som Finland och Norge hade
sålunda ombud tillstädeskommit.

Efter särskild inbjudan närvoro vid årsmötet representanter från
följande företag, vilka ansökt om passivt medlemskap, nämligen:

från Aktiebolaget Scania-Vabis: verkställande direktören G. Lind
mark och direktören Walter Köster:

från Aktiebolaget Svenska Järnvägsverkstäderna: överingenjören Carl
Johan Uggla;

från Tidaholms Bruks Aktiebolag: verkställande direktören Otto E. F.
Schmidt.

Följande utanför föreningen stående personer hade dessutom inbju
dits att närvara vid förhandlingarna, nämligen:
landshövdingen Oscar von Sydow, Göteborg,
professorn Malte Jacobsson, Göteborgs stadstulhnäktiges ordförande,
maskindirektören D. O. Silfverstolpe, Göteborgs stadsfullmäktiges l:e

vice ordförande,

expeditionsföreståndaren Axel Dahlström, Göteborgs stadstulhnäkti
ges 2:e vice ordförande,

direktören Aug. Åkesson, ordförande i Göteborgs drätselkammares*
2:dra avdelning,

doktorn Olof Forselius, vice ordförande i Göteborgs drätselkamma
res 2:dra avdelning,

handlanden Birger Jansson, vice ordförande i Göteborgs drätselkam
mares l:sta avdelning,

justitieborgmästaren Bernhard Lindberg, Göteborg, och
handels- och politieborgmästaren Ernst Frick, Göteborg.

Mötesprotokollet var av följande, lydelse:

Protokoll, hållet vid Svenska Spårvägsför
eningens årsmöte å Börsen i Göteborg måndagen
den 23 och tisdagen den 24 september 1929.

Närvarande:

Aktiebolaget Stockholms Spårvägar:

Transportmäslaren J. A. Wallin.
Fabrikören Avg. Lindmark.
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Ledamoten av För.säkringsrådet O. Carlsson.
Direktören G. Hellgrcn.
Ombudsmannen Wilh. Aiigiistinsson.
iNlaskiningenjören E. Engdahl.
Trafikclieten E. Magnuson.
Kanireraren O. Westerberg.
Ingenjören E. Axbergcr.
Ingenjören H. Hjorth.
Ingenjören Th. Lange.

Gävle Slads Spårvägar:

Ingenjören S. Mortinicr.
Disponenten VV^ Bengtzon.
Föreståndaren O. Holm.

Kontoristen ./. VF. Lind.

Faktorn C. W. West lund.

Driftsingenjören S. Landquist.

Göteborgs Spårvägar:

Kassören Hugo Larsson.
Redaktören Emil Rosén.

Bandirektören A. Larsson-Rghagen.
Ingenjören A. J. Ediiards.
Riksdagsman Curt L. Larsson.
Verkstadsarbetaren ,/, A. Jonasson.

.Sågverksarbetaren Viktor Svensson.
Trafikdirektören Per Lagerberg.
Direktören C. A. Reuterswärd.

Avdelning.schefen Ad. Eriksson.
Baningenjören Th. Vidlund.
Verkstadsingenjören C. A. Christensson.
Byråingenjören Hj. Betländer.
Kanireraren J. A. Svensson.

Hälsingborgs Stads Spårvägar:

Spårvägschefen Otto Lange.
Kassören Anders Persson.

Rörläggaren N. A. Pålsson.
Civilingenjören Hjalmar Olsson.

Jclrnvägsaktiebolaget Stockholm—Saltsjön.

Kaptenen Håkan Bodman.
Maskiningenjören E. Grotte.



^ jTrrricTac- "My

I# I- %
f

Dcliiicarc i årsmötet 1929.
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Jönköpings Spårvägar:

Civilingenjören Rudolf Linse.

Karlskrona Stads Spårvägar:

Kamreraren O. Kloo.

Lidingö Trafikaktieholag:

Direktören Erik Hjorth.
Direktören K. Myrmark.
Ingenjören E. Schéle.

Liiossavaara—Kiiriinavaara Aktiebolag:

Disponenten C. G. Granström.

Malmö Stads Spårvägar:

Direktören P. /I. Johansson.

Lokomotivföraren A. L. Johansson.

Direktören E. Hiiltman.

Norrköpings Spårvägar:

Direktören Sven A. Andersson.

R3'råingenjören Thore Frisk.

Spårvägsaktiebolaget Upsala—Mälaren:

Direktören II. Ångström.

Stockholm—Him b o Järn v äg sa k t i e b o lag :

Direktören Åke Nerell.

Maskiningenjören J. Lindholm.

Siindsixdls Spårvägs Aktiebolag:

Direktören Alf Lindén.

Trafikaktiebolaget Stockholm—Södra IJdingön:

Kaptenen ./, A. Ericsson.

Upsala Spårvägs Aktiebolag:

Direktören II. Ångström.

Hedersledamot:

Kaptenen Ernst Hjortzberg.
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Exfrd medlemmar:

Kaptenen C. F. Asker.
Byrådirektören E. C. Ericsson.
Trafikchefen K. A. Pallin.

Majoren Viktor Ståhle.
Direktören Ivar Wendt.

Passiva medlemmar:

Aktiebolaget Bofors:
Ingenjören Robert Hellström.

Elektriska Aktiebolaget A. E. G.:

Civilingenjören Sigurd Halden.

Allmänna Svenska Elektriska A.-B.

Ingenjören C. Wijkborn.
Ingenjören Heinrici.

Inbjudna representanter från:
Danmark:

Direktören A. Jiiel-Hansen, Kobenhavns Sporveje.
Ingenjören A. Prange, Nordsjaellands Elektricitets og Spoivejs Ak-

tieselskab.

Norge:

Direktören Chr. J. Mohn, Bergens Sporvei.

Finland:

Professorn Onni Tarjannc I Spårvägs- och Omnibuss A.-B. i
Direktören G. Idström , Helsingfors.
Ingenjören Kaj Arnold Lar sen \

Särskilt inbjudna:

Landsbövdingen Oscar von Sydow.
Professorn Malte Jacobsson.

Maskiningenjören D. O. Silfverstolpe.
Expeditionsföreståndaren Axel Dahlström.
Direktören Ang. Åkesson.
Doktorn Olof Forseliiis.
Handlanden Birger Jansson.
Justitieborgmästaren Bernhard Lindberg.
Handels- ocb politieborgmästaren Ernst Frick.
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S 7.

Efter ett kort inledningsanförande demonstrerade ingenjören E. Ax-
berger, Stockholms spårvägar, en av honom konstruerad ny förreg-
lingsanordning för spårväxlar. Beskrivning härå finge efter konstruk
törens medgivande intagas i protokollet. (Bil. C.)

§ 8.

Avlade spårvägschefen O. Lange, Hälsingborgs spårvägar, rapport
från kommittén för »Spår och ledningar» rörande dess arbete under
senaste verksamhetsåret.

Rapporten jämte ett urval av därtill hörande bilder skulle hiläggas
protokollet. (Bil. D.)

Kl. 12.45 avhrölos förhandlingarna och intogs gemensam lunch å
Palace Hotel.

Förhandlingarna återupptogos kl. 15.

§ 9.

Maskiningenjören E. Grotte, Järnvägsaktieholaget Stockholm Salt
sjön, lämnade härefter en med ljusbilder beledsagad redogörelse från
kommittén för »Rullande materiel, verkstäder och hallar». (Bil. E.)

§ 19.

Härefter följde föredrag av ingenjören H. Hjorlh. Stockholms spår
vägar. om ^Vagnby gg nåder vid Stockholms spårvägars verkstäders.
(Bil. F.)

Efter föredraget yttrade sig herrar Hultman. Malmö. O. Lange.
Hälsingborg, och Mohn. Bergen.

§ 11.

Ingenjören Thor Lange. Stockholms spårvägar, höll härefter före
drag över ämnet sModerna omnibusstypers. Föredraget jämte bilder i
urval skulle hiläggas protokollet. (Bil. G.)
I anslutning till herr Langes föredrag redogjorde direktören G. Lind

mark, Aktiebolaget Scania-Vabis. för sina intryck från en sistlidna
vår företagen studieresa i Amerika (referat Bil. H) och lämnade på
framställning av herr Hultman. Malmö, en del specialupplysningar
angående omnibussar av den s. k. twincoach-typen.



''•iii- ■ ■

Ulsikl över Göleborgs hamn.

Härefter redogjorde direktören H. Ångström, Upsala spårvägar, för
r>Helcmtomatiska omformarestationer för bandrift-», vilket föredrag

jämte bildmaterial skulle intagas i protokollet. (Bil. 1.)

Kl. 18 avbrötos löriiandlingaraa.

Kl. 19 intogs gemensam middag å Grand Hotel Haglund. Vid mid
dagen presiderade föreningens ordförande, herr Hcllgren. Såsom för
eningens gäster närvoro representanterna från grannländerna samt från
Göteborgs stad ordföranden och förste vice ordföranden i stadsfull
mäktige, professorn Malte Jacobsson och araskindireklören D. O. Silf-
verstolpe, samt ordföranden i drätselkammarens andra avdelning, di
rektören Aug. Åkesson. Från broderföretagen i Danmark, Finland och
Norge framfördes hälsningar av herrar Juel-Hansen, Idström och

Mohn. För föredragshållarna talade herr Hultman, Malmö.

Tisdagen den 24 september 1929.

Förhandlingarna togo sin början kl. 10 i Stadsfullmäktiges ses
sionssal.

Härvid företogos till behandling de ärenden, som förelågo för årets
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ordinarie föreningsståmma.

§ 13.

Efter föredragning i påfordrade delar av styrelsens och revisorernas
berättelser beviljade stämman styrelsen ansvarsfrihet för dess för
valtning.

§ 14.

Styrelseledamoten direktören Åke Nerell och suppleanten direktören
Hilding Ångström, vilka med innevarande stämma vore i tur att avgå
ur styrelsen, fingo härefter sina mandat förnyade till ordinarie för
eningsstämma år 1931.

§ 15.

Förutvarande revisorer, kanireraren Otto Westerberg och kaptenen
J. A. Ericsson, valdes härefter att jämväl för år 1930 granska styrel
sens förvaltning och föreningens räkenskaper.

§ 16.

På förslag av styrelsen valde stämman

till extra medlem:

e. byråchefen i Kommunikationsdepartementet majoren Nils Bolinder
samt till passiva medlemmar:

Aktiebolaget Scania-Vabis. Södertälje.
Aktiebolaget Svenska Järnvägsverkstäderna, Linköping,
Aktiebolaget Svenska Maskinverken, Södertälje, och
Tidaholms Bruks Aktiebolag. Tidaholm.

§ 17.

Under erinran om att ledamoten av kommittén för »Spår och led
ningar», avdelningschefen vid Göteborgs spårvägar O. Malmer sedan
senaste årsmöte avlidit, framförde ordföranden härefter i ett av de
närvarande stående åhört anförande föreningens och dess me^em-
mars tack till den avlidne för hans intresserade arbete inom föreningen
och lyste frid över hans minne.
Stämman utsåg härpå verkstadsingenjören C. A. Chrislensson att

efter herr Malmer vara ledamot av kommittén.

§ 18.

Upptogs till behandling frågan om 1930 års möte.
I sin egenskap av ordförande för Aktiebolaget Stockholms Spårvägar

meddelade herr Wallin, att han erhållit i uppdrag att till stämman
framföra en inbjudan att förlägga detta möte till Stockholm, och ut
talade den förhoppningen, att delta bleve mötets beslut. Mötet, vilket
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tagarna i angbarkasser genom Göteborgs hamn åter (ill staden och
besågo därefter med skeppsredaren Werner Lnndqvist och kontors
chefen E. Heden som ciceroner Rederiaktiebolaget Svenska Lloyds nya
turbinångare »Britannia». Ombord serverades té under värdskap av
lierrar Lnndqvist och Hedén med fruar.

Som ett led i firandet av sitt äO-årsjubileiim liade Göteborgs spår
vägar inbjudit mötesdeltagarna jämte representanter för stadens verk
och myndigheter samt spårvägspersonalens olika grupper till middag
å Börsen kl. 19. Vid middagen framförde föreningens ordförande herr
Hellgren Svenska Spårvägsföreningens hyllning till Göteborgs Spår
vägar med anledning av företagets 50-åriga tillvaro.

Vid protokollet:

Wilh. AiKjiistinsson.
Justeras:

Gösta Hellgren.

Emil Rosén. Håkan Bodman.

T/s Itrilania.



Styrelsen lör Svenska Spårvägsföreningen får härmed avgiva följande

BERÄTTELSE FÖR ÅR 192 8.

1. Årsmötet 1928:

Efter inbjudan av Hälsingborgs Stads Kommunala Affärsverk avhöll
föreningen sitt 24. årsmöte i Hälsingborg fredagen den 17 och lördagen
den 18 augusti 1928.

Mötesförhandlingarna föreligga i tryck.

2. Medlemmar:

A Hälsinghorgsmötet invaldes

till ordinarie medlem:

Spårvägs Aktiebolaget Upsala—Mälaren. Uppsala:

till extra medlem:

Kaptenen C. F. Asker. Stockholm;

till passiva medlemmar:

Aktiebolaget Bofors. Bofors.
Allmänna Svenska Elektriska Aktiebolaget. Västerås.
Elektriska Aktiebolaget Å. E. G.. Stockholm,

allt räknat från och med år 1929.

Föreningen består sålunda av följande medlemmar:

Hedersledamot:

Kaptenen Ernst Hjortzberg.

O rd i narie m ed lem ma r:

Aktiebolaget Stockholms Spårvägar,
Gävle Stads Spårvägar,
Göteborgs Spårvägar,
Hälsingborgs Stads Spårvägar.
Järnvägsaktiebolaget Stockbohn—Saltsjön.
Jönköpings Spårvägar.
Karlskrona Stads Spårvägar.
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4. Kommittéer inom föreningen:

Ändring i kommittéernas sammansättning har under år 1928 ej
ägt rum, utan bestodo desamma vid 1929 års ingång fortfarande av
följande ledamöter:

Kommittén för •»Spår och ledningar»:

Ingenjören O. Lange. Hälsingborg.
Baningenjören R. Gripe, Stockholm.
Majoren Viktor Ståble, Kalmar,
Ingenjören Anders Bergman, Malmö.

Kommittén för »Rullande materiel, verkstäder och hallar»:

Maskiningenjören E, Grotte, Saltsjöbaden.
Direktören Einar Hultman, Malmö,

Avdelningschefen O. Malmer. Göteborg.
Maskiningenjören E. Engdahl, Stockholm.

5. Representanter i utländska föreningar m. m.:

a) Union Internationale de Tramways, de Chemins de Per d intérét
Local et de Transports Publics Aulomobiles. Briissel:

Direktören Gösta Hellgren, Stockbolm.

b) Fullmäktige i Sveriges Tekniskt Industriella Skiljedomsinstitut:
Direktören Gösta Hellgren, Stockbolm. ocb
Direktören C. A. Reuterswärd. Göteborg,

mod Direktören Åke Norell, Stockholm, och
Ingenjören O. Lange, Hälsingborg,

till suppleanter.

c) Elektriska .standardiseringskommitténs utskott för elektriskt ban-
material:

Maskiningenjören E. Engdabl. Stockholm, och
Maskininspektören L. W. Ståhle. Stockholm.

Under tiden 6—12 maj 1928 avhölls i Rom en internationell spår
vägskongress, varvid Sverige officiellt representerades av föreningens
ordförande, Direktör Hellgren.

6. Räkenskaper:

Följande sammandrag av föreningens räkenskaper utvisar den eko
nomiska ställningen vid 1928 års början och slut.

Enligt 1927 års berättelse uppgingo tillgångarna den 31
december 1927 till Kr. 1 528: 11
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Inkomster år 1928:

Medlemsavgifter:

Ordinarie medlemmar Kr. 4 350: —

Extra medlemmar > 120:— Xr. 4 470: —

Ränta ä kapital • » 56: 00
Kr. 6 055: 01

Utgifter år 1928:

Kostnader för årsmötet i Hälsingborg . . Kr. 547: —
Årsskriften 1927 » 3 014:51

Reseräkningar ' 678: 75
Sekretariat, trycksaker, porton, telegram
m. » 988:56

övriga omkostnader > 288:40 Xr. 5 517:22

Föreningens tillgångar den 31 december 1928 Kr. 537:79

Stockholm i augusti 1929.

GÖSTA HELLGREN.

Ord rörande.

Wilh. Augiistinsson.
vSekrcterare.

REVISIONSBERÄTTELSE.

Undertecknade, utsedda att granska Svenska Spårvägsföreningens
räkenskaper under år 1928, vitsorda härmed, att dessa befunnits i god
ordning och behörigen verificerade.

I styrelsens berättelse för 1928 intagen redogörelse beträffande in
komster och utgifter under året samt den ekonomiska ställningen vid
1928 års slut överensstämmer med räkenskaperna.

Ansvarsfrihet för 1928 års förvaltning tillstyrkes.

Stockholm den 19 september 1929.

Otto Westerberg. J. A. Ericsson.
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vissa fall äventyras. För vinnande av större smidighet i. trafiken och
undvikande av eljes måhända nära till hands liggande lagöverträdel
ser få vi därför föreslå, att de lokala myndigheterna medgivas rätt
att för vissa speciella fall lämna tillstånd till högre hastighet för per-
sonomnibuss.

Mot i § 23 föreslagen definition å y>yrkesmässig trafik:» kan med fog
riktas den anmärkning, att tillägget »i förvärvssyfte» kommer att i
praktiken — på ett av sakkunnige säkerligen icke avsett sätt — vålla
svårigheter, i det denna definition enligt vårt förmenande direkt in
bjuder till tolkningstvister och försök att undgå den kontroll från det
allmännas sida. som i den allmänna trafiksäkerhetens intresse bör

fordras för all i ordets egentliga bemärkelse yrkesmässig trafik. För
i sakkunniges motivering angivna fall synes oss den nuvarande for
muleringen vara tillfyllest redan genom ordet »allmänheten». Därest
detta ytterligare understrykes vid den slutliga behandlingen av para
grafen. torde faran av en fortsatt restriktiv tillämpning i rättspraxis
vara borteliminerad.

På grund av den alltjämt pågående utvecklingen inom motorfor
donsområdet kan det befaras, att denna förordnings olika bestämmel
ser komma att visa sig i praktiken ohållbara, innan lagändring
kan ske.

För att även på föreningens intresseområden utvecklingen och lagen
skola hålla jämna steg. våga vi därför uttala den förhoppningen, att
den vidgade formuleringen av § 56 st. 2 skall i praktiken möjliggöra
en tillämpning jämväl av nya t^^per av omnibussar.

B. Vägtrafikstadga.

Ur spårvägs- och lokalbanesjnpunkt hävdas härvid först och
främst, att det i förordningen klart skall utsägas, att densamma icke
avser den vid skenor bundna trafiken. Denna regleras genom trafik-
reglementen, ordningsstadgar och trafikföreskrifter.

Tillämpningen av § 1 i nu gällande vägtrafikstadga har visserligen
skett så, att stadgan icke gällt för fordon å skenor, men anse vi ett
direkt förtydligande härav i stadgarna vara till allmän fördel.

Ifrågasättas kan även. om icke definitionen å »motorfordon», som
finnes intagen i § 1 i motoridrdonsförordningen, jämväl bör intagas i
vägtrafikstadgan.

I vägtrafikstadgan bör dessutom intagas en bestämmelse om skyl
dighet för vägfarande att lämna vägen fri för annalkande spårvagn.
Denna bestämmelse om spårvagns s. k. företrädesrätt, som redan fin
nes intagen i trafikreglementena för resp. spårvägar, har ej tillkom
mit för att gynna detta kommunikation.smedel på andra trafikslags
bekostnad, utan utgör endast ett i den allmänna trafiksäkerhetens in
tresse infört stadgande, som. väl motiverat även ur andra synpunk
ter. dock befunnits praktiskt nödvändigt på den grund, att spårvagns-
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trafiken såsom bunden vid skenor är stel ocii ej kan manövreras fritt
på vägbanan. Ett införande i den allmänna vägtrafikstadgan av dy
lika bestämmelser vore givetvis av vägledande betj^delse för vägfa-
rande från orter, som sakna spårvägar.

Införandet av begreppet huvudväg är att hälsa med tillfredsstäl
lelse. Till huvudväg bör alltid räknas väg eller gata, där linjetrafik
framgår, antingen denna bedrives med omnibuss eller spårvagn. Di
rektiv härom till de lokala myndigheterna torde vara tillfyllest.
Vad till slut frågan om vänster- eller högertrafik beträffar har

denna angelägenhet i och för sig betj^delse endast för den icke regul
jära motorfordonstrafiken. Ett införande av högertrafik i Sverige
måste emellertid enligt vårt förmenande nödvändigt medl(")ra en om
läggning av trafikriktningen även för spårvägar och oninibussar. Vi
hoppas, att den vikliga frågan om övergång till högertrafik snarast
måtte bliva föremål för utredning, och få vi som ett bidrag till denna
meddela, att kostnaderna för förändring av landets samtliga spårvägs
nät och spårvagnar från vänster- till högertrafik approximativt kunna
beräknas till 2,5 miljoner kronor, en kostnad, .som givetvis icke i nå
gon mån kan påläggas spårvägsföretagen.

Vi beniställa, att vad här ovan anförts måtte tagas i beaktande vid
förordningarnas slutgiltiga utarbetande.

Stockholm den 22 oktober 1929.

Underdånigst

Svenska Spårvägsföreningen

Gösta Hellgreu.




