Bilaga K.

OMNIBUSSTYPER VID STOCKHOLMS CENTRALA
OMNIBUSSAKTIEBOLAG.

Foredrag av trafikchef E. Magnuson,
Stockholms sparviigar.

Niir Stockholms spirviigar i juli 1925 O&vertog omnibussdriften
inom sjilva staden, hade det divarande, privata omnibussbolaget 13
vagnar i drift, 11 engelska Vulcan-vagnar, inkopta 1923, och 2 Scania-
Vabis, inképta 1924. Vagnarna voro 2,2 m. breda och forsedda
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Fig. 1. Vulcan 1923.
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med halv-penumatiska ringar. Vulcanvagnarna rymde 22 passage-
rare och Scania-Vabis 25 passagerare. Fig. 1 visar en Vulcan-
vagn och fig. 2 en Scania-Vabis-vagn.

De 11 Vulcan-vagnarna firo sedan maj 1928 utrangerade, till stor
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Fig. 2. Scania-Vabis 1924,

glidje for alla parter. De tva Scania-Vabis-vagnarna hava forsetts med
hel-pneumatiska ringar och gi fortfarande i trafik.

Omedelbart efter vért 6vertagande av trafiken planerades en ny
linje, varfor ny vagnmateriel miste anskaffas. Vid spdrviigen hade
vi ingen nimnvird teknisk erfarenhet av automobilbussar, varfoér vi
helt overlito till fabrikerna att sjdlva bestimma konstruktionen av
chassiet och dess maskinella utrustning. Karossens inredning och ut-
rustning i stort sett bestimde vi sjilva. 9 vagnar bestiilldes, dels frin
Scania-Vabis och dels fran Tidaholm, och levererades pa varen 1926.
Vagnarna, som rymde 23 passagerare, hade 4,5 m. hjulbas, voro 2,1 m.
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breda och forsedda med enkla ringar. Fig. 3 visar en Scania-Vabis-
vagn och fig. 4 en Tidaholm-vagn.

Efter nigra manaders drift gjorde vi den erfarenheten, att vagnar-
nas maskinella utrustning pa langt nir icke svarade mot var normala
drifts stora péfrestningar. Sedan ett halvt ar gatt, gjordes en ny be-
stillning av vagnar. Med stod av vira gjorda ertarenheter uppstillde
vi vissa minimifordringar pa en del tekniska detaljer. Leveransen
bestod av 8 vagnar av samma storlek som de senast levercrade och
dessutom 1 storre vagn med 5 ni. hjulbas, rymmande 30 passagerare,
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Fig. 5. 4-cyl. Tidaholm for 30 passagerare.

vilken vi Onskade prova pa vara smala gator. Samtliga skulle forses
med dubbla ringar pa bakre hjulparet. Fig. 5 visar inredningen av
den stérre vagnen.

De nya vagnarna levererades pa viren 1927 och visade i tekniskt
avseende ett stort framsteg jimfort med den forsta leveransen ett ar
tidigare. Trots vara oOkade krav pi fabrikerna déko nya tekniska
detaljer upp, vilka kriivde skiirpta fordringar frin vir sida vid
niista bestillning, som skedde nagra manader direfter. Den stora
vagnen hade visat god framkomlighet, varfér den nya bestillningen
av 7 vagnar endast omfattade stora sddana. Dessa levererades pa
hosten samma ar.

Trafikens oerhort snabba utveckling krivde emellertid en stérre
vagnbestiillning till viren 1928, varfor anbud infordrades fran savil
svenska som ett flertal utliindska vagnfabriker. Innan denna friga
hann avgoras, maste emellertid ytterligare 6 vagnar bestillas till ny-
aret 1928 och, di den senaste leveransen visat sig relativt tillfredsstil-
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Fig. 6. Exterior av 6-cyl. Scania-Vabis.

Fig. 7. Exterior av 6-cyl. Scania-Vabis,
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Fig. 8. Interiér av 6-cyl. Scania-Vabis,

Fig. 9. Interiér av G-cyl. Scania-Vabis.
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lande, bestiilldes dessa i huvudsak med samma tekniska detaljer och
av samma typ som de foregdende.

Under hostminaderna 1927 hade erfarenheterna av de senast leve-
rerade vagnarna emellertid ytterligare utkristalliserats, varfér vid in-
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Fig. 10. Planskiss av 6-cyl. ScaniaVabis.
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Fig. 11. Planskiss av 6-cyl. Leyland »Tiger».

fordrandet av anbuden pi de nya vagnarna, 35 stycken, ytterligare
skidrpta krav gjordes.

Resultatet av anbuden blev, att 12 fyr-cylindriga och 5 sex-cylindriga
vagnar bestiilldes fran vardera av de bada svenska fabrikerna Tida-
holm och Scania-Vabis samt 1 vagn frin Leyland-fabriken i Eng-
land, emedan den sistnimnda i de flesta detaljer visade sig av-
gjort Overliigsen samtliga i de inkomna anbuden beskrivna vagnar.
Av denna bestillning dro alla 4-cylindriga vagnar levererade och satta i
trafik. Att de svenska fabrikerna med denna senaste leverans gjort
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Fig. 12. Exterior av Leyland »Tigers.

Fig. 13. Exterior av Leyland »Tiger».
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Fig. 14. Exterior av Leyland »Tigers.

Fig. 15. Exterior av Leyland »Tigers.
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Fig. 16. Inleridr av Leyland »Tigers.

Fig. 17. Inleriér av Leyland »Tiger».
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ett verkligt framsteg, hava vi redan nu kunnat konstatera. Forst i
dagarna har den férsta Scania-sexan och Leyland-vagnen levererats.

Vi hava sdlunda #innu inga praktiska erfarenheter av varken Leylands
eller Scania-Vabis’ sexa, men de férelagna provkoérningarna tyda pi,
alt ifrigavarande vagnar éro dnnu biltre lampade for sitt findamil
in de 4-cylindriga. En omedelbart pafallande férdel dr motorns

Fig. 18. Leyland-»Tiger»-chassie.

mindre vibrationer vid hogt varvantal, vilket givetvis medfér mindre
pafrestningar pa vagnen i dess helhet.

Leyland-vagnen avviker bade till typ och konstruktion fran vira
férutvarande vagnar. Den dr 8 m. lang och 2,3 m. bred, golvhojd
fran marken 610 mm. lastad, total hdjd 2,54 m., tjinstevikt ca. 5,200
kg. Foraren #ar placerad framtill vid motorns hoégra sida i en helt
inbyggd hytt. En synnerligen enkel och god konstruktion tér fjirr-
mandver av vixlarna. Torrlamellkoppling. Iogonenfallande kraftiga
dimensioner 4 alla axlar. Motor, -vixellida och kardanaxel dro pla-
cerade 4 vinster sida. Fyr-hjulsbromsar. Ramen dr 280 mm. hég av
U-sektion och sammanbyggd med tvirsgiende ror. Karosseriet ir
jamforelsevis 1att utan att dérfér forlora i styrka, tack vare sin och
ramens konstruktion. Det ir sammanbyggt med ramen pé sadant sitt,
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~att golvh6jden frin marken icke forhojes Gver rambalkarna med mer
iin golvdurkarnas tjocklek.

Jug framholl nyss, att Leyland-»Tiger» visade sig avgjort overla"-
sen Ovriga i anbuden beskrivna vagnar. Det bor dock dven fram-
hdllas, att de svenska fabrikernas (Tidaholm och Scania-Vabis) till-
verkning, sd vitt vi kunnat déma, stir hogre éin de flesta europeiska
och amerikanska fabrikers. Det torde endast vara de allra fornim-
sta cngelska fabrikerna, vilkas tillverkningar st& hogre.





