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JARNVAGAR OCH OMNIBUSSAR INOM LOKAL-
BANEOMRADEN.

Firedrag av direktor A. Nerell,
Stockholm—Roslagens jirnvigar.

Fér nirvarande oversvimmas vi av litteratur betriffande jirnvigar
och omnibussar. Det ar icke heller obekant, att t. o. m. doktorsavhand-
lingar i detta imne sett dagens ljus i Tyskland. T.o.m. vid Uppsala
universitet har nu som fimne for lektorskompetens givits »Jirnvigar
och bilar i Uppland». Det ar dirfér icke gott, att i detta imne komma
med nigra nya synpunkter, som kunna finga intresset.

Allménheten tror. att de svenska jirnvigarnas stillning till automo-
biltrafiken @r bandhundens, som skiller pA ménen, men s& ir det ej.
Vi ha nog alldeles klart for oss bilens stora betydelse som transport-
medel. Vad vi hittills ha opponerat oss emot har gillt den stora yrkes-
biltrafiken och det sitt, pid vilket den utévas och tolereras.

Jarnvigarna tillimpa som bekant mycket laga taxor fér mindervér-
digt gods och hogre taxor fér hogvirdigt gods, som ju til hogre frak-
ter. Bilarna kunna dérfor transportera det hogvirdiga godset till myec-
ket ligre frakter &n jirnviigen. Bilarna konkurrera ocksa skarpt med
jirnviigen i friga om resor till nirbeliigna platser, di jirnviigarna méste
tillimpa hogre taxor for enkla biljetter till f61jd av systemet med &rs-
och méanadsbiljetter.

En anledning till opposition frin var sida betriiffande busstrafiken
ir vidare den, att linjerna ofta gi utefter jarnviigarna, och att bus-
sarna ofta avgd pi samma tider som tigen.

Med stort beriittigande kan hiivdas, att fri konkurrens inom trans-
portviisendet icke dr det obetingat biista. Den samhiillets gemenskaps-
egendom, som transportmedlen utgira, kommer icke s sikert fram
till storsta prestationsduglighet, om varje liten del darav fir sisom
fristdende organism utveckla sig sjilvstindigt. Ett storre resultat kan
tinkas uppnis genom en rationell organisation av det hela. Frén
denna synpunkt kunde en méalmedveten organisatorisk reglering av
trafikvisendet synas onskvird. Vi ha ocksi sokt fi en dylik, men
forgives. Det lider numera intet tvivel om, att avgriinsningen mellan
automobil- och jirnvigstrafiken faktiskt maste komma att, med vissa
administrativa regleringar, dock i stort sett bestimmas genom den fria
konkurrensens process. Oundgingligt dr emellertid di. att denna kon-
kurrens verkligen blir fri, och icke ensidigt snedvrides.
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Har man silunda klart besked p4, att nagra ytterligare étgiirder frin
statens sida for att begrinsa bilarnas intrdng pé jérnvigarnas for-
virvsomrade icke dr att forviinta, giller det bade for staten och jirn-
viigsforvaltningarna att taga konsekvenserna av ett sidant faktum.

For staten giller det att taga foljderna av jiarnviigarnas forlorade
trafikmonopol, och fér jarnviigarna att i erforderlig omfattning om-
ligga sin affir, bade med avseende & prissitining och med avseende pd
arten av de tjinster, man vill bjuda sin kundkrets.

For det svenska folkhushallet — eller for staten — om man sa vill
uttrycka det, béra konsekvenserna av det forlorade monopolet bli.
att de tyglar, som staten miste anligga pa jirnvigarna for att hindra
maktmissbruk mot andra samhilleliga féretag, viisentligen kunna littas,
da samhiillet har mdojligheter att genom anlitandet av annat transport-
medel sjilvt viirna sig mot jirnviigarnas eventuellt overdrivna avgifter
och transportvillkor. Den hittillsvarande differentieringen av tarif-
ferna till formén for industrins rdvaror och for i 6vrigt lagviirdigt gods
miste forr eller senare utjimnas for att laimna jarnvigarna kompen-
sationer for forlorade inkomster av de hogre tarifferna. Samma ir
forhallandet mellan Arsbiljettpris och enkla biljettpris & en del fororts-
banor. Likasd maste de mera individuella fraktnedsittningarna lega-
liseras, d.v.s. jirnvidgarna befrias fran sin skyldighet att annonsera
fraktnedsittningar och att tillimpa samma fraktsatser for transportlik-
virdiga trafikanter.

Dessa foljder av jirnvigarnas indrade stillning i samhiillslivet har
ocksid den svenska regeringen delvis insett, di den i november férra
dret tillsatte sdrskilda sakkunniga foér att bland annat utreda 1dmplig
omliiggning av jirnvigarnas nirtrafiktaxor samt ocksi for utredning
om, huruvida nuvarande bestimmelser rorande jiarnvigsdriften behdva
indras for erndende av driftkostnadsminskning vid de enskilda jirn-
viigarna. Detta kommittéarbete pagir. En annan enligt mitt férme-
nande ofrankomlig konsekvens av det brutna monopolet ir, att det
nya transportmedlet icke gynnas cller subsidieras av staten, och siledes
beredes fordelar, som de dldre transportforetagen sakna. Det nya trans-
portmedlet méste liksom de ildre béra sina egna driftkostnader. Hur
ligga hividlag forhillandena till i Sverige? Den svenska automobil-
parkens kapitalviarde uppgéar till ca 425 mill. kronor och dess arliga
driftkostnader, oberiiknat det allminnas bidrag till vighallning, till ca
300 mill. De svenska jarnvigarnas driftkostnader uppga till i stort
samma belopp. Men bilarnas transportarbete torde vara ca [, av
jarnvigarnas och faller till stérsta delen pa persontrafiken, som frian
niiringssynpunkt alltid ansetts vara av mindre betydelse #n godstrafi-
ken, under det att jirnviigarnas omslutning av godstrafikens anpart
utgor ca 66 %. . ‘

_Det ir silunda ofrankomligt att med allt erkinnande av de stora
fordelar automobilen givit samhiillet — och speciellt landsbygden —
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automobiltrafiken i stort sett medfér ett transportsléseri och icke s&
litet av lyx. Under sidana férhédllanden bér principiellt intet vara att
erinra mot, att bilarna verkligen belastas med de kostnader, de &samka
vaghallningen.

Samtliga viigunderhallskostnader uppga hos oss till 30 mill. kronor,
vigforbittringskostnader till 27 mill. kronor. Bilarnas andel av vig-
trafiken utgor ca 90 %. Biltrafikens arliga vigkostnader utgora sdle-
des ca 51 mill. kronor. Frin bilarna inflytande skatter utgbra ca
23 mill. kronor. Arligen satsar siledes det allmidnna ca 28 mill. kro-
nor pa biltrafiken.

Det synes mig icke forefinnas ndgot skél, varfor icke bilskatten ome-
delbart borde hdjas s& mycket, att dtminstone vigunderhillskostna-
derna blevo tiickta.

Diremot dr jag icke si stor idealist, att jag tror pia mdjligheten att
i svenska riksdagen for niirvarande genomdriva en sé stor hdjning av
bilskatterna, att bilandelen av vigforbittringskostnaderna tickes av
bilmedel, huru starka principiella och praktiska skil &n kunna anfdras
hiarfor. Det pligar invindas, att om 15 &r berdiknas bilparken ha vuxit
" 54 starkt, att dess beskattning — efter nuvarande grunder — da ticker
samtliga viighallningskostnader. Invéindningen innebér forst och frimst
endast ett obestyrkt antagande. Men en subventionering under 15 ar
framét av ett sd livskraftigt trafikmedel som bilarna iir icke blott ond-
dig utan dven skadlig. Dirigenom kommer biltrafiken under over-
géngstiden att 6kas i stérre omfattning &n som ir ekonomiskt motiverat,
och hiirav félja onodiga kostnader for bilinkdp. onddiga vigbyggnads-
kostnader och onddig férbrukning av jirnviigskapital. Genomfoérbar
borde emellertid en sidan #tgiird vara, att — sfisom jag redan forut
haft tillfille offentligt framhalla — staten fonderade den vigforbéatt-
ringskostnad, som avses verkstilld under de nirmaste — lit oss siiga
10 dren — och att bilarna omedelbart belastades med annuiteten &
denna viigfond. Det ir den mest vilvilliga beskattningsform, som torde
kunna féreslds. Jirnvigarnas stillning gent emot automobilerna blir
visserligen icke avgjord hiirmed. Ett rittfardighetskrav blir emellertid
uppfyllt och ett logiskt bedémande av de olika transportmedlens sjilv-
kostnader mojliggores.

Emellertid har vid de svenska jirnvigarna ett intensivt anpassnings-
arbete utférts under de biigge senaste aren.

Till en borjan sékte jirnviagarna att méta bilkonkurrensen i person-
trafik med att fortita sin persontigstidtabell. Som jag redan f6rut
niamnt, har persontigskm. vid de enskilda jirnviigarna sedan ar 1914
utokats med 65 % nya persontigskm. Samtidigt s6kte jirnviigarna
kora bilar pa rils, d. v. s. anskaffa motorvagnar fér de nya person-
tigen. Pa grund av kapitalbrist har dock en del enskilda jarnviigar
icke kunnat sld in pi denna vig.

Som herrarna av det har redan sagda torde hava erfarit, befinner
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sig det svenska trafikviisendet infor en visentlig omgestaltning. Béde
jarnviigs- och biltrafikens utveckling ligger f. n. i stopsleven, och det
giller bade for statsmakterna och niringslivet som for transportfore-
tagen sjilva att tillse, att utvecklingsprocessen gar i en for samhallet
i dess helhet malmedveten, lycklig riktning.

Jag kan dirfor ej anse annat iin, att varje jirnvig gir in pa den vig,
som den anser fora till malet. ‘

Det viktigaste problemet, som for nirvarande finnes for samarbete
ir, enligt mitt formenande, trafikens uppdelning pé ett rationellt sitt.
Att ha bussen och jirnviigen ldpande parallellt, torde i liingden vara
synnerligen ineffektivt. Det ligger néirmast till hands att genom tid-
tabellsitgirder fordela trafiken. Man far forsoka lata jirnviigen fa
den trafiken, som ligger lingst bort och den, som ligger niirmast, fir
Sverlatas till bilarna. Man vinner dirigenom den fordelen, att trafik-
hastigheten 6kas, vilket mdste ha till foljd, att hallplatserna i stadens
niirhet slopas forr eller senare och den trafiken &verlimnas till bus-
sarna. ~

Men bilproblemet férblir emellertid olost, ty det ér privatbilen, som
ir den virsta konkurrenten, och denna komma vi aldrig ifrdn. Det
enda krav,. man kan stilla pi privatbilen ir, att iven den skall uppbiira
sina egna kostnader.

Det enda vi kunna gora for att bemota den privata biltrafiken dr,
att vi jirnviigs- och sparviigsmin, var for sig i sin stad, forsoka hoja
vira foretags prestationer pa sddant sétt, att allmiinheten inser. att
det ir onddigt att skaffa sig privatbil.




