Bilaga 1.

RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH HALLAR.

Rapport av maskiningenjor E. Engdahl,
Stockholms spiérvigar.

Kommitlerade hava flera ganger forsokt halla sammantriide utan att
det under det gangna aret lyckats att samla medlemmarna. varfor har
nedan Eimnade meddelanden ej kunna anses som en rapport i vanlig
mening utan mer far utgéra en sammanfattning av en del férsok och
ron, som gjorts vid en del av sparviigsforetagen i landet.

Det torde kanske vara av intressc for foreningens medlemmar att
taga del av de Atgirder. som vidtagits vid Saltsjébanan for att erni
biittre ekonomi med smorjmedel.

Det forsta steg, som tagits, har varit att iigna storre omsorg it an-
passning av lager, smérjdynornas material, deras fjidring och anligg-
ning mot axeln. Smérjdynorna bora siledes utforas av ylle och icke
vara for titt vivda utan nagot porésa. De bora aldrig tvittas i fotogen
eller bensin utan endast i ljus maskinolja.

Vid uppmiitning av det 4 lagerboxens baksida upptagna halet foér
axeln befanns detta alldeles for stort. En avseviird reducering var moj-
lig att gora genom fastsiittandet av miissingsplat & héilets nedre kant,
varigenom avstindet mellan oljenivin och hdlets kant avsevirt for-
storades. diirigenom hindrande oljan att utrinna. Locken & ytterboxarna
forseddes med inspektionshil genom vilket en miitsticka kan inforas
och oljenivan bestdmmas.

Nya lagerpackningsringar av kork, som éro oangripliga for oljan.
hava inforts. Dessa sluta titt intill axeln och medféra den fordelen.
att de icke fastna i boxen utan félja med axeln i dess sidorérelse.
Hilet i ringen forstoras saledes icke. vilket var fallet med de dldre
ringarna av annat material. Ungerska statsjirnviigarna, som helt och
hallet Svergatt till korkringar, hava siint Saltsjobanan en provring,
vilken dr av béttre kvalitet fin den, som déirstiides anviindes. men vil-
ken ocksa ir dyrare. De lager & motorvagnarna. som iiro svar-
Atkomliga att smorja, hava forsetts med skvallerrér. Denna anordning
utesluter siledes for mycket smorjning. Sadana lager fro rotorlager
och upphiingningslager. Motorerna och kompressorerna, vilka fran
bérjan voro lufttitt inneslutna, hava dndrats sa, att full ventilation
Ager rum. Orsaken till indringen var att rotorn astadkom fliktverkan,
som sdg luft genom lagren, varvid oljan féljde med in i motorhuset
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och till stor del samlade sig i rotorns lindningar. Detta upphiivdes
helt och hallet genom ventilation.

Amerikansk svartolja anviindes i rotorlager. upphiingningslager och
vtterboxlager. Motorkompressorn och motorgeneratorn, som aro fér-
sedda med ringsmoérjning, férses med 1jus maskinolja. Svartolja med
hog viskositet anvindes sommartiden och med lag viskositet vinter-
tiden. Genom de hir omnimnda enkla anordningarna har smérj-
medelsforbrukningen for samma km.-antal nedbringats fran 17,300 kg.
till 5.500 kg. per ir, siledes till blott /.

Betriiffande kuggvdixlar. Man har ofta hort siigas, att det ir en oné-
dig kostnad att anviinda hirdade kuggviixlar. Ett dylikt pastaende
haller emellertid icke streck, ty saken giller icke bara viixeln utan fast-
mer Ovriga i samband med denna stiende detaljer. A tvenne motor-
vagnar inmonterades ar 1914 hiirdade amerikanska kuggvixlar. Dessa
hava nu gatt ca. 750,000 km. och se¢ fortfarande ut som nya och g all-
deles titt. Dessa kuggviixlar hava séledes till dato hallit ut mer in
3 uppsittningar ohiirdade och siledes betalt sig bittre, men hiiruti
ligger som sagt icke hela vinsten. Av de rotorer, som varit i bruk ca.
14 ar, gi fortfarande 4 st. utan att hava genomgitt nigon reparation,
och de 4 Aterstdende hava reviderats de sisla &ren. Dessutom l6pa
fortfarande en stor del av de kolborstar. som insattes ar 1914. Det ar
klart att en titt gdende vixel, forutom att den goér mindre buller. har
mindre averkan saviil 4 rotoraxel som vagnsaxlar. I Amerika bérja
de mer och mer slopa fjidrande kuggviixlar och gi in for of jadrade. hiir-
dade sddana, vilka inslipats efter hiirdningen. ]

En miingd olika smorjmedel for kuggvixlar hava under de gingna
aren forsGkts och har man nu helt évergitt till »Texaco Compound C»,
varav ftgi ca 20 liter per vagn och ar. Vid anvindandet av denna
Compound bor kuggviixelkdpan icke fyllas med mer smorjmedel. in
att endast kuggarna doppa i oljan.

Betrdiiffande kontaktbyglar. Tid efter annan framkomma nya konstruk-
tioner 4 byglar med nya sammansittningar av slitskenan. Den van-
liga aluminiumskenan har vid prov 4 Saltsjébanan visat sig synnerligen
bra och ekonomisk. Den ldmpliga procenthalten koppar i dessa skenor
synes vara ligst 2 % och hogst 5 %. Livslingden varierar ofant-
ligt, beroende pa hur vintern har varit, t. ex. mellan 20,000 och
40,000 km. per slitskena. De nya slitskenorna, som annonseras. pistas
ofta ha en mycket stor livskingd. men man fir aldrig uppgift om.i
vad mén kontaktledningen dérvid forslitits. Kontaktledningen A Salt-
sjobanan upplades ar 1912 och har aldrig férnyats och den storsta ned-
slitning, som uppmitts, &r ca 2 mm.

Vid Malmé stads sparviigar hava under ungefiir ett ars tid forsok
gjorts med malning av vagnar enligt sprutmélningsmetoden, och hava
dessa forsok delvis visat sig gvnnsamma. Dock hava vissa nackdelar
genom forfarandet uppstatt, rérande vilka dnnu nagot definitivt ut-
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latande ej kan ldmnas, varfor siledes metodens ldmplighet for véra
forhallanden #nnu ej kan slutgiltigt bedémas. Proven fortgd dérfor
tillsvidare for att man om mojligt skall kunna utréna; huruvida ett
allmiint 6vergdende till sprutmélning kan vara motiverat.

Vidare hava verkstillda forsék visat, att den vid Képenhamns spir-
viigar inférda findringen av kopplingsanordningen mellan motor- och
sliipvagnar, diir det i koppeln befintliga spelrummet kompenseras ge:
nom en mellan vagnarnas bufferthuvuden placerad kil, varit fignad att
upphiiva det ryck, som annars uppstar vid vagnarnas igingsitining,
varfér en modifierad anordning i detta hinseende inforts pa alla
vagnar.

Vid Stockholms sparviigar hava bland annat forsok verkstiillts med
i likhet med Saltsjébanan dindrad smorjning av motorvagnarnas kugg-
vixlar. Dirvid har anviints ett nagot olika smorjmedel, nimligen
»Crater Compound Nr. 2» frdn The Texas Company, vilket i huvudsak
ir detsamma, som inférts & Saltsjohanan, men dock av nagot olika
viskositet. Diirvid har det visat sig, att smorjning av viixlarna ej be-
héver goras mer #n hogst 2 ginger per ar, varvid slitningen av kugg-
vixlarna blir betydligt mindre én vid anvindandet av de vanliga smorj-
medlen. Av de verkstiillda forséken med detta nya smorjmedel hava
dock sidana resultat erhillits betriiffande vixlarnas effektférbrukning
relativt tidigare anvinda smoérjmedel., som dtminstone tillsvidare
gora lampligheten av att infora det nya smorjmedlet synnerligen tvivel-
aktig. Forsok piga dock for att man skall kunna definitivt faststilla
denna sak.!

Ett annat forsék, som diremot limnat helt positivt resultat, dr att
utbyta den hittillsvarande oljesmorjningen av axellagren mot smorjning
med ett fast smorjamne, kallat »Clintox». Hirfor erfordras ingen
nimmnvird dndring av lagerboxarna. Smdorjning behover ej goras oftare
in hogst 2 ganger per ar, kostnaden for smorjningen ar avsevirt ligre
in hittills, vartill kommer, att dven en hogst avseviird energibesparing
tycks vara mdjlig. Forsok med detta smorjmedel fortgd fortfarande.

Vidare kan nimnas att tidigare paborjade forsék att erhalla okad
sikerhet vid elektrisk bromsning genom indrad koppling av motorerna
fortfarande pigd och hava visat odelal gynnsamma resultat.

Diskussionsinliagg:
Direktér Angstrém, Uppsala:

Med avseende p& vagnhallarnas konstruktion ir verkligen intressant att
géra en jimforande kostnadsberikning riorande takstolar av jirn och mot-

! Efter drsmdtet gjorda noggrannare prov for utréonande av denna sak hava visat, att
farhdgorna varit omotiverade. Vixlarnas effektforbrukning med det nya smorjmedlet
ir ej storre én med anvindandet av ildre smorjmedel, varfér nigot hinder i detta
avseende ej bor finnas att anviinda smorjmedlet ifraga. .
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svarande konstruktioner av trid. Vid begagnande av triikonstruktioner, exem-
pelvis av den typ, som fores i marknaden av A.-B. Fribiirande Trikonstruk-
tioner, Toreboda, kunna avsevidrda besparingar géras. — Med avseende pé
vagnarnas underhdll vill jag meddela nagra iniressanta erfarenhetsrén med
hénsyn till ringarnas hillbarhet. Som bekant ir kraftatgingen i hig grad be-
roende pa ringarnas beskaffenhet. Sker omsvarvningen med alltfér linga
tidsintervaller, s& blir ocks&d kraftidtgingen avseviirt mycket storre iin vid
titare omsvarvningar.

Vid forcerad drift, di det giller alt nedbringa kortiden s& myckel som
mojligt, uppstar vid kraftig bromsning liitt plattor pa ringarna. Av ekonomiska
skil liter man vagnarna trots detta gi lingre eller kortare tid for att forst
senare avligsna eventuellt kvarstdende deformationer vid hjulens omsvarv-
ning i samband med ndgon revision. Vid inforande av rullager pa vagnarna,
s& kan man pa ett mycket praktiskt och enkelt siitt fi bort plattorna pa
nigra timmar. Om man tar in vagnen i reparationsverkstaden och siitier
domkrafter under ena finden av underredet, sa att hjulen litta frin skenan,
kommer hirvid ett hjulpar att 16pa fritt med maskinmissig precision i
ytterlagerboxarna, d& den till vagnsaxeln hérande drivinotorn bringas upp
till rusningshastighet. Kores salunda vagnsaxeln upp i en hastighet som mot-
svarar omkring 1,500 varv pr minut & drivmotorn samtidigt, som man f6r om-
slipning av rullbanan begagnar sig av en vanlig roterande slipmaskin, som
i regel brukar finnas tiliginglig & banavdelningen, kan man litt pa ett par
timmar siitta ett hjulpar i forstklassigt skick. D& glidlager anviindes i axel-
tappar samt motorernas upphingningslager. kan denna metod icke med fram-
gdng anvindas, utan maste di hela vagnen lyftas och hjulen demonteras frin
motorn och underredet. For litet var torde diarfor std klart, att avseviirda
besparingar kunna ernds genom att mera allmiint inféra denna metod,
och iir detta en faktor att riilkna med, di4 man stir i begrepp att infora
rullager 4 axeltapparna.




