Bilaga B.

ENMANSVAGNAR.

Resumé ur foredrag av direktor E. Hultman,
Malmd sparviigar.

Niir man tinker pa besparingar i sparviigsdriften, ir det oftast mot be-
sparingar i materialet, 6kning av kérhastigheten m. m. man riktar sina
blickar. Vi ha finnu inte i Europa. sisom t..ex. i Amerika. i nigon
nimnvird utstriickning borjat ga in fér kraftigare besparingar i per-
sonalhiinseende genom inférande av enmansbetjiining utan hélla gérna
fast vid tvamanssystemet, som ar fér allminheten bekviimast och all-
miint anses som mera trafiksikert. Det dr cmellertid mycket, som
talar for enmanssystemet, da det utnyttjas pé riitt sitt och pa lampliga
linjer, och det kommer dirfor sikerligen att fa allt stérre uthredning
iiven i Europa, dir fragan redan linge diskuterats i olika liinder och
nu senast i Frankrike blivit upptagen till allvarlig provning (se fore-
drag i detta dmne vid internationella spirvigskongressen i Rom 1928
av direktor L. Bacqueyrisse. Paris).

I Amerika dro 25.000 eller 30 % av alla sparvagnar betjiinade av
endast en man, och inle mindre dn 80,000 bussar ha likaledes enmans-
betjining, under det att endast 1,750 bussar betjiinas av tvd man. Dessa
senare bussar firo i de flesta fall s. k. dubbeldiickare, men éven vid
dessa har man alltmera bérjat évergd till enmansbeljiining. Orsaken
till enmanssystemets stora anviindning ir .den starka konkurrensen
spirvagnar och omnibussar haft att utkdimpa bl. a. mot s. k. »jitneys»,
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New-York (9 foretag) ..................... | 5,934,000 1.019 3,814 21,2 |
' Chicago Surfaces Lines .................. " 3,048,000 288 3,352 81
" Philadelphia Rapid Transit Co........... 2,008,000 796 2,264 26 i
. Los Angeles Railways i 1,300,000 152 1,179 11,5
| Detroit Street Railways . 1,290.000 2922 1,089 ‘ 17
| Cleveland Railways .................. vt 960,000 40 | 147 1 26
| St. Louis United Railways............... \ 830,000 212 | 1210 14,2
Baltimore United Railways ............ i 808,000 113 1,796 5,9 ‘
[ Boston Surfaces Lines..................... | 787,000 632 980 39,2
¢ Pittsburg Railways ........................ | 637,000 212 1 1,258 14,4
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vilka rymde sju a atta passagerare och hefordrade dem vida hastigare
in sparvagnarna och omnibussarna, men med ungefiir samma taxa.
Av omstaende tabell framgir i vilken utstriickning enmansvagnen an-
viindes i Forenta Staternas storsla stider.

Fig. 1 a. Birney-vagn, exterior.
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IFig. 1 b, Birney-vagn, planskiss.

Med skioplikonbilder visades hiirefter enmanssystemets utveckling i
Amerika fran den s. k. Birney-vagnen (fig. 1 a och b) fram till de nu
standardiserade typerna enligt fig. 2 och 3.

Efter en del bilder dver emmanssystemels utveckling i Holland,
Schweiz, Osterrike, Danmark och Sverige visades de standardférslag,
som direktdor Bacqueyrisse, Paris, uppgjort for franska férhallanden,
fig. 4, 5 och 6.

Anm. TFig, 1—6 diro hiimtade [rian direktér Bacqueyrisse’s foredrag vid inter-
nuationella spirviigskongressen i Rom 1928,
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Over olika omnibusstyper fran sdvil U. S. A. som Europa visades

ett antal bilder, bland vilka méirktes en bild 6ver den for Malmé stads
sparvigar planerade busstypen (fig. 7).

Redogorelse limnades for olika kontrollsystem vid enmansdrift i
C. 8. A. och Sverige, varvid dven de modernaste biljettryckningsappa-
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) Fig. 4.
Enmansmotorvagn for la Société des Transporis en Commun de la Région Parisienne.
(S.T.C.R. P.)
Férklaring: Vid motsatt korriktning dro sitena 1 och 2 anbragla vid 1’ och 2, siitet
3 ar uppfillt.
Ladan for begagnade biljetter a, biljettbossan b och skyddsriickena ¢ och d flyttas till
a’, b, ¢ och d'.

raterna fran Ohmer Fare Register (:0. National Register C:0 och
A. E. G. demonstrerades. de senare dven praktiskt av firmornas repre-
sentanter.

Slutligen framholls, att det 1 mrénga fall funnes mdajlighet att till-
fredsstillande 16sa »enmansfragan», om man vinnlade sig dirom. Per-
sonalen pa enmansvagnarna bor emellertid vara vil dvad och diirige-
nom samt i évrigt s6ka medverka till att allminheten icke bringas att
reagera mot systemet. Trafiksdkerheten har i Amerika med enmans-
vagnarna icke blivit mindre utan snarare Okats, genom att endast en
man har ansvaret for vagnen. Betriiffande korhastigheten édr denna
vid enmansbetjining svnnerligen beroende av biljettsystemet, men om
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Fig. 3. Enmansmotorvagn for ett niit med medelmittig eller ringa trafik.
Forklaring. Vid motsatt korrikining flyttas sitena 1 och 2 till 17 och 2’, lddan {6r
begagnade biljetier a och biljettbossan b anbringas vid a’ och b, skyddsriickena ¢,

' d och e vid ¢', d’ och e

Fig. 6. Enmansmotorvagn for forortstrafik,
Férklaring. Vid motsatt korriktning anbringas siitena 1, 2, 3, 4 och ¥ vid 1, 2, 3, &
och 5’; ladan for begagnade biljetter a och biljetthossan b, skyddsriickena ¢ och d
flyttas till &’, b’, ¢ och d’.



36

) [_3(—]1r

’]_—\
~—
Ne—
I
N

Fig. 7.

detta kan ordnas enkell. fir nigon nimnvird minskning i densamma
icke att befara. I Amerika har man i vissa fall t. o. m. kunnat pdvisa,
att korhastigheten okats.

_ Diskussionsinligg:
Direktir Hellgren, Stockholm:

Jag ber att fi meddela viara erfarenheter vid Stockholms spiirviigar om
enmansvagnar. ‘

Ar 1923 verkstillde 'vi prov med enmansvagnar och iordningssiilides. for
den skull nigra motorvagnar. som forseddes med niédbroms. Betalningen
erlades vid pastigningen vid férarens plats. Ehuru vi insatte dessa vagnar
i trafik & de tva linjer, n:ris 1 och 11, diir trafiken var minst, utféllo dock proven
allt annat fin vil. Under ‘de tider av dygnet, di trafiken var som minst,
fungerade systemet ndgorlunda tillfredsstillande, men under de mer trafik-
belastade tiderna gick det synnerligen daligt. Det visade sig niimligen. alt
enmansvagnarna alls icke kunde hilla jimn takt med 2-manstrafiken, huvud-
sakligen beroende pa besviirligheterna for foraren vid hallplatserna med av-
giftsupptagning, vixling och klippning av Gvergingsbiljetter. Systemet med-
forde sd besvarande forseningar. alt vi efter nigon ménad upphdrde med
proven. Nigon enmansdrift vid Stockholms sparviigar ha vi hiirefter icke haft
i var dagtrafik men viill i var natttrafik, dir vi fran 4r 1924 pd vissa linjer
haft uteslutande enmansdrift. I denna nattrafik, diir trafiken &r avseviirt gle-
sare §in i dagtrafiken, och diir en mindre forsening icke spelar allt for
stor roll, har denna enmansdrift visat sig vara tillfyllest, och ha vi diirfor allt
sedan dess bibehdllit densamma. ’
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DA enmanssystemet medfoér stora ckonomiska fordelar, bor utvecklingen
pit omradet alltjiimt féljas med stirsta intresse. Det giiller huvudsakligen, att
vid enmansdrift erhalla snabbast mdjliga expediering, och visa de goda er-
farenheter, som framlades vid internationella sparviigskongressen i Rom, att
man hiirvidlag pa flera platser kommit till mycket goda resultat.

Vid fortsatt studium av frigan bor sirskilt beaktas vikten av tidsbespa-
rande vixlingsapparater och enklast mdjliga betalningssystem. Helst bor man
hiirvid soka vidlaga sadana anordningar, alt saviil viixling och betalning som
kvittoavlimning kunna verksiiillas genom apparater utan foérarens direkta
medverkan.

Direktér Angstrém. Uppsala:

1 anslutning till direktor Hultinans intressania foredrag om enmansvagnar
limnades nagra upplysningar om enmansvagnarna a den nya Milarlinjen i Upp-
sala. Sjilva linjen beskrevs, och finge medlemmarna sjilva bedoma, huruvida
det nya sparviigsbolaget (som iir Sveriges yngsta sparviig) vore viirdigt att
upptagas som medlem i Svenska Spérviigsforeningen. Det trafikomriade som
behiirskas av banan éir ganska glest bebyggt och har att konkurrera med ett
bilbussbolag. som gir en spikrak viig frin Uppsala—Ilottsund. Den 5 augusty
detta ar sattes trafiken i ging.

Det ir svart att standardisera en enmansvagn, som passar {or alla forhallanden.

Bilder visades av enmansvagnar fran Uppsala. Iin enmansvagn drives
under veckans 6 dagar som sidan. Under sommaren forstirkes betjiningen
partiellt med tvd man, varvid dessa ¢j nédviindiglvis folja med hela striickan
utan aterviinda till ulgdngspunkien med moétande vagn, di passagerarna ex-
pedierats, vilket mojliggores genom att yiterst fa ménniskor stiga pid under
viigen. En hastighet av 50 km. har beviljats, vilket torde vara den hogsta
tillatna hastigheten i Sverige.

Med avseende p& vagnsvikten sli vi de amerikanska rekorden med ldg dod-
vikt pr irafikant, di hiinsyn tages till all vara vagnar Konslruerals for slip-

agnstrafik. Dodvikten pr trafikant utgor hiirvid endast omkring 100 kg.

Amerikanarna {orstd icke att vi kunna draga 2 sliipvagnar med vira motor-
ragnar. Detta beror pi att vi hilla en relativt stor dodvikt & motorvagnarna
och i stiillet pressa slipvagnsviklen.

Motorerna iiro luftkylda och forsedda med ett speciellt tandliknande luft-
filter. Axellappen 4 motorerna- iir utdragen & kollektorsidan for att man hér
event. framdeles skall kunna anbringa motorbroms.

En nyhet & vagnarna ir diven ventilationsluften, som kastas in framtill &
vagnen i tvi parallellgiende lulfstrommar, varigenom passagerarna sitla rela-
livt dragfritt samlidigt som riklig frisk luft tillfores. Denna anordning ar
gjord med hiinsyn till alt enmansvagnarna ur konkurrenssynpunkt skola vara
luftigare och trevligare i jimforelse med bussarna.

Forarplatsen visades med den nya bromsanordningen av system »Eichel»
med samtliga roterande delar inbyggda i kullager. Betalningsapparaten visades
och fivensi en bild inifrdn vagnen med golvluckor. Golvet var belagt med
perforerade gummimattor. Vagnsaxeltapparna iiro inbyggda med elektriska
stromférbikopplade trepunktslager, vilka firo inbyggda i lagerboxar, som éro
gjutna i eti stycke utan lagerskoldar. Rullagerringarna inforas hirvid i lager-
boxen uppifran, och far man pa detta siitt boxen absolut tit. Vagnarna firo av-
sedda for hogst 75 passagerare, varav 43 sitlplatser.





