Bilaga A.

HALSINGBORGS SPARVAGAR 25 AR.

Foredrag av ingenjor O. Lange,
Hiilsingborgs sparviigar.

Hilsingborgs spéarvigar kunna i ar blicka tillbaka pa en 25-arig
verksamhet. Sparvigen anlades némligen pa véren 1903 sisom den
forsta elektrifierade sparvig i de mindre svenska stdderna. i de
storre hade férut Stockholms Séder och Goteborg erhallit sddana.

Trafiken bérjade den 11 juni samma ar med tva linjer, Séder—
Norr och Stattena—Tagagatan med tillsammans 7 ‘vagnar och 3 st. i
reserv.

Sparviigsniitet var enkelspirigt med motesspér, avsedda for 5-minu-
ters turer, men {irafikcrades de forsta dren endast med 10-minuters
trafik. Nitet hade en lingd av 5,4 km., trafiklingd Soder—Norr 3.8
km. och Stattena—Tagagatan 3 km.; gemensam tratik av bada linjerna
pd 1.4 km. lingd. Grundavgiften var 10 re fér vuxna, 5 ore for barn,
11 poletter f6r vuxna 1 kr. A vagnarna tjinstgjorde savil forare som
konduktor till 1909, dd enmanstrafik infdrdes.

De tio vagnarna férsdgos 1906—1907 sasom de forsta i Sverige med
inbyggda plattformar, vilket den gangen viickte en del uppseende édven
bland sparviigsfackmiin; man fann némligen nyheten vara mindre
liimplig for vara klimatiska forhallanden och glasskyddet ansdgs vara
riskabelt for resande och personal, Numera firo ju sparvagnarna nistan
overallt forsedda med inbyggda plattformar. De 10 st. gamla vagnarna -
g4 fortfarande i trafik med samma motorer, kontroller och 6vrig ut-
rustning, t. 0. m. 9 st. av de gamla vagnsaxlarna hava sttt bi hela
tiden.

Spiret bestod av rannskenor, profil Phonix 25 B, och har efter 18—20
ar pa striickan, dir 5-minulers trafik pagatt hela tiden. utbytts mot ny
rils av samma profil men av amerikansk tillverkning, men ligger
dnnu kvar pa vissa raka striickor &4 Stattenalinjen efter att skarvarna
thermitsvetsats ar 1922.

Anliiggningskostnaden, excl. elektricitetsverkets sparvigsmaskineri.
var 430,000 kronor.

Sparvigens utveckling till ar 1919 kiinnetecknades av ett langsamt
framatskridande; trafiken utokades ar 1912 genom inforande av 5-minu-
ters trafik a linjen Soder—Norr, f6r vilket indamal 3 st. nya sparvagnar
anskaffades; vagnhallen ombyggdes och ny verkstad uppfordes, men
niitet utékades icke under denna period.
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Ar 1919 kulminerade kristidens passagerarefrekvens tack vare ati
sparviigsavgifterna. trots siinkningen av penningevirdet, ej blivit hojda.
For att kunna tillgodose denna 6kade frekvens méste dren 1919—1921
8 st. sliipvagnar och 4 st. motorvagnar anskaffas och en ny vagnhall
med utrvmme fér 12 vagnar uppforas.

Den 1 januari 1920 héjdes grundtaxan fran 10 dre till 15 ére. barnresor.
och morgonturer fran 5 6re till 10 6ére och intérdes for de senare retur-
biljetter & 15 ore. Polletter sildes 8 st. for en krona for vuxna och
10 st. for 75 Ore for barn. :

Resultatet av denna taxeiindring blev att passagerarcantalet. som 1919
var 4.652,000, nedgick 1920 till 3,658,000, men inkomsterna o6kades
fran 398,000 kr. till 485,000 kr.

Frigan angdende en sparviigsforbindelse till TAgaborg hade under
flera fr varit foremil fér utredningar, niir forliggningen av det stora
hospitalet till Hiilsingborg blev beslutad. Sadsom villkor hirfér hade
staden bl. a. férbundit sig, att sparviigsnitet skulle utstriickas till hospi-
talet. Till f6ljd hirav byggdes ar 1921 en enkelsparig linje av 3,4 km.
liingd fran St. Jorgens plats over Téagaborg dnda fram till hospitalet,
den senare delen av linjen fran TAagaborg giende Over fria filt utan -
hebyggelse. Fore linjens byggande hade staden & Tagaborg forvirvat
betydande jordomriden, som pa myvcket kort tid funno képare och be-
byggdes, pa sa sitt bidragande till att stédja den nya linjens ckonomi,
som ¢j lovade mycket med hiinsyn till det obebyggda omradet & Hospi-
talsstriickan. Den nya linjen trafikerades till att borja med mellan
St. Jorgens plats och Hospitalet med 10-minuters trafik men samman-
kopplades sedan med Stattenalinjen, si att hela trafikliingden nu ut-
gor nagot 6ver 6 km. For att stimulera akningen till Tdgaborg insattes
i mars manad 1927 under vissa tider om dagen yiterligare 4 vagnar
pd denna linje for uppriitthallande av 5-minuters trafik pa striickan

- Stattena—Tagaborg.

I' anslutning till byggandet av Hospitalslinjen igangsattes fiven ut-
bytet av det forslitna enkelspéaret & S6der—Norrlinjen mot dubbelspér.
nirmast med borjan mellan Knutpunkten—St. Jorgens plats.

Dubbelsparet 4 denna striicka utokades efter hand som det gamla
enkelspéret var forslitet, s att det nu omfattar hela linjen med undan-
tag av den norra strickan mellan Kronborgsgatan och den 375 m.
it norr forflyttade nya slutpunkten vid Palsjobaden.

Under aren 1922—23 flyttades den delen av sparet & Stattenalinjen.
som lag mellan S:a Storgatan och Bergaliden och pid grund av den
stora stigningen och kurvan alltid hade utgjort en stor risk for den
pa denna plats livliga trafiken, till en genom kvarteret Bastionen bvggd
genomfartsramp. Hirigenom hava trafikférhallandena for sdviil spar-
vigen som gatutrafiken vid Knutpunkten och & Bergaliden betydligt
forbéttrats.

Ri—Ramlosa-jarnviigen. som nédgra ar forut hade forvirvats av sta-
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den, ombyggdes under dren 1923—24 for att sammanslas med och
trafikeras av sparvigen. For detta findamél anlades mellan spér-
‘igens sodra dndstation och jirnvigens spar i Industrigatan ctt dub-
belsparigt sparviigsspar, som vid Sandgatan korsar L. & H.-jirnviigens
dubbelspir. Korsningen utférdes av manganstal och var forlagd pi en
underbiidd av betong. Da’sévill godstrafiken med normala jarnvigs-
vagnar som #ven sparvagnar med smala hjul och liga flinsar skulle
framgd pa samma spar. maste samtliga viixelkorsningar utbytas mot
specialkorsningar med fylld riinna av manganstil. Vidare byggdes ett
nytt motesspar vid Histhagsviigen, ett uppstillningsspir i Industrigatan
samt ett sddant for pakettrafiken vid Centralstationen.

Efter utféorande av nddiga ny- och ombyggnadsarbeten flyttades kon-
toret och verkstiiderna fran Sandgatan till stationen vid Triangeln.
Kraftstationens maskiner, som iiro avsedda att tjinstgora sdsom reserv
vid stromavbrott, ombyggdes for drift med gasverksgas.

Sedan alla forberedelser voro avslutade och anliggningen avsynats
och godkiints. sattes sparviigstrafiken mellan R&—Ramlosa och Pilsjo-
“baden i géng den 21 juli 1924. A vardera linjen avgingo vagnarna var
20:de minut. si att pA den for bida linjerna gemensamma strickan
fran Triangeln norrut 10-minuters trafik uppstod. Mellan Sandgatan
och Palsjobaden insattes ytterligare vagnar for att dstadkomma 5-minu-
ters trafik 4 denna striicka.

DA dessa linjer iiro si linga — Ralinjen =9.087 km., Ramlosa-
linjen = 8,156 kim. — att de ej utan forlust kunde trafikeras for enkel

avgift, indelades desamma i tvi zoner med zongrinsen vid Triangeln.
Grundavgiften for tva zoner var 30 ore eller 2 st. polletter & 12.5 re.
som dock fr.o.m. den 1 jan. 1926 nedsattes till resp. 25 6re samt 1 st.
pollett + 10 ére. P& grund av enmanssystemet med betalningsbissor
maste med hiinsyn till dubbelzontrafiken ett sérskilt betalningssitt
tillimpas, som i princip gir ut pd att dubbelzonspassagerare pi resa
frdn staden erliigga avgiften vid avstigandet och i omviind riktning vid
pistigandet, varvid biljett utlimnas, samt att till passagerare inom
viterzonen sirskilda pdastigningsbiljetter utlimnas. Detta system an-
viindes fortfarande och har visat sig findamalsenligt.

For att p elt biittre sitt kunna tillgodose trafiken till R4 och Ram-
16sa dndrades fr. 0. m. den 28 september 1927 tidtabellen silunda, att
vagnarna frin vardera linjens findstationer avgingo var 12:te minut. si
att fran Triangeln till Pilsjobaden uppstir 6-minuters trafik: samtidigt
indrogos vagnarna, som trafikerade striickan Sandgatan—Palsjébaden.

Under sommaren 1924 byggdes sisom en avgrening av Stattena-
linjen en linje av 1 km. lingd frin Bergaliden till Wilson park, som
trafikeras sisom pendellinje med 1 vagn.

For niarvarande foreligga inga planer for utvidning av sparvigsniitet
eller trafiken: man kan vil fdven siiga, att stadens sparviigsniit for nir-
varande iir tillrickligt stort i forhillande till stadens utstriickning och
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invinareantal; det ekonomiska resultatet visar ock, att vi i detta hiinse-
ende hava nétt kulmen, och att sparvigen helt enkelt f. n. icke kan bira
niagra storre utvidgningar utan maste ligga an pa att ordna den nu-
varande trafiken sa, att den med tillgodoseende av den resande all-
méanhetens krav bliver sa ekonomisk som mojligt. Av denna anled-
ning har ock fragan angaende en sparviigslinje till de stra och syd-
Ostra stadsdelarna, som endast till en del 16stes genom byggandet av
den korta Wilson park-linjen, ej kunnat tillgodoses genom en fortsitt-
ning av denna eller byggandet av en ny linje Osterut, utan har den
funnit en lésning genom en beslutad automobilomnibuslinje fran Stor-
torget till Kalmargatan med framtida fortsidttning till egnahemsomra-
det Eskilsminne. Denna férsokslinje skall drivas med en eller tva
bussar utan samtrafik med sparvigen, och dr #dven taxan faststilld
nagot hégre dn for sparvigen, ndmligen 20 ore for vuxna och 15 ore
for barn med rabatt vid pollettkop. De tvA bussarna skola levereras
och sittas i trafik denna ménad; de rymma 29 sittande och 6 stiende
passagerare och skola g4 som enmansvagnar.

DA tiden icke tillitit att & programmet upptaga ett besok i sparviigens
lokaler, tilliter jag mig hiir visa nigra #aldre och nyare bilder over
sparviigens anlidggningar samt grafiska framstillningar over spér-
vigens ulveckling under de gingna Aren.

For de herrar, som efter motets avslutande énska avligga ett hesik
hos sparvigen, sta vi givetvis gérna till tjinst att forevisa vira an-
liggningar.

Spéarviigens huvudkontor, Triangeln.





