Bilaga L.

JARNVAGS- OCH AUTOMOBILTRAFIKKONFEREN-
SEN [ STOCKHOLM DEN 23—25 MAJ 1927.

Redogorelse av Svenska Sparvigsféreningens sekreterare,

P4 initiativ av kommunikationsministern, stalsridet Meurling, holls
som bekant i maj detta ar i Stockholm en konferens fér dverliggningar
i frigor rorande jirnviigs- och automobiltrafik.

Om syftemdlet med konferensen. som vil niirmast tillkommit med
anledning av framstillningar fran jirnvigshill pA grund av den allt
hirdare konkurrensen med automobiltrafiken, vitrade sig statsridet
sdlunda i det anférande, varmed konferensen dppnades:

»Den tekniska utvecklingen limnar pd intet omride nigra vunna
positioner orubbade. S& ej heller pA kommunikationernas omrade, diir
dra dagars  gliinsande irafiktekniska utveckling snabbt omviirderar
gamla viirden och skapar nya mdéjligheter. Brytningen mellan virt gamla
jirnviigsviisen, som varit en av de viktigaste faktorerna for hittills vun-
nen utveckling, och den nya landsviigstrafiken, som &ppnar nya om-
riden for foretagsamhet och produktit arbete, har skapat ett ckonomiskt
problem, som for niirvarande dryltas 6ver hela den civiliserade viirlden
och som fiven for oss under de senaste dren blivit alltmer briin-
nande.»

Statsridet hade funnit det riktigast att, innan statsmakterna géive sig
niirmare in pd losandet av dessa problem. genom en éverliiggning mellan
samtliga intresserade parter »fi sivil sjilva frigan som de olika dnske-
milen allsidigt och sakkunnigl belysta samt de viigar klarlagda, pa
vilka det fortsatta arbetet kunde med framging bhedrivas.»

Det synes mig. som om statsridets forhoppning om att konferensen
skulle bliva en verklig utgdngspunkt fér och bilda ett viktigt led i friim-
jandet av en sund utveckling pi dessa trafikomraden, icke kommit
pa skam. ,

[ konferensen deltogo de flesta av rikets landshidvdingar, represen-
tanter for andra myndigheter, friimst di att niimna Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen och Jirnviigsstyrelsen. samt ombud for olika jiirnviigs-
och automobiltrafiksammanslutningar och féretag jimte skilda press-
organ. Grannlinderna voro jimviil foretriidda. For Svenska Spér-
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vigsforeningen néirvoro styrelsens ordférande, direktér Hellgren, Stock-
holm, och styrelseledamoten direktdor Hultman, Malmé, jimte sekre-
teraren.

Genom sekretariatets forsorg hava de olika till féreningen anslutna
foretagen redan fore konferensen fitt del av det uppgjorda programmet,
vilket upptog filjande olika punkter:

1) Motorfordonstrafiken och dess administrativa reglering.

Automobiltrafikens omfattning och dess tunga for den allméinna
viighdllningen. Omfattningen av den yrkesmiissiga irafiken och dess
sirskilda viigslitning. Den yrkesmiissiga trafikens administrativa
reglering. Nuvarande och énskviirda normer fér provning av trafik-
tillstind. Ar utokning av den administrativa regleringen onskvird?

Inledare: Byrichefen Valsinger.

2) Automobiltrafikens férpiikielser och den statlige tillsynen a den-
samma.

Automobiltrafikens forpliktelser. Skilig ersiitining for den all-
minna viighillningen samt till viigarnas signalviisen (jirnvigsover-
gangar). Sirskilda vigslitningsavgifter for visst slag av yrkesmilssig
trafik. Siikerhet for ersittningsskyldighet; obligatorisk ansvarsfor-
sikring. Kontroll & bilmaterielens beskaffenhet samt & trafikfore-
skrifters cfterlevnad; trafikstadga. Taxebestimmelser. Skyldighet
till trafikens findamdlsenliga och regelbundna uppehillande.

Inledare: Viigkonsulenten, major Petersson.

3) Samarbete mellan jirnvdigs- och automobiltrafik samt hérfér lamp-
liga administrativa dtgdrder.

Ordnat samarbete mellan jirnviigs- och biltransporter samt olika
utviigar hiirfor.

Inledare: Distriktschefen L ofmarck.

4) Majligheter for forenklad drift och minskade driftkostnader vid jdrn-
vdgarna.

Atgiirder for beredande av enklare driftformer for jirnvigar av
olika klass. Behovliga littnader i tratikstadgan. Forenkling i ovrigt
av gilllande férordningar och tekniska bestimmelser. Motortrafikens
genomforande pd jarnviigarna.

Inledare: Oversteldjtnant Biirnheim.
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5) Taxe- och tidtabellsvdisendets reformering vid jdrnvdgarna,

a) Reformer med avseende pé jiirnviigarnas taxeviisen.
Inledare: Byradirektér Norrman,
b) Reformer betriiffande tidtabeller, transpertplaner m. m.

Inledare: Byrichefen Olofsson.

6) Jdrnvdgsfusionernas berdttigande och befrimjande.

Jarnviigarnas sammanfoérande till stérre enheter. Dirav mdajlig-
gjorda ekonomiska och trafiktekniska fiordelar. Frivilliga atgirder.
Statens medverkan.

Inledare: Byrichefen Giirde.

Med den begriinsade tid. som stéir till forfogande och da den i tryck
nu foreliggande ofticiella redogorelsen f6r konferensens forhandlingar
tidigare distribuerats. ligger det i sakens natur, att den redogorelse, jag
fatt i uppdrag Eimna, kan inskrinkas till att omfatta endast nigra all-
miinna synpunkter pd férhandlingarna och de resultat, som kunna
anses vunna genom konferensen.

Jag vill da forst anféra ndgra sifferuppgifter, som stilla automo-
bilens segertidg i Dblixtbelysning.

Vid 1919 ars slut fanns i Sverige en automobil pa var 687:de person.
I ir dro motsvarande siffror en pd var 64:de. d. v. s. automobilernas antal
har tiodubblats. Automobilen iir ej lingre en lyxartikel utan en nddviin-
dighetsvara. Siffrorna fér antalet automobiler i yrkesmissig trafik dro
for 1919 c:a 3.000 mot c:a 25,000 vid 1927 ars inging.

Dessa siffror, himtade frian vir nyvalde extra ledamots, byrichefen
Valsinger, inledningsféredrag, visa med full tydlighet det revolutione-
rande i utvecklingen. och att utvecklingen iannu icke natt sin kulmen
torde lugnt kunna pastds. Jirnviigarna. som insett detta. hava ocksi
s6kt taga sina matt och steg fér hejdande av den trafikflykt., som ut-
vecklingen realiter innebir f6r dem. Fran att till en bérjan »passivt och
litet Gverligset hava iakttagit den spirande automobildriften. hava jirn-
viigarna, niir erfarenheten pavisat dess hastiga tillvixande konkurrens-
formaga. forst Hvergitt till ett ivrigt bekiimpande dirav och till energiska
forsok att med tillgripande av alla inom jirnviigsorganisationen majliga
medel (sinkning av taxorna. kning av tigantalet. inférande av motor-
vagnar ete.) dtererdvra forlorad terriing. Slutligen har kommit resigna-
tionen infor den under striden vunna erfarenheten, att automobilen icke
later sig utiriinga. varmed f6ljt beslutet om eller &tminstone planerna pi
ett samarbete i stérre eller mindre utstriickning och under olika former.»

Denna historiska resumé dr hiimtad frin distriktschefen Lofmarcks
foredrag, vari han uppdrog riktlinjerna for eft dylikt samarbete, och
ingdende redogjorde for fragans lige i utlandel, speciellt i Forenta Sta-
terna och Tyskland. "

i’
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D4 vir ordforande i sitt nyss hillna anférande berdrt dessa frigor
om samarbete, ma det vara till fyllest, att jag hir i korthet nimner,
att de framkomliga viigarna dro entingen att jirnviigarna inom sina
trafikomriden direkt eller genom dolterféretag Gvertaga linjetrafiken
med automobiler eller ock att samtrafiksavtal triffas. A konferensen
erkiindes allmiint, att man bist tillgodosige ej blolt egna utan iven all-
miinhetens intressen, om man med utgingspunkt fran att bada trafik-
medlen dro nédviindiga lite konkurrensproblemet fa sin losning i en
formel, som uppdroge de praktiska griinserna mellan jirnvigarnas och
bilarnas verksamhetsomriaden, d. v. s. en formel {6r de bada trafik-
medlens kompletterande av varandra, detta siviil pd person- som pd
godstrafikomradet.

Svirigheterna att finna en dylik formel for transporter, i synnerhet
pa gemensamma striickor pointerades. Fran jiarnviigshdll erkiindes, att
motorfordonen hava sin stora och beriittigade betydelse fér Overvin-
nande av avstind i glest bebyggda trakter, {6r utdkande av storstadens
bostadsrayon och for méjliggorandet av en hastigare och mera direkt
befordran av gods och personer. Féretradarna fér automobiltrafiken
framhollo ej blott detta kommunikationsmedels 6verligsenhet pa de
korta distanserna, utan anségo det ingalunda uteslutet, att automobilen
komme att vinna ytterligare terriing, d. v. s. komma till anviindning
jamvil pa langdistanstransporternas omraden.

Hur stora svirigheterna én kunde forefalla for att finna en praktisk
och riittvis 16sning, syntes dock en fullstéindig enighet rdda mellan jiirn-
ydgs- och bilmén, om alt konkurrensen till slut bleve mérdande for
bida parterna och déirfor fordrade ett samgiende.

En viss enighet kunde jimviil konstateras betriiffande kravet pd skydd
for dldre foretag och foretriidesriitt it dessa inom det egna trafikom-
radet, d. v. s. krav {ramkommo, som niirmast ginge ut pa att ett iildre
foretag skulle inlosas eller i nigon form hallas skadelost. Hérvidlag
brotos givetvis dsikterna satillvida, att bilintresset icke ansag sig behdve
kriva skydd mer in mot nya bilforetag, da diremot jirnvigarna, sir-
skilt betriffande de ekonomiskt svagare, mindre banorna, vilkas existens
visat sig mer eller mindre berittigad, ansiigo kompensationsriitt i varje
fall foreligga.

I samband hirmed framfordes fran jirnviigshdll sdsom beriittigat
kravet pa att jirnvigarna borde figa rittighet alt utan sérskilt tillstand
ombesorja all den yrkesmissiga trafiken inom deras egna trafik-
omrdden.

Under forhandlingarnas gang erkiindes likaledes det beriittigade uti,
att varje trafikmedel, siledes dven automobilen, bure sina egna kost-
nader.

Att ritttigheter skulle vara forenade med skyldigheter vore dessutom
en sats, som vore att tillimpa betriffande automobiltrafiken i samma
utstriickning som [ér jirnvigstrafiken. Hirvidlag framhélls {ran jirn-
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viigshall och medgavs till en viss grad {ran bilhill, att automobiltrafiken
i flera viktiga hiinseenden vore gynnad, i det jirnvagarna voro alagda
forpliktelser, som, enligt vad byridirektoren Norrman i sitt foredrag
anforde, »gd liingre fiin numera kan anses skiligt, och bindas i sin hand-
lingsfrihet, siirskilt betriiffande taxeviisendet, pi ett sétt som star i uppen-
bar motsats mot den fria niiringsverksamhetens princip och endast kan
vara forsvarligt, si linge ett monopol foreligger.» Det monopol. som
jarnviigarna tidigare faktiskt haft, fir brutet, och kravet pa likstillighet
i forpliktelser och riittigheter maste diirfér anses beriittigat. Bland de
forpliktelser. som dligga jirnviigarna och bora aligga varje allmiint
trafikmedel, niimndes dessutom siirskilt trafiktvinget. d. v. s. skyldig-
heten att efter faststiilld turlista uppriitthdlla trafiken utan avbrott.

Dessa dmnen. utgorande konferensens huvudfriga. berérdes a for-
handlingarnas andra dag. A den forsta behandlades frigorna angiende
biltrafikens administrativa reglering och den statliga kontrollen &ver
detta trafikmedel, med inledningsféredrag av byrdchefen Valsinger och
majoren I. Petersson.

Hirvidlag blev konferensens resultat, synes det mig, ett fastsliende av
att lagbestiimmelserna om tillstind till yrkesmiissig automobiltrafik icke
limpligen borde skiirpas, utan fortfarande vara grundade pd behovlig-
heten och liimpligheten i varje fall med linsstyrelserna som i forsta hand
beslutande myndighet och enhetliga instruktioner om bestiimmelsernas
tillimpning. Faran av alltfor restriktiva atgiirder betonades ej minst
av den anledningen. att féljden diirav kunde bliva ett onaturligt ut-
vecklat och ekonomiskt osunt privatbilviisende, di genom avbetalnings-
systemet mojligheten att skaffa egen bil blivit allt storre.

Betriffande det allmiinnas kontroll éver bhiltrafiken framfordes krav
pé en viss provning av vederbérandes ekonomiska férutsittningar, lika-
ledes pa att ansvarighetsforsiikringen bleve obligatorisk fér motorfordon
i gemen. Forslag framkommo om inriittandet av trafikfiskaler och en
trafikndmnd vid sidan av tillstindsmyndigheterna. Inférandet av sjilv-
registrerande hastighetsmiitare payrkades jimvill under diskussionen.

Det har sagts. att varje trafikmedel skulle béira sina kostnader. Vad
detta innebér dr forst och friimst, att vdgunderhdllet bor bestridas av
viigtrafikanterna. Och av viigtrafikanterna 4ro i vara dagar i medellal
minst 75 % motorfordon. Det synes dirfor rittvist, att motortrafiken
ocksa bir motsvarande andel i underhillskostnaderna. Hirvidlag torde
en uppdelning av motorfordonen dock goras uti 1) bilen i enskild trafik.
2) lastbilen och 3) omnibussen, d. v.s. bilen i yrkesmiissig persontrafik
i regelbunden fart & viss viigstricka. Ofrankomligt torde vara, att det
ir den tunga lastautomobiltrafiken, som mest forstér vigarna och dir-
for bor aliggas den storsta birdan vid kostnadernas fordelning.

Under konferensens tredje dag behandlades enligt programmet for-
utom frégor om reformer betriiffande tidtabeller, transportplaner m. m,
diven den viktign fragan om jirnviigsfusionernas beriittigande och be-
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frimjande. Fordelarna hiirav éiro givetvis att kostnaderna kunna ned-
bringas, d. v. s. besparingar pd olika omriden goras. Men det framholls
siirskilt att man vid bedémandet av dessa fragor icke finge glomma eller
underskatta faran av att pitvinga ett ekonomiskt starkl l'i}rotng en
fusion med ett mindre starkt dylikt.

Sdsom en rid trid genom férhandlingarna gick, vill jag siiga. tanken,
att enighet ger styrka. Jag ér dvertygad om. att vi snart i vart land 13
bevittna, hurusom trafikfiretagen slutas samman till storre enheter. Och
da giiller det {or det allméinna att tillse, att de enskilda foretagens intresse
att gora den mest givande affiiren icke fir dominera over skyldigheten
for ett trafikforetag att pd billigaste och biista sitt betjina allmiinheten
med det for allmiinheten och for platsen bista, limpligaste och moder-
naste kommunikationsmedlet. Och i den man konferensen hiirvidlag kan
hava blivit en viindpunkt och bidragit till en utveckling i riitt riktning
ir det endast att med tacksamhet notera, att den kommit till.





