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SAMARBETE MELLAN SPARVAGAR OCH
OMNIBUSSAR.

‘Anforande av direktér G. Hellgren,
Stockholms Sparvigar.

Vid sin kraftiga frammarsch moéttes motoromnibussarna i borjan av
motvilja frin atskillign hall inom jirnviigs- och sparviigsviirlden, da
man diri sig en besviirande konkurrent. Efter de stora forbiitiringar,
som man lyckats genomféra i motorbussarnas konstruktion, har man
under senare firen emellertid kommit dérhin, att omnibusstrafiken
sdviil genom vagnarnas storlek och deras mjuka, snabba och siikra
ging som genom numera vunnen stor precision i trafiken ryckt upp
till en viirdig medhjilpare till forut befintliga trafikslag. Motstindet,
dir det fran boérjan fanns. har mast vika, och det torde nu vara oom-
stritt. att omnibussarna icke blott dro ett mycket gott trafikmedel utan
fiven att de for vissa speciella trafikuppgifter figa foretriden framfor
jirnviagar och sparvigar.

Vad lokaltrafiken betriiffar har erfarenheten redan visat. att omni-
bussarna pa ett Ivckligt siitt komplettera jirnviigs- och sparviigstrafik,
och det giller vid lésningen av de lokala kommunikationsfragorna
att soka utnyttja respektive trafikslag for de trafikuppgifter, for vilka
de bist iiro limpade. Hur detta bést bor ske och hur for den skull
de skilda trafikslagen bora organiseras i forhéllande till varandra, iro
frigor av hogsta vikt.

Olika mojligheter kunna hiirvidlag tinkas. Sparviigs- och omnibuss-
féretagen kunna silunda std helt fria fran varandra och utan inbérdes
samarbete. Detta system anser jag icke vara att fororda, di den kon-
kurrens, som diirvidlag kommer att uppstd, siikerligen bleve till men
for utvecklingen. Utan att vilja bestrida, ait konkurrens ofta kan med-
fora fordelar, bl. a. déri att konkurrenterna cggas till bista mdjliga
prestationer i forening med storsta mojliga ekonomisering. anser jag
dock. att i detta fall konkurrensen mellan de bada trafikslagen siker-
ligen skulle menligt inverka pi ekonomin for det ena eller i de flesta
fall biigge trafikslagen. ett férhallande com givetvis snart skulle tvinga
trafikforetagen till stérre eller mindre inskrinkning i trafiken. vilket
Ater i sin tur skulle innebira forsimring for allmiinheten. Ett andra
alternativ iir att sparviigs- och omnibussforetagen éiro frin varandra
fristiende, men att dem emellan samarbete dr ordnat, sérskilt vid 10s-
ning av de trafikfrigor, som berdra gemensamma trafikomriden. Aven
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delta system kan enligt min uppfattning vara betiinkligt, da givetvis,
hur gott ett dylikt samarbete fin kan vara, fall kunna intriiffa, da de
skilda ckonomiska intressena kunna verka himmande pi utvecklingen.

Det tredje systemet dr att de bada trafikslagen férenas och stiillas
under gemensam ledning. Detta system finnes tilliimpat sivil i Gote-
borg, diir stadens sparvigsstyrelse iiven driver omnibusstrafik, som
ock i Stockholm, dir spérviigsbolaget innchar sa gott som alla aktierna
i Stockholms Centrala Omnibussakticholag, déiir samtliga styrelsemed-
lemmar i omnibussbolaget diven tillhdra spirviigsbolagets styrelse och
diir de bida bolagen hava samma verkstiillande dircktér. Detta system
vill jag pa det kraftigaste fororda, di detsamma innebiir den sékraste
garantin for en sund och for allméinheten gynnsam trafikutveckling.
Diirest sparvigar och omnibussar hava att ombesorja trafik inom
samma trafikomriade, kan man endast om foretagen pi detta sitt stillas
under gemensam ledning med sékerhet périikkna ett riktigt och opar-
tiskt val av trafikslag, d. v. s. att for viss trafikuppgift det trafikslag
insiittes, som dérfor bést dr limpat.

Jag vill nu med ndgra siffror angiva trafikutvecklingen i Stockholm
under de senaste tvd aren, da sparviigen och den centrala omnibuss-
trafiken statt under gemensam ledning. Ar 1925 trafikerades av Stock-
holms Centrala Omnibussakticholag en linje mcd 13 bussar, da det-
samma den 1 juli 1925 overgick i sparviigsbolagets igo. Under hela
ir 1925 utgjorde antalet omnibusstrafikanter i detta foretag 3,521.606.
For niirvarande trafikeras 4 busslinjer med 37 bussar, och beriknas
for ar 1927 antalet trafikanter till minst 9,000,000. Okning 1925—1927
siledes Gver 150 %.

Och samtidigt med denna utveckling av omnibusstrafiken har dven
spéarviigstrafiken i Stockholm haft en glidjande utveckling. Ar 1925
utgjorde antalet sparviigstrafikanter 118,730,191, och beriiknas foér ar
1927 ett trafikantantal av 127,000,000, d. v. s. en 0kning av 7 %.

Vad betriiffar de bada foretagens ekonomiska biirighet har denna
efter sparviigens inkép av omnibussféretaget fiven visat glidjande upp-
sving. Bada foretagen ge silunda for niirvarande efter vederborliga
avskrivningar, som for bussarna beriiknas till 20 % av inkdpsvirdet
per dr, skiilig utdelning pa i foretagen investerat kapital.

Det anférda har huvudsakligen rort sig om samarbetet mellan spér-
viigar och ommnibussar. Jag anser emellertid att samma synpunkter
med limplig modifiering efter speciclla forhallanden ocksi kunna till-
limpas vid ordnande av kommunikationsfrigorna inom lokalbane-
omriiden. Aven dir skulle utvecklingen siikert biist gagnas genom en
smidig inpassning av de olika trafikslagen, si att vardera trafikslaget
mi handhava de trafikuppgifter, for vilket det biist ir lampat, och
skulle hiirigenom dven vinnas bidsta garanti {or eit gott ckonomiskt
resultat.





