
Bilaga I.

FÖRSÖKSRESULTAT MED OLIKA BYGELTYPER OCH

KONTAKTSKENOR VID GOTEBORGS SPÅRVÄGAR.

Föredrag av ingenjör O. Malmer,
Göteborgs spårvägar.

Vid cleklrifieringen av Göteborgs spårvägar år 1902 användes för till
förseln av den elektriska strömmen från kontaktlråden till motorvagneTi

.... '^-•■<$»■>.■.4

SJiipbygel.

den då i Europa allmänt brukliga släpbj^geltypen, vilken konstruerats
av Siemens & Halske i Berlin år 1888.

Denna strömavtagare bestod av det rörliga bygelstället, som upptill
var försett med en kontaktskena av ren aluminium.

Bygelstället var lagrat i ett å vagntaket monterat stativ, och trycktes
skenan mot kontakttråden av en kraftig spiralfjäder, som var lagrad i
stativet. Trycket var normalt 3,5 u 4 kg., men måste ofta hållas upp
till 6 å 7 kg. på grund av den av ojämnheter i skenläggningen, särskilt
dåliga skarvar, förorsakade galopperingen av vagnen, vilken återverkade
på kontakttrycket.



Ma*, ba m, över rö.k.

Der? rörliga deleras vlk+'= 20,s kg.

ö+Q+ivetö vikt °l I O,o kg,

150,5 kq.

V/ ✓

R5,5 kg

Mit», i.emöver r.b.k.

Släpbygel.

Nackdelen vid denna bygeltyp var, att det rörliga bygelställets massa
och tröghet voro relativt stora, vilket särskilt gav sig tillkänna vid
kontakttrådens iipphängniiigspunkter, där vid vagnhastigheter om 20 å
25 km/tim. slag och gnistbildning uppkom, förorsakad av bygelställets
oförmåga att smidigt anpassa sig efter kontakttrådens höjdvariationer.

Den rörliga delens vikt var 20,5 kg.
Stativets vikt 110,o »

130,5 kg.

Hoa. över rÖ.k.

B 5,0 kg

Toppb-ygeloa vikt = ö.skg.
UnderslallQ-fs vikl =■ 160,5 kg.

l67,okg;^

Min. 5,»cn. över rtS.k.,

Provbygel från A.S.E.A.



Vid motvind och stor vindhastig- ;

het blev kommiiteTingeii ytterligare
försämrad. ■

Livslängden å kontaktskenorna
avtog, allt efter som belastningen å
vagnarna ökades och uppgick år
1924 till i medeltal c:a 6,500 km.

Göteborgs spårvägar införde år

1920 på prov saxbyglar, levererade
av Sven Olssons Spårvägstekniska
Byrå, Stockholm. Dessa voro för
sedda med kontaktskenor av samma

typ (A) som de tidigare använda.
Kommuteringen vid dessa ström-
avtagare var dock mindre god.

Vi inköpte därför år 1922 ett an-

E. A. avprovades.
Dessa saxbyglar bestå i huvud

sak av ett underställ, vars huvud- Strumavtaga^e typ NSS.
axlar löpa i kullager för att minska ^
friktionen. Spännfjädrarna äro anordnade så, att trycket mot kontakt
tråden blir möjligast lika vid varierande höjdläge på kontakttråden.

Detta är vid upphängningspunkterna normalt 6,2 m. och lägst 3,9 m.
Fjädrarna äro spända så, att kontaktskenans tryck mot ledningen är 3 kg.
För strömavtagarens hoptryckning erfordras en kraft av 4 kg. för

övervinnande av lagerfriktionerna och för spännandet av underställets
fjädrar, vid rörelsen uppåt blir motsvarande kraft 3 kg. För lagerfrik
tionerna erfordras således en kraft av 1 kg. Ju mindre denna kraft
är, desto bättre koinmuterar bygeln.

Vindtryckets inverkan är
vid denna form på undcr-
stället borteliminerad.

^ 1^ , ^ Understället uppbär topp-
. ■ bygeln med kontaktskenan,

vikten av toppbygeln är vid
G.-byglar 10,0 kg. och

J ^-"byglE^r 6,8 kg.
Toppbygeln påverkas av spi-

/ ralfjädrar, och spännas dessa
så, att toppbygeln, vid förut-

: : , nämnda tryck å understället,
■ intager enlämpliglutningsvin-

Strömavtagare s.\.S.E.A.» , , . . 1 .r = i lor»o\
Vikt 167 kg. kel mot kontakttraden '30 ).





Vi införde därför i början av år 1925 en kontaktskena (C) med större
kontaktytor, och gjordes samtidigt prov med dylika skenor av tre olika
hårdheter, dels av ren aluminium, dels av aluminium legerat med 2 %
resp. 6 % koppar, för att undersöka i vad mån hårdheten inverkade på
kontaktskenans livslängd, och framgår resultatet av nedanstående tabell.

Kontaktskena typ C.

Material

|a1 + 2 % CuIa! + 6 % Gul

Koutakttråd

Hårdlietstal »Brinell» 20,o
Motorvagnskm. (medeltal) ... 19,800

På grund av det erhållna resultatet infördes efter hand å samtliga

motorvagnars saxbyglar kontaktskenor av aluminium med 6 % koppar.
Då vi under övergångstiden jämväl använt strömavtagare av den äldsta

typen, så har kontaktledningen ej kunnat regleras enbart på för sax-
byglarnas nötning och livslängd mest ekonomiska sätt.

När detta skett, förmoda vi, att kilometertalet kommer alt höjas till
i medeltal 45 ä 50,000 km.

Maximalt har livslängden varit 58,200 resp. 84,700 km. för strömav
tagare med en resp. två toppbyglar.

Skenorna väga 4,25 kg. och kosta kr. 14; 50 fritt vårt föiTad.

Avnötningen å koppartråden skall vid användandet av skenor av typ
C. bli mindre, beroende på att kontaktytan dels är dubbelt så stor som
den vid typ A och B, dels är skenans tryck mot kontakttråden något

lägre. Såväl specifika trycket som specifika strömstyrkan äro således
reducerade till c:a hälften mot förut.

Trådens kontaktyta är nu genomgående jämnare, och har den tidigare

observerade reffelbildningen avsevärt minskats på grund av toppbygelns
mindre massa.

Kontaktskenor av kol, levererade av Conradty, Nurnberg.

Samtidigt med förut nämnda prov, utfördes försök med två st. kon
taktskenor av kol å linje n:r 6, som endast trafikeras med två st. motor
vägnar. Dessa skenor hava trekantig sektion (D) och vändas enligt
föreskrift med viss tids mellanrum för att erhålla en jämn nötning.

Kontaktstyckets vikt var 6,65o kg. och trycket mot ledningen 5 å 6 kg.
Kilometerantalet för dessa provskenor blev 28,110 resp. 37,408 km.,

beroende på att kontakttrådens anliggningsyta mot kolskenan var mer
eller mindre rå och ojämn, och under försökstiden a\möttes den för
hållandevis mjuka kolskenan oproportionerligt mycket, mot om tråden
varit fullkomligt slät.

Priset på dessa skenor, fritt vårt förråd, var kr. 88; 50 pr st.





En nackdel med dessa skenor var, att de avnötta kolpartiklarna, som
lade sig på vagntaken, vid regnig väderlek nedspolades, och svärtade
fönster och vagnsidor.

Koiitaktskeua v. »Fischer».

I samband med förutnämnda prov gjordes även försök med tvä st.
kontaktskenor av järnplåt, patent v. »Fischer» (E). Dessa äro av 2 mm.

tjock järnplåt, som å kontaktytan är försedd med två inpressade rän
nor för smörjfett, och måste byglarna noggrant smörjas dagligen.

Skenorna vägde 5,4 kg., trycket mot tråden 4,5 kg.
Dessa skenor gingo å ordinarie vagn å linje n:r 7, vilken linje sam

tidigt trafikerades med vagnar försedda med skenor av aluminium.

Något utslagsgivande värde med dessa skenor kunde därför ej er
hållas.

Järnplåten blev genomsliten efter i medeltal 10,500 km. trots nog
grann smörjning. .

Nedanstående bild visar en dylik skena.

Denna kontaktskena skall enligt uppgift förhindra störningar från

spårvägsdriften för radiolyssnare. Någon dylik störning har ej för-
märkts vid användandet av kontaktskenor av typ C.




