Bilaga 1.

FORSOKSRESULTAT MED OLIKA BYGELTYPER OCH
KONTAKTSKENOR VID GOTEBORGS SPARVAGAR.

Firedrag av ingenjor O. Malmer,
Goteborgs spirviigar.
Vid elektrifieringen av Gileborgs sparvigar ar 1902 anviindes for till-
forseln av den elektriska strommen frin kontakttraden till motorvagnen

Slipbygel.

den di i Europa allminl brukliga slipbygellypen, vilken konslruerats
av Siemens & Halske i Berlin ar 1888.

Denna stromavtagare bestod av det rorliga bygelstillet, som upptill
var forsett med en kontaktskena av ren aluminium.

Bygelstiillet var lagrat i et 4 vagntaket monterat stativ, och trycktes
skenan mot kontakttriden av en kraftig spiralfjider, som var lagrad i
stativet. Trycket var normalt 3,5 & 4 kg., men maste ofta hillas upp
till 6 & 7 kg. pa grund av den av ojimnheter i skenliggningen, séirskilt
daliga skarvar, férorsakade galopperingen av vagnen, vilken dterverkade
pa kontakttrycket.
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Max. B2 m Gver mo.k. />\

P:b,-s kg

Dern rorliga delens vikt= 20,5 kg.

Stativets vikt =110,0 kg
130,5 kg.

Min, 39 miver ro.k

Sliipbygel.

Nackdelen vid denna bygeltyp var, att det rorliga bygelstillets massa
och troghet voro relativt stora, vilket siirskilt gav sig tillkiinna vid
kontakttriddens upphéngningspunkter, déir vid vagnhastigheter om 20 &
25 km/tim. slag och gnistbildning uppkom, férorsakad av bygelstillets
ofrmiga att smidigt anpassa sig efter kontakttradens héjdvariationer.

Den rorliga delens vikt var...... 20,5 kg.
Stativets vikt .................. 1100 »

Max. 6,am. Gver r.8.k.

Toppbygelns  vikt - &,5kg.

Understéllets vikt = 160,s5kg.
167, 0 kg,

Min. dam. Sver rid.k,.

Provbygel frin A.S.E.A.



Vid molvind och stor vindhastig-
het blev kommuteringen ytterligare
forsimrad.

Livslingden 4 konlaktskenorna
avtog, allt efter som belastningen a
vagnarna ©kades och uppgick Ar
1924 11l 1 medeltal ¢:a 6,500 km.

Géteborgs sparviagar inforde ar
1920 pa prov saxbyglar, levererade
av Sven Olssons Sparvigsteknisks
Byra, Stockholm. Dessa voro for-
sedda med kontaktskenor av samma
typ (A) som de tidigare anvinda.
Kommuteringen vid dessa stréom-
avtagare var dock mindre god.

Vi inkdpte dirfor ar 1922 ett an-
tal saxbyglar fran A. E. G., sam-
tidigt som en saxbygel frdn A. S.
E. A. avprovades.

Dessa saxbyglar besta i huvud-
sak av ett understill, vars huvud-
axlar 16pa i kullager for att minska

Stromavtagare »A.IL.G.» typ NSS.
Vikt 168 kg.

{riktionen. Spiinnfjidrarna firo anordnade sa, att trycket mot kontalkt-
triden blir méjligast lika vid varierande héjdlige pa kontaktlraden.
Detta dr vid upphéingningspunkterna normalt 6,2 m. och ligst 3,0 m.
Fjiadrarna iro spiinda s, att kontaktskenans tryck mot ledningen ar 3 kg.
For stromavtagarens hoptryckning erfordras en kraft av 4 kg. for
gvervinnande av lagerfriktionerna och for spiannandet av understillets
fjiidrar, vid rirelsen uppét blir motsvarande kraft 3 kg. For lagerfrik-

tionerna erfordras siledes en kraft av 1 kg.

iir, desto biittre kommuterar bygeln.

Striomavtagare »A.S.E.A.»
Vikt 167 kg.

Ju mindre denna kraft

Vindtryckets inverkan &r
vid denna form pa under-
stillet borteliminerad.

Understillet uppbér to pp-
bygeln med konlaktskenan,
vikten av toppbygeln &r vid
A. E. G.-byglar 10,5 kg. och
vid A. S. E. A.-byglar 6,5 kg.

Toppbygelnpiverkasavspi-
ralfjadrar, och spinnas dessa
sé, att toppbygeln, vid forul-
nimnda tryck & understillet,
intager en limpliglutningsvin-
kel mot kentakltriden (30°).
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Vindtryckets inverkan pa toppbygeln ér reducerad pa grund av de
sma ylorna.

Genom denna uppdelning av stromavtagaren i en undre del, under-
stéillet, som lugnt filjer kontakttradens hojdvariationer mellan upphiing-
ningspunkterna, och en ovre
del, toppbygeln, med liten
massa och liten vindyta, och
vilken snabbt anpassar sig
efter mindre oregelbunden-
heter, ernas en god kommu-
tering iven vid stor vagn-
hastighel.

Proven med dessa strom-
avtagare hava utfallit till-
fredsstillande, och hava vi
infort desamma & samtliga
Stromavtagare frin A.$.5.A, med (v lopphyglar, Motorvagnar. De senast in-

Vikt 265 kg. kipta édro tillverkade av A.

S. E. A. med erfarenhet fran

de resultat, som erhillits fran provbygeln. Dessa strémavtagare viiga
kompletta 167 kg.

Kontaktskenorna voro i de ildsta stromaviagarna av U-sektion (A),
och & de forst inkopta saxbyglarna frén A. E. G. och A. S. E. A. av
sektion B., och malerialet ren aluminiom.

Kontaklirad
LA
A B C
Ti001"1925 1925
Provskenor
Kol v. Fiacher’

Goteborgs Sparviigar. Kontaktskenor,

Kilometertalet blev for dessa kontakiskenor lagt, beroende pi alt
kontaktytan fort avnéttes och att det ofta nittes hack i skenan, vilka
genom filning maste utjimnas.

Orsaken till nétningen var i forsta hand beroende pa att materialet,
ren aluminium, var for mjukt och att den stromoverforande kontakt-
ytan hade for lilen dimension, varigenom stromtiitheten och den meka-
niska notningen blev for stor. Startstrommen max. 150 amp.
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Vi inforde dérfor i borjan av ar 1926 en kontakiskena (C) med storre
kontaktytor, och gjordes samtidigt prov med dylika skenor av tre olika
hirdheter, dels av ren aluminium, dels av aluminium legerat med 2 %
resp. 6 % koppar, [or att undersika i vad méan hérdheten inverkade pa
kontakiskenans livslangd, och framgér resultalet av nedanstiende tabell.

Konfakiskena typ C.

; Material ‘ Kontakttrad
Al |Al + 2 % CulAl + 6 % Cu| Cu
|
Hardhetstal »Brinell» ......... ' 20,0 ‘ 32,6 51,0 94,9
Motorvagnskm. (medeltal) ...| 19,800 25,700 36,300 — |

Pa grund av det erhillna resultatet infordes efter hand 4 samtliga
motorvagnars saxbyglar kontaktskenor av aluminium med 6 % koppar.
Dé vi under dvergingstiden jimvil anviint stromavtagare av den aldsta
tvpen, si har kontaktledningen ej kunnat regleras enbart pi for sax-
byglarnas nétning och livslingd mest ekonomiska sétt.

Nir detta skett, formoda vi, att kilometertalet kommer att hojas till
i medeltal 45 a 50,000 km.

Maximalt har livslingden varit 58,200 resp. 84,700 km. for stromav-
tagare med en resp. tvi toppbyglar.

Skenorna viga 4,2 kg. och kosta kr. 14: 50 fritt vart férrad.

Avnotningen a4 koppartraden skall vid anviindandet av skenor av typ
(. bli mindre, beroende pa att kontaktytan dels fir dubbelt sd stor som
den vid typ A och B, dels ir skenans tryck mot kontakttriden nagot
ligre. Saviil specifika trycket som specifika stromstyrkan édro saledes
reducerade till c:a hilften mot faérut.

Tradens kontaktyta fir nu genomgiende jamnare, och har den tidigare
observerade reffelbildningen avseviirt minskats pa grund av toppbygelns
mindre massa.

Kontaktskenor av kol, levererade av Conradty, Niirnberg.

Samtidigt med férut ndmnda prov, utférdes forstk med tva st. kon-
taktskenor av kol a linje n:r 6, som endast trafikeras med tva st. motor-
vagnar. Dessa skenor hava trekantig sektion (D) och viindas enligt
foreskrift med viss tids mellanrum f6r att erhilla en jimn notning.

Kontakistyckets vikt var 6,60 kg. och trycket mot ledningen 5 a4 6 kg.

Kilometerantalet for dessa provskenor blev 28,110 resp. 37,408 km.,
beroende pa att kontakttridens anliggningsyta mot kolskenan var mer
eller mindre ra och ojimn, och under forsékstiden avnédttes den for-
hallandevis mjuka kolskenan oproportionerligt mycket, mot om traden
varit fullkomligt slit.

Priset pa dessa skenor, fritt varl forrad, var kr. 88: 50 pr st.
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En nackdel med dessa skenor var, att de avnétta kolpartiklarna, som
lade sig pa vagntaken, vid regnig viderlek nedspolades, och svirtade
fonster och vagnsidor.

Kontaktskena v. »Fischer».

I samband med forutnimnda prov gjordes dven [Orsok med tva st
kontaktskenor av jirnplat, patent v. »Fischer» (I£). Dessa dro av 2 mm.
tjock jirnplat, som a kontaktytan ir foérsedd med tva inpressade rin-
nor for smorjfett, och maste byglarna noggrant smorjas dagligen.

Skenorna vigde 5,2 kg., trycket mot traden 4,5 kg.

Dessa skenor gingo 4 ordinarie vagn & linje n:r 7, vilken linje sam-
tidigt trafikerades med vagnar forsedda med skenor av aluminium.

Nagot utslagsgivande virde med dessa skenor kunde dirfér ej er-
hallas.

Jirnpliten blev genomsliten efter i medeltal 10,5600 km. trots nog-
grann smorjning.

Nedanstdende bild visar en dylik skena.

Denna kontaktskena skall enligt uppgift forhindra stérningar fran
sparvigsdriften for radiolyssnare. Nagon dylik storning har ej [or-
mirkts vid anvindandet av kontaktskenor av typ C.





