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TRYCKLUFTBROMSEN »>TRANSIT,.
System Holmberg-Anderberg.

Firedrag av ingenjor E. Anderberg,
Carl Holmbergs Meck. Verkstads Aktiebolag, Lund.

Av kraftbromsar for jirnviigs- och spéirviigsfordon foredragas oftast
trvckluftbromsarma pi grund av den viirdefulla egenskapen, att de iro
driftsikra. Till denna férdel kan sd den svenska tryckluftbromsen
»Transit», system ITolmberg-Anderberg, liigga en miingd fordelar, som
lidigare tryckluftbromssystem ej besitta.

En komplett utrustning med »Transit»-tryckluftbroms fér motorvagn
och en sliipvagn visas schematiskt i fig. 1, diir detaljnumren beteckna:

Fig. 1.

1. Kompressorn, direktkopplad till elektrisk motor, som erhdller str6m
frin luftledningen.

1a. Filter for kompressorns luftinlopp.

1b. Aterslagsventil for kompressorns tryckledning.

2. Huvudluftbehéllaren.

3. Tryckreglerare, som automatiskt bryter kompressormotorns strém-
tillférsel, sa snart onskat tryck erhillits i huvudluftbehéllaren.

4. Férarbromsventiler, anbragta i bada iindar av motorvagnen.

5. Dubbelmanomeler, som utvisar trycket i huvudluftbehillaren och
i huvudledningen.

6. »Transit»-bromsaggregat.

6 a. Luftbehéllare till bromsaggregatet.

7. Siikerhetsventil for huvudluftbehillaren.

8. Utblisningskran fér huvudluftbehdllaren.

9. Vattenavskiljare fér huvudledningen.
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10. Huvudledningen; striicker sig genom hela tagsiittet. I vagnens
bada dndar {orses huvudledningen med avstiingningskranar, s. k. kopp-
lingskranar. Mellan vagnarna forenas huvudledningen medelst slang-
kopplingar.

11. Dammsamlare, monteras & huvudledningen. Fran dammsamlaren
-drages grenledningen till bromsaggregatet. :

12. Hogtrycksledning {rin huvudlufibehdllarna till resp. férarbroms-
ventiler.

Ett »Transit»-bromsaggregat visas schematiskt i fig. 2 uti lossliige.
Laddning av bromsen sker pd
vanligt siitt genom att fore tégets
avging omstiilla forarbromsven-
tilen, si att huvudledningen L
laddas med luft av exempelvis
3.5 atm. tryck. Hirigenom fyl-
las siivil kammaren B som luft-
behillaren A med luft av samma
tryck. I kammaren 4 samt i C-
kammaren rader diremot atmo-
sfirtrycket. Hirvid intager si-
ledes kolven K sitt hogra iind-
lige, varigenom medbringaran-
ordningen M ér fri frdn kolv-
stingen. Diirigenom att atmosfirtrycket dven rader i C-kammaren, in-
tager ocksd ansiittningskolven K, lossliige.

Vill foraren bromsa, omstiiller han férarbromsventilen, sa att tryc-
ket i huvudledningen siinkes. Diirigenom kommer ventilen V att med
en ging omstillas, varvid trvcket inkommer i C-kammaren och an-
siittter snabbt och stadigt bromsblocken mot hjulen, dock utan egentlig
bromsverkan. Hirefter dverfores trycket i luftbehdllaren A genom en
kanal fran ansiittningscylindern till kammaren A, varvid kolven K
horjar sin rorelse at viinster och dérigenom omedelbart siitter med-
bringaranordningen i ingrepp med den egentliga kolvstingen. varpa kol-
ven K. fr fastsatt. Bromsverkan blir siledes beroende av tryckskillnaden
mellan A- och B-kamrarna. Siinkes trycket i huvudledningen ytler-
ligare, ernds stérre hromskraft, hijes trycket ndgot i huvudledningen,
minskas bromskraften. Utan ndgon som helst regleringsventil kan
sfledes bromskraften oupphorligen 6kas och minskas, utan att broms-
kraften for den skull utmattas.

Vill foraren helt lossa bromsarna, omstiiller han forarbromsventilen
sd, att trycket i huvudledningen hojes till det ursprungliga viirdet
fore bromsningen, d. v.s. 3/, atm.. varvid kolven K fores till sitt hogra
iindliige och frigiver medbringaranordningen M. Sedan trycket i huvud-
ledningen sfi uppnatt sitt fulla viirde, omstilles ventilen V och siilter
C-kammaren i forbindelse med fria luften, varigenom kolven K,
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gir dver till sitt hogra dndlige och dirigenom f6r bromsblocken frin
hjulen.

Hade foraren for avsikt att dter bromsa efter nagra dgonblick, hade
han givetvis ej behovt gora den allra sista tryckstegringen intill 3/,
atm., varigenom blocken hade forblivit ansatta mot hjulen.

Ansiittningen av bromsblocken sker sdledes vid (ryckluftbromsen
»Transit> genom en anordning. som verkar snabbt, men utan egentlig
bromsverkan samt oavsett om ansiittningen erfordrar 75 mm i rorelse
cller exempelvis 300 mm i rérelse, riitknat invid bromsaggregatet. Vid
varje annat tryckluftbromssystem skulle denna skillnad i ansiittnings-

Fig. 3.

rorelse giva vitt skilda bromskurvor, bade med avseende péd tid och
utbromsning. Men diirigenom att vid tryckluftbromsen » Transit» denna
ansiittningsrorelse sker utan inverkan pa slaglingden hos den egent-
liga bromskolven. blir dennas forflyttnig oberoede av huru lang an-
sittningsrorelsen varit.  Avensi iir det betecknande for »Transit»-
bromsen, att ansiittningsanordningen bragts att samverka med broms-
kolven. si att denna oméjligen kan pdbdrja sin bromsningsrirelse,
férrin ansiittningen av bromsblocken égt rum. Det bir starkt fram-
hallas det forméanliga uti, att denna samverkan i arbelsforloppet sker
utan formedling av nigon komplicerad regleringsventil.

Dirigenom att ventilen V iir utférd med en enkel s. k. arreterings-
anordning. blir ventilen okiinslig for sadana lufivigor. som FLitt upp-
komma i huvudledningen vid plotslig mandver i forarbromsventilen.
Genom en liten fjiderbelastad stilkula kvarhdlles ventilens slid, tills
ventilkolven sammantryckt en av de fjidrar. som forbinda ventilkolv-
staingen med ventilsliden. si& mycket. att den med en ging omkastar
ventilsliden. Genom denna fortriifflign anordning. som .i drift visat
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sig absolut tillforlitlig, kommer hela ansitiningsrorelsen av broms-
blocken att ske momentant.

Samtliga delar till medbringaranordningen M iro rikligt dimensio-
nerade samt utforda av legerat, svenskt stal. Efter firdigarbetningen
hiardas och slipas dessa delar.

FForbindelsen mellan B-kammaren och huvudledningen L utfores
ej alltid direkt, sasom ovan beskrivits. I de fall storre bromsverkan
onskas [or ett bestimt tryckfall i huvudledningen, exempelvis frin
5,0—3,8 atm., in vad som direkt svarar mot skillnaden i tryvcken,
forses anslutningen mellan huvudledningen L och B-kammaren med

Fig. 4.

en liten, ytterst enkel differentinlkolvanordning. Vid bromsning ut-
slipper denna anordning fran B-kammaren {ill fria luften sa mycket
tuft, att den énskade tryekskillnaden ernias. Den direkta fGrbindelsen
mellan B-kammaren och huvudledningen L iir saledes i detta fall av-
stingd.

I fig. 3 visas i detalj samma bromsaggregal sisom det utfores. Re-
spektive delar hava & denna figur samma beteckningar som a fig. 2.
Ventilen V fastsiittes 4 en flins pa ansittmingscylindern, vilket framgar
av fig. 4, som ar ett foto av komplett bromsaggregal.

En stor férdel med »Transit»-bromsen #r, att den dr foga skrym-
mande, vilket givelvis dr en virdefull egenskap, sirskilt vid inmon-
tering 4 sparvagnar. Detta framgir med onskvird tydlighet av fig. 5,
som visar ett underrede till en sliipvagn, och vard inritats ett »Transit»-
bromsaggregat pi samma konsol, som den befintliga solenoidbromsen
ir faslsatt. .

Den Lill »Transit»-bromsarna horande férarbromsventilen, som visas
i fig. 6 uti ganglige, ir si utford, att den for en vridning av handtaget
i riklning frin gingliget astadkommer en bromskraft, som ér direkt
proportionell mot handtagets vridningsvinkel. Om man exempelvis
vrider handtaget frin A till B och later handlaget kvarligga i B-liget,
kommer saledes c:a '/, bromsverkan att erhillas. Onskas kraftigare
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Fig. 5.

bromsverkan, fores handtaget nigot mera it C. 6nskas diiremot sva-
gare bromsverkan, fores handtaget nigot mot A. Under hromsningen
skall handtaget alltid kvarligga i det bromslige, som man funnit imp-
ligt for ifrigavarande bromsning. Onskas bromsarna fullt lossade,

fores handtaget till gangliget A.

Genom denna férarbromsventil blir brom-
sens mandovrering den enklast tinkbara.
Diirigenom att proportionalitet rider mellan
handtagets vridningsvinkel och diirmed er-
hillen bromsverkan, kan forarventilens
handtag sa linkas till kontrollerveven, att
iiven bromsens mandévrering kan ske med
denna.

De viirdefulla egenskaper, som »Transit»-
bromsen besitter framfér Gvriga tryckluft-
bromssystem, dro siledes:

Enkel konstruktion,

Okad driftsiikerhet,

Enkel och lattfattlig mandévrering,

Snabb och stadig ansittning av broms-
blocken, ehuru utan egentlig bromsverkan,

Gradvis bromsning upp till max.,

Gradvis lossning p& samma siitt,
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Bromskraften kan ej utmatlas,

Samverkan med éldre tryclxlufthromssyslem,
Ingen sirskild bromsregulator behovlig,

Ingen regleringsventil,

LAg inbyggnads- och driftskostnad,

Ringa utrymme och vikt,

Svensk konstruktion,

Svensk tillverkning.





