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SPAR OCH LEDNINGAR.

Rapport av ingenjor 0. Lange,
Hilsingborgs spirviigar.

Under de tvd ar som hava forflutit sedan denna kommitlé till
Svenska Sparviigsféreningen avgav sin senaste rapport har utvecklingen
pd det omride som vart uppdrag omfattar endast gitt framat med
sma steg. Betriiffande sparanliiggningen med rinnskenor kan man
med tillfredsstiillelse konstatera. att anviindningen av standardiscrade
rilstyper numera édr allmiin, man reder sig nu med ett par tre profiler
medan {or nigra ar sedan finnu ett sjuttiotal europeiska riinnskenstyper
voro i bruk. Sparviigarna hava siledes erhillit nigra fa moderna och
kraftiga profiler som torde passa for alla normala behov. Som en
indirekt foljd av standardiseringen kan man nu rikna med kortare
leveranstider och ligre priser.

Standardiseringen har dven med framging anviints for andra spdr-
delar. t. ex. viixelkorsningar. Antalet olika typer vid storre sparvigar
ar i regel mycket stort. men kan genom milmedvetet arbete siikerligen
betydligt reduceras. Man erhiller di en serie normalkorsningar, vilka.
om de idro ufsatta for stort slitage. kunna gjutas i manganstil. pi sa
siitt bliva ock de héga modellkostnaderna riintabla.

De mera siillan forekommande onormala korsningarna kunna da
av spirviigar som figa elektriska svetsningsanliggningar litt tillverkas
av de hiirfor avsedda profilerna K IV eller K VII.

I kommitténs rapport av ar 1925 omtalades. att viixlar med genom-
giende fjidrande tungor. tillverkades for 100 m. radie. Numera kan
man erhdlla sddana viixlar for en genomgiende radie av 50 m. eller
paraboliska Overgangskurvor av 100—50 m. Fordelarna hos denna
konstruktion ligger diri. att tungorna kunna litt uthytas utan atl skada
gatubeliggningen. vilket enligt den ildre konstruktionen ej var moj-
ligt. och att stoten vid tungroten bortfaller. Dylika viixlar torde med
fordel kunna anviindas i forbindelsespir (nédviixlar). Med riilsen i
huvudspéret helt obruten genom korsningen och med en innerviixel-
spets som erbjuder vagnarna i det nirmaste stotfri gang. torde under-
hallskostnaderna & dessa férbindelsespar som ju icke regelbundet trafi-
keras. kunna nedbringas.

Frin Malmé rapporteras att den i Hilsingborg allmiint anviinda
betongunderbiidden med ckklossar som elastiskt mellanliigg har dér-
stiides i &r blivit anlagd pa en striicka av ca. 550 m. dubbelspar. Vid
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gjutningen har en liten bensinmotordriven litt transportabel betong-
blandare begagnats, och ir ackordspriset per komplett firdiggjuten
sparmeter 3,60 kr. exklusive uppsiittning och nedtagning av sido- och
T-formar. For att vinna tid har anviints Hillekis’ Specialcement for
gjutningen. Négra erfarenheter betriffande héallbarheten av denna
underbidd foreligga givetvis dnnu ej frin Malmé, men iir att hoppas
att dir samma goda resultat kommer att uppnis som i Hilsingborg
diir ar 1921 en linje av 1,52 km. lingd byggdes med betongunderbidd
och vilken hittills &nnu ej har kriivi nigra som helst kostnflder for
sparvigssparets underhall.

Frin Goteborg har meddelats att diirstiides anviindes en forbiittrad
vattensamlare som i likhet med foérut kinda konstruktioner bestar av
en gjutjiirnslida som foérbinder bdda riilsen. Nyheten hos denna vatten-
samlare bestir déri, att ladan dr sammansatt av en dver- och en under-
del som iro sammanpassade med falsar. Underdelens 6verkant ligger
i samma plan som rilsfoten och skruvas fast vid denna medelst bultar.
Overdelen siittes direfter 15st i falsen. Avloppséppningen skyddas ge-
nom briddavlopp sa att grus och orenlighet kvarstannar i Iadans bot-
ten. Pd grund av att ladan ir tudelad dr den mycket Littare att in-
bygga och uttaga én lador av vanlig typ.

Svetsning av skarvar i friliggande jirnviigsspar.

Frigan angdende thermitsvetsning av skenskarvarna i friliggande
jarnviigsspar hai' nirmare behandlats i kommitténs rapport for Ar
1925. D& ndgra vidare forsoksresultat i denna sak icke foreligga frin
andra platser inskriinkas dessa uppgifter ait omfatta en redogorelse av
de erfarenheter som under de senaste tvd aren samlats i Hilsinghorg,
diir skarvsvetsning foretagits 4 alla mot 34,5 kgs riils utbytta strackor,
sd att den sammanlagda lingden numera uppgir till 874 spirmeter.
De enskilda lingderna av dylika utan dilatationsskarvar svetsade striic-
korna firo 2X156 m., 192 m.. 84 m., 96 m., 92 m. och 98 m. Samtliga
striicckor utgoras av kurvor med radier varierande mellan 180 och 240 m.
Riilsen & de 2)X156 m. langa striickorna iiro till skydd mot solens virme-
inverkan till huvudets underkant inbiddade i ljusgul aska, de 6vriga
ligga oskyddade. Riilsen ér spikad pa normala 2,7 m. furuslipers, bal-
lasten utgéres av stenblandat grus. Den stérsta uppmiitta utbuktningen
av sparet uppmittes till 5 mm. i en kurva av 180 m. radie vid en
lufttemperatur av + 24° och temperatur av rilsen av + 30° for skyd-
dad och + 39° for oskyddad riils. Den storsta uppmiitta forskjutningen
av en dilatationsskarv var 12 mm. Stdrsta skillnaden mellan sommar-
och vintertemperatur var ca. 40°. Som av dessa siffror framgir hava
forskjutningarna varit obetydliga och praktiskt taget icke medfort nigra
oliigenheter. De farhigor man hyst mot skarvsvetsning av liingre striic-
kor hava siledes icke besannats, utan finner man, om vissa forutsiitt-
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ningar angiende sparets konstruktion och forliggning iro uppfyvllda,
att de tryck- och dragspinningar som uppstd pd grund av temperatur-
viixlingar ej utjimnas genom spirets {Orskjutning i sidoled utan upp-
tagas av sjilva sparstringen. Férdelarna av alt kunna svetsa storre
lingder dro. for vil kinda for att hiir behdva upprepas. En sak vill
jag dock siirskilt framhdlla, nimligen maojligheten att med svetsade
skarvar kunna utféra fullt korrekta kurvor utan att brytpunkter upp-
st i skarvarna, vilket i regel ej bliver fallet niir skarvjirn anviindes.
Vid trafikering med spirvagnar. som ju hava ctt relativt kort hjul-
avstand, framtrider skillnaden mellan svetsade och osvetsade skarvar
i sdrskilt markbar grad.

I anslutning till forestiende tilliter jag mig omnimna, att vi i Hil-
singborg, for att #innu under en del &r kunna begagna ett jirnviigs-
spar bestiende av 30 kg./m. riils i lingder av endast 7.5 m., vilka i
skarvarna voro starkt nedkorda, genom elektrisk fastsvetsning av skarv-
jarnen &4 vardera 4 rilslingder och pasvetsning av slagstiillena ater-
stiillt detta spar i ett fullt trafikabelt skick. Under det att den elektri-
ska svetsningen vid reparationsarbeten och isynnerhet vid nerkorda
skarvar ér fordelaktig bor densamma ej komma till anviindning vid {6r-
laggning i rakspar av ny rills, di erfarenheterna visat, att hillbarheten
av pa elektrisk viig svetsade skarvar ej kan jimforas med thermit-
svetsade skarvar. Vid utférande av alla elektriska svetsningsarbeten
bor man icke sky kostnaderna for anviindning av forstklassigt klidda
elektroder som i lingden forrinta de hogre pris de betinga.

Reffelbildningen & sparviigsskenornas korvtor ér elt ont som ingen Relfelbildning.
sparviig kan helt undgi. De medel som numera efter mingiriga expe-
riment och vidlyftign kommittéutredningar sta till buds fér att fore-
bygga uppkomsten av refflor bestd i valet av en limplig rillskvalité
och i anviindningen av en fast forliiggning av riilsen & en elastisk under-
biadd. Som siirskilt slitstarka och motstindskraftiga mot reffelbild-
ningen betecknas av valsverken de rils som efter valsningen under-
kastas en hirdningsprocedur varvid endast huvudet hiirdas till ett visst
djup och diirigenom antager s. k. sorbitisk struktur. Sddana riils till-
verkas nu av en del europeiska valsverk men har énnu ej offentlig-
gjorts nagra uttalanden om huru de praktiska forsoken utfallit. Frin
U. S. A. och andra forbrukare av amerikanska riils dro vi dock under-
kunniga om att harda rils uppvisa ett relativt litet slitage och ringa
beniigenhet for reffelbildning, varfor tendensen att dverga till hirdare
rialsmaterial tycks hava sitt beriittigande.

I samma riktning gir fiven den under namnet in situ kiinda hiird- in sita process.
ningsprocess, som medelst uppviirmning genom acetylen-syrgasbriin-
nare och dirpa foljande avkyvIning av den i gatorna forlagda riilsen
frambringar en hiirdad koryta. Ett ganska omfattande foérsék, som
enligt denna metod fir nigon tid sedan forelagits vid Kopenhamns
Sparviigar, finnes refererat i Int. Strb. Ver. handlingar for den kongress
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som i ar figde rum i Képenhamn. Hir endast nigra korta uidrag ur
detta: kostnaden fér hiirdningen av 1 m., rills var 10,54 kr., de svel-
sade skarvarna fingo cj hiirdas, dd@ man befarade brott. Riils med
icke fullt felfria svetsade skarvar fir ¢j hiirdas; & en striicka, dir detta
ej beaktats, brusto ca. 50 % av dessa. Riilsbrott intriiffade i 5 fall,
hiarav 3 brott bevisligen {Ororsakade genom hiirdningen.  Forckomstien
av fina tviirsprickor och fiven avskalning av den hiirdade ytan har
konstaterats & manga stiillen. Foljande fordelar har uppnatts: Reffel-
bildning har efter hiirdningen ¢j uppslitt, kérningen ér jimnare och
mera ljudlds. Minskningen av slitaget uppskatlas i Kopenhamn till 90
a 100 %. Som slutomdome anféres, att hiirdningsforséket in situ {or
sparets bestind betyder en betydlig risk och att de i Képenhamn upp-
nidda resultalen icke iiro uppmuntrande {6r fortsalta forsok.

Sasom ett annal medel att forebygga uppkomsien av refflor har ovan
nimnis en fast forliiggning av riilsen i en elastisk underbiidd. Spéret
far forhindras att pd grund av lost lige komma i sviingningar nir
vagnar passera oOver detsamma och rilsen fir ej ligga pd fo6r hart
underlag, t. ex. direkt pi betong. Genom tillimpning av ett ft trafik-
forhdllandena och grundens beskaffenhel anpassat forliiggningssiitt
kunna foreniimnda krav i det niirmaste uppfyllas och ctt forstklassigt
tillstind av sparliiget genom i riitt tid foretagna justeringar vidmakt-
hdllas. Men iiven om genom dessa dtgiirder tidpunkten for uppkomsten
av refflor 4 rilsens korytor kan flyttas beytdligt framdt. stir man
dock efter en tid infor det faktum att svaga refflor birja visa sig.
Innan nu dessa hinna utveckla och utbreda sig i storre omfattning
miaste de avligsnas. vilket i hegynnelsestadiet biist sker medelst en
efter ett lok eller en motorvagn kopplad med karborundumslipklossar
utrustad specialvagn, med vilken en jimn koryta hos rillsen for en
jimforelsevis ringa kostnad kan terstiillas. Har reffelbildningen gatt
for langt. bliver slipningen med klossar ganska tidsddande och iir det
i sddana fall att rekommendera att ulféra grovslipningen med en rote-
rande slipmaskin helst monterad pi en specialvagn och sedan jimna
efter med slipklossar. Om man siledes vid anliiggning av spdrviigs-
spar beaktar ovanniimnda synpunkter genom att forliigga riils av limp-
lig beskaffenhet pa en stark men dock elastisk underbiidd och av-
ligsnar refflorna si snart sidana visa sig, kunna de stora oliigenheterna
och kostnaderna som reffelbildningen alltid for med sig betydligt ned-
bringas.

Ovanjordsledningen.

Betriffande ovanjordsledningar giller ungefiir detsamma som sagts
angdende sparanliggningen: att utvecklingen och framstegen kiinne-
tecknas endast av forbittring av mindre detaljer, som dock med hin-
syn till underhillet ¢j torde sakna betydelse.
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S& har man t. ex. dvergatt att ersiitta de hopnitade fackverksstolparna
mot sidana tillverkade av en bredfliinsig 1-balk som genom utskiirning
av strivorna och isiirdragning erhiller sin koniska form. (Striickmaster.)
Dessa stolpar betinga ungeféir samma anskaffningskostnader som nitade
men viga mindre och iro mycket littare att hibehilla rostfria och att
mala. I regel gjutes ju stolparnas fot i ett betongblock och gores foten
efter gammal sedviinja 2 meter ling. Ett sidant djupt fundament ar
dock endast av ndden i siillsynta fall, nir stora toppbelastningar eller
dalig jordman si kriva, enir det genom praktiska forsok faststiillts
att under normala forhallanden ett djup av 1,6 m. ir tillriickligt.
Stolparna behéva ej heller forses med en siirskild bottenplatta eller
fot eniir nigra storre stenskiirvor lagda under stolpfoten dir fillrick-
ligt till forhindrande av att stolpen sjunker ned i den ldsa bottnen vid
sittningen. Det ir for stolpens livslingd viktigt. att densamma ovanom
jordbrynet omgives av betongsockel; eventuella anfriitningar i den far-
liga zonen kunna repareras medelst elekirisk svetsning, om man under
detta arbete avlastar stolpen genom ett provisoriskt uppsalt stag. Det
intriffar ibland att man iir tvungen att 6ka belastningen av en for klen
stolpe. I stilllet for att utbyta den mot en kraftigare gir det ofta for
sig att forstirka den genom att anbringa s. k. G.-H.-stag, som forankras
i toppen och i fundamentet, staget kan spiinnas genom en viinster- och
hogergingad spéinnmutter.

Sedan nagon tid tillbaka har forts i marknaden en del nytt luftled
ningsmaterial som genom sammansiittning av standardiserade detaljer
kan anviindas for samtliga vid byggandet av en kontakiledning behov-
liga specialupphiingningar. Tradhdllaren &r enarmig och bestir av
3 delar, niimligen sjilva héllaren, isolerhylsan och isolatorn av priissat
material. Den senare ir forsedd med Edisongingor och skruvas i
hylsan som insittes i hllaren, vilken senare kan monteras pd biirtriden
med nedit- eller uppétriktad arm beroende pi om den skall brukas for
rak linje eller kurva. Samma isolator. som kan upptaga en dragspiinning
av intill 2,000 kg.. kommer iven till anvindning for olika andra vid
kontaktledningar erforderliga apparater t. ex. linjestrombrytare och dsk-
ledare. I stillet f6r bultar, som enligt erfarenhet iro utsatta for starkt
rostangrepp, anvindes for kontaktiridklimmorna en nitforbindning
bestaeende av s. k. dubbla T-nitnaglar av hird koppar. Vid montering
insiittas nitnaglarna och vridas om 90°. varigenom kontakttriden fast-
hélles men vid behov av regleringar finnu kan forskjutas. Nir kontakt-
traden skall definitivt fastklimmas, stukas nitnaglarna medelst en spe-
cialtang: forbindningen kan ldsas igen genom vridning av naglarna om
90°. Dessa nya universaltrddhdllare, som tyckas gora skéil for beteck-
ningen »universal», anvindas i utlandet i ganska stor utstriickning men
hava savitt kiint innu ej kommit i bruk hir i landet, varfor ett forsok
vore att rekommendera.
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Signalanordningar.

Vid enkelspariga linjer éir det ibland ndédviindigt att mellan motes-
spdren anliigga ett signalsystem, som blockerar den enkelspariga striic-
kan, nir ett tig befinner sig & densamma. Detta iir i synnerhet 6nsk-
viirt, diir enkelspiret uppvisar sviroverskidliga passager eller vissa mo-
tesspar skola koras forbi utan att inviinta moéte. Det ligger di narmast
till hands att begagna den i luftledningen till férfogande stiende ener-
gien och genom med kontaktledningen parallelliférda signaltradar ma-
novrera pi limpligt siitt kopplade och fordelade signallyktor. Det hiir
omtalade systemel har férst kommit till anviindning i Dresden och synes
en i Hilsingborg utford provanliiggning uppfylla kravet pa driftsikerhet
och enkelhet. Signaltriden iir uppdelad i tre frin varandra och frin
kontakttraden isolerade sektioner. Den forsta och tredje sektionen borjar
i bAdda motessparens mitt i viinsterspiret cch fortsitter till nirmaste
vixeln. dir enkelsparet som skall blockeras borjar. Nir bygeln 6verfor
strom till signaltriden tiindes vid det métesspéret. dir vagnen befinner
sig, en gron och vid det andra motesspiret en rod lykta. Nir endera
vagnen kommer ut pa enkelspiret. tangerar bygeln den mellersta sek-
tionen av signaltriden och tiindas di vid bida motessparen roda lyktor
samt pd den enkelspiriga striickan fordelade gula kontrollampor. Lam-
porna i resp. grupper iiro kopplade i serier, varigenom fel pi grund av
sondriga lampor litt upptiickas och ev. misstag forebyggas. For att
siikerstilla Gverforing av stréommen till signaltriden utan att blinkning
av lamporna intriiffar anviindas i Iilsingborg fjiidrande uphéngningar
s& anordnade, att dubbla isolatorer med fast klimma fér kontakttridden
och fjidrande stiltridsbyglar for signaltriden uppsatts och tridspén-
ningen har reglerats si alt stromavtagarefjiidern dir i stind att lyfta
signaltraden pA samma ging som den dstadkommer siiker kontakt med
kontaktledningen.





