Bilaga A.

UPPSALA SPARVAGAR.

Foredrag av direktor H. Angstrém,
Uppsala spéarviigar.

Det har giilllt som regel att den spirviigsforvaltning, som star sisom
inbjudare vid spérviigsfireningens drsmote dven liimnar en orienterande
skildring dver utvecklingen av, samt driftférhallandena vid de egna spar-
viigarna. Sdlunda kommer jag i det [0ljande att ge en kort redogorelse
over Uppsala sparvigar och deras utveckling. varvid jag icke blott dimnar
uppehilla mig vid Upsala Sparviigs A.B.. det éldre bolaget, utan éven
kommer alt berdra Spérviigsaktiebolaget Uppsala-Milaren, det [. n. yngsta
sparviigsholaget i Sverige och vilka bida foretag std i ett niira férhal-
lande till varandra.

Upsala Spéarviigsaktiebolag ir ett helprivat trafikforetag med ett aktie-
kapital utgérande 450,000 kronor. Bolagets tillgdngar inkl. fastigheter,
bana, ledningar, rullande materiel och inventarier franriknat rena skul-
der uppgér . n. i runt tal till en million kronor.

Den 11 september innevarande dr fyllde sparviigarna i Uppsala jaimnt
21 ir och kunna vi sdlunda i ar dven fira var myndighetsfest.

Det iir givet att sirskilt for oss Uppsalabor och alla dem som sttt
Sparviigsbolaget niira fir av stort intresse att folja alla faser i bolagets
tillkomst samt taga del av de svirigheter, som i borjan motte initiativ
tagarna till detta trafikforetag. For alla dem som onska stifta nirmare
bekantskap med de framsynta och initiativrika méin, som osjilviskt pa
olika sitt bidrogo till. att vi fingo spirvigar i Uppsala. hiinvisar jag till
auditér J. Svedbergs minnesskrift dver bolagets 10-driga tillvaro, dir
han pa sitt kiinda, kiserande siitt skildrar bolagets tillblivelse och ut-
veckling, och diir jag sjilv delvis hiimtar f§ljande viktigare data.

Forsta gangen sparviigsfrigan i Uppsala officiellt fordes pa tal var den
13 februari 1905 di tidningen Upsala inneholl en artikel med 6ver-
skrift »Elektrisk sparviigsdrift i Upsala?». Artikeln utgjorde ett kort-
fattat referat av vad som fdrekommit & ett sammantriide, som hallits &
Gillet av ett 20-tal for elektrisk sparviigsdrift i Uppsala intresserade sam-
hiillsmedlemmar. Vid nimnda méte utsigs en kommitté. bestiende av
polismiistaren R. von Schultz, kaptenen Anders Sjostedt och auditor
John Astrom, med uppgift att foretaga forberedande undersékningar
och beriikningar samt soka uppbringa erforderligt kapital. Ett stérre
allméint diskussionsméte utlystes senare, vid vilket direktoren vid ASEA
i Visteras. S. Edstrém. holl inledningsforedrag. Hirvid lamnade fore-
dragshallaren en kort framstillning 6ver de elektriska spérviigarnas
historia och omniimnde bl. a. att den elektriska drivkraften for fordon
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icke var mer {in 30 &r gammal samt kom forst till anvindning & en
liten forsoksbana utanfér Berlin, I Amerika utvecklades den elektriska
sparviigsdrifien mycket hasligt och visade sig vara ett utmirkt kom-
munikationsmedel. I Europa inférdes den elektriska spéarviigsdriften
forst i Halle, diir hiistarna fingo vika for den clektriska kraften, var-
igenom driftkostnaderna nedbringades med en tredjedel. I Sverige bygg-
des den forsta elektriska banan mellan Stockholm och Djursholm. Dess
nirmaste efterfoljare var den elektriska spirviigen & Soder i Stockholm.
Sedermera hade, utom. det att det elektriska spirviigsniitet ytterligare
utvidgats i Stockholm, elektriska sparviigar anlagts i Goteborg, Hillsing-
borg och Norrkoping. I Malmé hade man redan beslutat sig for elek-
triska sparviigar, och i flera andra stiider vore man betiinkt att anliigga
sddana.

Betriiffande spirvigarnas betydelse for samhiillena framhdll talaren,
att genom dessa minga kommunala problem, siirskilt egnahemsfréigan,
kunde bringas till sin 186sning. Avensd vore spirviigarna en stor kraft-
avnimare frin stiidernas elektricitetsverk. Spirviigarna give stiiderna
ett kontinentalt utseende, rorelsen pa gatorna bleve livligare och folket
fick mera fart i sig.

P4 detta foredrag foljde en av entusiasm priiglad diskussion., som
huvudsakligen rérde sig om linjestriickningarna, och efter det diskus-
sionen avslutats antog motet enhiilligt foljande resolution:

»Deltagare i allmént diskussionsmote angdende anliiggandet av elek-
triska spirviigar inom Upsala stad med eventuell utvidgning till Flott-
sund uttala med hinsyn till de avseviirda fordelar foretaget medfér for
Upsala samhiille sina livliga sympatier for realiserandet av dylik an-
liggning, samt besluta tillsiitta en kommitté for frigans vidare utred-
ning och foretagets omedelbara forverkligande.»

I den foljande kommittén ingick den tidigare omndmnda som stomme
med var nuvarande borgmiistare J. von Bahr som ordforande.

Vid elt paféljande méte med ovannimnda kommitté undertecknade
de niirvarande »Stiftelseurkund fér Upsala Spirviigs Aktiebolag», vars
forsta paragraf fick féljande lydelse:

»Bolagets verksamhet skall hava till foremal att, dérest koncession
i vederborlig ordning erhilles, inom Upsala stad och dess omnejd an-
ligga sparvigar samt att dird fortskaffa passagerare och gods iivensom
att efter forviarv av jord vid Milaren dirstiides anligga badhus, folk-
park m. m.»

Aktiekapitalet bestimdes till minst 250,000 kr. och hogst 750,000 kr.

Konstituerande bolagsstimma hélls den 26 april 1926 och fick hiirvid
styrelsen foljande sammansiittning: landshévdingen m. m. Per Johan
Brikenhielm, akademisekreteraren Johan von Bahr, grosshandlare Lars
Johan Ernfors, linsveteriniir Henrik Akerstrém samt kapten Anders
Sjbstedt. Styrelsesuppleanter blevo akademifogden Axel Rickard Tha-
1én och disponenten Carl Wolrath. Till revisorer utsigos majoren C. A






med uteslutande av alla andra, ensam rétt till sagda linjers anliggande
och trafikerande med for sadant dndamal speciellt konstruerade och
av magisitraten godkénda passagerare- och transportvagnar, dock utan
hinder fér andra trafikerande att fiirdas lings efter sparen med akdon,
som ej dro speciellt avsedda for sparvégsdrift.»

»For den levererade strommen betalar bolaget efter en vid utgiende
matarledning i kraftstationen insatt mitare och efter {oljande pris-
berdkning:

Vad som férbrukas pr ar

intill 50,000 kWh kostar 15 6re pr kWh

utéver 50,000 kWh » 100,000 » » 14 » > »
» 100,000 » > 100,000 » » 12 » > >
» 150,000 » » 100,000 » » 10 » » »

Skulle stadens kostnader for den elektriska kraften framdeles i avse-
vird min nedgi, skall bolaget efter diarom triffat avtal erhélla skilig
nedsittning i ovanstdende priser.»

» Efter koncessionstidens utging fger staden rétt att inlésa hela spar-
viagsanliggningen med alla sidana materialier och inventarier, som iro
for fortsatt sparvigsdrift brukbara, dvensom alla bolagets till vagnshus,
verkstider, forrdd m. m. anvinda fasta egendomar efter virdering av
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5 skiljomiin, tillsatta pa séitt lagen om skiljomén av den 28 oktober 1887
foreskriver. Staden ir vidare heriitiigad att tidigast 26 ér efter den 1
februari 1906 efter virdering av fem skiljomin. utsedda enligt nyss-
nimnda lag, inlosa bolagets ovan angivna tillhérigheter.

I detta fall skall vid viirdets faststillande hinsyn tagas jimval till
tiden for inlosandet, bolagets finansiella stillning och foretagets rinta-
bilitet. Vid viirdering for inlosning efter koncessionstidens slut diremot
ma avseende ej fiistas vid dessa omstiindigheter, utan endast vid det
viirde bolagets 18sa och fasta egendom dd kan i och for sig befin-
nas aga.

Vidare skulle Sparvigsbolaget hos dritselkammaren deponera ett be-
lopp & 10.000 kronor ait anviindas av staden i den hiindelse bolaget
bleve insolvent till Alerstillande av gatorna 1 deras ursprungliga
skick m. m. .

Anbud & anliiggningens utforande infordrades nu fran fyra firmor
néimligen:

Allmiinna Svenska Elektriska Aktiebolaget,

Aktiebolaget Arléfs Mekaniska Verkstad och Vagnfabrik.

Akliebolaget Magnet samt

Svenska Akticholaget Siemens & Halske.

Sedan anbuden granskats och ASEA forklarat sig villigt att teckna
70.000 kronor i aktier, dverliits utbyggnaden pad nimnda bolag mot en
entreprenadsumma & 365.000 kronor, vari dock icke ingick kostnaden
for utbyggnad av vagnhall och kontorslokal.

De drivande krafterna under utbyggnadsperioden utgjorde kapten Sjo-
stedt och direktor Ernfors och vid invigningen av spirviigen, som digde
rum den 11 sept. 1906, kunde kapten Sjostedt med beriittigad stolthet
cmniimna, att det pd dagen var 19 minader, som férrunnit sedan spir-
viigsfrigan forsta gdngen togs upp. »Jag tror nastan, att vi i snabbhet
att omsiitta vira tankar i elektrisk energi slagit ett rekords». sade talaren.

For den lyckosamma utveckling, som Upsala Sparviigars Aktieholag
atnjutit under de gingna dren har bolaget att i forsta hand tacka sin
styrelses insikisfulla ledning. Under de gingna aren fran bolagets start
har styrelsens sammansiittning undergatt nigon forindring. DA dess
forste ordforande, landshovding P. J. Brikenhielm, under ar 1908 drog
sig tillbaka. kunde saknaden av hans kraftiga stod endast uppviigas
diirav, att bolaget och dess styrelse fick firan och férmanen att till hans
eftertriidare sisom ordférande utse landshivdingen och davarande stals-
ministern, excellensen Hj. L. Hammarskjold. Ungefir samtidigt hiirmed
intriidde direktor Anders Strandberg i styrelsen.

Under de foljande dren har spirviigsniilet ytterligare kraftigt utvid-
gats. Frin Grindstugan drogs linjen under ar 1911 fram till Polacks-
backen. Ar 1912 éppnades linjen till Eriksdal samt 1915 linjen Eriks-
dal—Stabbylund. Den stirsta uthbyggnaden gjordes emellertid 1925 ge-
nom utdragningen av Vaksala- och Svartbiickslinjerna, varigenom spar-
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viigsniitets trafiklingd okades med néra 50 %. Den ursprungligs tra-
fiklingden utgjorde 5,7 km. och uppgér f. n. till omkring 11 km.

Den linjestrickning diremot, som av initiativtagarna till sparviigarna
i Uppsala ursprungligen avsetts och genom vilken man hade kunnat
realisera tanken att bereda Uppsalabor tillfalle att bekvimt komma till
Flottsund, kunde icke under minga ir komma till utférande. Bolagets
styrelse har likvill oavlitligen striivat att pd sitt som vore fGrenligt
med sdvill de enskilda aktieligarnas som det allmiinnas intressen soka
bringa denna linje till forverkligande. Néra sin 1sning var frigan under
ar 1915, men av orsaker, éver vilka sparvagsstyrelsen icke kunde rida,
bragtes den d& pa fall for att slutligen efter Gver 20 &r komma till ut-
forande, dock under ndgot olika former éin som fridn borjan tinkts.

‘Den personal, som for nirvarande ir anstilld i bolagets tjinst, ar
nigot forstirkt pA grund av »Mdlarbolagets» utbyggnadsarbeten och ut-
gores av

ﬁ ingenjorskontoret: 1 ingenjor och 1 ritare;

& kassa- och kontrollkontoret: 1 kassorska, 1 myntraknerska och 1
skrlvbltmde

a trafikavdelningen: 1 kontrollér, 2 férmiin, 21 ordinarie och 6 extra
forare;

4 banan: 3 spirriinsare samt omkring 8 exira och tillfilliga ban-
arbetare;

3 verkstaden: 1 verkmiistare, 10 ordinarie och 8 exira reparatdrer
samt 3 vagnsstiderskor.

Bolagets vagnpark utgores f. n. av:

18 motorvagnar, 10 slipvagnar, 2 snoplogar, 2 elektriska lok, 2 grus-
vagnar, 1 saltvagn och 1 montagevagn.

Vira kontorslokaler omfatta:

" ett direktérsrum, eit kassa- och kontrollkontor, ett ingenjor- och
ritkontor, ett kontorsrum for verkmistaren samt ett mindre lunchrum.

Viéra verkstiider bestd av:

‘en reparationsverkstad for underreden samt vagnskorgar;

en lindareliktare for reparation av elektriska motorer:

en snickareverkstad och

en milareverkstad.

Var verkstad iir f. n. starkt anlitad for arbeten till den nya sparviigs-
linjen. Salunda tillverkas dir samtliga stolpar for kontaktledningen,
viadukler, viigkorsningar iivensom montage- samt automdtutrustmngeu
for tva elektriska gruslok med tillhdrande vagnar. Samtliga for spir-
viigshygget erforderliga ritningar sisom profiler, ritningar till omfor-
marestation, vagnhall m. m. uppléiggas & ritkontoret.

Spérviigsaktiebolaget Upsala—Milaren.

Detla bolag iir som tidigare nimnts halvkommunalt. Huvuduktieiigare
iir Uppsala stad samt Bondkyrko kommun, som vardera tecknat 200,000



Milaren.

Stolptillverkning vid spirviigsverkstaden fér den nya spéarviigslinjen Uppsala

o



34

kronor, och stir Upsala Sparviigsaktiebolag som den stirslta privata
aktieigaren med ett aktieinnehav 4 50,000 kronor. Bland de stérre in-
tressenterna i 6vrigt ma niimnas Uppsala Universitet samt A.-B. Stora
Sunnersta.

Stiftelseurkund for det nya bolaget utfirdades den 5 maj 1925 samt
undertecknades av landshévdingen m. m. Hj. L. Hammarskjold, borg-
miistaren Johan von Bahr, professor A. Sjostrém, dircktor Anders
Strandberg, rddman Ewerlof, godsigare Nilsson, riksdagsman Wahl-
mark samt herrar Asplund, Lundberg och Tycho Hedén.

Konstituerande bolagsstiimma hdlls den 27 mars 1926. Bolagets iinda-
mal ir ait anldgga for person- och godstrafik avsedd elektrisk spar-
viigsanliggning emellan Uppsala stad. Ultuna’ och Graneberg vid sjon
Miilaren samt att déiirefter uppehilla driften & samma anliiggning samt
att med fAganderatt eller nyttjanderiitt forvarva egendomen Graneberg
och andra jordomraden, som for anliggningens utnyttjande kunna be-
finnas erforderliga, fivensom att utova dirmed i samband stiende verk-
samhet. Bolagets aktiekapital skall utgéra minst 500,000 kronor och
hogst 1,500,000 kronor.

De pddrivande krafterna i detta kommunikationsféretag ha varit
landshoévding Hj. L. Hammarskjold samt borgmistare Johan von Bahr,
och kan i detta samband paminnas om den honnor fir bolagets inda-
mal och syften, som lig i ett enigt stadsfullmiktigebeslut om aktie-
teckning a icke mindre #n 200.000 kronor i bolaget. Till denna enighet
torde det av direktor Hellgren i Stockholm avgivna utlitandet rorande
ett av undertecknad uppgjort utbyggnadsforslag ha bidragit.

Undertecknad har erhdllit fortroendet att handha utbyggnaden av
sparviigen. Alla stérre upphandlingar och affirer avslutas efter hérande
av styrelsens arbetsutskott. I Gvrigt sker utbyggnaden med bitride av
en schaktmistare jaimte en utsiittare for arbetena med sjilva underbygg-
naden., All armatur omfattande viadukler, stolpar, viigkorsningar m. m.
atfores med tillhjilp av eget verkstadsfolk och erforderliga ritningar
uppliggas & eget ritkontor.

En del forarbeten fullbordades under vintern 1927, och den 2 maj
igingsattes arbetena pa fullt allvar med en arbetsstyrka & 30 man. som
under juni och juli minader successivt okades {ill c:a 60 man. Under
augusti minskades arbetsstyrkan nigot i avvaktan pd uppgorelse rorande
vissa markfragor. Under september méinad har arbetsstyrkan dter okats.
och sysselsiittas f. n. 65 man med olika arbeten for den nya spirvigs-
linjen.

Arbetena utféras i allmiinhet pd ackord och endast i undantagsfall
pd timpenning, och arbetsfred & arbetsplatsen tryggas genom ett mellan
arbetsgivare och arbetare uppriitlat skriftligt avtal.

Foljande tekniska data rorande spéarviigen torde erbjuda visst intresse.
Totala sparliingden utgiér 8 km. Skenorna éiro av Sandbergs profil samt
ha en vikt av 25 kg. pr lopmeter. Skenlingden ir 15 meter. Skenskar-
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varna iiro forsedda med elektriskt svetsade skenforbindningar. Syllav-
stindet dr 0,79 m. med en forskjutning till 0,45 m. avstind vid skar-
“varna. Minsta kurvradie #ir 200 meter. Minsta trumdiameter 127,
Storsta stigningen 50 %.

Stolpavstandet ir 75 meter. Kontakttridens area iir 80 mm?* och
birtraden, vilken samtidigt tjinar som matarekabel och striicker sig
efter hela linjen, har en area & 75 mm® Kraftlillforseln sker frin en
kvicksilverlikriktare vid Ultuna & 150—300 kW och en kontaktlednings-
spinning 4 750—800 voll.

Motorvagnarna iiro tviaaxliga samt forses med tvi hastigtgiende luft-
ventilerade motorer om vardera 70 hk.

Betriffande kontaktledningen kan omnimnas att denna upphiinges
enligt en ny metod. zig-zagformigt, med hyperbelformade teleskop-
master.

Avensa sker sjilva utbyggnaden enligt en férut ej tillimpad metod pa
sa siatt att 6verbyggnaden uthygges medelst automatiska elektriska lok
med krafttillférsel frin konlaktledningen.

Hirigenom beriiknar jag att en avseviird besparing i utbyggnadskost-
naden skall uppsta. '

Enligt koncessionsanséokan utgor utbyvggnadskostnaden {or banan
exkl. kostnad for vagnhall och omformarestation samt rullande mate-
rial 389.000 kronor, d. v. s. kostnaden for banan inkl. kontaktledningen
ar beriiknad till 49 kronor pr lopmeier. Motsvarande kostnad vid ut-
byvggnad av Upsala Sparviigsaktiebolag. for dver 20 ar sedan. utgjorde
omkring 47 kronor pr lopmeter.

Upsala Spéarviigsaktiebolag samt Spdrviigsaktieholaget Upsala-Miila-
ren ha tillkommit under ritt sa olika forhdllanden. Det gamla spér-
‘dgsbolaget hade vid sin start blott att rikna med konkurrens frin
histfordon, det nya bolaget har att upptaga konkurrens med eit bil-
bussholag. vars linjer trafikera en striicka, som néira nog loper parallellt
med sparviigslinjen. I anledning hiirav ha vi tiligripit alla till buds sta-
ende medel {or att soka nedbringa kostnaderna pr transporterad person-
k. till ett minimum. och ir styrelsen fast dvertygad att dessa kostnader
4 ndmnda striicka skola kunna hallas avseviirt liigre iin vid bussdrift.
Man maé i ovrigt diskutera vilken bolagsform som ér den riktigaste, den
helprivata, den halv- eller helkommunala, ett stir dock fast, att Uppsala
stad knappast genom kommunalt initiativ erhdllit ndgra spdrviigar inom
staden. vilka otvivelaktigt varit till stort gagn {6r dess utveckling, sam-
tidigt som man maste medge att den nya sparvigsforbindelsen till Mila-
ren icke kommit till stind utan kommunal medverkan.





