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SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND (

Meddelande n:o 263. 1959.

Den forsta CTC-ut-
rustningen i vérlden
med mangéverorganen
koncentrerade i en li-
ten tastatur levere-
rades 1955 av L M
Eriessons Signalaktie-
bolag for linjen Ange—
—Bricke.

Det stora intresse som
sedermera visats tasta-
turmanévreringen, sy-
nes peka mot att den-
na metod for order-
givning kommer att
bli allt wvanligare i
framtiden.

med TASTATUR

for ordergivning

ger tagklareraren
> god Overblick Gver hela sparplanen
> bekvim placering vid ett skrivbord

alla hjdlpmedel £or tagdirigeringen
> latt tillgdmgliga

LM ERICSSONS
SIGNALAKTIEBOLAG

Lovholmsvéagen 93, Stockholm Sv.
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Utom var vilkinda

KREOSOTIMPREGNERING

av sliprar och ledningsstolpar kan vi numera

erbjuda Er

IMPREGNERING
med saltet SWEDCELCURE

for byggnadsvirke av olika slag.

Begir upplysningar och offerter.

SVENSKA TRAIMPREGNERINGS B

Ludvika Telefon 136 20 (vixel)




SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENJORSFORBUND
Meddelande n:o 263. 1959.

Sveriges Enskilda Jarnvagars
Ingenjorsforbund

kallas till ordinarie arsmote fredagen

den 12 och lordagen den 13 juni 1959

i Goteborg med samling i Stora Salen
Ingenjorernas Hus,

Viktor Rydbergsgatan 14 kl. 9.00.

Styrelsen.



10.
11.
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Foredragningslista

Métets Sppnande.

Val av ordférande vid métet.

Val av justeringsmén.

Styrelsens berittelse (Bil. 1 och 2).
Revisorernas beriittelse (Bil. 8 och 4).
Beslut om ansvarsfrihet for Styrelsen.
Forslag tilk inval.

Styrelsen foér arbetsiret 1959—1960.
Beslut om antalet ledaméter.

Val av ledaméter.

Val av suppleanter.

Val av revisorer for &r 1959,

Val av revisorsuppleant f6r &r 1959.

Meddelanden fran Styrelsen.
Eventuellt dvriga fragor.

Foredrag av Civiling. L. Wennerstrom, SKF: "Lagringsproblem pa
lok”.

Visning av Trafikchef Ake Karlstroms film fran Liberia.



Program

Fredagen den 12 jumni 1959.

Kl. 9.00 Samling i Stora Salen, Ingenjorernas Hus, Viktor Ryd-
fbergsgatan 14.

Kl. 915 Arsmitesforhandlingar enl. féredragningslistan.
Ki. 12.30 Avfard i abonnerade bussar till SKF.

Kl 13.00 Lunch i SKF:s méss.

Kl. 14.15 Rundvandring i fabriker m. m.

Kil. 16.00 omkring. Aterfird i abonnerade bussar till staden.
Kl. 18.30 Avfird fran Gitaplatsen i abonnerade bussar.

Kil. 19.00 Middag pAi Slottsvikens Hotell, Pixbo, och iterfird i abon-
nerade bussar.

Ingenjorsforbundets medlemmar dro SKF:s géster denna dag.

Lirdagen den 13 juni 1959,

Kl. 10.20 Avfard med "Vistanflikt” €ran Lilla Bommen for 1 tim.
tur genom hamnen ut till Langedrag. Pris: 3: — kr.

Kl. 12.00 Lunch pd LAngedrags Restaurang. SoS — Varmritt —
Kaffe. 9: 50 + servis. Enskild aterresa med spirvagn till
staden.



Bilaga 1.

Styrelseberattelse for Sveriges Enskilda
Jarnvagars Ingenjorsforbund

for verksamhetsdaret 1958.

Under ar 1958 har Sveriges Enskilda Jarnvigars Ingenjorsfor-
bund avhallit ett extra mdte den 25 april i Lidingd och ett or-
dinarie mote, arsmotet, den 5 september i Falun.

Extra mitet den 25/4 i Lidingb.

Besdk gjordes hos Trafikaktiebolaget Stockholm—Sddra Liding-
Ons jarnviag i Lidingd, didr jirnvigens verkstdder och automatiska
sdkerhetsanliggning demonstrerades och dvensd hos Svenska Aktie-
bolaget Gasaccumulatorer, dir utstillningshallen med alla dess ny-
theter besdgos och forevisades under sakkunnig ledning.

rsmitet den 5 september i Falun.
Arets ordinarie &rsmoéte var forlagt till Falun, dir Vagn- och
Maskinfabriken besigs och dir ordinarie sammantridet avholls.
Styrelsen har sammantritt den 25 april och den 5 septem-
ber under iret.
Under aret ha foljande tryck utgivits:
Meddelande nr 260 angdende 1957 4rs ordinarie Arsmote i Umed
och Robertsfors den 29 och 30 aug. 1957.
Meddelande nr 261 med kallelse till extra sammantride fredagen
den 25 april 1958 i Liding®é.
Meddelande nr 262 ang. kallelse till arsméte i Falun fredagen den
5 september 1958 med styrelseberiittelse for ar
1957 samt medlemsfdrteckning.

Ingenjorsforbundets ckonomiska stéllning samt resultatet av
verksamheten under 4r 1958 framgar av nedanstidende uppstill-
ningar:

Ingiende balansrikning den 1 januari 1958.

Kontant i kassan ................covtviiiinnnenvnnnn 2:48
Innestéende i Filipstads Sparbank .................... 860: 72
Innestdende & postgirordkning ...................... 9:71
Forlagsbevis: Nom. kr. 2.000: — Mo och Domsjé 4 % av

0 o R T 2.000: —

Kronor 2.872:91




Eget kapital
Eget kapital .........oiiiiiin ittt 2.872:

Kronor 2.872:

91
91

Vinst- och forlustrikning for ar 1958.

Intikter:
Medlemsavgifter ............... ..., {1730 —
Forsald litteratur ..........c.cmiieriininnnnnn, 18: —
Diverse inkomster ...............ccoiiiiininnnnnn.. 20: —
Réantor under aret ..........c.vovieermmeennnnnnnn. 134:12
Kronor 1.902:12
Kostnader:
Tryckning och klichéer ....................coivuvun.. 893: 40
Arvoden ... e 150: —
Postporto och papper ........cooviiiiiiinnnnnnnnn. 116: 70
Blommor och SAVOr ...............coiviuunnnnniiin. 508: 50
Ovrig kostnad ............ ... .0, 172: —
Arets Overskott ........ ..o 61: 52

Kronor 1.902:

12

Utgdende balansrikning den 31 degember 1958.

Kontant i kassan ................ccoovivuvnnnnnn... 59:13
Innestidende i Nora Sparbank ........................ 866: 59
Innestiende 4 postgirordkning ....................... 8:71
Forlagsbevis: Nom. kr. 2.000: — Mo och Domsjs 4 % av

Ar 1045 ... e 2.000: —

Kronor 2.934:

43

Eget kapital ....... ... ... .. . . 2.934:

Kronor 2.934:

43
43

Antalet férbundets medlemmar vid 1958 ars slut enligt matri-
kein 2 hedersledaméter, 38 aktiva och 115 korresponderande le-

daméter.
Eskilstuna den 8 april 1959.

AKE KARLSTROM
/Y. Blomstrand



Bilaga 2.

Styrelsens for Sveriges Enskilda
Jarnvagars Ingenjorsforbunds Stipen-
diefond  berattelse

for verksamhetsdret 1958.

Stipendiefondens styrelse har under ir 1958 avhallit samman-
triden den 25 april och 5 september.

Under verksamhetsaret har ingen féréndring skett i Stipendie-
fondens innehav av virdehandlingar.

Vid arsskiftet 1058/1959 uppgd salunda Stipendiefondens till-
gangar i virdepapper till samma belopp som tidigare, eller 34.000: —
kronor i férlagsbevis och obligation, enligt f6ljande uppdelning:
11.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Mo & Domsjos 4 %

forlagslan av ar 1948;

5.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Ifverkens 4 % for-
lagslan av ar 1948;

5.000: — kronor forlagsbevis i Skinska Cementaktiebolagets 4 %
forlagsldn av ar 1951;

5.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Bergslagens Gemen-
samma Kraftforvaltnings 4 % forlagslan av ar 1951;

2.000: — kronor forlagsbevis i Aktiebolaget Nordiska Kompanets
forlagslan av ar 1947;

1.000: — kronor forlagsbevis i Sveriges Litografiska Tryckeriers
forlagslan av ar 1951;

5.000: — kronor obligation i Svenska Statens 414 ¢, obligations-
14n av ar 1955.

34.000: — kronor sammanlagt.

Tillsammans med pa Stipendiefondens sparkassebok i Nora
Jparbank vid arsskiftet 1958/1959 innestiende belopp, 6.335: 70 kro-
nor, uppgd salunda Stipendiefondens tillgangar till 40.365: 70 kr.

Avkastningen £6r ir 1958 i rintor av de hiir uppréknade vérde-
handlingarna och & sparkassemedel uppga till 1.635: 86 kronor.
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Stipendiefondens omkostnader och utgifter under aret hava
uppgéitt till 670: — kronor, s& fordelade:

Utbetalda stipendiemedel .................c.c..c..... 500: —
Hyreskostnad for bankfack 20: —. Arvode 150: — .... 170:—

Summa kronor 670:—

Under ar 1958 har intet nytt stipendium vare sig uppstillts till
ansékan eller utdelats.

Fran stipendieaterna kan £6r aret meddelas foljande:

Signalingenjor Gosta Knall (1.000: — kr — sept 1950)
har &nnu ej kunnat foretaga sin studieresa pi grund av hopande
giromal.

Baningenjor Erik Gure (1.000: — &kr — maj 1954) har £o-
retagit sin studieresa. Han har erhallit 500: — &r och arbetar nu
pa sin reseberittelse.

Ingenjor Jarl Héglund (1.000: — kr — 1955) har fore-
tagit sin resa och erhéllit 500: — kr men #nnu ej inkommit med sin
reseberittelse.

Maskiningenjor Yngve Blomstrand (1.000:— kr —
mars 1957) har é&nnu ej medhunnit sin studieresa.

Maskiningenjor G. Bergsten (1.000: — kr — mars 1957)
har foretagit sin resa och erhallit 500: — kr, men #nnu ej inkom-
mit med reseberittelsen.

Eskilstuna den 8 april 1959.

AKE KARLSTROM
/Y. Blomstrand.



Bilaga 3.

Undertecknade, utsedda att granska Sveriges Enskilda Jérnvé-
gars Ingenjorsférbunds riékenskaper och forvaltning under verk-
samhetsiret 1958, fa, efter fullgjort uppdrag, hirmed framlégga
f6ljande

Revisionsberdttelse.

Ingenjorsforbundets tiligngar den 31 december 1957 voro
872: 91 kronor i kontanta medel, samt 2.000: — kronor i de &gda
forlagsbevisen.

Ingenjorsforbundets inkomster under &r 1958, enligt oss fdre-
tedd kassabok, uppga till 1.802:12 kronor, och dess utgifter till
1.840: 60 kronor. I Ingenjorsforbundets tillgingar ingd dessutom
de #gda forlagsbevisen & sammanlagt 2.000: — kronor i Mo & Dom-
sj6 Aktiebolags forlagslin av ar 1945.

. Ingenjorsforbundets behillning vid 1958 &rs slut uppgir sa-
iunda till foljande belopp:

A konto i Nora Sparbank ...........ccviiiiiiviennenn 866: 59
A postgirokonto ......... .. il 8:71
Kontant i KasSan ........ccouiiiieneernrneneanannensn 59:13

Summa kronor 934:43

vartill kommer 2.000: — kronor i de dgda férlagsbevisen.

Styrelsens beriittelse och protokoll, m6tesprotokoll och korre-
spondens hava €6r oss foretetts, dvensom erforderliga kassabesked,
allt £6r 4r 1958. Nimnda handlingar hava icke givit oss anledning
till ndgra erinringar.

D4 ridkenskaperna #dro férda med ordning och reda, samt in-
komster och utgifter vederborligen verifierade, f4 vi hemstilla att
ansvarsfrihet beviljas Styrelsen och dess kassaférvaltare for 1958
ars forvaltning och for de oss foretedda rikenskaperna.

Stockholm den 8 april 1959.

Sven Kullenberg Allan Andersson
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Bilaga 4.

Undertecknade, utsedda att granska Sveriges Enskilda Jirn-
vigars Ingenjorsférbunds Stipendiefonds rikenskaper och forvalt-
ning under rikenskapsaret 1958, f4, efter fullgjort uppdrag, hirmed
framligga féljande

Revisionsberattelse.

4

Stipendiefondens tillgdngar den 1 januari 1958 bestodo av
A konto i Filipstads Sparbank ...................... 5.389: 84
Svenska Statens 41 % obligation .................. 5.000: —
Foriagsbevis till 4 9 forlagsldn .................... 29.000: —

Summa kronor 39.389: 84

Stipendiefondens inkomster under ar 1958, enligt for oss fore-
tedd kassabok, uppgé till 1.635: 86 kronor, och dess utgifter under
aret till 670: — kronor.

Stipendiefondens tillgangar och behallning vid 1958 ars slut
den 31 december 1958 bestd silunda av
Svenska Statens obligationsldn av ar 1955, 415 % ob-

ligationer ......... ... i i 5.000: —
Mo & Domsjoé Aktiebolags férlagsldn av &r 1945, 4 9%

forlagsbevis ....... .ot e, 11.000: —
Aktiebolaget Nordiska Kompaniets forlagsldn av ar

1847, 4 9, forlagsbevis ........covviiinnnnn.. 2.000: —
Aktiebolaget If6verkens forlagsldn av ar 1948, 4 9, for-

lagsbevis . ....... it e 5.000: —
Skadnska Cement Aktiebolagets férlagslan av ar 1951,

49 forlagsbevis ..........ccoiiiiiininnnnnn, 5.000: —
Aktiebolaget Sveriges Litografiska Tryckeriers forlags-

lan av ar 1851, 4 9 forlagsbevis ................ 1.000: —

Aktiebolaget Bergslagens Gemensamma Kraftférvalt-
nings forlagslan av &r 1951, 4 9% férlagsbevis .... 5.000: —
Innestdende A konto .............coiviinunnnnnni... 6.355: 70

Summa kronor 40.355: 70

Enligt ovanstiende uppstillning framgar att Stipendiefondens
ekonomiska stillning under Aret ckats med 965: 86 kronor.
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Styrelsens protokoll for ar 1958 hava for oss foretetts, dven-
som erforderliga kassabesked. Nimnda handlingar hava icke givit
oss anledning till nigra erinringar.

D4 rikenskaperna #iro férda med ordning och reda, samt in-
komster och utgifter vederborligen verifierade, fa4 vi hemstilla att
ansvasrfrihet matte beviljas Styrelsen och dess kassaférvaltare for
1958 ars forvaltning och for de oss foretedda rikenskaperna.

Stockholm den 8 april 1859.

Sven Kullenberg Allan Andersson
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Bilaga 5.

Medlemsforteckning.

Forbundets styrelse och revisorer.
(Valda av Forbundet t. o. m. &rsmitet 1959.)

Ordforande: Ake Karlstrom,
Vice ordférande: A. Rydbergh.
Sekreterare: Y. Blomstrand.
Ledamot: Josef Andersson.

” Sv. Lagergren.

» C. A. Landin.
Suppleant: Klas Hermansson.,

»” Sture Nortorp.
Revisor: S. Kullenberg.

” Allan Andersson,

Revisorssuppleant:  T. Strom.

Hedersledaméter.

Granfeldt L. T., f. 1892, f. d. Te vid TGOJ, Vd vid Sv. Jarnvagsfor.,
Stocksund, Radjursg. 16.
Nystrom, G., f. 1882, f. d. Forste Bié vid TGDG, Filipstad.
Summa 2 st.

Aktiva ledaméter.

Adelmar, Sigw., f. 1924, I vid TGOJ, Eskilstuna.
Andersson, A. J., f. 1914, Bis vid SSnJ, Saltsjsbaden.
Andersson, J., f. 1900, Vd vid SSnJ, Stockholm.

Bergsten, G., f. 194, Vis vid TGOJ, Eskilstuna.

Bjurstrém, B., f. , 16 vid TGOJ, Esgkilstuna.
Blomstrand, Y. K., f. 1903, Bié och Mis vid NBJ, Nora stad.
Carlstrom, Elis, f. 1908, I vid SRJ, Stockholm O.
Dahlstedt, T. E., f. 1905, Fbrié vid TGOJ, Eskilstuna.
Eriksson, N. G., f. 1889, Vd och Tc vid GISJ, Géteborg.
Gure, E,, f. 1908, Bis vid NKI1J, Hagfors.

Harvall, F. R, f. 1918, Dris vid SSLidJ, Lidings 2.
Hellstedt, F., f. 1916, I vid TGOJ, Kopparberg.
Hermansson, K. O., f. 1913, Vd och Te vid NBJ, Nora stad.
Hjelm, A. V., f. 1907, Te vid NK1J, Hagfors

Hoglund, J., £. 1924, Kranis vid TGOJ, Oxelssund.
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Johnsson, E., f. 1891, Vd vid SSLidJ, Lidingd 2.
Karlsson, G. A., f. 1926, Vi5 vid NBJ, Nora stad.
Karlstrom, F. G. A., f. 1914, Tc¢ vid TGOJ, Eskilstuna.
Knall, G. E, f. 1917, Sié o. Elis vid TGOJ, Eskilstuna.
Kullenberg, S. F., f. 1899, Elié vid SRJ, Stocksund.
Lagergren, S., f. 1894, 0i6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Landin, C. A., f. 1895, Fbié vid SRJ, Stocksund.
Lilliengren, B., f. 1914, Mis vid NKIJ, Hagfors.
Linder, K. 0. J., f. 1912, I vid NBJ, Nora stad.
Lindgren, Sven, f. 1912, I6 vid SRJ, Bromma 3.
Nortorp, St., f. 1899, Mis vid TGOJ, Eskilstuna.
Olvall, A., f. 1919, I6 vid SRJ, Johanneshov.
Petersson, E. V., f. 1894, I6 vid NBJ, Nora stad.
Rolfsman, Anders, f. 1914, 0i6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Rydbergh, A., f. 1905, Vd vid SRJ, Stocksund.
Sabelstrém, A., f. 1925, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.
Strém, T., f. 1913, Bié vid TGOJ, Eskilstuna.
Svensson, Bengt, f. 1932, I6 vid'TGOJ, Eskilstuna.
Stderstrom, Valter, f. 1920, 16 vid SRJ, Stocksund.
Thorén, S., f. 1910, I6 vid TGOJ, Eskilstuna.

Unné, St., f. 1917, Tc vid DONJ, Jidrais.

Wahlstedt, C. H., f. 1906, Vstié vid SRJ, Stocksund.

Summa 37 st.

Korresponderande ledamoter.

Agardh, M., f. 1896, f. d. Bi6 o. Mis vid NOJ, Mié vid SJ, Boden.

Ahlberg, C. Fr., f. 1902, 6i6 vid LME:s Signalbolag, Stockholm Sv.

Almgvist, S., f. 1906, 8i6 vid Sv. Ack. AB Jungner, Stockholm.

Aspenberg, E., f. 1911, 6ié vid AB Svenska Jarnvigsverkstiderna,
Linképing.

Badh, E. H., f. 1896, f. d. Fmi6 vid TGDG, Mié vid SJ, Gavle.

Bengtsson, Ax., f. 1888, f. d. Bié o. Mié vid LLTJ, . d. Mi6 vid 8J,
Malmé.

Bergerud, K. O., f. 1898, Férsiljnch. vid AB Volvo, Géoteborg 1.

Bergqvist, C. G., f. 1916, I vid Svenska Jarnvégsverkstiderna, Falun.

Bergqvist, J., f. 1896, Is vid Sv. AB Gasaccumulator, Stockholm-Liding®.

Bergwall, Lars, f. 1915, Oi6 for AB Svenska Jarnvigsverkstiderna,
Arlov.

Billvall, O. E., f. 1883, f. d. Tc vid CVJ, VAJ m. fl,, f. d. Brd vid 8J,
Bromma.

Bjork, J., £. 1889, f. d. Brd i K. Jarnv. Styr. Bantekn. Byra, Stock-
holm K.



13

Bjornsson, B., f. 1894, f. d. Bins vid SWB, Bis vid SJ, Kristianstad.

Bjornstrom, Ax., f. 1888, f. d. Bris vid SWB, f.d. Bri6 vid SJ, Visteras.

Blomberg, X, f. 1899, Major i VVK, f. d. Vd vid HFJ, Orebro.

Boberg, J., f. 1921, Is vid LME:s Signalbolag, Stockholm.

Bodén, J., f. 1893, f. d. Fvstis vid TGDG, Vstsis vid SJ, Amal.

Broberg, Bjorn, f. 1922, I vid AB Sv. Jirnvigsverkst., Linkdping.

Brogren, P. O. f. 1923, f. d. Bié vid SNJ, Bis vid SJ, Stockholm.

Cajnell, E., f. 1900, f. d. Fbra vid TGDG, I6 vid SJ, Goteborg.

Carlsson, A., f. 1895, Dre¢ vid GDG Biltrafike AB, Karlstad.

Carlsson, Eric, f. 1894, Ritkontorsch. vid AB Svenska Jarnvagsverkst.
Linképing.

Carlsson, Hild., f. 1892, Chef for Hild. Carlssons Mek. Verkst. AB,
Umea.

Danielsson, B., . 1900, f. d. Fbis vid TGDG, f. d. Oib vid SJ, Bis vid
SJ, Goteborg.

Eldbeng, G., £. 1892, f. d. Fbis vid TGDG, Bis vid 8J, Orebro.

Eklund, K., £. 1908, f. d. Mié vid OCJ, I vid Surahammars Bruks AB,
Surahammar.

Emanuelsson B., f. , Disp. vid Amerikanska Gummi AB, Stock-
holm 3, Box 3191.

Engelheart, V. F., f. 1879, f. d. 6i6 vid TGDG, Gévle.

Envall, E, f. 1904, 16 vid Svenska Jérnvigsverkstiiderna, Falun.

Eriksson, E., f. 1897, I6 vid Allm. Sv. Elektr., AB, Visteras.

Fogelberg, S. G. H., f. 1899, f. d. Drc vid TGDG, Bre i Kungl. Jérn-
vigsstyr.,, Stockholm.

Forsberg, C. A., f. 1900, f. d. Mi5 vid TGDG, disp. vid Gavle Galva-
niseringsfabr. AB, Givle.

Forsberg, A. W., f. 1896, f. d. Mis vid CHJ, Is vid SJ, Malms.

Fredriksson, E., f. 1889, f. d. Te vid LHJ, f. d. Jirnvéigsinspektsr i K.
Véag- o. Vattenbyggnadsstyr., Jirnvigsavd., Stockholm.

Farnstrom, G., f. 1879, f. d. Mi6 vid TGOJ, Orebro.

Gren, F., f. 1888, f. d. Mié vid SWB, f. d. Vi vid SJ, Visterss.

Gustafsson, B., f. 1901, 15 vid AB Motala Verkstad, Motala.

Hagberg, B. T., £. 1889, f. d. Tc vid NK1J, Kanlstad.

Hagman, F., f. 1913, Bri6 i Kungl. Vig- o. Vattenbyggn. Styr., Tra-
fikbyran, Johanneshowv.

Halén, E., f. 1878, f. d. Bié och Mi6 vid LJ, Lidkoping.

Halvorsen, H., f. 1909, I vid Nydqvist & Holm, AB, Trolthittan.

Hartwig, E., f. 1894, Dir. vid Forsikringsaktiebolaget, Hansa, Bromma.

Hedin, E,, f. 1883, f. d. 6i6 vid TGOJ, Eskilstuna.
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Helander, K. E., f. 1920, Vi vid Kalmar Verkstads AB, Kalmar.

Henning, C., {. 1880, f. d. 0i6 vid SWB, Visterés.

Hjortzberg, Y., f. 1882, f. d. Te vid NOJ, Eksjo.

Holmberg, E., f. 1911, f. d. Brio vid TGDG, I5 vid AB Aldo, Stock-
holm.

Héard, Ture, f. 1886, f. d. Brd i K. Jarnv. Styr., El. tekn. Byran,
Stodkholm Va.

Hardstedt, Ax., f. 1897, f. d. Bi5 o. Mié vid NVHJ, Brié i K. Jarnv.
Styr., Maskintekniska Byr&n, Stuvsta.

Hagglund, O., f. 1896, Drié vid Avos, Orebro.

Hogberg, 1., f. 1891, f. d. Bié vid VGJ, {. d. Bié vid SJ, Ulricehamn.

Insulander, E. D., f. 1883, f. d. Bio vid MSJ m. fl., f. d. Bié vid SJ,
Malmé.

Insulander, A. E. G,, f. 1905, £. d. Brié cid HNJ, Dir. f6r AB Svets-
Ekonomi, Eskilstuna.

Insulander, H., f. 1904, f. d. Bis vid TGOJ, Dir. i LME:s Signal AB,
Stockholm.

Johnsson, G., f. 1896, f. d. Fdris vid TGDG, f. d. Brié vid SJ, 0i6 vid
Sveriges Redareféren., Stockholm.

Johnisson, V., £. 1893, Filialch viid Sv. Ack. AB Jungner, Malmé C.

Johnsson, J., f. 1877, . d. Tc vid TGOJ, Stockholm.

Keller, R., f. 1898, f. d. 0i6 vid TGDG, 0i6 vid Nydqvist & Holm AB,
Trollhdttan,

Kjellman, C., f. 1895, f. d. Vstio vid TGDG, 15 vid SJ, Amal.

Klemming, Sv., f. 1885, f. d. Md vid SWB, Visteras.

Kock, P., f. 1878, f. d. Vd i Jirnv. Assuransféren, m. fl., Stockholm.

Kolm, C. R., f. 1890, f. d. 6i6 i Kungl. Vig- o. Vattenbyggnadsstyr.,
Stodkholm,

Kuylenstierna, K. E,, f. 1895, f. d. Bié vid GBAJ, Dc vid SJ, Boras.

Kiarnekull, K, E., f. 1906, f. d. Vd vid SNJ, Dir. vid Rederi AB Nord-
stjirnan, Lidingd.

Larberg, J., f. 1892, f. d. Brié vid TGDG, Brd i K. Jirnv. Styr., Ma-

skintekniska Byran.

Larsson, N. B., f. 1909, f. d. Tekn, Chef vid NKI1J, Vstié vid SJ, Malmé.

Laurell, T., f. 1887, f. d. Bié vid TOJ, {. d. Bis vid SJ, Norrképing.

Liljeblad, J., f. 1915, 6i6 vid Allm. Sv. Elektr. AB, Visteréas.

Ljung, Per, f. 1916, Platsch. for ASEA-anldggningar i Robertsfors.

Lundberg, A. F., f. 1894, . d. Vstié vid TGDG, Ié vid SJ, Amal.
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Lundberg, G., f. 1884, f. d. Bié och Mié vid NBJ, Nora stad.

Lundborg, G., f. 1883, f. d. Brio vid SWB, f. d. 0i6 vid Stockholms
stad, Kungsingen, Box 2.

Lundin, Sven, f. 1924, I6 vid Amerikanska Gummi AB, Stockholm 3.

Lundqvist, Hj., f. 1881, f. d. Vd vid Svenska Jirnviigsforen., Stockholm.

Lundstréom, Lars J., f. 1914, 16 och Férsdljnch i Sv. Deutz AB, Le-
jonviigen 14, Lidingd.

Malmer, Y., f. 1890, f. d. I6 vid Nydqvist & Holm AB, Trollhdttan.

Malmgqvist, H., f. 1888, f. d. Vd och Te vid NBJ, Nora stad.

Malmkvist, J., f. 1893, 0i6 vid AB Svenska Jirnvigsverkstiiderna,
Falun.

Nerell, A, f. 1885, f. d. Vd vid SRJ, Stockholm.

Norstr'om, T., f. 1878, f. d. Te viid GJ, Stkh O.

Odelberg, P., f. 1909, Disp. vid Nydqvist & Holm AB, Trollhittan.

Parding, P. A., f. 1890, f. d. Si6 o. Telié vid TGDG, f. d. Telis vid
SJ, Goteborg.

Plass, C. H. G., f. 1889, f. d. I vid Sv. AB Gasacoumulator, Lidings 1.

Reini, W., f. 1882, f. d. Bio vid SWB, Ludvika.

Rieger, Lennart, f. 1922, 16 vid Forsdkrings AB Hansa, Stockholm X.

Rosberg K., f. 1924, T6 vid Svenska Jarnvagsverkstiderna, Falun.

Samuelsson, St., f. 1913, Bre vid SJ, Stockholm N.

Sannel, W., f. 1900, f. d. Bié och Mié vid S8J, Mis vid SJ, Malms.

Santén, K. E,, f. 1898, f. d. Fbié vid HNJ, Bis vid 1SJ, Goteborg.

Santén, E., f. 1896, f. d. Fmié vid TGDG, Mis vid SJ, Kristinehamn.

Schmidt, C. J., f. 1890, f. d. Tc vid DONJ, Givle.

Sievert, 0., f. 1905, I6 vid LME:s Signal Aktiebolag, Stockholm.

Sjolin, B., f. 1886, f. d. 6i6 vid Nydqvist & Holm AB, Trollhittan,

Sjostrand S., f. 1910, Exportch. vid AB Motala Verkstad, Motala.

Sternfors, T., f. 1906, f. d. Mi6 vid CHJ m. fl.,, Mi6 vid SJ, Visteras.

Stahle, J., f. 1895, f. d. Bio vid CHJ m. fl.,, Bi6 vid SJ, Goteborg.

Sundstrom, H., f. 1907, f. d. Bio vid NKI1J, Mariehill.

Swartling, P. S., f. 1896, f. d. 8i6 vid TGDG, Dec vid SJ, Goteborg.

Svensson, E.,. f. 1907, f. d. Mi6 vid SNJ, Mis vid SJ, Nynishamn.

Thulin, E. H., f. 1889, f. d. Fbi6é vid TGDG, f. d. Bié vid SJ, Goteborg.

Wahlstedt, C. W,, £. 1911, f. d. Brié vid SWB, Is vid SJ, Nissjo.

Wennerstrom, Len., f. 1904, 16 vid AB Svenska Kullagerfabriken,
Goteborg.

Westberg, O., . 1883, f. d. Fdint. vid SWB, Visteras.

Westesson, H., f. 1881, f. d. Vd och Te¢ vid NVHJ, Vistervik.

Wetter, O., f. 1878, f. d. Vd och Tec vid HBJ o. HNJ, Halmstad.
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Windahl, E. G., f. 1877, f. d. Dir. i LME:s Signal Aktiebolag, Stock-
holm.

Vogelgesang, R, f. 1895, Dir. f6r ASSA och for firma Ticklinds Eftr.,
Stockholm.

Vrenning, H., f. 1899, f. d. Fvstit vid TGDG, Vi vid SJ, Gavle.

Astrand, G., f. 1900, I6 vid AB Svenska Kullagerfabriken, Géteborg.

Overgaard, Y. f. , Dir. for AB Svenska Jarnviigsverkstdderna,
Linkdping.

Summa 110 st.
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Protokoll, fort vid Sveriges Enskilda
Jirnvigars Ingenjorsforbunds extra méote
i Lidingd den 25 april 1958.

Motet hade lockat ett 60-tal medlemmar, som i abonnerad buss,
tillhandahéllen av Lidingd Bussbolag, avhimtades vid Ropsten och
avlimnades vid det nu helt ombyggda och moderniserade hotellet
Foresta. Dér samlades medlemmarna till extra méte kring ett jat-
telikt ldngbord i en ljus och stralande sal.

§ 1.

Forbundets Ordférande Trafikchefen Ake Karlstrom hélsade
dagens viardar och medlemmarna vilkomna och gav ett varmt er-
kidnnande till de forra, inte endast for det statliga lokalvalet utan
dven for det stralande varviader, som givit dagens bdrjan en si ly-
sande inramning.

§ 2.

Att leda dagens férhandling valdes med acklamation Te¢ Karl-
strom.

§ 3.

Till justeringsmén valdes herrar C. A. Landin och Allan An-
dersson.

§ 4.
Styrelsen foreslog foljande nya medlemmar till inval, vilket en-
hiilligt blev motets beslut. De invalda #ro:

Aktiva: Overingenjoren vid TGOJ maskinavdelning, Civilingen-
joren Anders Rolfsman, Eskilstuna.

Verkstadsingenjéren vid NBJ, ingenjéren Gustav Adolf Karls-
son, Nora stad.

Korresponderande: Ingenjoren vid AB Svenska Jirnvigsverk-
stiderna, Civilingenjéren Bjorn Broberg, Link®ping.

Ritkontorschefen vid AB Svenska Jarnvigsverkstiiderna, Ingen-
joren Eric Carlsson, Linkdping.
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§ 5.

Dé intet vidare fiorekom avslutades det extra métets forhand-
lingar och ldmnades ordet till den ena av dagens vérdar, DirektSren
for Lidingd-banorna Eric Johnsson, som orienterade om Lidingén
och Liding&banorna.

Direktdr Johnssons anférande aterfinnes efter detta protokoll.

Trafikchefen Ake Karlstrom talade dérefter om Organisato-
ricka fordndringar vid TGOJ”.

Mihinda fanns det mdnga medlemmar, som skulle velat ha
gjort fragor med anledning av de bida foredragen, men en helt ny-
tagen film fran Lidingo-banorna hade premiér i en angrédnsande sal
och infor filmens fargprakt och angenéma sitt att giva medlem-
marna forsmak av den kommande rundfirdens olika studieobjekt
blevo medlemmarna stumma. Den kraftiga appléden efter filmen
gav bevis pi att den uppskattades. Filmningen hade utforts av
driftingenjoren Harvall.

Efter filmen samlades motesdeltagarna till lunch under Trafik
AB:s Stockholm-—S6dra Lidingdns vdrdskap. Direktér Johnsson
hade till denna lunch samilat gisterna i ytterligare en ny sal, dir
inte endast bordets lickerheter fingslade, utan dven den vida ut-
blicken 6ver Stockholm badande i strélande sol.

Lidingd Bussbholag hade st#llt tvd bussar till forfogande och
vilférpligade efter den goda lunchen togo vi plats i desamma. Vi
fingo en angen#m rundférd i staden och dess omgivningar, fingo se
dldre bebyggelse och de mest moderna byggnader under uppforan-
de, allt vittnande om kraftig tillvixt av Lidingd stad. Gang efter
annan korsade vir fird Lidingd-banornas driftplatser, dir uppehall
gjordes och Direktor Johnsson och Driftingenjor Harvall demonstre-
rade de nymodigheter, som omtalas i Direktér Johnssons féredrag.

Omkring kl. 16.00 avlimnade bussarna sina resande vid Aga:s
utstdllningshall, dir av sakkunniga demonstrerades dels for dldre
jirnvigsmin sedan linge kinda och vilkidnda produkter, som gas-
ljusklippapparaten, solventilen och den i fyrarna automatiskt ver-
kande glédstrumpbytaren. Men #dven de allra nyaste produkterna
kunde studeras, sdsom radar, television, kommunikationsradio, nar-
kosapparater och den virldsberémda hjirtlungmaskinen.

Djupt imponerade av dessa produkter, som till synes helt sjilv-
klart automatiskt utforde de mest invecklade och otroliga mandv-
rar, samlades vi under artiga viirdars inbjudan till middag 4 Aga:s
nyuppférda tjinstemannaméss.
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Under Direktor Gudmund Silverstolpes virdskap kunde lokali-
teterna beses och beundras och s& binkade vi oss i stora matsalen
till en middag som #ven den pa sitt sédtt i kvalité och omfattning
och under ett strdlande vérdskap blev ytterligare en vérdig Aga-
"produkt” till alla de vi nyss beundrat i utst#llningshallen.

S4 skedde uppbrottet av en tacksam skara jirnvigsingenjorer
omkring kl. 21 och Lidingd Bussbolag lotsade den glada skaran in
till Stockholm, dir avsked togs efter en stralande dag hos utom-
ordentliga virdar.

Vid protokollet:
Y. BLOMSTRAND
Justerat:
Ake Karlstrom
C. A. Landin
Allan Andersson
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Lidingon och Lidingobanorna.

Orientering av Direktor Eric Johnsson

Herr ordforande, herrar géster och kamrater.

Det glider mig att #nnu en géng ha ndjet att €4 hilsa ingen-
jonsforbundet vilkommet. Ni dro alla hjdrtligt vilkomna och det
&r min onskan och férhoppning, att dagen skall efterlimna angené-
ma minnen och trevliga fotografier. Det var en varm septem-
berséndag &r 1943, under min tid som chef for TOJ, som vi for
15 &r sedan tréffades i fagra Ostergyllen i den idylliska gamla min-
nesrika staden Vadstena.

Denna ging mitas vi i en ung och kraftigt vixande stad som
vid senaste arsskiftet hade 26.300 innevanare, varav ca 4.000 ut-
linningar frin 49 nationer. Staden vixer med ca 1.000 innevénare
per &r.

Den #r en av de fa borgerligt styrda stdderna i landet och har
i stadsfullméiktige 14 hgermin, 11 folkpartister och 11 socialdemo-
krater. P4 grund av att byggnadsmarken nu dr néstan slut i Stock-
holm &r det patryckningar dérifrin om en Skad bostadsbebyggelse
i f6rorterna och diribland den nirbeligna Lidingbn, som har ganska
gott om limplig bostadsmark. En bebyggelse £6r 70 & 80.000 min-
niskor dr tédnkt ar 1990.

Det finnes wvissa planer pd en tunnelbana 4ven till Lidingd,
varvid de bada nuvarande banorna dro tinkta skola forsvinna och
matarebusstrafik ordnas. Verkstillandet torde dock komma att drdja.

En ny bro forberedes och skall ligga hdgre och pi sddra sidan
av den nuvarande, som #r vir enda fasta forbindelse. Det &r dven
tinkt en genomfartsled med en ny bro till Bogesundslandet.

Bron trafikeras per dag av 220 tag och 300 bussturer tillsam-
mans medférande en vanlig veckodag ungefir 14.000 resande. Lor-
dagar mera och sondagar mindre. Per 4r ca 5.000.000 resande i tag
och bussar Over bron. Antalet personbilar, motorcyklar och mo-
peder Sver bron dr ca 14.000 per dag och resandeantalet kan upp-
skattas till 20.000 — 3 % tag och bussar ombesdrja alltsid ca 40 %
av trafiken. Den nuvarande bron bér dven rorledningarna for ons
vattenforsérjning fran Stockholm, varfér man @ven av den anled-
ningen icke vill tinka sig ett avbrott av broforbindelsen.
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Sedan 1948 t. o. m. 1957 har personbilar och motorcyklar 6kat
fran 3.164 per dag till 14.000 eller med 342 %. Detta har medfért
att trots befolkningsdkningen resandeantalet nu dr ungefiir detsam-
ma som ar 1948. Antalet innevanare var ar 1948 19.000 och ar
1857 26.300 eller en 6kning med 38 %. Antalet resor per ar och
innevanare dver bron wvar ar 1948 263 och ar 1957 190 eller en
minskning med 73 motsvarande 28 9. Multiplicerar man innevanar-
antalet 26.300 med minskningen 73 skulle detta tyda pa ett trafik-
bortfall av ca 1.9 miljoner resande per ar. Parkeringssvarigheterna
i Stockholm éro ju hindrande pA dagen men pa Lidingén finnes gott
om platser for de som arbeta hiir och pa natten finnes parkerings-
plats i boningsorten, Stockholm. Utanfor Aga star varje dag in-
emot 300 bilar. Bara for nagra ar sedan rirde det sig om kanske
25. Bilarnas dkning #r densamma vid andra arbetsplatser hir pa on.

En nyhet for landet torde vara det stora vattenreningsféretag
som Stockholms norra foérorter bildat varvid en huvudtunnel féres
under Virtan och genom hela 6n pa stort djup, ned till 60 meter,
till K&ppala dar ett reningsverk skall uppféras och vattnet utsliap-
pas pa stort djup i Saltsjon dér strémmarna dro ldmpliga. Kostnad
60 miljoner. Verket dr berdknat for 300.000 minniskor men kan
utbyggas £6r 600.000 £for vilket tunnlarna dro beriknade

Lidingtbanorna &ro 3 koncessionerade jirnvigslinjer.

Norra Banan Kyrkviken—Brogrenen Oppnades ar 1907. Sty-
relsens ordférande civilingenjér Brundin, som vi ha néjet se hir
nirvarande, har i en liten trevlig skrift utgiven i &r skildrat banan.
Tyvidrr ha vi icke tillrickligt antal kvar av skriften for utdelning
till Eder. Denna bana ir 3,5 km lang och byggdes fran borjan dub-
belspirig. De forsta aren hade banan ingen rullande materiel utan
Stockholms sparvagnar firjades dver med de resande. Huvuddel-
dgare &r Lidingo stad.

Lidingofdarjan I levererad 1907.
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Vagnhall vid Hersbyholm byggd 1947,

Sédra Banan idr 8,5 km lang och dr endast 1,7 km dubbelsparig,
linjedelen Aga—Baggeby. Den Oppnades ar 1914 pa initiativ av
Agas skapare Doktor Gustaf Dalén. Aga dr huvuddeligare. Fram
{ill brons 6ppnande 1925 fiirjades de resande med Stdra banans far-
jor fran farjeliget just hidr nedanfor till Ropsten. Det var alltsa
en fiirjeled pa var sin sida om flottbron. Firjtrafiken var mycket
bekymmersam i synnerhet under vintern, varom hir ndrvarande
forre trafikinspektoren Emil Westerberg livligt kan vittna.

Ni undra sdkert vilken den 3:e jirnviigen kan vara? Jo det
ir landets kortaste koncessionerade, némligen Virtan—Lidingins
diirnviig och hestar av den nagot dver 700 meter langa Lidingtbron.
Den blev firdig ar 1825 da all farjtrafik upphorde. Trafiken om-
bestrjes av Norra och Sodra banorna och jag dr trafikbefdlhavare
dven for den jirnvigen, som vi trafikera med ca 220 tag per dag.

Storsta hastigheten dr 60 km & banorna och 40 km a bron.
Revisioner och storre reparationer ske a stdra banans verkstad un-
der det att den dagliga vagnsyningen och stddningen samt mindre
reparationer ske i resp. banas vagnhall. Pa morgnarna fram till
kl. 9.30 och pa eftermiddagen mellan kl. 15.30 och 18.30 eller under
den s. k. rusningstrafiken gar & varje bana i varje riktning ett tag
var 15:e minut och pa ovrig tid 1 tag var 30:e minut. Detta inne-
bir att dver bron under rusningstiden framgéar ett tag omkring var
4:e minut. PAa sbddra banans enkelsparsstriickor framga alltsd &
samma cpar ett tag var 714 minut under kvartstrafiken och tag-
miten maste dga rum 4 den 5 km langa linjen Aga—Gashaga, dir
3 motesplatser finnes men ingen personal.

A S6dra banan forekommer #dven godstrafik till och fran Vir-
tan. Omfattningen dr 3.000 lastade vagnar eller ca 10 per vardag.
Lasterna bestd till storre delen av bensin och oljor frian Shells sto-
ra cisternanliggningar och smérjoljekokeri vid Rasta intill Gashaga
samt till viss del av Agas transporter. Godsmiéingden per ar ar ca
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40.000 ton. Vi hava hirfér 2 clektriska aceumulatorlok och hela
godstrafiken skotes av endast foraren och en viixlare. Ingen bok-
foring eller redovisning férekommer har trots att vi dro med i gods-
samtrafiken. (Beskrivning 6ver det helautomatiska signalsystemet
aterfinnes efter detta referat.)

Nuvarande vagnar.

En annan sak som sparar arbete och som vi vill visa ute pa
banan #r svampgummilisterna i vigdvergangarna. Vi ha lagt in i
alla Gvergangarna, om det varit mdjligt. Vissa dvergangar erfordra
viss justering.

Kurvsmérjning sker sedan 4 ar tillbaka fordelaktigt enligt Al-
lards system fran ett godstigs lok och dr ocksa en nyhet. Se pa ri-
lerna, dir det tydligt synes huru smérjningen sker just i kurvorna
diir det behoves men icke pa andra stéllen.

P4 3,5 km ha vi @ior 3 ar sedan lagt in 50 kg rils pd impregne-
rade slipers och makadamballast, vilket senare dven skett a vissa
andra striackor och skall fortsittas med i ar 4 sddra banan.

Pa grund av sin enkelhet vill jag till sist endast omnidmna det
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nya littlasta och tydliga tjinstgoringsreglemente vi, tack vare Jirn-
végsinspeklrens vérderade hjilp, tillimpat sedan ar 1955. Det in-
nchaller bade sdkerhets- och ordningsforeskrifter, varfor vi bihehal-
lit gamla trevliga bendmningen och ej kallat det for sikerhetsord-
ning. Nagra sirskilda instruktioner dessutom erfordras icke. Anda
omfattar reglementet endast 50 glestryckta sidor och 4 banorna fo-
rekommer dock & bade enkel- och dubbelspar en tit trafik av per-
contag och #ven godstig. Paragrafordningen fir densamma som i
1847 ars Sio, varfor en direkt jamforelse kan ske mellan vart
tjinstgiringsreglemente och Sio.

Efter denna orientering om var stad och vara banor skola vi nu
se en film frin desamma. Det #r férsta gangen den visas, varfér
Jjag hoppas att urpremiiren skall ga vil. Ingenjor Harwall har med
intresse och mycket arbete varit med om dess tillkomst och #r
speaker.

Efter filmen forflytta vi oss skyndsamt till restaurangen dér
Ni dro hjartligt vélkomna till lunchen, vilken #r enkel dels for att
middagen hos Aga skall smaka s& mycket biittre och dels for att
vi skola fa béttre tid fér bussfirden. Ni fa da tilifdlle att studera
det som jag namnt i orienteringen och som visats i filmen. Trafik-
inspektdér Lundh kommer att vara guide under firden.

Norra Banans forsta vagnar och personal 1917.
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Helautomatiskt signalsystem pd Lidingo

Inbesparar dubbelspdrsbygge
Aw direktor Eric Johnsson, Trafik AB Stockholm—S&dra Lidingon

P4 den 5 km langa, elektrifierade, enkelspariga banstrickan
Gashaga—Aga pa Trafikaktiebolaget Stockholm—Sodra Lidingdns
jérnvdg har sedan juli manad 1953 tagits i bruk ett helautoma-
tiskt signal- och viixelsystem, varigenom ett for den viixande trafi-
kens avveckling behovligt och projekterat dyrbart dubbelspirsbyg-
ge kunnat inbecparas. Dirigenom har &ven vunnits okad trafiksd-
kerhet och snabbare tigrorelse.

P3a strickan forekom tidigare halvtimmestrafik, men denna &ka-
des fr. 0. m. den 1 november 1953 under de starkaste trafiktiderna
morgon och eftermiddag till 15-minuterstrafik, varvid 8 tig per
timme framfores. Dessutom férekommer pa banan vissa godstag.
Antalet dagliga tag dr nu ca 110 i bida riktningarna.

Trafikens skotsel erfordrar icke nigon personal vare sig pad mo-
tesplatserna, vid viindplatsen eller pd nigon central plats. Signal-
och vixelstillare, sparplan o. d., sdsom vid CTC-anldggningar, fore-
kommer alltsd icke.

Pi stréickan finns tre motesplatser, Brevik, Hégberga och Park-
vigen. Téaghastigheten &r max. 60 km/tim. Avstidndet mellan md-
tesplatserna #r mellan 800 och 1.200 meter, varfér vintetiden for
mbotande tag dr obetydlig.

Systemet fungerar helt lokalt, s& att tdgen sjdlva tar utfarts-
signaler, viljer automatiskt mdtesplats och ligger om vixlarna. I
tidtabellerna #r icke angivet, var mote skall 4ga rum. Det tig, som
forst kommer till en fri linjestricka, erhiiller fran utfartssignalen
gront sken och fortsitter. Vid motesplats, ddr utfartssignalen kvar-
blir vid rétt sken (utfartssignalerna visa normalt rétt sken), invén-
tas motande tig, varefter signalen automatiskt overgdr till grént
sken, och taget fortsitter genast till nésta plats, ddr gront eller rott
sken erhalles o. €. v.

Genom systemet bortfsll omsténdligt orderskrivande och tele-
fonerande, vilket vid den tidigare mindre tiita tigrorelsen ofta fo-
rekom, d4 flera tig var ute pa eller skulle ut pd enkelsparet. Jém-
fér exempelvis bestimmelserna om tigméte vid obevakad driftplats
i jirnvdgarnas sikerhetzordning 1947 § 100, dér dessa foreskrifter
tar upp flera sidor.
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Vid vara motesplatser ingar tdg i samma riktning alltid pa
cfamma spar, oavcett om tagmidte skall dga rum eller inte, vilket
mbjliggtres genom att utgangsvixlarna ér s. k. aterfallsvixlar, som
alltid kérs upp av de avgdende tigen. Dirvid pressas en kolvstang
mot en spirrfjideranordning, som, sedan taget passerat, aterfor
viaxcln i normallige for tags ingang frin andra hallet. Omligg-
ningzanordningen #r forsedd med en oljebroms, si att kolvstangen
under fiddertrycket sakta aterfér vixeln under loppet av ca 15 se-
Lkunder.

I rikining mot Stockholm ingar alla tigen vid métesplatserna
pi spiret nirmast stationsbyggnaden, spar 1. De resande i motsatt
riktning limnar i regel stationen genast och ‘har dirfér da icke be-
hov av det skydd mot vider och vind som stationsbyggnaden erbjuder.

Vid samtliga infartsvixlar finns infartssignaler, som normalt
visar gront sken, da vixeln ligger i normalliige och sluter fullstiin-
digt. Dessa signaler visar riétt sken endast fran uppkdrningen och
Lill dess wvéxeln atergatt i normalliget, alltsa under ca 15 sekunder
for varje utgaende tag.

® sTicKLINGE UDDE

Braxenvigen

LIDINGO TRAFIKNAT
I—: Lidingsbanorna

(4) s Busslinje
Sticklinge gird Ll @.-----.- Busslinje (nattrafik )

Kyttingevigen

svigen
S-‘-,Auﬁ_\tﬂ g -
O paarshdl o
Fueti L elguddey.
FABE shem
Skog\,ovik

Stockholm

Humlegdrdsgatan: ‘ {‘\' ot
[

Lidingobanornas och -bussarnas linjeniit i Lidingo.

1mars 1956
AR RARTOGRATISEA INTRITUTEY
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In- och utfartssignalerna #r de vid jirnvdgarna vamliga huvud-
ljussignalerna med tvd ljusSppningar, visande fast rott eller fast
gront sken. Utfartssignalerna kan dessutom visa gront blinkande
sken da s. k. deltig forekommer. (Se nedan.)

Med de nuvarande tre motesplatserna kan, utan ndgra nya an-
ordningar, nir som helst tagtitheten dkas till ett tdg var 10:e mi-
nut i vardera riktning eller 12 tag i timmen eller ett tdg var 5:e
minut, vilket utférd provkérning bekrdftat. S& tdt trafik tror vi
dock inte vi £far behov av inom &verskédlig framtid. Anldgges en
fjirde mbtesplats vid Kippala, kan ett tdg framforas var 6:e minut
i vardera riktningen eller sammanlagt 20 tdg i timmen, dvs ett tag
var 3:e minut.

Det forekommer #ven s. k. deltdg, sd att vid stark trafik och
andra tillfillen flera tag kan gd omedelbart efter varandra, varvid
gron blink i utfartssignalerna anger, att ett tdg befinner sig fore
p& strickan, varfor forsiktighet skall iakttagas.

Trafikkapaciteten #r alltsd mycket stor pa detta enkelspér tack
vare denna helautomatiska anliggning, som mig veterligt torde va-
ra den enda i sitt slag.

Pa trafikbolagets forslag projekterades anliggningen 1950 av
AB Svenska Gasaccumulator (Aga), Lidingd, i samarbete med tra-
fikilbolaget, och i december samma &r liamnade Aga anbud pad den
erforderliga materielen, som bestélldes i januari 1951. Tillverkning,
montering och provkérning tog ca 2V &r.

Monteringen av materielen har utforts av Aga med bitride av
trafikbolagets montorer ifraga om linjemonteringen. Gravning for
kabel, uppsiittning av signaler, vixelforindringarna m. fl. yttre ar-
beten har utforts genom trafikbolagets forsorg.

Forslaget understiélldes jirnvigsinspektdren i Vidg- och Vatten-
byggnadsstyrelsen, och anliggningen besiktigades och godkéndes
den 3 juli 1953 utan anméirkning.

Under de ar anldggningen varit i bruk, har den fungerat fulit
tilifredsstiillande, och tigen har kunnat framfdras snabbare &n for-
ut och i ritt tid. Personalen har uttryckt sin belitenhet med att
mbtesorder och telefonerande forsvunnit och att den i stéllet har
fatt sigmaler att lita till.

Alla viaxlar dro elektriskt virmda, varfor trots hérda snostor-
mar med mycket snd och stark kyla, vilka véllat stora avbrott i ov-
rig trafik i Stockholmstrakten, var trafik gétt utan avbrott och
driftstérningar och utan fel pd anlédggningarna.
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Anléggningskostnaderna torde réra sig om mindre &n 100.000
kr eller 5 % av kostnaderna for anlidggandet av ett nytt dubbel-
spar for elektrisk drift, vilka kostnader torde rora sig om ca 2 mil-
joner kr. Hirtill kommer det ovissa om och nir i dessa tider ett
dubbelspar £att och kunnat férdigstillas. Nagra framtida under-
th&llskostnader for ett dubbelspdr forekommer hir icke alls. Un-
derhallskostnaderna for denna anliggning blir givetvis mycket obe-
tydliga i jimforelse med den for ett dubbelspar.



Protokoll vid Sveriges Enskilda Jérn-
vigars Ingenjorsférbunds ordinarie Ars-
mdte i Falun den 5 september 1958.

Samling till métet dgde rum tidigt p& morgonen den 5 septem-
ber 1958, da néra 60 forvintansfulla deltagare mdtte upp vid huvud-
ingdngen till Vagn- och Maskinfabriken i Falun och hélsades vil-
komna av Overingenjoren John Malmgqvist, som uttryckte sin stora
glidje Over att se Ingenjorsforbundets ledaméter som sina gister
under en hel dag. Han hoppades, att utbytet av bestket skulle bli
givande savil tekniskt som kammratligt.

Omedelbart hérefter vidtogo modtesférhandlingarna, som forsig-
gingo enligt foredragningslistan sélunda:

§ 1.

Motet Oppnades av styrelsens ordférande, Trafikchefen Karl-
stréom, som hilsade samtliga deltagare vidlkomna och uttalade for-
bundets tacksamhet till Overingenjoren Malmqvist, som berett leda-
mdterna den stora gléidjen att f4 under hans erfarna virdskap be-
soka Vagn- och Maskinfabriken.

§ 2
Som ordforande att leda dagens forhandlingar utsigs enhélligt

Trafikchefen Karlstrém.
§ 3
Enir ordinarie sekreteraren pad grund av tjinstedligganden var
forhindrad nérvara vid moétet, utsdgs Baningenjéren C. A. Landin
att tjinstgdra sdsom sekreterare vid Arsmoétet.

§ 4
Att jimte ordféranden justera drsmotesprotokollet utsigos her-
rar O. Linder och C. H. Wa&histedt.

§ 5.

Foredrogs och lades med godkédnnande till handiingarna Styrel-
sens for Ingenjorsférbundet berittelse till drsmotet over verksam-
heten och f6rvaltningen under ar 1957.
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§ 6.

Ordféranden foredrog ur Styrelsens berittelse meddelande om
att under tiden fran nédrmast foregdende arsmote intill nu pigiende
re kontrolléren vid Statens Jirnvégar Fr. Bjorcke, f. trafikchefen
vid Hérnosand—Sollefted jarnvig Gustaf Leijonhufvud, f. maskin-
ingenjoren vid Stockholm—Roslagens jarnvégar Johannes Lind-
holm, méngérig styrelseledamot, £f. maskindirelktoren vid Trafikfér-
valtningen GDG Fritz Nordstrém, en av Ingenjorsforbundets stifta-
re, samt €. baningenjoren vid Kalmar Jirnvigar, senare vid Statens
Jérnvigar, Ernst Pettersson, ha avlidit.

Ordféranden erinrade med nigra ord om de bortgdngnas gir-
ning inom Ingenjérsforbundet, d4gnade de bortgdngna en tacksamhe-
tens tanke och lyste frid over deras minne. '

De bortgangna dgnades en tyst minut, och de nidrvarande &hor-
de minnesorden stiende.

§ 7.

Foredrogs revisorernas beridttelse Over wverkstidlld granskning
av Ingenjorsforbundets verksamhet och férvaltning under ar 1957,
vilken icke givit anledning till nigon erinran frin revisorernas sida.

Berittelsen godkindes och lades till handlingarna.

I enlighet med revisorernas hemstillan beviljade rsmotet Sty-
relsen och dess kassaférvaltare ansvarsfrihet £6r 1957 ars verksam-
het och forvaltning.

§ 8.
Féredrogs och lades med godkéinnande till handlingarna Styrel-
sens for Ingenjorsforbundets Stipendiefond berédttelse till &rsmoétet
over verksamheten och forvaltningen under ar 1957.

§ 9.

Foéredrogs revisorernas berittelse Over verkstdlld granskning
av Stipendiefondens verksamhet och foérvaltning under &r 1957, vil-
ken icke givit anledning till nidgon erinran fran revisorernas sida.

Beriittelsen godkéindes och lades till handlingarna.

I enlighet med revisorernas hemstillan beviljade arsmotet Sty-
relsen och dess kassaforvaltare ansvarsfrihet for ar 1957 ars verk-
samhet och forvaltning.

§ 10.

Pi forslag av Styrelsen beslot drsmdtet med acklamation att

til hedersledamdter av Ingenjorsforbundet kalla forre ordféranden
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f. trafikchefen Lars Granfeldt, som under flera &r med erkidnd
skicklighet och pa ett &ven i dvrigt fornémligt sitt lett Ingenjors-
forbundets sammankomster, samt f. Forste Baningenjoren Géran
Nystrom, som med den dran handhaft det krévande uppdraget att
vara Ingenjorsforbundets sekreterare och kassaforvaltare under s
méAnga ar, dven sedan han for ca tio ir sedan limmade den aktiva
jirnvéigstjinsten, att han i den senaste Minnesskriften ben@mnes
"Ingenjorsforbundets stiindige sekreterare”.

Tyvirr voro de bada hedersledamdterna forhindrade deltaga i
arsmdtet, herr Granfeldt pa grund av resa i Danmark och herr Ny-
strém pa grund av sjukdom, och fir att de omedelbart skulle bli un-
derriittade om sin nya virdighet, avséindes till dem telegram med
adress Hilleréd resp. Pilipstad, vari arsmétet framférde sina lyck-
Snskningar och betréffande hierr Nystrom &tféljda av en forhopp-
ning om hans snara tillfrisknande.

§ 11.

P3 forslag av Styrelsen invaldes med acklamation nedanstiende
personer till medlemmar i Ingenjorsférbundet.

Till aktiva ledambter:

Civilingenjoren vid Gringesberg—Oxelésunds jirnviigars ban-
avdelning Bo Bjurstrém.

Ingenjoren vid Gringesberg—Oxeldsunds jirnvégars driftav-
delning Ake Sabelstrom.

Till korresponderande ledamdter:

Disponenten vid AB Agebe Birger Emanuelsson,

Direktoren vid AB Svenska Jarnvigsverkstidderna, Yngve Over-
gaard,

Ingenjoren vid AB Svenska Jimvégsverkstiderna, Vagn- och
Maskinfabriken i Falun, Carl Gustaf Bergqvist,

Ingenjoren vid samma firma Erik Envall,

Ingenjoren vid samma firma Kurt Rosberg,

Forsiljningschefen vid AB Motala Verkstad, Ingenjéren Sture
Sjostrand,

Civilingenjéren vid AB Volvo Olof Bergerud.

§ 12.

P4 av Styrelsen framiagt forslag besldt drsmotet, att antalet
ledaméter i Ingenjorsforbundets Styrelse dven under det kommande
verksamhetsaret skulle vara sex (6).



§ 13.

Foretogs val av ledamdter i Ingenjorsférbundets styrelse fér
arbetsdret 19581959, varvid valen utféllo silunda:

till ledamdter i Styrelsen omvaldes herrar Josef Andersson,
Blomstrand, Karlstrom, Lagergren, Landin och Rydbergh;

till suppleanter i Styrelsen omvaldes herrar Hermansson och
Nortonp;

till revisorer for férvaltningen under &r 1958 omvaldes herrar
Allan Andersson och Kullenberg;

till revisorssuppleant under samma tid omvaldes herr Strém.

Det skulle antecknas, att samtliga val skedde med acklamation.

§ 14.

Sedan de enligt programmet for dagens &rsméte uppstillda for-
bundsfrdgorna hirmed avelutats, limnades ordet till ingenjéren
Kurt Rosberg, som talade om ’Orientering om dieselloktillverkning-
en i Falun”.

Forcdraget, som beledsagades av en serie intressanta ballopti-
konbilder, uppskattades livligt av de nirvarande, varom de kraftiga
appladderna efter féredraget vittnade.

Efter foredraget foljde en livlig diskussion, under vilken sér-
gkilt frin ord‘Srandens sida en hel del fragor framstilldes till fore-
dragshédllaren, som beredvilligt besvarade desamma.

Herr Karlstrom framférde Ingenjdrsfsrbundets tack till ingen-
jor Rosberg for det instruktiva foredraget och lyckénskade honom
till att f4 arbeta inom ett foretag, dir mycken méda och stort in-
tresse ned'dgges pa att préva olika mdjligheter att £3 fram det bis-
ta bland annat inom diesellokfragan. Vagn- och Maskinfabriken
hyllades ddrpid med en spontan applad f6r sina goda insatser pi
omradet.

§ 15.

Dérmed forklarade Ordféranden sjilva irsmétet med dess for-
handlingar avslutat och framfdrde ett tack till de medlemmar, som
ovarat for anordningarna vid moétet dvensom till Overingenjéren
Malmqvist, som ordnat de lokala férh&llandena £f6r Arsmétet.

Fifter drsmotet samlades deltagarna pa gardsplanen utanfor
Vagn- och Maskinverkstaden, dir Overingenjor Malmqvist 14tit pla-
cera ett stort langbord, som dignade under aptitretande godsaker:
pilzner, ldskedrycker, kaffe, te, mjolk och massor med smorgasar,
bakelser, tirtor, kakor och vetebullar. Det var bara att forse sig
och sedan placera sig vid nagot av alla de smébord, som placerats
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ut runtom pa planen. Det var ett strilande vackert véder med sol
och wvirme och "férfriskningarna” smakade utmérkt for hungriga
och torstiga motesdeltagare.

Men plikten kallade snart ater och ryckte gisterna bort fran
samtal och meditationer. Det gillde nu besdk i verkstiderna. Un-
der sakkunnig ledning och i smérre grupper genomgicks den ena
verkstadslokalen efter den andra.

Vagn- och Maskinfabrikens bolagsordning &r daterad i januari
1899 och bolaget tillkom pa initiativ av disponenten E. J. Ljung-
berg i Stora Kopparbergs Bergslags AB. Ar 1900 voro verksté-
derna under tak, i juni 1901 levererades det forsta angolket till Sta-
tens Jirnvégar och 1902 levererades de fdrsta malmvagnarna till
Riksgrinsbanan. 1905 utbyggdes verkstéderna med gjuteri och mo-
torverkstad. Ar 1918 inkdptes foretaget av AB Svenska Jirnvégs-
verkstiéderna i Linkdping.

Tillverkningsprogrammet omfattar numera: accumulatorlok,
diesellok, elektrolok, godsvagnar och specialvagnar samt dessutom
jirngjutgods, smide, maskinarbeten och legoarbeten. Aven ombygg-
nader och reparationer av lok samt gods- och specialvagnar utféras.
Verkstadsytan utgér ca 47.000 kvm., och antalet anstillda &r ca
650 personer.

Under rundvandringen genom verkstiderna studerades med
stort intresse de olika tillverkningarna och manga fragor framstall-
des, vilka beredvilligt och sakkunnigt besvarades av ciceronerna.
Speciellt intresse tilldrog sig diesellcken samt de Sppna godsvag-
nar av ny typ, vilka till ett antal av 2.800 st. bestiillts av Statens
Jarnvigar och nu voro under tillverkning. Dessa vagnar, som ha
beteckningen Litt Oe, likna i stort sett vagn Litt O, men har 13
rorstolpar pa varje sida i stillet for 9 hos O-vagnen. Gavelstolpar-
na iro av ny konstruktion. Vagnen har sido- och gavellimmar av
kraftig stalplat och s& anordnade, att de kunna anvéndas som land-
gangar och overfartsbryggor dven for tyngre bilar, truckar m. m.
Vagnens vikt &r 11,4 ton och dess lastforméga 28,5 ton.

Specialvagnar av olika typer studerades &ven, bl. a. en typ av
tippvagn Litt Q 44 och koltransportvagn.

Bfter det givande bestket i verkstiderna samlades deltagarna
vid Falun C £6r avfird med ett extratidg strickan Falun—Rittvik
och ater. Taget bestod av tre personboggievagnar samt en restau-
rantvagn och dragkraften var ett av Vagn- och Maskinfabriken till-
verkat dieselelektriskt lok.

Resan till Rittvik dgde rum under god stimning och gemytligt
samsprak omvixlande med forfriskningar sivél i restaurantvagnen
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som i de olika vagnavdelningarna. I Rittvik gjordes en knapp tim-
mes uppehdll, varunder deltagarna sigo sig omkring i den nirmaste
omgivningen och beundrade det vackra landskapet. Ett flertal med-
lemmar gjorde en uppiggande promenad ut péd den langa tribryg-
gan, som stréicker sig ett gott stycke ut &ver Siljan, som hir ir
mycket grund och en uppskattad badplats £6r barnen.

Aterresan till Falun skedde programenligt, och ingen kunde ana
det tragiska slut den skulle f4. Vid Tansbo mellan Sagmyra och
Grycksbo stationer kindes plotsligt hiftiga ryck i taget, omedel-
bart atf6ljda av tvirt stopp. Alla rusade ut £6r att se, vad som
hént. Taget hade kolliderat med ett fran Grycksbo kommande riils-
busstdg, vars resande huvudsakligen utgjordes av skolbarn pa vig
fran skolan i Falun till sina hem. Hér #r icke platsen att néirmare
redogéra for den ‘hemska syn, som mitte motesdeltagarna. Rils-
busstédget skulle enligt i vanlig ordning utsdnd och vederbdrligen
kvitterad order méta extratiget i Grycksbo, men hade avgatt dir-
ifrAn utan att invinta métet. Det var ter den ménskliga faktorn,
som klickat. Det snabba ingripandet i réddningsarbetet fran ett
stort antal av métesdeltagarna och den radighet, det lugn och den
skicklighet, som av dessa ddagalades, bor dock bevaras i minnet.

Den gemensamma middag i Falun, vartill Ingenjorsférbundets
medlemmar under Overingenjér John Malmgvists virdskap inbju-
dits, fick p4 grund av den hemska olyckan givetvis ej den karaktir,
som ursprungligen avsetts. Gisterna placerades i smirre grupper
vid smibord, och middagen foérflst under tryckt stimning. Trafik-
chefen Karlstrém tackade Overingenjor Malmqvist f6r all den mé-
da han nedlagt fér Ingenjorsférbundets besdk i Falun och beklaga-
de djupt drsmétets tragiska slut.

Dérmed var arsmotet 1958 avslutat och deltagarna skingrades
for att dterviinda var och en till sin stad.

Vid protokollet:
C. A. LANDIN

Justeras:

Ake Karlstrom
Olov Linder

C. H. Wahlstedt



Dieselloktillverkningen vid ASJ.

Orientering av Ingenjor K. ROSBERG vid arsmotet
i Falun den 5/9 1958,

Dieselloken befinner sig fortfarande i utveckling och kan dnnu
ej betraktas som en fullindad produkt.

Olika véigar provas nir det giller savéll dieselmotorer och
transmissioner som sjilva loktypen. Ett land dir man i detta sam-
manhang kan sigas ha kommit langt, nér det géller en viss stan-
dardisering av konstruktiva grundtankar, dr USA. Dér har man ut-
vecklat olika, men i visentliga delar lika, loktyper av dieselelektrisk
typ. Dessa lok har provats i drift i stor skala och tillverkats i sto-
ra serier, varvid landet fatt goda méojligheter att ersitta dngdriften
med den mera ekonomiska dieseldriften.

Trots detta hor man fran savil USA som andra linder kritiska
asikter.

De djupa orsakerna till kritiken &r ej kiinda, men négot méste
viill ligga till grund for i pressen framforda klagomél. Det ger
emellertid anledning férmoda, att déven de diesellok som tillverkats
i USA och i stora antal ej 4r det slutgiltiga.

Om man studerar tyska forhallanden, har man dér skt sig
fram p& en annan linje och fatt fram vissa grundtyper av diesel-
hydrauliska lok. Végen dieselhydraulik torde ha valts i forsta
hand, d& man dirigenom sag sig ha stdrsta mdjligheterna till ldgre
tjinstevikt per lok. Ett genomsnittsvirde f6r amerikanska lok &r
80—100 kg/hk jamfort med europeiska lok som théller sig omkring
60—70 kg/hk eller #&nnu ligre. Denna vésentliga skillnad i de
konstruktiva strivandena #r att hinfora till tilldtna axeltryck for
loken, som gbr denna fordran nddvindig for europeiska jirnvéigar
om man vill bygga loken med minsta mojliga antal axlar. For
svenska forhallanden kan den egentliga utvecklingen pd dieselloks-
gebitet anses ha borjat efter andra vérldskriget. Utwvecklingen och
efterfragan pa diesellok har aktualiserats av tva huvudorsaker. Dels
har angloksparken hos siviil jirnviigar som enskilda industrier an-
viints & linge att man sttt infor valet att genomfora stérre repa-
rationsarbeten pa &ngloken eller vergd till dieseldrift. En annan
faktor har varit brinslekostnaderna som talar till f6rméan foér die-
selloken.
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Pa grund av den héga termiska verkningsgraden hos dieselmo-
torn ger dieselloken en stor overlidgsenhet i totalverkningsgrad. For
diesellok nidmnes siffran 22—26 9% som utnyttjad del av diesel-
brinnoljans virmevirde och £6r angloken med sina 4—6 % total-
verkningsgrad torde det vara svart att konkurrera med dieselloken
i detta avseende.

Beridknas samtidigt dieselbrdnnoljans hogre specifika kalorivir-
de, erhalles ett jimforelsetal av 1 kg dieselolja pa 8 kg kol. Detta
riknat for tagtjinst. For vixlingstjinst har berdknats forhillan-
det 1 liter olja pa 13 kg kol, vilket ger #nnu mera fordel for diesel-
loken.

En annan pataglig férdel hos dieselloken &r, som ofta framhal-
les, mdjligheten att omedelbart erhilla dragkraft. Vidare forkortas
Jimfért med angloken férberedelse- och avslutningsarbeten. Vat-
tenfylining, kolfyllning, slaggning bortfaller vid dieselloken.

Underhdllskostnaderna skall enligt erfarenhet vara mindre.
Bortfall av onyttig last sisom tunga tendrar for kol och vatten. He-
la vikten kan i de flesta fall anviindas till adhesionsvikt for diesel-
loken. Anordningarna for skdtsel och underhall, 4vensom brinsle-
tillforseln &r enklare for dieselloken. Transporteffekten for diesel-
olja dr endast ca 12 % mot den for lokkol nédvéandiga. Da diesel-
loken behéver enklare brénslepafyllningsanordningar, ir de betyd-
ligt mera oberoende #n angloken, som &r hinvisade till utbyggda
anlidggningar fér kol- och vattenpifyllning. Dieselloken #r till och
med mera obundna #n elektroloken, som ir beroende av passande
luftledning eller strémskena, #Avensom beroende av spénning och
stromart.

Slutligen férmodas att pakiénningarna pi Gverbyggnaden &r
mindre for diesellok &n fér dnglok med sina fram- och atergdende
outjimnade massor och &tminstone jamfért med boggiediesellok vi-
sentligt simre kurvging for angloken. Hur mycket detta gor i ban-
underhéllskostnaderna kan faststillas forst efter lingre tids jam-
forelse och givetvis endast pad banstrickor som helt omstillas frén
den ena driftarten till den andra med ungefir samma belastning.
Att bevisa detta virde i siffror dr givetvis mycket svart. Alla des-
sa jamforelser dr gjorda efter nuvarande tid, och m#ste hallas i
minnet att utvecklingen &r mycket ung for dieselloken. Aven om
en hel del hint pa savil motor- som transmissionsomradet pa de se-
naste artiondena, torde atskilligt vara att vinta under kommande
4r. Aven om 4angloken #nnu har vissa utvecklingsmojlighe-
ter, torde dock stérre mojligheter ligga i reserv for dieselloken i
detta hinseende.
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Dieselloket ir en sammansatt maskin av ett antal huvuddelar,
som méste samordnas till en enhet.

Dieselmotorns avgivna drivmoment kan ej i oférindrad form
avges till lokets drivhjul. En dieselmotors vridmoment #r témligen
konstant genom hela dess driftvarvtalsomrade frin tomgangsvarv
till max. driftvarvtalet. D& varvtalet Skar medan momentet &r
ungefir lika, erhalles stigande effekt upp till maximala varvtalet.

For loket vill man taga ut motoreffekten under hela hastig-
hetsomradet fran O till max. hastigheten, som loket &r avsett for.
For att erhalla denna egenskap hos loket méste i transmissionen
till drivhjulen inféras en variabel momentuppvéxling, som strivar
efter att nirma sig den uppstillda dragkraftkurvan.

Man kan dirvid anvinda en rent mekanisk viixellada med ett
antal olika utvixlingar, siledes en omkopplingsbar i ett antal steg
uppdelad variabel. Till skillnad frén denna ger den hydrauliska
vixeln en stegldés variabel, vilket dven erhdlles med elektrisk trans-
mission, varvid motorns vridmoment omvandlas till elektrisk strém
i generator och man erhiller genom variation av stromstyrkan i
banmotorerna det 6nskade variabla momentet.

Utdver den nimnda vridmomentkarakteristiken 4r det ytterli-
gare négra faktorer som inskréinker dieselmotorns direkta koppling
till drivhjulen. Dieselmotorn kan inte starta fran stillestdnd under
last, d4 den £6r uppehillande av sin arbetsprocess fordrar viss lik-
formighet. Ingen dieselmotor bdr koras under tomgingsvarvtalet,
d3 dess svingningebild dir uppvisar startkritisk” resonans med
storre amplituder, som vid start snabbt skall passeras. Svédngning-
arna begrédnsar dven higsta driftvarvtalet, medan svingningarna i
mellanliggande omradet kan behirskas genom motsvarande avstim-
ning av hela systemet. Detta forhdllande ger dven en anvisning om
att hopkoppling av dieselmotorn med momentomvandlare dven més-
te beaktas ur denna synpunkt. Man kan i ogynnsamma fall fi in
en faktor som bidrar till att dra in kritiska svingningar under ovre
varvtalsgriansen.

De dieselmotorer som anviindas i lok far av kéinda anledningar
viiljas ur vad som tillverkas med anvéndning inom andra omraden.
Vad som i forsta hand diskuteras dr dieselmotorns varvtal med tan-
ke pa forslitningen i cylindrarna. Det réder ganska allmént fort-
farande en forestillning om att lagt varvtal ger liten forslitning
eller storre livslingd. Emellertid &r kolvhastigheten en béttre be-
domningsgrund. ‘Om man haller sig till ett varvtalsomride mellan
600—2.000 varv per minut ger den wvisade tabellen 6ver néigra



38

slumpvis utvalda motorer en anvisning om att kolvhastigheten ej
#r en proportionellt stigande storhet i férhallande till varvtalet.

dJimforelsetabell betr. medelkolvhastighet.

Effekt Varvtal Slaglingd Medelkolv-

Motortyp hk per min, mm hastighet
m/sek
Man W6V 17,5/22A 295 950 220 7.0
MaK MV 301 295 850 300 8,5
296 1800 7,6
GM 12103 328} 2000 } 127 { 85
Cunnins 300 2100 152,4 10,6
. . 147 1800 81
Scania-Vabis 167} 2000 } 136 { 91
MAN W8V 22/30A 1040 1000 300 10,0
Maybach MD 865 1600 1500 200 10,0
Deutz A 12L 614 220 2000 140 9,356
Deutz V6M 436 400 600 360 7,2

Man kan i vissa fall erhilla samma kolvhastighet och saledes
forvinta samma slitage. Detta forhallande ger mdjlighet att med
samma resultat vélja en hdgvarvig motor med ligre vikt per hiist-
kraft, vilket for strre effekter kan ha betydelse, da det géller att
halla foreskrifter i friga om axeltryck £or hela loket. Vid exem-
pelvis hydraulisk transmission fordras, fér att ej erhélla allt for
utrymmeskrivande hydraulsystem, ett hégre varvtal. DA dr det
vid hégvarvig dieselmotor littare att koppla enheterna direkt utan
inforande av ett mellansteg i form av forvixel.

En atgird i syfte att minska dieselmotorvikten per hk. 4r den
humera allt vanligare dverladdningen av motorerna, samtidigt som
en redan befintlig motortyp i huvudsak kan anviindas att omspénna
ett storre effektomrade.

Vid val av dieselmotor med dverladdning méste storre héinsyn
tagas till den effekt som loket fordrar och hur denna effekt utnytt-
jas. Om motorn gér mycket i tomgang eller lagbelastad ldngre ti-

-
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der, si att turbokompressorn inte arbetar, fir ofta dessa motorer
for mycket bréinsle och férbrédnningen kan bli ofullstindig med
koksbildning pi kolvarna som f£oljd.

D det giller linjelok torde belastningsvariationen ha mindre
betydelse, da i regel effekten hir utnyttjas storre delen av tiden.

Nir det giller vixlingslok med mycket varierande tjinst blir
det en avvigningsfraga, om man skall anvinda en tryckladdad mo-
tor eller, om risken for lag belastning &r si stor att man hellre bor
anvinda en storre motortyp, utan tryckladdning. Det géller vid lok
med fordran pa en kraftreserv, som endast behGver tagas i bruk vid
vissa tillfdllen.

Dieselmotorns behov av en variabel momentuppvixling ger an-
ledning till en kort dverblick &ver i jirnvégsdrift provade typer.
Da det giller momentuppvixling for lok frégar man forst vilket
krav som stilles pA denna. Den fragan kan anses besvarad med
att man onskar storsta mojliga momentuppvixlingsférhillande Gver
ett <& stort hastighetsomride som mojligt. Som riktvéirde kan an-
ges ca 10: 1 for lok med méngsidig anvindbarhet. For lok med ren
véiixlingstjinst med begrinsat hastighetsomrdde kan ca 5:1 anses
tilifyllest.

Vridmomentuppvixling i rent mekanisk form med kuggvéxel
variabel med ett antal steg som omkopplas manuellt eller automa-
tiskt ger en trappstegsformad dragkraftskurva.

Inom varje steg har man stigande effekt, 44 man tar till hjdlp
motorvarvets variation. For varje steg méste finnas en koppling
av friktionstyp och stilles stora krav pa en sidan med hénsyn till
slitaget, som #r bl. a. beroende av inkopplingsfrekvensen.

Utvecklingen av hydraulicka vixellddor har alltmera limnat
mojligheter till en steglds variation av momentuppvixlingen fran
dieselmotorn. Det giller dirvid att skilja mellan hydraulisk viixel
och hydraulisk koppling.

Den senare ger ingen momentuppviixling utan overfor direkt
motormomentet fran pumpdelen till turbindelen.

En indelning av hydraulvixlarna efter 1-, 2- och 3-stegsturbi-
ner ir vanlig och finns samtliga provade i diesellok. Med 3-stegs-
turbinsystem dr Lysholm-Smith-véxeln utrustad och liémnar en mo-
mentuppvixling av 5—5,5: 1 maximalt. Tillverkas i olika ldnder
for upp till ca 1.000 hk effekt.

Till 2-stegsturbinerna hinfores det £6r nagra ar sedan utveck-
lade SRM-systemet. Denna vixel har s. k. dubbelrotationsprincip
som innebir att den mellan turbinstegen befintliga ledskenan kan
drivas som turbin Over en planetvixel med motsatt rotationsrikt-
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ning till 2-stegsturbinen. Ledskenan kan #ven fastbromsas och
enbart utgéra ledskena. Genom detta utférande har utvixlingen av
momentet blivit ca 8 & 9:1 samtidigt som hydraulsystemet givits
tva delar med verkningsgradstoppar pa tva stillen. Tillverkas for
upp till 800 hk med vidare utveckling for hogre effekter.

Bland 1-stegsturbinerna dr system Allison av amerikansk till-
verkning en kombination av hydraulvixel och hydraulisk koppling
verkande automatiskt sa att ledskenorna under tiden fér moment-
omvandling star stilla och nir motormomentet blir lika med utgaen-
de momentet triffas ledskenorna av oljan i sadan vinkel att den
borjar rotera pa sitt frihjul 4t samma hall som pumpdelen. Max.
momentuppviixling ca 3,6: 1. Tillverkas for effekter upp till 400 hk.

Nér man studerar den tyska Voith-viixeln #r den en kombina-
tion av hydraulisk vixel och hydrauliska kopplingar. Beroende pa
antalet hydraulvixlar en eller tva och antalet hydrauliska kopp-
lingar kan erhéallas momentuppviixlingar mellan 5 och 8: 1. Tillver-
kas for effekter upp till 1.000 hk och vidareutvecklas till ca 1.200
bk, for vilken effekt #innu far avvaktas prov i drift. Omkoppling
mellan hydraulstegen dr automatisk.

De tidigare nimnda hydraulvixlarna var avpassade for direkt
koppling till dieselmotorer med ett visst varvtal. Skall andra varv-
tal komma ifrdga maste forvixel tillkomma com sdrskild enhet.
Vid Voith-viixeln har man, givetvis med erhallande av relativt sto-
ra dimensioner, en inbyggd forvixel variabel till olika varvtal hos
dieselmotorerna.

Till samtliga hydraulviixlar fordras en komplettering med en
ofterviixel, dir man kan erhalla en omkoppling mellan fram- och

Motoreffekt 750 hkr, vikt 46 ton.
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Motoreffekt 800 hkr, vikt 56 ton.

backging hos loket. Denna viixel far dven innehdlla den fasta ut-
viixling, som fordras for att ge loket en viss forutbestimd hastig-
het och sammanhiinger med val av drivhjulsdiametrar och utgaende
varvtal fran momentomvandiaren. Denna eftervixel kan sedan
t. ex. forses med blindaxel, varifran koppelstidnger overfér kraften
till drivhjulen.

En annan viig dr att forse hjulaxlarna med kuggviixlar och
med kardanaxlar dverfora kraften mellan vixelladorna. Kardanax-
larna ir ett maskinelement som fran borjan dverférdes fran lands-
vigsfordonen till det nya anvindningsomradet i lok. Det stélldes
didrvid andra fordringar pa grund av att fjidringen i gummihjulen
ej fanns kvar, utan det blev en stum koppling fran stalhjulen. Man
har gjort forstk med kardanaxlar med kopplade hjulaxlar for att
undersdka om en utjimningsvidxel var noddvidndig i likhet med den
vid landsviigsfordon vanliga differentialen foér lokens del med hin-
syn till hjuldiameterskillnaden. Forsdken gav vid handen att skill-
naderna vid stindigt kopplade hjul var i storleksordningen 1 pro-
mille och att storre skillnader utjamnar sig.

Vad som i storre utstrickning till en borjan ej dgnades till-
rdcklig uppmirksamhet var genom vinkelfel (olika vinkel i kardan-
axelns bada #dndar) inkommande bojmoment, for vilka axlarna ej
var dimensionerade. Ndr vil desca saker dgnades mera ingaende
uppmirksamhet och vinklarna togs hinsyn till vid inbyggnaden,
blev kardanaxlarna ett element, som konkurrerar med koppelsting-
erna.

En firdel med kardandrift dr att en helt inbyggd kraftover-
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foring erhalles. Redan tidigt levererades fran ASJ lok med kardan-
drift och har den senare utvecklingen visat att kardandriften vunnit
alltmera terréng.

Fragan om ramverkslok eller boggielok sammanhinger med lo-
kets axelantal och kurvférhallandena.

Till den utveckling av dieselhydrauliska lok som ASJ linge ar-
betat med har som ytterligare ett steg i lokutvecklingen det diesel-
elektriska lok som idag visas sin givna plats.

Motoreffekt 334 hkr, vikt 36 ton.

Motoreffekt 205 hkr, vikt 21,5 ton.
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Trots de mdjligheter till littare lok, som hydrauldriften ger,
torde dock den elektriska transmissionen ge en mera underhallsfri
16sning med smidig anpassningsformaga, enklare fram- och back-
koppling, mera oberoende lige i forhallande till varandra av gene-
ratoraggregat och banmotorer, da foérbindelsen bestar av kablar.
Loket, som har en tjinstevikt av 55,2 ton, har en motoreffekt av 600
hk, saledes ca 92 kg/hk, varvid den specifika vikten ej efterstri-
vats att hallas lig, da axeltrycket 13,8 ton v&l &r tillatet och

Motoreffekt 440 hkr, vikt c¢:a 40 ton.

adhesionsvikten Ar av virde vid utnyttjande av startdragkraften.
Tidigare nimnda siffror om specifik vikt avsag, som kanske bor
framhallas, lok med storre effekter.

Loket har en banmotor for varje axel. For loket har tillampats
dubbelaggregatprincipen tva dieselmotorer med var sin generator,
som medger korning med ett aggregat, om av nagon anledning det
andra skulle stoppas. Loket dr vixlat fér 40 km/h och avsett som
huvudsakligen vixlingslok for tyngre véxling.

Betriffande dieselmotoreffekten kan med ldtthet storre effekt
inbyggas och utviixlingen dndras for hogre hastighet, alltsd ungefir
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samma tankegdng som for tryckladdade motorer i forhallande till
normaja utan tryckladdning.

Som i borjan framhaillits & utvecklingen pi dieselloksomridet
dnnu ej avslutad, utan kan vi under kommande &r vénta ytterligare
forbittringar, nir det giller de skilda elementen, d& driftserfaren-
heterna frdn envéinda diesellok samlas och fér- och nackdelar kan
bittre sirskiljas. '

NORA 1959. NORA BOKTRYCKERI.
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