






















Bilaga 4.

Den elektriska utrustningen i GDG

omformarstation i Grängesberg.

När det gäller att elektrifiera en järnväg, måste man först
bestämma sig för om man skall ha likströmssystem eller växel
strömssystem, Båda systemen ha sina för- och nackdelar. I vårt
land har man funnit enfasväxelströmssystemet vara det för våra
förhållanden mest lamphga. Vilket system man än väljer, är det

ofrånkomligt, att man måste anordna ett större eller mindre an
tal omformarstationer för omvandling av den elektriska ener

gien till den strömart man behöver i de elektriska loken, då en
dast mera undantagsvis kraftstationerna direkt lämna den rätta
strömarten.

När det gäller att välja ut en elektrisk motor, som skall
draga ett fordon, ligger det närmast till hands att välja en lik-
strömsseriemotor. Denna har just de egenskaper, som äro önsk

värda här. Den har också kommit till användning för spårvagnar

och vid järnvägar, som kunna räknas som förortsbanor. Vid
järnvägssträckor med längre utsträckning är det emellertid
mindre fördelaktigt att använda likström, då det är dyrt att
distribuera densamma. I vårt land ha vi därför valt växelström

för järnvägsdriften.

De vanligast förekommande motortyperna för växelström
äro icke lämpade som dragmotorer för lok. Det har emellertid
konstruerats en motor för växelström, som i stora drag påmin

ner om likströmsseriemotorn, och den har i huvudsak dennas
egenskaper. Den kallas enfasseriemotorn. En förutsättningslös
undersökning har givit som resultat, att denna motor går bäst
och blir mest ekonomisk, om den utföres för ett periodtal av
omkring 15.

Ett sådant periodtal är relativt lätt att åstadkomma genom
omformning från det vanliga och här i landet som standard
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