SVERIGES ENSKILDA JARNVAGARS INGENIORSFORBUND
MEDDELANDE N:o 141. 1933.

Protokoll vid Sveriges Enskilda
Jdrnvdgars Ingeniorsforbunds ordi-
narie mdte den 5 och 6 augusti
1933. Z

Lirdagen den 5 augusti.

Efter samlingen, kl. 9,00, vid Karlskoga jdrnvigsstation
avlades bestk vid Nora Bergslags jidrnvigars bussgarage, dér
maskiningenjor G. Lundberg limnade en redogorelse, Bil. 1,
over anlidggningen, varefter anordningarna for bussarnas under-
hall och skotsel demonstrerades.

Med extratig fordes deltagarne sedan till Bofors Bruk,
som under ciceronskap av ingenjorerna G. Hansson och R. Eng-
strom studerades under ett par timmar.

Vid dterkomsten till Karlskoga intogs gemensam lunch pa
Centralhotellet. Kl. 13,15 avfird med extratdg till Stromsnds
(Degerfors). Efter framkomsten holl ingenjoren vid Stromsnis
Jernverks AB., W. Moberg, ute i terrdngen en av Kkartor illu-
strerad orientering dver »Ancylussjons avloppsomrdde» (»Svea-
passets, »Svea dlv»). Med ingenjor Moberg jdmte trenne unga
damer som ciceroner firetogs sedan en synnerligen intressant
— fast anstrdngande — rundvandring genom Domedags- och
Grytavloppen med deras »storslagna geologiska fenomen: djupt
i berggrunden nedskurna raviner, ddda fall, jattegrytor och
blockmassor».*)

Ombord pa extratdget, som avgick fran Stromsnds kl. 16,00,
serverades iskylda drycker, som vederbirligen uppskattades

#)  Henr. Munthe: Vigledning vid besok inom Ancylussjéns av-
loppsomrade i Ndrke. 1928. Pris Kr. 1.50.
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efter anstringningarna ute i terringen. Efter ett uppehdll pa
Bofors station, dir mio Lundberg redogjorde for och demon-
strerade den elektriska signal- och sikerhetsanliggningen,
Bil. 2, anlinde deltagarne kl. 18,00 till Nora.

KI. 18,30 sammantride & Stadshotellet for behandling av
a foredragningslistan upptagna drenden.

Nirvarande: 44 medlemmar.

Styrelsens ordforande, trafikchefen Pallin, holl inlednings-
vis ett minnestal over de sedan forra arsmotet bortgdngna
medlemmarna, majoren V. Sprinchorn, verkstadsingenjoren M.
Gardfeldt och trafikinspektoren [. Alexi.

§ 1.

Utsdgs trafikchefen Pallin att leda dagens férhandlingar.

§2

Valdes herrar Larberg och A. F. Lundberg att jimte herr
ordféranden justera dagens protokoll.

§ 3.

Foredrogos styrelse- och revisionsberéttelserna for for-
valtningsaret 1932 och beviljade motet styrelse och kassaférval-
tare ansvarsfrihet for sagda ar.

§ 4.

Valdes av méitet:
till ledamoter av styrelsen for aren 1934 och 1935:
Herrar K. A, Pallin och R. Bengtzon (omval) samt —
efter herr Karl L. Anderson, som limnat aktiv jdrn-
végstjinst — herr Y. Simonsson;
till styrelsesuppleanter fér ar 1934:
Herrar L. Granfeldt och G. Nystrom,;
till revisorer for ar 1933:
Herrar Hj. Ekholm och E. Ostlund;
till revisorssuppleant for ar 1933:
Herr A. Frisk;
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till representanter vid Svenska Jdrnvigsforeningens samman-
traden under ar 1934:
Herrar L. Granfeldt, ]. Lindholm och Y. Simonsson
(omval) samt R. Bengtzon (nyval efter herr V. Ahl-
berg, som undanbett sig omval).

§ 5.
Anmdéldes att 4 distriktssammantriden till ledaméter i
styrelsen for ar 1934 utsetts:
[ér sdidra distriktet: herrar Y. Hjortzberg (distriktsordforande)
och T. Forsberg (efter Hj. Nordenhem.
som avflyttat ur distriktet);

» vistra » : herrar G. Lundberg (distriktsordiorande)
och E. Billvall (efter Y. Simonsson, se
ovan) ;

»  Ostra » ¢ herrar Carl Carlsson (distriktsordférande)
och J. Lindholm.

§ 6.

Pa tillstyrkan av styrelsen invaldes

till ledamdéter i férbundet:
Byrdingenjoren vid Stockholm—Roslagens jarnvigar S. F.
Kullenberg och Telegrafinspektoren vid Gifle—Dala jirn-
viagar P. A. Parding.

& 7.
Beslot motet pa enhilligt forslag av styrelsen att
till hedersledamot i forbundet
utse f. d. bandirekttren vid Trafikaktiebolaget Gringes-
berg—Oxelésund Karl L. Anderson.

§ 8.
Herr ordforanden foredrog en fran férbundets hégt virde-
rade och avhallne forutvarande ordférande, overintendenten
Bernhardt ingdngen skrivelse, sd lydande:

»| minnet aterkallande otfaliga och for mig oforgitliga bevis pa
atnjuten vinskap, hjirtetrevnad och glidje vid alla tillfdllen vi rakats
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framféres hdrmed till Dig kire broder Klas och genom Dig till Sveriges
Enskilda jirnvdgars Ingeniorsforbund viérdsam tack for higt virderade
hyllningen i anledning av 70-arsdagen, som mycket gladde

tillgivne gamle fordettingen
H. Bernhardt.»

§ 9.

Holl maskiningenjor E. Hojer ett av ritningar belyst fére-
drag over »Ny kugghjulsdrivanordning fér belysningsgenerator
till jarnviagsvagnars, Bil. 3.

§ 10.

Hérefter skulle enligt foredragningslistan foljt en redo-
gorelse av baningenjor G. Nystrom Over »Reparationsarbeten a
jarnvdgsbron Over Norsdlven». Pa grund av den langt fram-
skridna tiden beslots uppskjuta redogorelsen till ett kommande
tillfalle.

§ 11.

Rapportorernas berdttelser, tillstidllda medlemmarna som
meddelande n:r 139 (banavdelningens) och n:r 140 (maskin-
avdelningens), lades med tack till handlingarna.

S 12.
Da intet vidare férekom forklarades sammantridet avslutat.

Foljde sa kl. 19,30 gemensam middag pa Stadshotellet.
Till chefen for N. B. |., som vilvilligt stillt dagens extratig —
och morgondagens — till forfogande, dvensom till féredrags-
hallare och arrangorer framforde herr ordféranden under mid-
dagen deltagarnes varma tack.

Séndagen den 6 augusti.

Programmet f6r denna dag upptog bland annat: Fird med
motorbatar fran Bofors till Filipstad. Viderleksrapporten pa
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Fig. 1. Fran motorbdisfirden.
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lordagskvillen var ej uppmuntrande: hird vind mellan sydost
och sydvist, allmin nederbérd och fallande temperatur. Son-
dagsmorgonen ingick emellertid med strdlande vackert véder,
som stod sig hela dagen — i varje fall sd linge mdtet behovde
det.

Extratiget avgick frdn Nora kl. 9,15 med ankomst till
Bofors kl. 10,05, ddr deltagarna omhéndertogos av resp. bat-
chefer. Eskaderchef var ingenjéren vid Bofors Bruk, R. Bo-
strém, under vilkens sdkra ledning nu féljde en utomordentligt
intressant och angenim fird, fig. 1, upp genom Timséilven och
over sjosystemet Lonnen, Alkvettern, Frovettern och Ullvettern
till Nissundet dar lunch serverades i en skogsbacke. Fran Nis-
sundet gick firden sedan vidare genom sjéarna Ojevettern, St.
Lungen, Aspen, Bjurbicks kanal och Daglésen med ankomst till
Filipstad omkring kl. 20.

I den dirpi foljande gemensamma middagen pd Spangberget
deltog som forbundets gést eskaderchefen, ingenjor Bostrom.

Sedan herr Ordféranden dnnu en gang avtackat arrango-
rerna och maskindirektor Ahlberg framfort forbundets tack till
eskaderchefen och 6vriga batchefer var motet slut vid midnatt.
D4 bérjade regnet.

Som ovan
R. Bengtzon.

Justerat:

K. A. Pallin.
John Larberg. A. F. Lundberg.
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Bilaga 1.
Garagebyggnad for Nora Bergslags Jirnvig i Karlskoga.

(Redogorelse av maskiningenjoren Gunnar Lundberg vid
Ingenjirsforbundets ordinarie mdte den 5 augusti 1933.)

Da Nora Bergslags Jarnvdag i december 1928 inképte den
forsta busslinjen, linjen Karlskoga—Orebro, 51 km, medféljde
i kdpet 5 st. bussar. Under dren 1929 och 1930 tillkommo ytter-
ligare 9 busslinjer och antalet bussar och bilar steg till 15. Av
de 14 trafikerade busslinjerna hade 9 Karlskoga som centrum
med garagebehov for 10 fordon dérstides. Egna garage sak-
nades och befintliga privata voro mycket otillfredsstillande och
otillrdckliga, varfor en del fordon mdste inhysas i mer eller
mindre primitiva skjul. Det var dirfor redan tidigt klart att
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garage mdste byggas dvensom att ett huvudgarage borde forlag-
gas till Karlskoga. Efter ingdende utredning besldt styrelsen
ocksa att ett centralgarage med en mindre revisionsverkstad och
dven inrymmande en eller tva bostadsligenheter skulle uppforas
dérstades.

Den ldmpligaste platsen for detta garage var av flera skil
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i stationens omedelbara nirhet. Hir dgde jarnvdgen ock ett
markomrade som kunde disponeras fiir dndamdlet, det gillde
endast att pa detta omréde ligga ut en dandamalsenlig plan for
anliggningen med mbjlighet till framtida utvidgning. Huru
denna sak lostes framgar av situationsplanen, fig. 2.
Anlaggningen i Karlskoga, som paborjades i september
1930 och blev firdig under 1931, omfattar en garagehall med
plats for 12 stora bussar av 9 meters lingd eller 16 bussar av
nu gingse storlek, en verkstadsavdelning med plats for en buss
samt nodiga utrymmen for arbetsmaskiner, smedja, forrad, kon-
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tor och personalrum m. m., fig. 3. Over verkstadslokalerna &ro
inrymda tva bostadsldgenheter, en om 2 rum och kok och en
om 1 rum och kdk. Den forra disponeras av forste reparatoren,
den andra av en chauffor. 1 kéllarvaningen finnes pannrum och
koksrum, accumulatorladdningsrum samt badrum, tvittstuga,
matkillare och vedbodar.
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Garagehallen &r planerad for genomkérning. Det finnes
fyra inkdrsportar och fyra utkorsportar. Utdkning av garaget
kan ske till det dubbla genom tillbyggnad at utkérssidan. Dir-
for dr redan nu insatt en takstol vid denna gavelvigg. Verk-
stadsbyggnaden kan tillbyggas for ytterligare en bussplats och
dr varmeanldggningen dimensionerad for insittning av ytter-
ligare en panna. Garaget har ingen direkt forbindelse med
verkstadsbyggnaden.

Garagehallen, fig. 4, har fribdrande takstolar av Téreboda
konstruktion med en stirsta takstolsbredd av 14,77 meter.
Viggarna dro av cementhilsten, s. k. X-tegel, av dimension
36 > 22,5 % 16 cm. Man erhéller med detta tegel 3 rader ver-

Fig. 4.

tikala, fran varandra avskilda kanaler i viggen. Med puts a
bada sidor blir viggtjockleken c:a 25 cm. Viggarna synas
lamna god védrmeisolering. Stenen slogs i en av jdrnvidgens
grusgropar for 30 dre pr st. Kostnaden for firdig vigg utgor
c:a 6,75 pr m?, exkl. puts.
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Portpelare och balkar dro utforda i armerad betong liksom
dven det stdlslipade golvet. Ytter- och innertak dro av 1” spdn-
tade brider med dubbel papptickning, det 6vre Icopal. Invin-
digt dro takstolar och tak beklidda med 4 mm asbestcement-
plattor, eternit.

Verkstadsbyggnadens killare och bottenvaning &ro lika-
ledes uppforda av X-tegel med bjilklag av armerad betong.
Bostadsvaningen #r av trd med viggar av dubbel 2” spintad
plank, papp och brider samt invindig boisering av 4 mm ply-
wood. Byggnaden har tak av brider, papp och enkupigt taktegel.
; Utvindiga betong- och murytor 4ro putsade med terrasit-
puts, invindiga ytor slam- eller sldtputsade. '

Innanfor inkorsportarna dro anordnade tva tvattplatser med
uppsamlingsriannor och slambrunnar. Dessa hava aviopp till en
utanfér byggnaden anordnad bensinavskiljare, varifrdn vattnet
utsldppes i samhéllets avloppsnit.

For tvdttning av bussarna finnes dels anordnat takspolning,
varmed vatten av vattenledningstryck genom ett pd lamplig
héjd 6ver bussen placerat perforerat ror kan strilas Sver for-
donet, dels en till vattenledningen ansluten hogtryckspump, med
vilken kan erhillas ett vattentryck av upp till 22 kg/cm?. Tvitt-
slangarna fran hogtrycksledningen 4ro forsedda med reglerbara
munstycken, varmed vattenstralen kan regleras fran stark, hard
strale till finaste dimma. Vidare finnes varmvattenanliggning
s& att vintertid tvittning kan ske med tempererat vatten, som
bor vara 35—-40° for att ej skada lackeringen. Genom dessa
anordningar kan tvittningen utféras mycket snabbt och med
synnerligen gott resultat.

Pid den ena tvidttplatsen dr uppsatt en elektriskt driven
busslyftare, varmed bussarna foér avsyning, smorjning och ren-
goring av underredet m. m. kunna lyftas c:a 1,4 m. dver golvet.
Genom vagnens upplyftning bliva samtliga hjul fria samt under-
redet vil belyst och bra dtkomligt. Det dr ock littare att arbeta
under vagnen d4 den pd sa sdtt dr upplyft, dn att std i en grav
eller ligga pa rygg pd golvet under densamma. Risken for gas-
forgiftning &r ock sd gott som borta dd motorgasen, som ej
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helt kan undvikas i ett garage, ir tung och sdlunda huvudsak-
ligen samlas vid golvet och i gropar.

I verkstaden finnes block for lyftning av bussarna samt
reparationsgrav, vil ventilerad och forsedd med verktygshyllor
och fotsteg efter hela lingden, fig. 5.

Uppvéarmning av lokalerna sker fran viarmecentral i kéllar-
vaningen. Garagehallen uppvirmes medelst lagtrycksanga ge-
nom tvd aerotempers placerade en pa vardera gavelviggen.
Verkstadslokaler och bostadsvaning dro forsedda med varm-
vattenviarmeledning.

Pd garagehallens utfartssida finnes bensinpump med un-
derjordisk cistern av 20000 liters rymd.

Kostnaden for byggnaderna exkl. vdgar och planering samt
vatten- och avloppsledningar utomhus utgér for garagebygg-

naden kr. 44000: — och for verkstads- och bostadshuset ki,
44200: —. Ddrvid dr garagebyggnaden paford den del av

hyggnadskostnaden for virmecentralen som for uppvarmning av
densamma berédknas erforderlig, saledes del av killare, koks-
rum och vdarmepannor m. m. som fior hela anliggningen &ro
placerade under verkstadsbyggnaden.

Bostadsvaningen har kostat 12000: — kr., vadan garage-
hall och verkstad med tillhérande utrymmen hava dragit en
kostnad av kr. 76200: —.

Kostnad for garagehall pr m?® byggenadsvolym 16: — kr
» » » och verkstadshus » » » 22: — >
» » » bussplats, 16 platser 2750: —

» » » » , 12 »  3670: — »

» » » och verkstad » » o b » 4480: — »
» » > » » » » , 13 » 5860: — »

Golvyta i garagehall » » , 16 » 27 mz2
»  » » » » ; 12 » 36 »
> » » och verkstad m.m. » » Sl » 34 »

2 23 > > » 13 » 44

Antalet egna bussar och bilar, som f. n. samtidigt tarva
garageplats i Karlskoga &r 13, varjdmte nagra platser dro ut-
hyrda, sd att garaget redan dr vil belagt. Vid detsamma iro
anstillda en forestindare, tva reparatiirer och tvd pojkar for
tvittning, stiddning, smérjning m. m.
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Jarnvigens bussrorelse omfattar f. n. 15 linjer med 20
motorfordon. Busslinjerna hava en sammanlagd lingd av 465,7
km, av vilka 9 linjer med en lingd av 282,4 km beréra Karl-
skoga. Under ar 1932 gjordes totalt 554346 bilkilometer och
antalet resor var 196540 med 3025021 personkilometer.
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Bilaga 2.
Signal- och siikerhetsanliggning vid Bofors.

(Redogdirelse av maskiningenjoren Gunnar Lundberg vid Ingen-
jorsforbundets ordinarie mdéte den 5 augusti 1933.)

Bofors station dr pd grund av ldge och trafik att anse som
en ganska farlig plats. Fran norr kommer jarnvigslinjen, pé
vilken tung malmtrafik framgar, in i kurvor och med lutning

2 X

20 "/,,, bangardsplanet dr relativt kort, c:a 450 m, ligger till
halva sin ldngd i kurva och begrdnsas i soder av bron over
Timsélven, fig. 8. Sdadra infartslinjen slingrar i kurvor med
240 m radie. Mellan stationshuset och sddra infartssignalen
finnas tre livligt trafikerade vigar, av vilka en dr stora lands-
vigen Stockholm—Orebro—Oslo, som korsa jdrnvigen i plan.
Mycket vixling forsiggdr a stationen, som har sdrskilt vixel-
lokomotiv och anslutningsspar till Bofors bruk och Bjiorkborns
krutbruk.
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De lokala torhdllandena gjorde det synnerligen onskvért
att en sdkerhetsanldggning utan mekaniska ledningar kunde
erhdllas. Genom anvdndning av elektriska vixellds och dags-
ljussignaler kunde detta @nskemal uppfyllas. Samtliga forreg-
lade vaxlar dro endast lokalt stéllbara, endr ndgon personal-
besparing icke kunde erhallas genom att gira tigmdtesvixlarna
centralt stéllbara.

Fig. 9.
Anldggningen bestar av:

I')  tva infartssignaler med vardera tre ijusdppningar och for-
bundna med férsignaler, dvenledes liussignaler, samt en
utfartsljussignal for tag fran Bofors till Karlskoga,

2) sju elektriska las, fig. 7, vid vixlar och sparspérrar, var-
med tdgvdgarna kunna helt sédkras,

3) ett kontrollas vid vixeln till Bofors bruk, c:a 650 meter
frdn stationshuset samt

4) en manovertavla med apparater fir randvrering av samt-
liga signaler och fdllbommar samt for forregling av
vixlar och spdrspérrar.

Mandvertavlan  dr innesluten i ett skap, fig. 9. som ar
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placerat pa stationshusets vigg utanfior cxpeditionen. 1 detta
skap finnes dessutom ovriga behdvliga apparater sisom signal-
relder, transformatorer, likriktare, Nifebatteri och blinkapparat
for forsignalerna. Den elektriska strommen tages frin belys-
ningsnétet.

Pd mandvertavlan finnas:

Iy fyra kontrollas med elektriska kontakter. Tre av dessa
lds, varmed ljussignalerna mandvreras, hava mekaniskt
beroende genom skjutlinjal. Medelst det fjarde laset fin-
nes vederbdrligt beroende mellan in- och utfartssignalerna
at Karlskoga samt vixeln till Bofors bruk,

2) tvda 2-vdgs stromstillare for ldsning av vixlar och spar-
spdrrar genom de vid resp. viixel och spdrspirr placerade
clektriska lasen,

3) fyra repetitorer, en fir varje tdgvig, vilka da lasning ut-
fores, med vitt fonster angiva att samtliga till viss tdgviy
horande vixlar intaga ritt lige. Helt rott fonster anger
att vixlarna icke intaga riktiga ligen,

4) tre 2-vdgs knivstromstillare for mandvrering av tre pai
_fdllbommar,

5) nddiga kontrollampor, sikringar och strombrytare.

De elektriska lasen dro utférda i enlighet med den beskriv-

ning, som finnes intagen i S. E. J. I. F:s Meddelande n:r 105,

sid. 16.

Anldggningen fungerar pa féljande sitt:

Sedan viss tdgvig blivit lagd sker forregling genom om-
stdllning av tdgvagsstromstillaren pa mandvertavlian. Ar tag-
vagen ritt lagd visar tillhérande repetitor vitt fonster. Spirr-
anordningens magneter i vixelldsen dro nu stromldsa, varfor
dessas ankare falla ned i spirrstingens hak och forhindrar
vaxelomlaggning. Korsignal for ifrdgavarande tagvig kan nu
visas genom omvridning av nyckeln i kontrolliset for tillhi-
rande signal.  Signalbilden avldses genom kontrollampor pi
mandvertavlan.

Dérest tagvigen ej ligger ritt, kvarstar helt rott fonster i
repetitdren dd ldsning sker, och infartssignalen bibehalles till
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stopp 4dven om nyckeln i kontrolldset omvrides. Glommer tag-
klareraren att lisa tdgvigen, erhdlles ej heller korsignal di
nyckeln till infartssignalen omstélles dven om tagvigen skulle
ligga rdtt. S& linge alltsd repetitoren for viss tdgvidg visar
rott fonster, kan korsignal for ifrdgavarande tigvig ej givas.

D4 vixling far ske, frigivas vixlarna genom omstéllning
av stromstillaren & mandvertavlan. Strommen slutes dd over
spdrranordningarnas magneter, varigenom dessas ankare attra-
heras och omlidggning av vixeln kan ske.

Skall vixling ske till Bofors bruk 6ver spdret vid Herr-
girdsvigen maste nyckeln K,, varmed det fjirde kontrolldset
& mandvertavlan dvensom kontrolldset fér mandvrering av ut-
fartssignalen ldses, medtagas till vixeln. D3 nyckeln uttages
ur kontrolldsen brytes strommen till signalrelierna for tag-
vdgarna fran Karlskoga dvensom for utfartssignalen till Karl-
skoga, och signalerna visa stopp. Med nyckeln dppnas det vid
vixeln placerade kontrolldset, varefter viaxeln kan omliggas.

Endast en nyckel av varje typ far finnas i bruk. Infarts-
signalerna mandvreras med en och samma nyckel, vadan endast
tvd nyckeltyper férekomma.

Frdn mandverskdpet skotes dvenledes 3 par fillbommar
for ovan omtalade vdgar. Drivanordningarna dro elektriska av
Avos tillverkning. '

Anldggningen vid Bofors, som har utférts av Signalbola-
get dr den enda av denna typ, som finnes i Sverige. Den har
nu varit i bruk i snart 3 ar och fungerar till allmén beldtenhet.
Genom att alla mekaniska apparater och ledningar saknas, ir
underhdliskostnaden mycket obetydlig. Anlidggningen ir trevlig
och littskott samt ldmnar fullt betryggande sidkerhet. DA den
dirjdmte ar relativt billig, torde anliggningar av denna typ
kunna anses som ldmpliga for stationer av ifrigavarande stor-
leksordning.

Kostnaden for hela anlidggningen har utgjort c:a 24000: —
kr., av vilka c:a 14000: — kr. komma pa vigbomsanldggningen
och c:a 10000: — kr. pd signal- och sikerhetsanliggningen.
Till vdgbomsanliggningen har erhillits bidrag med c:a
8000: — kr.
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Bilaga 3.

Ny kugghjulsdrivanordning for belysningsgenerator
till jarnvigsvagnar.
av maskiningenjor Elis B. Hdijer.
Den tdvlan om den resande allminheten, som numera
rader mellan fardselmedlen pa jdrnvdgar, landsvigar och i

luften, tvingar jarnvigsforetagen att gora allt for att underlitta
resorna och gira dessa sd angendma som mojligt. Tagens

)

Fig. 10. Aga kugghjulsdrivanordning typ L2, uppsatt
d en O.K.B. linkaxelvagn litt. C3.

hastighet okas, deras antal likasd for att icke tala om bekvim-
ligheterna inom fordonens vaggar. Huru ha bl. a. icke kraven pa
en god och riklig belysning inom vagnarna stegrats och tillmétes-
gatts. Och det &r ju ocksa klart, att med den utveckling belys-
ningen natt i vira bostider och utomhus, den resande allmin-
heten fordrar, att dven i jarnvigsvagnarna finna en diremot
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svarande belysning. Dirfor dgna ocksa de flesta jarnvagsfor-
valtningar vagnbelysningsirdgan det livligaste intresse.

Den elektriska vagnbelysningen hade till en bdérjan att
kimpa med stora svarigheter, men med forbattringen av de
elektriska ackumulatorerna och med overvinnandet av de tek-
niska svdrigheter, som yppade sig vid anvindandet av vagn-

axeln som drivmedel fir en elektrisk generator, okades lang-
samt anvidndningen av elektrisk belysn'ng. For ndrvarande ar
det “elektriska ljuset forhdrskande, och dess allena herravilde
synes vara blott en tidsfraga.

Fig. 11. Vixelldda, kardanaxel med Hardy-kopplingar sami
clektrisk generator.

Svérigheterna vid genererandet av belysningsstrommen
med en vagnaxel som drivande enhet lag till stor del i det eller
de maskinelement, som fran axeln overforde drivkraften till den
elektriska generatorn. Utvecklingen har gatt frdn kedjor, rem-
mar och friktionshjul till den nyaste anordningen, med forebild
fran bilarna, kardanaxeln, dir svenska firmor varit banbrytande.
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Den hittills anvdnda anordningen bestar av en 4 vagnaxeln
meilan hjulen fast vixellida rymmande en konisk vixel samt
en mellan denna och den elektriska generatorn fist kardan-
axel.  Denna konstruktion, utmdirkt i sitt slag, har dock det
felet, att den &r relativt dyrbar i anskaffning och dess monte-
ring dr kostbar. Vidare kriver den axlar av sirskild typ (for

Fig. 12. Vaxelladan fdst d lagerhuset.

fastandet av det stora kugghjulet till vixeln och uppbirning
av vixellddan), vilka krdva en hogre anskaffningskostnad in
vanliga axlar.

En anordning, som pa ett elegant sitt loser fradgan ir
Agas nya kugghjulsdrivanordning. Hér uttages drivkraften fran
en axeltapps fria dnde och bilderna, fig. 10—12, samt plan-
scherna, fig. 13 och 14, visa, huru drivanordningen utfirts & en
rullageraxel under en O. K. B. tvdaxlig ldnkaxelvagn litt. C3.

Drivanordningen &r fastsatt pd rullagerboxen och den
elektriska generatorn pd vagnunderredet. Medelst gummiskiv-



22

kopplingar och en med teleskoprorelse forsedd axel forenas
drivanordningens utgiende axel med generatoraxeln.

I dnden ipd axeltappen 10 finnes spéret 27, i vilket klackarna
12 4 medbringarskivan 4 ingripa. Mot denna skiva dr laskilen
8, som laser rullagermuitern 6, fist medelst tvenne skruvar 26.
DA det ir av stor betydelse, att skivan 4 sitter stadigt pa
axeldnden, dr den del av skivan, klackarna 12, som skall passa
i axeldndens spar, utford med plustolerans. Vid monteringen
avputsas skivan, sd att fast passning i axelsparet erhdlles.
Medbringarskivan dr fastskruvad mot axeldnden medelst de
bdda skruvarna 7.

I medbringarskivan finnas tvenne hal 5, i vilka ingripa tap-
parna 2 och 14, utgéende fran en med fyrkantaxeln 15 i ett stycke
smidd skiva 13. Over fyrkantaxeln 4r det stora vixelhjulets
1 axel 19 tridd. Denna axel dr synnerligen omsorgsfullt lag-
rad i vixellddan 18, vilket dven #r fallet med drevets 24 axel.
Mellanrummet mellan de bada axlarna dr fyllt med fett. Kugg-
hjulens ingreppsforhallande bestimmes av det vitmetallfodrade
elidlagret 16, vars dndytor bestimma det axiella ldget av stora
kugghjulet relativt vixelhuset och dirmed drevet, under det
att drevets axiella ldge bestimmes av kullagret 22. Genom att
iakttaga blankslitningen av kuggarna kan man avgira, om
kugghjulen haft ritt ingreppsférhallande. Drevet kan axial-
forskjutas genom dndring av antalet mellanldggsplatar 21, for
sd vitt ej kullagret under arens lopp blivit sa nedslitet, att det
mdste utbytas. Vid den utgdende axeln frdn drevet &r fistet
23 for gummiskivkopplingen anbragt. :

Anordningen med fyrkantaxeln 15 och pinnen 20 medgiver
forekomsten av en obetydlig excentricitet mellan denna axel
och vagnaxeln.

Sedan vagnaxeln med pasatt drivanordning undersatts
vagnen, da drivanordningens utgdende axel ligger vdgritt,
pafylles olja genom halet for proppen 9. Oljepafyliningen av-
slutas, da oljeytan ndr underkanten av ifyllningshalet eller
nagot tidigare. Vid pafyllningen till angiven hojd ndr ndmligen
oljans yta upp till den ligsta kanten pa den inre delen av en
kring det stora kugghjulets nedre del anbragt plitkdpa 17 och
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pa grund av oljans rorelser under vagnens ging, kommer oljan
dd att over denna ligsta kant av platkdpan rinna in i denna,
vilket kan fororsaka, att en storre mingd olja kastas omkring
inne i véxelhuset, da, som erfarenheten visat, oljan gdrna licker
genom filttdtningarna in i rullagerboxen. Plitkipan har Ziven
till dndamdl att forhindra oljans skumning, om stora kugg-
hjulet fritt finge rotera i oljan. Den olja, som, under det vag-
nen statt stilla, genom det lilla hilet 25 i nirheten av kipans
botten inkommit i kipan, slungas efter nigra varv ut ur kédpan,
varefter endast si mycket olja flyter in genom nimnda hél,
som erfordras f6r kuggarnas smorjning.

' Nu beskrivna drivanordning, avsedd for mindre aggregat
upp till 1,5 kw, & som f6rut framhallits avsedd for rullager-
axlar. Dess fordelar 4ro att den &r litt tillganglig for eftersyn
och dédrigenom billig i drift, och att dess vikt &r ringa, varfor
den ej ndmnvirt frestar axeln. Den dr vidare driftsdker.

Nu beskrivna forsoksanordning har varit i anvindning
sedan den 5 nov. 1932 och har till den forste i denna manad
tillryggalagt omkring 60000 km utan annat avbrott in fér det
obligatoriska bytet av olja efter viss tid samt for utbyte av en
gummiskiva i ena kopplingen till teleskopaxeln, beroende pa
att skivan brutits, emedan namnda axel vid generatorns upp-
sdttning erhd)lit en nigot for stor brytning gent emot driv-
anordningens utgdende axel. D& drivanordningen #ven -kan
anvindas 4 boggivagnar medfér den ddrjimte en annan och
mycket stor fordel, ndmligen att anskaffningen av sdrskilda
s. k. belysningsaxlar fullstindigt bortfaller. Spiret 26 & axel-
dndarna gores ndmligen lika & alla rullageraxlar och kan an-
vidndas antingen fér medbringarskivans klackar eller for kilen
som sékrar rullagermuttern.

For glidlageraxlar méste givetvis utforandet bli ndgot
olika bl. a. beroende pa den stérre axiella rorelse, som finnes
mellan "axel och lager resp. lagerhus., For sidana axlar av-
sedda drivanordningar finnas p4 flera hill i anvindning.

Som slutomdéme kan jag utan 6verdrift framhilla, att i
och med denna drivanordning #r problemet att direkt frin en
vagnaxel driva en elekirisk generator fullstindigt och definitivt
16st.
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