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Nar den av Kungl Jarnvigsstyrelsen &r 1944 tillsatta signal-
kommittén den 20 augusti 1956 till styrelsen Sverldmnade sitt
férsta, spdrledningar gillande betdnkande, hade kommittén for av-
sikt att inrikta sitt fortsatta arbete i fridmsta rummet pd siker-
hetsanldggningar f6r smd och medelstora bangdrdar samt pd anligg-
ningar fér automatisk tdgkontroll, Detta var naturligt i betrak-
tande sdvdl av givna direktiv som av det ndra sambandet mellan

apArledningar och anliggningar av ndmnd art,

Den planerade inrikiningen av arbetet har vidhdllits em H#n med
viss moderation och med avbrott, pdkallade av andra arbetsupp-
gifter ooch siérskilda omstdndigheter. En kortfattad redogdrelse
hiérfor ldmnas i den féreliggande verksamhetsberdttelsen, I denna
berdres - med undantag for det i det ovannidmnda beténkandet redo-
visade arbetet - hela den problematik, i vilken signalkommittén
varit engagerad under 25- &rsperioden 1944 - 1969, Av berittelsen
framgdr dven intrddda forandringar i kommitténs sammansidttning
och arbetsforhdllanden. Avslutningsvis framligges nigra synpunk-
ter pid signalvidsendets utveckling och signalkommitténs arbets-
uppgifter,
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Verksamhetrberittelse for 1944 4rs simnalkommitté

&ren 1944 - 1989

A Allmidn Sversikt

1 Kommitténs tillkomst och arbetsuppgifter
Signalkommittén tillsattes av jirnvidgsstyrelsen den 24 november
1944. Styrelsen uopdrog &t kommittén att i tekniskt avseende studera
signal~ och sikerhetsvisendet vid SJ samt att hiarvid dgna siZrskilt
intresse &t signal- och sidkerhetsanliggningar fér smd och medel-

stora stationer, apparatkonstruktioner och spirledningar.

Under &ren 1944 - 56 inriktade komnittén sitt arbete viAseniligen

P& spdrledaingar med tillh&rande apparatur. Speldppningen bestim-
des.av spadrledningarnas fundamentala betydelse for den nutida jérn-
vagsdriften och av den komplicerade, vittfdrgrenade problemstik,
med vilken spdrledningstekniken dr f6rbunden. Den 20 augusti 1956
overlimnade kommittén till jHrnvigsstyrelsen ett utfdrligt be-

tdnkande i dmnet.

Jimsides med och i #n hdgre grad efter behandlingen av spdrlednings-
drendet har kommittén Hgnat siz &t Ovriga, densamma givna uppgifter.
Av dem skall i det {6ljande behandlas utvecklingen av sikerhets~
anliggningar for smid och medelstora stationer samt de ur det all-
manna studiet av signal- och sékerhetsvédsendet vid SJ utkristalli-
serade frédgorna rirande centraliserad t8gkontroll (CPC), automatisk
tdgkontroll (ATC), rangering av godsvagnar och stérningar pd signal-

och teleanldggningar vdllede av likriktarlck. Fnir de ndmnda stdr-



ninzarna foranlett kommiitén ~ti &teruppiaga granskniuzen av spir-

ledningsproblemnet berdres dven detta i den foljande redogdrelsen.

Utover det rent tekniska arbetet har kommittén under lang tid
varit engagerad i omarbetningen av den {f6r SJ gillande stiAllverks-
och blockinstrul:tionen., Resultatet av detta arbete, Signalteknisk
handbok, SJH 325.1, Bverlimnades den 12 februari 1968 till chefen
f6r SJ banavdelning., Denne erhtll samtidizt information s&vil om
det sitt, varpif handboken tillkommit, som om kommitténs syn pé
densamma (bilnga a). Ytterlizare belysning av dmnet limnas i
kommitténg protekell,

Ar 1944, d& kommittén bildades, utsdgs till ledamSter av densamma
herrar B 4lm, F Culnsee, R Edenius, F Ekberg, T Hird, i Karsberg
och Th Thelander. Till ordfdrande utsdgs Thelander och till sekre-
terare Xarsberg. Hédgot senare tillkomme sdsom adjungerade leda-
méter O Helmer och T Lundberg. Ar 1951 firsidrktes kommittén med

B Lejdstrom, som Svertog uppgiften att vara kommitténs sekreterare.
Genom valet av ledamdter tillgodosigs kommitténs behov av allsidig

sakkunskap (se nedan).

Omstdndigheternas mskt har med tiden medfdrt manga foridndringar
i kommitténs sammansdttning. Efter professor E Alms frénfille

4r 1963 intogs hans plats som vetenskaplig ledamot av kommittén
av professor F Dahlgren. Sdsom trafikexperter efter Culmsee, som
lamade kommittén &r 1947, ha efter varandra verkat hans efter-
tridare herrar T Smedberg, B Ulf och S Persson, Ndar Hard &r 1953
ldmnade SJ, fordelades hans arbete som signalteknisk expert inem
kommittén pé& Fkberg, Lejdstrim och Lundberg. Den sistnidmnde blev
sdledes 4r 195% ordinarie ledamot av kommittén. Lundberg avled

4r 1963, Ekberg &r 1969. Tomrummen efter dem och efter Helmer,som
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av &ldersskidl drog sig tillbaka frin kommittéarbetet &r 1966,

ha fyllts av nya adjungerade ledamdter, G Knall och S Lundgren.
Jéarnvédgselektrotekniken i allmdnhet har under hela den 25- &rs-
period, som nu avhandlas, féretrdtts av kommittéledamSterna Edenius,
Karsberg och Thelander. Med liknande funktion intridde &r 1967

B Wijkman i kommittén.

Numera ingd sdledes i kommittén f6ljande i bokstavsordning och

med aktuella titlar nédmnde ordinarie och adjungerade ledamdter:
professorn F Dahlgren, Sveringenjoren R Edenius, tekniske direktdren
i Karsberg, overingenjoren G Knall, signalingenjdren B Lejdstrdm
{sekr), avdelningsdirektéren S Lundgren, Sverinspektoren S Persson,
regeringsrddet Th Thelander (ordf) samt tekniske direktéren B
Wijkman.

Kommittén har intill utgdngen av &r 1969 h&llit 118 protokollftr-
da sammantridden. Ersférdelningen av dem har varit variabel allt-
efter arbetsuppgifternas antal, angeldgenhetsgrad och omfing. Vid
sidan av de protokollforda sammantriddena har kommittén i arbets-
grupper och i samverkan med utomstdende expertis bedrivit ett om-
fattande arbete.

Endr i kommittén ingdtt representanter, ursprungligen foér jirn-
vi;ssstyrelsen, senare for centralfdrvaltningen vid SJ, har kommittén
forutsatt,att dess OGverviganden och uppfattningar automatiskt nétt
fram till ledande kretsar och kommit SJ till godo. Arbetssidttet

har rdttats hdrefter. Endast i undantagsfall och d8 i allménhet

p4 sirskild anmaning har kommittén gjort direkta, utdtriktade

framstotar.
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Desto stdrre vikt har kommittén fidst vid utformningen och behand-
lingen av sina protokoll. Redigeringen har varit omsorgsfull och
protokollen ha i samband med justeringen uppldsts for den samlade
kommittén, som godkint dem. Ingen reservation har anforts. De ut-
gora den dokumentariska grunden for den fdljande verksamhetsbe-~
riattelsen. I bilagor till denna har utrymme beretts for komplette-

rande, mera personligt h8llna redogdrelser.

Protokollen med tillhdrande handlingar ha i kronologisk ordning
samlats i separata volymer. I dem har dven infogats register inne-
hdllande anvisningar om protokoll i vilka vissa huvudfrigor blivit

behandlade. En kopia av registret &terfinnes i bilagz b.

B Sarskilda arbeten ooh arbetaresultat

Komnitténs arbete pd utvecklingen av sidkerhetsanliggningar for
smid och medelstora stationer tog form 1 de i det ovannimnda be-
tinkandet omtalade, helt elektrifierade provanldggningarna i
Stehag och Anderstorp.

Den darstades tillampade tekniken blev vidgledande for ett fort-
satt utvecklingsarbete. Detta har emellertid bedrivits mera i sam-
verkan mellan 8 ena sidan den signaltekniska industrien, & andra
sidan befattningshavare vid SJ ech enskilda ledambter av kommittén
dan av denna som sddan. Hur utvecklingen gestaltat sig framgldr av

nirsluten redogsrelse (bilaga.c).

Tack vare tillkomsten av pdlitliga spdrledningar och helelektri-
fierade stdllverk ha genom kombination av dem vid SJ - liksom vid

miAnga andra jarnvdgar - utvecklats s k CTC- system, d v s system
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for centraliserad tégkontroll si beskaffade, att tdgens glng over

en bandel kontinuerligt dvervakas i en centralpunkt, frédn vilken

péd bandelen beldgna vixlar och signaler fjirrmandvreras. Mandvrerna
sdkerstdllas genom fjirrmandvrering pad strickor med automatisk linje-
blockering. Hiarav forklaras den pd senare &r inom SJ genomfdrda
overgdngen frin beteckningen "CTC" till "FJB" {o6r anliggningar av
har ifrdgavarande typ. Kommittén bibehdller emellertid den forst-
namnda beteckningen for att bevara sambandet mellan demna berdttel-

se och densamma tillhdrande handlingar.

Kommittén har icke tagit direkt befattning med tillkomsten av CTC~
system men har uppmidrksamt f6ljt deras vixande utbredning och dis-

kuterat deras for- och nackdelar.

Till fordelarna hdr mdjligheten att &stadkomma en smidigare och
snabbare tagfdring samt att frigdra personal, som eljest mdste
hdllas bunden vid varje station for vixelmandvrering, signalgiv-
ning och tagklarering i hiavdvunnen mening. Den smidigare t&gfo-
ringen innebar fdrbiadttrad utnyttjning av banan och den rullande
materielen, medan den frigjorda personalen representerar en avse-
viard, pd minga sitt anvindbar besparing. CTC- systemet dr sdledes

agnat att forbdttra jarnvidgens transportkapacitet cch ekonomi.

Mot de ndmnda fordelarna stdr systemets sidrbarhet och beroende

av den skicklighet, med vilken det handhaves., En enda teknisk
felaktighet kan - sfsom ofta vid centralisering - vara tillrdcklig
for att allvarligt stdra trafiken inom ett stort omréde, och den i
centralpunkten placerade operatérens foméga att 1 rdtt tid vid-
taga lampliga &tgirder avgor i manga fall systemets effektivitet.
Kommittén har dirfor uppmidrksammat virdet av en pdlitlig teknisk sy-
stemuppbysgnad, ett omsorgsfullt urval av operatdrer och en god

beredskap mot intrédffande missdden.



Liksom i féregdende avsnitt féreligger hir en viss sprékférbist-
ring i det att kommittén av kontinuitetsskdl fasthdller vid "ATC"-
beteckningen, medan SJ dvergdtt till att i forevarande fall tala

om anliggningar fér automatisk hastighetstvervakning,

ATC- system ha linge intagit en forgrundsplats pd kommititéns verk-
samhetsomrdde, Orsaken hdrtill kan i f6rsta rummet stkas i de an-
sprdk pd avancerade sdkerhetsdtgirder, som intrdda, ndr jirnvigs-
driften utvecklas i riktning emot hdga tighastigheter. Det blir 4di
mer och mer angeldget, att hastigheten automatiskt hdlles inom fore-
skrivna grénser och att signalgivningen respekter.s dven om lokféraren
skulle underldta att ingripa. Ju hdgre hastigheten blir, desto
kortare blir né@mligen den fo6r ingripandet disponibla tiden, och

desto vAdligare bli konsekvenserna av en utebliven eller for sent
vidtagen 4tgird.

Redan &r 1944 fick kommittén anledning att i samband med den vid
SJ d& aktuella projekteringen av tdg inrdttade for en maximal
hastighet av 130 km/h, upptage frégan om automatisk tigkontroll
till diskussion, Frigan var emellertid d& icke ny. Den hade varit
uppe sdvidl vid SJ som vid andra jirnvigar, osch pd flera hill hade
den tagit form i utférda anldggningar.

Under detta tidiga skede uppmirksammades sirskilt ATC- systenm,
arbetande med informationstverforing endast i vissa punkter. Vid
statsbanorna i Schweiz (SBB) bSrjade man &r 1934 att inftra, och
inférde snart genomgdende ett sddant system, det s k Signumsystemet,

Systemet provades av SJ redan fore signalkommitténs tillkomst,.
Det fungerade programenligt. Till sin egenart var det emellertid
behdftat med vissa eldgenheter., Den mest framtriddande av dem var en

oldglig "stelhet", Hade systemet, t ex vid en forsignal, givit
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impils till bromsning ddrfor, att efterfsljande huvudsignal var
stdlld pd "stopp", fullfdljdes bromsningen automatiskt, &dven om

huvudsignalen, innan tdget hade kommit fram till densamma, skulle
he dndrats till "kor".

Till undvikande av uppkommande onddiga tdgstopp och tidsforluster
mdste systemet uppmjukas. Detta ordnades vid SBB pd s& sdtt, att
lokforaren bereddes mojlighet att tempordrt sdtta automatiken ur
funktion. Hidrigenom inlankades emellertid i systemet den "miansk-
liga faktor", vilken systemet egentligen skulle ha eliminerat.
Systemet blev m a o mera en anordning, pikallande forarens upp-
mirksamhet, @n ett medel, direkt forebyggande olyckshdndelser.
Till f61jd hdrav men #ven pd grund av andra omstindigheter avstod

SJ frin att inféra Signumsystemet,

I anslutning till arbetet med spérledningsfrdgorna uppmirksammade
signalkommittén det naturliga sambandet mellan spdrledningar och
anordningar fér automatisk tdgkontroll., Kommittén konstaterade,
att det dr mjligt att med vixelstromsspdrledningar uppriatthilla
kontinuerlig férbindelse mellan bana och lok och att i viss ut-
strickning 8stadkomma en for tdgkontroll limpad informations-

kanal., Utldndska problemldsningar bekrdftade detta.

Kommittén dgnade sig ddrfor under en tid &t utvecklingen av spdr-
ledningar, vilka skulle kunna anvidndas dven for kontinuerlig Gver-
foring av information till lok. Kommitténbtog hérvid tillfidlligt
avstédnd frén den i tdgkontrollsammanhang svdrutnyttjade tvéfasiga
vixelstrémsspdrledningen och koncentrerade intresset pd olika
typer av kodade, enfasiga spdrledningar. Endr tdgkontrollsystemet
forutsattes skola verka pd ensartat sdtt for bdda kdrriktningarna
pd samma spdr, siktade man pd vindbara spdrledningar eller i vart
fall pd spirledningar, som ldtt skulle kunna gbdras viandbara,
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Arbetet blev ingalunda resultatldst. Vid undersdkningar av och
f5rsck med spdrledningar, utférda i kommitténs regi, visade det
sig emellertid, att en tillrdckligt sdker informationsdverforing
mellan spirledning och lok knappast skulle kunna pdrdknas under
alla omstindigheter. Vid t ex ridlsbrott i dubbelspdrstrafik be-
fanns tillférlitligheten vara diskutabel, For att icke i onddan
komplicera och hdmma utvecklingen av spdrledningarna fann kommittén
sig ddrfor i borjan av 1950~ talet foranldten att i sitt arbete

t v avstd frdn fdrsdken att rationellt samordna spdrlednings-

och tdgkontrolltekniken.

Tanken aktualiserades &nyo &r 1956, efter det att kommittén hade
avlidmat sitt betidnkande i spadrledningsfr8gan. Ar 1958 forindrades
emellertid i viss mdn forutsittningarna for kommitténs verksamhet,
Frédn centralt h3ll inom den ddvarande jirnvigsstyrelsen meddelsdes
det ndmligen att utredningsorganet ORE inom den internationella
jarnvigsunionen hade upptagit tdgkontrollfrdgan pd sitt arbets-
program och att det under sddana omstdndigheter kunde ifrdga-
siittas om icke kommittén, till undvikande av dubbelarbete, t v
borde forhdlla sig avvaktande.

Kommittén ridttade sig hirefter och dgnade sig under en tid fore
trédesvis 4t arbete pd den ovannimnda signaltekniska handboken.
Vissa ledamtter inom kommittén ansdgo likvdl att SJ, med hinsyn
till Sveriges geografiska ldge, borde kunna draga stdrre nytta

av en pd egna forutsittningar och behov inriktad losning av tdg-

kontrollproblemet d@n av en internationell, pd kompromisser sanno-
1ikt byggd rekommendation, P& grund av dmnets komplicerade natur

uttalades inom kommittén dven farhldgor betrdffande mdjligheten

for ORE att pd rimlig tid kunna uppnd tillfredsstdllande resultat.

S8dana synpunkter foranledde kommittén att trots den avvaktande
hdllningen forstka bilda sig uppfattning om en vig till en 16sning
av tdgkontrollproblemet,som SJ ldmpligen skulle kunna vdlja. Som
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ett led 1 denna stridvan tog kommittén i bdrjan av 1960~ talet
kontakt med den schweiziska firman Integra, fr att erhilla in-
formation om den utveckling ev Signumsystemet, som firman uppgavs
ha genomftrt., Sirskild uppmirksamhet dgnades hdrvid 4t en ny, pd

i spAret anbragta ompoleriserbare magneter baserad informations-
overforing. fridn bana till lok. Kommittén gjorde sig &ven underrit-

tad om det av firma Siemens i Tyskland vidareutvecklade Indusi-
gystemet,

Medan kommittén pd detts sdtt vidgade sitt synfdlt, arbetade
man inom ORE med den ovasnnidmnda uppgiften att sdka &stadkomma
enhetlige europeiska riktlinjer f6r lésning av tdgkontrollpro~
blemet. Uppgiften hade anfortrotts &t ett arbetsutskott (A 46)
under ledning av dir Karsberg, som sdledes blev en vdlinformerad
forbindelseman mellan kommittén och utskottet, Karsberg liémnade
ocksd tid efter annan besked om uppnddda resultat, vilka kort-
fattat ommamnas i bilaga 4.

Kommittén har med intresse f61jt det internationella utvecklings-
arbetet men sjdlvfallet ofta &terkommit till frdgan, om icke den
i internstionella sammanhang naturligen relativt tidskrivande
arbetsmetodiken otillborligt fdrsenat inforandet av automatisk
tdgkontroll i vdrt land. P4 ledsnde hdll inom SJ besvaras fridjan
nekande, Det framhilles ndmligen dels att disponibla anslagsmedel
varit och under de ndrmaste Aren vintas forbli otillriickliga fér
samtidig uppbyggnad av ett ATC- system ooh komplettering av det
befintliga signalsidkerhetssystemet, dels att den nimnda komplet-
teringen beddmes vara mest angeldgen, Inom SJ intrdffade olycks-
hédndelser ha emellertid vid upprepade tillfdllen aktualiserat tdg-
kontrollfrdgan och talat for en skyndsam behandling av densamma
(se t ex protokoll nr 80, 82, 83, 87, 90 och 91), Andra jdrnvigars
forsprdng p4 ATC~ omrddet ha haft likartad verkan,
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I betraktande av det ovan anfoérda och med tanke p& vixande an-
sprdk, som torde komma att stdllas pd SJ, har kommittén funnit
det vara angeldget, att ATC- anldggningar i en ndra framtid in-
foras 4tminstone pd samtliga huvudlinjer inom SJ. Det internatio-
nellt vedrivna utvecklingsarbetet bdr harvid kunna bli vdgledande,
iven om arbetet inom SJ inriktas pd problemldsningar, anpassade
f6r specifikt svenska fdrhdllanden., Resultaten av den av SJ in-
ledda forsdksverksamheten pd bandelen Hallsberg - Téreboda emotses

med intresse.

Signalkommitténec arbetsuppgifter ha tvingat kommittén att fort-
16pande f6lja utvecklingen pd signalomrddet. S8som ett led i denna
uppféljning ha bl a ingdtt studieresor till utlindska jdrnvigs-
forvaltningar. Under en sddan resa till Schweiz sommaren 1959

blev kommitténs ordférande uppmérksamgjord pd en av de schweiziska
statsbanorna (SBB) bedriven provning av en helt ny metod for ran-

gering av godsvagnar,

Metoden bygger pd en av chefen for den eltekniska avdelningen
vid SBB, dr J Huber patenterad utformning av den s k '"linear-
motorn", varvid detta begrepp anvédndes i sin mest generella be-
tydelse sdsom angivande en icke- roterande elmotor med ritlinig
kraftverkan, Med tillhjdlp av denna motor piverkas vagnarna av
en framdrivande kraft, uppkommande ndr en till rédlerna ansluten
kraftig stromkilia "kortslutes" genom vagnarnas hjul och axlar,
Kraften, vars riktning sammanfaller med vagnarnas aktuella rdrel-
seriktning, dr stdrst vid 1liga rullningshastigheter., Vagnarma
kunna hirigenom bibringas en idealisk, tdmligen konstant hastig-

het av ca 1 m/sek, Hubersystemet ansigs darfér vara mycket lovande.

Fastdn rangeringsproblemet egentligen faller utanfor signal-
kommitténs verksamhetsomrdde upptog kommittén en granskning av
Hubersystemet pd sitt program, Systemets egenart att arbeta med
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spdrledningar ger ndmligen detsamma ett visst slikttycke med
signaltekniken, och de i systemet anvdnda kraftiga strdmmarna

torde i stdrningsavseende vara av intresse.

Redan under hosten 1959 studerade kommittén Hubersystemet med
tillhjdlp av en i forminskad skala utfdrd laboratorieanlidggning,
Denna fungerade p4d avsett sidtt och gav hirigenom impuls till en
analys av grunderna for framdrivningskraftens uppkomst. Analysen
genomfordes av prof Alm, som lyckades finna en fysikalisk forkla-
ring av den ifrdgavarande linear- motorns arbetssitt. Han avstod
ddremot frdn forsdk att teoretiskt hirleda metoder for kvantitativ

berdkning av framdrivningskraftens storlek.

Ar 1362 rarporterades fran Schweiz att en forsoksanliggning en-
ligt Hubers idé hade tagits ibruk pd en rangerbangdrd i nirheten
av Basel. Representanter for kommittén bestkte anliggningen och

kunde konstatera att den arbetade bra,

Anldggningen matas med 162/3- periodig vixelstrom vid en spinning
av ca 8 volt. Stromtilledningarna utgdras av 35 cm2 aluminium-
skencr. Strommen uppgdr till 30 - 50 kiloampere, nir vagnar &stad-
komma kortslutande fdrbindelse mellan rdlerna., Varje rangerspir
matas i puakter med ca 45 m inbdrdes avstdnd. Spdren ligga i

1% o/oo lutning. Vagnarna framdrivas med en tamligen konstant
hastighet, uppgdende till det ovannimnda idealvdrdet av ca 1 m/sek.
Skulle en vagn stanna p& spdren brytes strommen automatiskt till
ifrédgavaraide sektion for att vagnen ej skall rdka ut for fast-

svetsning vid rilerna.

Under besdket i Basel demonstrerades dven en annan av dr Huber
konstruerad anordning, némligen en bromsutrustning, placerad i
borjan av varje rangerspdr. Utrustningen syftar till att automa-
tiskt justera vagnarnas hastighet, ddrest denna skulle avvika

frédn onskat vidrde,
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Bromsutrustningen matas med likstrom vid en spdnning av ca 6 volt,
Strommen, som dr av storleken 30 - 50 kiloampere, flyter i en le-
dare invid nch parallellt med rdlerna, Ett "trdg" av jirn, omslu-
tande hjulbanan, fir strommen att ge upphov till ett kraftigt
magnetiskt fdlt. De av detta i hjulkransen alstrade virvelstrommar-
na &stadkomma det onskade bromsarbetet. Bromsningen &r mycket mjuk,
och till skillnad frdn den mekaniska bromsningen okar den ej med
minskande hastighet. Bromsningen regleras pd sddant sdtt att vagnen
ldmnar bromsen med en hastighet av ca 1 m/sek.

I bdda de ovan omtalade Huberanldggningarna ombestrjes mandvrering
och kontroll med hjdlp av elektrcniska styrkretsar. Utrustningens
driftsikerhet uppgavs vara hdg. Signalkommitt&n ansdg dock att de

i Basel under lidngre tid samlade erfarenheterna borde avvaktas, innan
en eventuell rekommendation av Hubersystémet kunde ifrdgakomma,

Hérfor talade i1 forsta hand de relativt hdga anldggningskostnaderna.

I vantan pd besked om ytterligare driftserfarenheter dterupptog
kommittén de av professor Alm inledda studierna av framdrivnings-
krafterna i linear- motorn. Studierna borde enligt kommitténs me-
ning utstrickas till att omfatta &ven Hubers bromsutrustning, dir
bestdmningen av bromskraftens storlek tilldrager sig intresse,
Uppdraget att slutfora studierna anfdrtroddes - efter Alms frin-
fdlle = professor Dahlgren,

Dahlgren arbetade periodiskt fram till &r 1967 med teoretiska och
numeriska berikningar av i forsta hand framdrivningskrafterna.

Han anstdllde hdrvid jamforelser mellan sina egna ech Hubers re-
sultatMed datamaskinens hjdlp lyckades Dahlgren till slut approxi-

mativt bestdmma framdrivningskrafternas storlek,

Dahlgren sammantréffade darefter personligen med Huber i Basel
och Braunschwelg och deltog i ett av Siemens anordnat symposium,
under vilket sdvdl teoretiska som praktiska preblem berdrande

framdrivningsutrustningen genomdiskuterades,



15.

Overslagsmidssiga berdkningsmetoder av bromskrafterna ha #ven
framlagts av Dahlgren.Hans arbeten redovisas mera inglende i

bilaga e.

De senaste tvd &ren har Huberfrdgan vilat inom kommittén. Rappor-
terna frédn Schweiz ha varit sparsamma, Den optimism som i bdrjan
av 1960~ talet priglade schweizarnas instdllning till Hubers ut-
rustningar synes ha i viss mdn ddmpats, men fortsatt installation

av Huberanliggningar pdgdr likval vid SBEB.

I samband med den fortsatta installationen har frdga uppstédtt

om man ej bor anvinda likstrdm dven i framdrivningsutrustningen.
Likstrom bdr ge bdattre framdrivningskraft, vilket &r Onskvdrt,

enir den med vidxelstrdm &stadkomna framdrivningen tycks vara otill-~

riacklig i rangerspdrens kurvor.

Sammanfattningsvis kan det sidgas, att det dnnu dr for tidigt att
taga slutlig stdllning till Hubers rangeringssystem. Det kan kom-
ma att Svergivas, men det kan &ven ha framtiden fér sig. Mot sy-
stemet tala hoga anlidggningskostnader och en i vissa fall mdhidnda
besvédrande kraftkonsumtion, for detsamma en synnerligen varsam
vagnhantering. Betriffande kraftkonsumtionen och kostnaderna for
denna m& nimnas, att nu gillande kraftavtal ir sidant,att den
for 8J utslagsgivande debiteringseffekten foga pdverkas av kort-
variga hoga effekttoppar, medan det av SJ tillémpade omformar-
systemet medfor ckade energikostnader pd grund av omformningen.
Fridn fall till fall f4 fordelar och nackdelar vigas mot varandra.
Det dr icke uteslutet, att systemet delvis kan sld igenom. Detta
torde sdrskilt gidlla bromsanordningen, vilken synes #ga stérre

ekonomisk barkraft #n framdrivningssystemet.
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De av elektrisk jarnvdgsdrift vdllade stdrningarna pd signal-
och teleanlidggningar utdva ofta avgdrande inflytande pd drift-
systemets utformning., Niar SJ under &ren 1910 - 15 genomférde

sin fdrsta permenenta, till bandelen Kiruna - Riksgriénsen lokali-
serade banelektrifiering hade stdrningsproblemet redan linge till-
dragit sig ingdende uppmédrksamhet och givit upphov till férebyg-
gande Atgirder av genomgripande art. Dessa visade sig 1likvdl icke
vara tillfredsstidllande, Forst ett tiotal &r senare kunde SJ be-
trakta stdrningsproblemet som 1ést. Ur intensiva, delvis exklu-
siva forskningar och utredningar, bedrivna av sdvidl jidrnvigssty-
relsens egen som av sirskilt tillkallad inhemsk och utldndsk ex-
pertis, hade di utkristalliserats det vdlbalanserade, effektiva
och for vidra forhdllanden fdrdelaktiga system vilket ~ successivt
forbattrat 1 takt med den tekniska utvecklingen - blev utmirkande

for den foljande svenska jirnvigselektrifieringen,

Medvetandet om det hogkvalificerade arbete, den stora kapital-
insets och den avsevdrda tidsuppoffring, som foregick tillkoms-
ten av eldriftsystemet vid SJ, motverkar ingrepp, varigenom sy-
stemets egenart dventyras. Det &dr ddrfoér forklarligt, att inom
signalkommittén vacktes betidnkligheter, ndr SJ i borjan av 1960«
talet upptog forsdk med elektrolok forsedda med motorer, matade
via likriktare. Det kunde nimligen befaras, att den med likrikt-
ning foljande dkade dvertonshalten i kontaktledningsstrimmen
skulle menligt inverka pd bdde signal- och teleanlédggningarma
genom att i dem inducera en hdgre stdrningsnivd an den, som vidllas
av lok med motorer fér 16 2/3 Hz. Att signalkommitténs uppmirksam-
het 1 detta sammenhang riktades sdvidl pd signal- sem teleanligg-
ningarna hade sin naturliga grund diri, att telekablarna vid SJ
anvandes dven for informationsdverforing i CTC- system samt

f6r signalmandvrering.
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Av det sagda ftljer att signalkommittén fann sig nddsakad att

upptaga det en gdng losta stdrningsproblemet till férnyed be-

handling och att hdrvid dgna sdrskild uppmirksamhet &t utveck-
lingen pd traktionsomridet.

Sambandet mellan signal-, tele- och traktionstekniken gjorde sig
pdmint omedelbart efter det att de férsta, av SJ pd prov anskaf-
fade, med dioder utrustade likriktarloken hade tagits i bruk.

Ett 20- tal stdrre signalanlédggningar, arbetande med 50- periodig
spdrledningsstrom, bleve dd med ens opdlitliga. Signalkommittén
fann sig ddrfdr foranldten att i officiella skrivelser till SJ
den 20 juni 1962 och den 28 augusti 1963 (bilaga f) piyrka, att
médtningar, klarliggande de av diodlok vdllade stdrningarna, skynd-
samt skulle genomforas, Restriktioner i anviéndningen av diodlok

damt ombyggnad av signalanliggningar ifrdgasattes. Kommitténs
framstot fick asyftad verkan,

Storningarna forvirrades ndr SJ sdsom ett andra utvecklingssteg
dr 1965 borjade infora elektrolok och motorvagnar, i vilka tyri-
storer fingo tjdna bdde som likril:tare och regloringsorgan.
Stérmingsnivdn blev hdgre och de av stdrningarna pdverkade signal-
anldggningarna blevo flera., S8 t ex stordes spirledningar, arbe-
tande icke blott med 50~ periodig utan dven med 75- och 100-
periodig strom. Vidare uppkom en betydande fasforskjutning mel-
lan spénning och strom i traktionssystemet, varav foljde att

den stdrande strémmen vid viss uttagen lokeffekt blev i motsvaran-~
de grad storre samt att betingelserna, sdrskilt verkningsgraden,
for kraftforsérjningen forsimrades,

For att motverka de ndmnda olidgenheterna vidtager SJ flera &t-
girder., SJ fattar principbeslutet att de med vixelstrtm arbetande
spdrledningarna skola ersittas med likstromsspdrledningar av den
typ, som fdrordades av signalkommittén i det &r 1956 avgivna
beténkandet. Vidare infér SJ i ett tredje utvecklingssteg
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elektrolok, i vilka tyristorerna kombineras med kondensr torer.
Genom den férstnimnda &tgdirden vill man komma ifrdn spdrledning-
arnas kanslighet fér stdrningspdverkan, genom den senare vill
man kompensera den oldgliga fasforskjutningen och ddmpa vissa
storningar. Ytterligare forbdttringar vill man &stadkoumma genom
ombalangering av telekablar, i vilka balansen mellan ledningarna
blivit rubbad till £61jd av yttre dverkan eller andra orsaker,
Helt genomfdrda torde Atgirderna komma att medfdra god effekt.

Kostnaderna fér de ndmnda 8tgérderna dro - i den midn de icke kunna
hdnftras till normal fdrnyelse och normalt underh8ll - att be-
trakta som tilldgg till det pris, som SJ méste betala for tyristor-
driften. Vad ger d4 denna i utbyte?

Man véntar att den vid tyristordrift uppndeliga, stegldsa regle~
ringen av dragkraften hos lok och motorvagnar skall mdjliggdra
en forbdttrad utnyttjning av adhesionsvikten, att behovet av
mindre slitstarka elektromekaniska regleringsorgan skall bort-
falla, att overgdngen fré&n traktionsmotorer, arbetande med 1lig-
frekvent vdxelstrom, till sddana, arbetande med pulserande lik-
strom skall medfdra besparingar icke blott i volym och vikt utan
dven i underhill.

Skulle vdrdet av de ovanndmnda Atgirderna stdllas mot virdet av de
vintade fordelarna, dr det uppenbart, att balansrékningen bleve
intetsdgande. Atgﬁrderna dro nimligen ekonomiskt férsvarliga en-
dast om den av 8J inftrda tyristordriften &r i sin helhet ekono-
miskt férsverlig. Kan detta villkor vara eller fdrvéntas bli upp-~
fyllt?

Signalkommittén har dgnat den frdzan ingdende uppmédrksamhet ge-
nom att studera nigra av SJ framlagda forkalkyler och genom att
inforskaffa utléndskt jamforelsematerial (se protokoll nr 107
och 108), Inom kommittén ha hirvid gjorts uttalanden sdvdl f6r
som emot tyristordriften. Det har #dven visats fog for uppfatt-
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ningen, att tyristorn dr lémplig i bandriftsystem, arbetande
med 50 Hz eller hdgre frekvens men diskutabel nir systemfre-
kvensen ar 15 Hz eller, sdsom i Sverige, 162/3 Hz., Fastdn en
forutsdttningslos utredning av tyristordriftens ekonomi &r av
stor betydelse for signalkommitténs stdllningstaganden, har
kommittén avstdtt frédn fdrssk att genomféra en sddan utredning.
Den uppgiften faller nimligen till stor del utanfdr kommitténs
verksamhetsomrdde,

En sdrstdllning i tyristordriften intaga motorvagnstdgen inom
stockholmsomrddet, tillkomna for att avveckla den lokaltrafik,
for vilken SJ genom avtel med Kommunslfdrbundet fér Stockholms
8tads och Lins Regionala Frdgor ikldtt sig ansvaret,Det hade
varit m6jligt att dven i dessa tdg kombinera tyristorerna med
kondensa torer, men passagerarutrymmet hade i sd fall blivit i
motsvarande grad beskuret, vilket ansigs olimpligt, Till f&ljd
hirav mdste kraftférsérjningeeystemet inom stockholmsomrddet an-
passas slvidl for de genom motorvagnstdgen tillkommonde effekt-
uttagen som for den av dem okade fasforskjuininsen, och stdrning-

arns pdkalla sidrskild uppmidrksamhet.

Kraftforsorjningssystemets anpassning dr en vidlyftig operation,
Stormingarns dédremot dro mindre slarmerande. Intensiteten i dem
avtager ndmligen pd stors bangdrdsomrdden dir de stdrande strom-
marne utbreda sig Sver mlnga splr och ddr spérledningarna dre

korta, Signalkommittén f5ljer med intresse utvecklingen av detta

drende och dess Aterverkan pd motorvagnstdgens anvindbarhet.,

Sambandet mellan stdérningarna och traktionssystemets utform-
ning har féranlett signalkommittén att mera ingdende studera
tyristorns egenskaper, De hdrvid framkomna resultaten redovisas
summariskt i bilaga g, Denna utvisar bl a att tyristorn till
sin egenart ar sldan, att det icke kan forviéntas, att utveck-

lingen kommer att befria densamma fran dess i fdrevarande sam-
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manhang olyckliga egenskap att ge upphov till de i det foreglende

omndmda besviarlige stdrningarna i forening med stor fasforskjut-
ning.

Nar SJ &r 1966 bdrjade bygga upp en stor tyristorutrusted lok-
och motorvagnspark emgestaltades i viss mdn signalkommitténs arbe-
te. Forscken att forhandsbedsme tyristordriften férlorade sin
aktualitet och lédmnade plats for asnalyser av framkommande erfaren=-
hetsrén, Kommittén har, beaktande detta, vinnlagt sig om ett till-
varataga utldtanden av sdvidl inhemsk som utlindsk expertis.Hdér md
némnas uttalanden av chefen for lokavdelningen vid SBB, professor
E Meyer, Atergivna i en av kommittéordftranden den 12 januari

1969 framlagd reserapport, schweiziska undersdkningar, refererade
i tidskriften Jarnvégsteknik nr 2 och 3/1969, uppsatser iNordisk
Jérnbanetidskrift nr 5, 6 och 7/1969 samt mitningsresultat, fram-
kompa inom SJ och redovisade i bilaga h, Exemplifieringen kan
utvidgas (se f & protokoll nr 107, 108, 109, 110, 111 och 112),

C Sammanfattning och utblickar

Den foreliggande redogorelsen torde ge en god forestdllning om
signalkommitténs verksamhet under 25 8rs- perioden 1944 - 69.
Sammanfattningsvis kan det sdgas, att kommittén, med utgingspunkt
frén stsrningsproblemet huvudsakligen dgnat sig 4t frigor bers-
rande spdrledningar, stdllverk, system fér centraliserad och auto~
matiserad tdgkontroll samt rangering av godsvegnar, Kommittén har
dven medverkat i tillkomsten av den signaltekniska handboken,

Bdde under den fdrsta och den sista delen av den ifrdgavarande
verksamhetsperioden har stérningsproblemet varit dominant. Det
satte sin pridgel pd kommitténs ursprungliga strévan att dstade
komma tillforlitlige spdrledningar och framtridde senare i mera
tillspetsad form, nidr tyristordrift infordes vid SJ. Problemet ar
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omtédligt och vittomfattande, Det har nidra sembend med signal-
och teleanliggningarna, traktionsmedlen och kraftforsdrjnings-

systemet,

De av tyristordriften véllade stdrningarna motverkas sisom ovan
omtalats, om kondensatorer inbyggas i de tyristorutrustade trek-
tionsmedlen, om telekablar, i vilka balasnsen mellan ledarna blivit
rubbad, underkastas ombalansering, samt om spirledningsr, arbetan-
de med vixelstrom, utbytas mot likstromsspdrledningar med mitt-
matning och permapolariserade relder enligt det av signalkommittén
i betinkandet 4r 1956 angivna utforandet. Dir dessa &tgirder sam-
ordnas och helt genomftras, blir deras verkan, sidvitt nu kan be-
domas, tillfredsstidllande. Ddr 8tgirderna genomforas ofullstidn-
digt intrida komplikationer och begrédnsss i vissa fall traktions-

medlens anvindbarhet.

Signalkommitténs arbetsinsatser i dvrigt torde i det fdregdende

ha redovisats sd dverskddligt, att det ioke torde vara behovligt
att vidare berdra dem. I stort sett kan kommitténs verksamhet
betraktas som ett led i statsbanefdretagets strivan att &stad-
komms en snabb, sdker och ekonomisk tdgfdring. Utvecklingen har
visat, att signaltekniken i sddant sammanhang haft en oavldtligt
vidxande betydelse, och att forhillandet torde bli detsamms under
l8ng tid framdt, Inom SJ foreliggande och cmotsedda ansprdk pd sige
naltekniken bestyrka detta, NAgra uppgifter hdrom &terfinnas i det
foljande.

Jarmviagarnas framtida uppgifter bestdmmas av statsmakternas trafik-
politik, Formodligen kommer denna att taga intryck av bilismens
stora risker och av dess vid fortsatt expansion stora ansprik

pd vigviasendet. Det kan darfér vara berdttiget att rikna med

en férskjutning av transporter frédn vigndtet till jdrmvigarna,
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Forskjutningen komzer att pdverkas av minga faktorer sisoa av
beskattningen, taxornma, hinsynen till allminhetens och nirings-
livets intressen, forsvarsberedskapen, miljévArden, trafiktill-
vixten etc. En realistisk trafikpolitik midste vara och forbli i
hog grad dynamisk.

Att under sAdana omstindigheter med sidkerhet forutsiga den cmfatt-
ning och det sdtt, varpd de SJ pAvilande transportuppgifterna kom-
ma att fordndras, dr omdjligt. Med stdrsta sannolikhet miste SJ
emellertid under dverskidlig tid uppridtthldlla dtminstone ndrtra-
fik for passagerare inom storstadsomridden och fjidrrtrafik for si-

val passagerare som gods mellan stdrre orter,

Hdartrafiken kommer att kriiva sidkerhetsanlidggningar, som medge

tit tigfsljd, understundom pi spdr for blandad trafik. Sidkerhets-
anldggningarna midste i regel utformas sd att tdg kunna tagas in
till plattformsspir med korta tidsmellanrum. Aven vid férgrenings-
vixlar miste snabb till- och undanfdrsel av tdg kunnsz 4dstadkomnmas,
Av det sistnimnda f6ljer dels att spAdrvixlar, i det avvikande 1lid-
get medgivande en tighastighet av 70, kanske 100 km/h, miste in-
foras i tilltagande omfattning, dels att sdkerhetssystemet miste
kompletteras med signalbegrepp for dessa hastigheter. Det kan dven
bli nodvandigt att infora kortare blockstrickor #n de nomala, i
vissa fall blockstrickor understigande bromsvigen for tig, som
fridn hiogsta forekommande hastighet bromsas till stillastdende.
Aven hiarfor erfordras speciell utformning av signelsystemet. Den
storsta tdghastigheten i nirtrafik torde knappast kunna hillas
hégre dn vid 120 km/h.

Fjarrtrafiken bor karakteriseras av hoga tidghastigheter. Redan
i en nira framtid vore det rimligt em personforande fjirrtdg komme
att framforas med en storsta tilldten hastighet av 160 lm/h. Av en
inom 8J nyligen utfoérd utredning framgdr vidare, att det icke bor
vara omdjligt att konstruera rullande materiel, som inom SJ, pd
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spdr av nuvarande beskaffenhet, skulle kunna framfdras med en
stérsta hastighet av omkring 200 km/h. Beaktansvird #r emeller-
tid den gamla, i utredningen pdpekade, erfarenheten, att hige
topphastigheter dro virdeldsa, direst medelhastigheten icke kan
héllas hog. Forst hiarigenom uppnds nimligen de efterstrivans-
vidrda korta restiderna. Av kKommersiella sk#l torde hastigheten
dven for vissa i fjadrrtrafik forekommande godstdg, t ex container-
tdg bSra hdjas., For dem torde en stdrsta hastighet av 120 - 140
km/h vara efterstrédvansviard, medan for vanliga godstdg torde kunna
godtagas den nu vanlige maximihastighcten, 90 - 100 ku/h.

De hogs hestigheterna medfdra sdrskilda sdkerhetskrav, Kraven
skdrpas allteftersom tdgheastigheten dkas, Dirigenom avkortas nim-
ligen den tid, under vilken en fdrare har tillfdlle att iakttaga
varje sarsikild signal och att rdtta sitt handlingssdtt efter sig-
nalens innebdrd., Den antydda utvecklingen leder till sist d&drhén,
att skdlig reektionstid icke langre stdr till forarens forfogande.
Sdkerheten blir d4 otillrdcklig, ddrest sikerhetssystemet icke
kompletteras med hyttsignaler, eventuellt dven med anordningar,
som automestiskt utldsa tvdngsbromsning till medgiven hastighet
eller till stopp, dérest foraren icke rdttar sig efter signalernas
hastighetsangivelser, Enligt amerikanska normer &r ndgon form av
automatisk hastighetstvervakning obligatorisk vid hastigheter
dverstigande 130 km/h.

Hur hastighetsovervakningen skall utformas for att val tillgodose
de inom SJ foreliggande och framdeles pdrdkneliga behoven &r en
intrik=t och ofrdnkomlig fridga. Likea pitriéngande ar frégan om
mojligheten att till rimlig knstnad uppnd tillfredsstédllande re-
sultat, Uppenbart &ar, att mycket kan vinnas om Svervakningssyste-
met utbygges i etapper och pd sddant sitt, att i detsamma kan
rationellt tillvaratagas det kapital, som nedlagts i utférda splr-
ledningar och stdllverk, Viardefull vdgledning bdr f ¢ kunne er-
hillas genom studium av intrédffaede olyckshindelser och av de under-

sokninger, som pd senare &r under svensk ledning bedrivits av den
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internationella jiarnviagsunionens utredningsorgen ORE. Overvsk-
ningssystemet bdr 1 varje utbyggnadsetapp lampas efter rdd och
légenhet s& att verdrivna pretentioner icke motverka en sund ut-

veckling,

Vid htga tdghastigheter tillkomma &ven andra sirskilda krev pd
sdkerheten, Den bdr t ex omfatta skdarpt kontroll av att viss spdr-
strdcka framfor sn~bbtdg &r hinderfri, att plankorsningar mellan
jdrnvag och vig - om sddana korsningar tilldtas - dro fria frin
vidgfordon, nir tag skall passera, samt att allminheten icke uppe~
hdller sig sd nira passagespdr fOr snabbtdg att tdgens fartvind
kan ge upphov till olyckshidndelser,

Genom tillkomsten och utbyggnaden av reldstillverk, genom inféran-
det av tdgnummerindikering, genom utnyttjningen av datateknik

och andra &tgirder beredes vidg for en fortglende automatisering
av tdgtrafiken, Automatiseringen Ar idgnrd att hdja jirnvigarnas
kapacitet och att forbadttra deras ekonomi, men negativa biverk-

ningar kunna icke helt undvikas,

Ndr t ex automatiseringen drives sid léngt, att den visuella, av
stationspersonal utovade Svervakningen av i gdng varande tig
bortfaller, bdr automatiken utvidgas, sd att den dven omfattar
anordningar, som indikers varmglngna hjulaxellager, lossnrde
hjulringar, fastbromsade hjul, forskjutna laster och liknande
riskabla oregelmissigheter i trafiken. Detta innebidr en icke
ovdasentlig komplikation, En annan kommer till synes vid drift-
stérningar,

En driftstorning 1 en sikerhetsanliggning ger ofta anledning till
att tdgen miste dirigeras forbi signaler i stoppstdllning, Harvid
kridves medverkan av stationir personal. Denna fdrsidttes i sd fall
i en kritisk situation, vilken fOrsviras, om personalen &r van

vid att forlita sig pd en i anliéggningarna inbyggd, hogt utveck-
lad sidkerhet, Driftstérningen pdverkar lokfdrams p& likartat sitt.
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Den medfor alltsd en pdtegligt 6ked risk f6r olyckshéndelser.
Risken minskas, om radioftérbindelser etableras mellan lokfdrare

och tdgdirigent, men diarigenom dvervinnes den icke,

Driftstdrningar av ovannamnd art pdkalla ddrfdr sdrskilda sdker-
hetsforeskrifter, férst och friamst utsigande, att tighastigheten
skall avsevidrt nedsittas inom det stdrda omrddet, Hirav villas
emellertid i regel s8 stora ol&igenheter, att det dr nddvindigt
att i mbjligaste mdn forebygga dem., Utvecklingsarbetet pd signal-
onrddet mdste foljaktligen inriktes lika vdl pd driftsdkra som pd
vilutrustade anliggningar. Hur en i stdrningsfall tillridcklig och
tillrdckligt kvalificerad personalberedskap skall uppridtth8llas

ir en znnen i sammenhanget vital fréga.

De minga i ett jirnvidgsforetag ingdende verksamhetsgrenarna ar-
beta bdde sjilvstindigt och i forening med varandra (jfr protokoll
nr 92). I samarbetet spelar signaltekniken en egenartad roll, Den
ar det hjadlpmedel framfor andra, varmed trafiken dirigeras, siker-
heten uppridtthdlles nch hastigheten dvervakas. Mellan signaltek-
niken och driftsystemet rdder vixelverkan pdkallande Smsesidig
anpassning. I betraktande av dessa forhdllanden &r det av stor
betydelse att jarnvidgens organisation dr sddan, att den i erforder-
lig omfattning och tillrickligt snabbt ldter signaltekniken komma
till sin ratt,

Nar jarnvigsstyrelsen &r 1944 tillsatte signalkommittén forut-
satte styrelsen att kommittén skulle fungera icke blott som ett
tillfdlligt utredningsorgen utan dven som en institution, vilken
skulle kunna anlitas nirhelst uppkommande sidkerhetsfrdgor kunde ge
anledning hirtill, Det underforstods sfledes, att en forstdrk-

ning av expertisen p4 signalomrddet inom SJ stundom kan vara tnsk-
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vard, och att det dd &r vdrdefullt att ha tillgdng till en av

sdvil intern som SJ utomstdende expertis sammansatt, vidlorienterad
kommitté,

Behovet av en sddan kommitté anses i stort sett ha bortfallit
ti1l f61jd av den pd senare &r genomforda omorganisationen av SJ,
men i betraktande av den mdngsidighet, varmed minga sikerhets-
frigor bora behandlas, kan omdomet med tiden bli ett annat, Det
tillkommer icke kommittén att uttala sig hirom, Kommittén vill
emellertid framhdlla att &ldersskdl pdkalla en rekonstruktion

av kommittén, direst det beslutas, att den skall besté,

Signalkommittén framldgger denna verksamhetsberdttelse under en
period, d& signalvidsendet vid SJ stdr iInfor en genomgripande
cmdaning och utveckling.Det &r pd grund hdrav sannolikt, att
signalkommittén, om den rekonstrueras och forblir ett allsidigt
sammansatt, utredande och rddgivande organ, kommer att tillforas

viktiga arbetsuppgifter och beredas tillfdlle att gbra SJ viarde-~
fulla tjanster,
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Till Chefen for banavdelningen
SJ Centralfdrvaltning
STOCKHOIM

Signalteknisk handbok, SJH 325,.1

Signalkommittén har bland andra uppgifter befattat sig med en omarbetning
och komplettering av den for SJ gidllande allminna stdllverks- och block-
inatruktionen (Str nr 111). Kommittén har h&érvid med sdrskilt beaktande
av framstdllningens inneh8ll och disposition efterstrivat att befridmja
tillkomsten av en efter foreliggande behov anpassad handbok, Frigor avse-

ende denna har behandlats under ett flertal sammantriden.

Forfattarskapet har varit anfortrott &t en arbetsgrupp. I denna har ingdtt
signalingenjéren F Ekberg sdsom huvudredaktsr och sdsom évriga medarbetare
Sverinspektoren S Persson, avdelningsdirektoren S Lundgren och Signalkom-
mitténs sekreterare, signalingenjéren B Lejdstrdm. Samrdd med annan exper-

tis har daven forekommit,

Kommittén ar icke frammande for tanken att bokens inneh&ll kan te sig allt-
for rikhaltigt. I valet mellan en hird beskdrning och en mera fyllig fram-
stdllning har kommittén emellertid funnit det r&dligt att vdlja det sist-
nidmnda alternativet. En siker uppfattning om eventuellt beréttigade be-
gkdrningar torde némligen icke kunna ernds annorledes #n genom erfarenhe-

ter, vunna vid bokens anvindning.

Med Cverlédmnande av det nu for offsettryck férdigstdllda manuskriptet till
boken vill kommittén hdrmed uttala forhoppningen att boken skall bli till
avgsedd nytta och att dess innehdll skall kunna h8llas levande genom en

féljsam anpassning till den tekniska utvecklingen,
Stockholm den 12.2.1968

Th Thelander
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Automatiserad tégkontroll

Sammantrade

12.10.44 Jvsty frégar efter éndringar i sdo och i den signaltekniska
utrustningen med anledning av forestdende anskaffning av motorvagnstég
£6r 130 km/h,

21.2.45 HArd framhdller att lokf f&r kortare tid p& sig att observera
signalerna och att handla efter dem. "Hirigenom asktualiseras behovet av

s k automatisk tdgkontroll",

15.2.46 HArd framh8ller att kodspdrledningar finns praktiskt taget
klara vid Pennsylvania Railroad bdde for lik- och vixelstrdm. Dessa kan
anvindas i kombination med aut tdgstopp.

5.4.46 Fbris Ottosson nidrvarande sdsom representant for de av jvsty
delegerade, &%t vilka uppdragits att utreda frdgan om automatisk tig-
kontroll och foéra frigan vidare. Besdk hade nyligen gjorts av represen-
tanter for Westinghouse- bolaget i England., Med dessa hade diskuterats
sévil splrledningar i allminhet som dessas utnyttjande fér automatisk
tdgkontroll, Vixelstromsspdrledningar utgjorde den grundliéggande forute-
sdttningen for kontinuerlig tigkontroll. Denna tdgkontroll erbjsd sida-
ne fordelar och mojligheter framfor den punktvisa tédgkontrollen att den
kontinuerliga ej kan férbigds.,

Ordf anfor att det dr Onskvirt att sddana spdrledningar kunde framkomma,
att de utan vidare kunde anviéndas for kontinuerlig signalering pd loken
och fér automatisk tdgkontroll.

Vid sammantriddet diskuterades fridmst spirledningslésningar f£or aut vig-
signalanl, varvid bl a viéxelstrdmsspdrledningar och kodspdrledningar

nimndes.

8.4.47 Alm framhfller att det under en lingre tid utarbetade tvé-
fasiga trumreléet numera var fardigprovat och befunnet synnerligen l&mp-
ligt fér det avsedda &ndamllet. Det krédvde emellertid tvAfasmatning och
lampade sig darfor knappast for sddana spdrledningssystem,som anvindas

i forening med hytitsignalering pd loket.

4.10.47 Culmsee redogdr for innehdllet i en av honom utarbetad

"Promemoria angéende anordningar for automatisk tdgkontroll', daterad
31 jali 1947, 3 sidor replikskiften rorande tdgkontroll.



Sammantride
34 12.6.,48 OQOrdf framhdller betr anskaffning av 10 relédstdllverk att

stdllning bor tagas bl a till om stationerna skall utrustas med vind-
bara spdrledningar redan fradn bdrjan med hinsyn till eventuell fram-
tida hyttsignalering.

Smedberg ansfg att véndbarheten kunde anstd till dess linjeblockering
inférdes,

Ordf instéimde under forutsdttning att man senare kan géra spirledning-

arns véndbara utan for stora ingrepp i den fdardiga anliggningen,

31.8.51 Karsberg meddelade att prov &terstir att gtra pd den ameri~
kanska spdrlednings- och hyttsignalutrustningen invid Solvalla. Proven
avser att utrona storleken och verkningarna av de stérningar, som &
dubbelspdrig bana &r att vinta pd grund av 6verledning av signalstrom-
mar frén det ena spdret till det andra.

16.6.53 Frdgan om automatiskt tdgstopp upptogs till behandling, enir
ordf erh8llit en redogorelse for det automatiska tdgstoppets anvindning
1 Schweiz, forfattad av Fritz Steiner, Berne. Redogdrelsen utdelades
och genomgicks,

Man besltt att ledamcterna skulle studera fridgan for att senare redo-
gora for sina synpunkter, Ddrvid skulle man ocksd beakta mdjligheterna
att ordna tdgstopp i samband med hyttsignalering. For att underlitte
arbetet skulle Lundberg 4stadkomma en sammanfattning, girna med foér-

klarande bilder och utsénda den till ledamdterna férenidsta sammantridde.

30.10.53 Karsberg framhdller betr kommitténs betinkande bl a,En spnanmsk
som bor omhandlas i del II &r frégan om automatiskt tdgstopp. For ett
10- tal Ar sedan behandlades detta dmne av ett tremannautskott, vars
uppdrag emellertid senare Sverfordes till signalkommittén.

Ordf slog fast, att enligt métets mening del IT skall omfatta redogdrel-
ser dels for reldstdllverk for smd och medelstora stationer, dels for
automatiskt tégstopp.

Karsberg m fl talar om kommunikationen mellan bana och lok (sid 5 och 6).
Ordf konstaterade att dagens sammantride blott kunnat ge en liten kén-

ning med problemen kring det sutomatiska tégstoppet.
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3.9.59
23.9.59
27.10,59

sid 2, 6
sid 7, 8, 9 Planeringssammantrdde
8id 2, 6 Karsberg utdelade en pm av den 25 juni 1959,

Ebr reg nr 17950 ridrande de synpunkter pd automatiskt tdgstopp
som Ebr framfort till ORE.

27.11.59
31.3.60
21.6.60
11.9.64
29.10.64
2.12.64
27.1.65
26.2.65
idag ooh
6.5.65
1.6.65

sid 1, 2

sid 1, 2, 3

sid 1, 2, 3, 4

sid 2, 3

sid 1, 2 Karsberg redogdr f6r ORE-arbetet,
sid 2, 3

sid 2

sid 3 + bil 2 sid 1, 2, 3 + skriften "Jdrnvigsdriften
imorgon" (i 2 versioner).

sid 2

aid 2

Memorialanteckningar anslutna till kommunikationstekniska
studier i Schweiz, dat 20.8,65 sid 8, 9, 10, 11,

Forslag till diskussionsidmnen rorande sutomatisk tdg-
kontroll, dat 30.8.65.

10.9.65
22,10.65
16.12.65
21.2.66
24.3.66
26.5.66

sid 4, 5

sid 4, 5, 6

sid 2, 3, 4

sid 9, 10, 11 Persson redogér for UIC- arbetet.
sid 4, 5

sid 2, 3

Skrivelse "Till Herrar Medarbetare i Signalkommittén",
daterad 3.11,66, sid 3.

28.2,67
23.8.67

sid 5
sid 6



Semmantride

104 2.11.67 sid 6, 7
PM av 20,8,68, forfattad av Ekberg, sid 13, 14

27.8.68 s8id 4, 5, 6, T
26.9.68 sid 3, 4, 5
7.3.69 sid 2

10.4.69 sid 2, 3
5.11,69 sid 4, 5
11,12.,69 eid 1, 2
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Rangeranléggningar

Sammantride

23.9,59 sid 1
27.10.59 sid 1
22,10.63 8id 4
21.1.64 sid 3
26.2.,64 sid 1
29,5.64 sid 1
11.9.64 sid 1
16.10.64 sid 1
29,10.64 sid 1
2,12.64 eid 1
27.1.65 sid 1
1.6.65 sid 3,
10,9.65 sid 3,
22.10.65 sid 1
16,12,65 sid 2
21.,2.66 8id 9
24.3.66 sid 2
28,4.66 sid 1
26.,5.66 8id 3
25,8.66 sid 2
2,12.66 sid 2,
17.1.67 sid 2
28,2.67 sid 1,
29,3.67 sid 1,
28.4,67 s8id 5,
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2.6,67 sid 4,
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2,11.,67 8id 7
29,5.69 sid 3,
2.10,69 sid 4,

|

3.9.59 sid 2, 3
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Storningar vdllade av likriktarlok

Sammantride
13,6.,62 sid 1, 2
15.3,63 sid 1, 2
25.4.63 =il 1, 2, 3
4.6.63 sid 2, 3, 4
27.8.63 sid 2
27.9.63 sid t, 2
22,10,63 sid 2
25.11.63 sid 2, 3, 4, 5
17.12.63 sid 1, 2 (upptill och liéngst ned)
21.1.64 s8id 2
27.1.65 8id 2, 3, 4
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26.2.65 sid 1, 2 + protokollets bilaga 2 sid 4, 5, 6 samt skriften

nJarnvigsdriften idag och imorgon" (i 2 versioner)

Memorialanteckningar frdn studier i Schweiz, dat 20.8.65, sid 11, 12,
13, 14 + prof Meyer brev av den 22,9.65

"Styrda halvledare (tyristorer)" samt "Synpunkter p& tyristorlok ur
matningssynpunkt® (htsten 65)

Delprotokoll fér stdrningsmitningar fré&n tdgdrift pd linjen Skdvde -
Moholm, juni 1965, dat 14.12.65.

16.12.65 sid 4, 5
21,2.66 s8id 1 - 9 + Ingemanssons kommentarer av 22,3,66.

PM betrdffande tyristorstyrning av likstrimsmotorer foér lokdrift,
april 66

Skrivelse "Till Herrar Medarbetare i Signalkommittén", dat 3.11.66,
sid 3

Skrivelse "Dito", dat 13,1.67, sgid 2, 3
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Sammantréde

98 17.1.67 sid 3, §

Skrivelse "Till Herrar Medarbetare i Signalkommittén", dat 6.2.67
sid 1, 2, 3

28,2.67 sid 3
29.3.67 sid 3
28.4.67 s8id 2, 3, 4, 5
2
2
2
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2,6.67 sid 2, 3, 4
23.8.67 sid 2, 3
2,11.67 sid 2, 3, 4, 5
8.12.67 eid 2, 3, 5
13.2,68 sid 3, 4, 5
26.3.68 sid 2 - T
29.4.68 sid 1 - 8
11.6.68 sid 1, 2, 3, 4
27.8.68 sid 1, 2, 3
26.9.68 sid 2
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5.11.68 sid 3, 4, 5, 6

Skriften "Tyristordrift eller vixelstrdmesdrift?" av den 11,11,68
jémte Sundstrdms kommentarer hdrtill av den 22,11,68,

Skrivelsen "Till Herrar Ledamdter av Signalkommittén", dat 10,12,68
samt dito, dat 12.1.69 jémte tilldgg av den 25.2,69

7.3.69 sld 2, 3
10.4.69 sid 2
29.5.69 sid 4, 5, 6
5.11.,69 sid 7, 8, 9
11.12,69 sid 3
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