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I. Sachvorzoiclinis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B~Bericht. Z = Zuschrift. * = Abbildunsjen im Text oder auf Tafeln.

A b 1 a u f a n 1 a g e n s. Verschiebetechnik
Achslager s. Wagen-Einzelteile
Arbeitsverfahren in AVerkstätten s. Werk
stätten für Fahrzeugausbesserung

Aiifgleisnng.
Kiranlokomotive. B

Preßlufthydraidisches Aufgleisgerät. A^on
Gaedicke. A

Aus aiutlichen Aachriohton und Erlassen der A''er-

einsverwaitnugen.
Das Reichsverkehrsministerium. B

Neue A^orschriften der Reichseisenbahn über

Ki'euzungen mit fremden Starkstromanlagen.
B  .

Richtlinien fm den Bau und Betrieb ortsfester

Druckluftanlagen zur Untersuchung und
Unterhaltung der Kunze-Knorrbremse. B. .

Bestrebimgen der Deutschen Reichsbahn-(Gesell
schaft zm' A'^erbesserung des Signalwesens. .

Das neue Achsdruckverzeichnis. Von Kom-

merell. A

A^orschriften für Eisenbauwerke — Berechnungs
grundlagen für eiserne Eisenbahnbrücken. A'^on
Karig. A

Ausgedehnte A^erwendung von Alkalibleilagta--
metallen bei der Deutschen Reichsbahn-Clesell-

schaft. A

Einführung von Hülsenpuffern bei der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft

Tragfedern aus neuem Fedei'stahl bei der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft . . . .

Zugrundelegung der Stoßziffern für geschweißte
Schienenstöße bei der Berechnung von N-
Brücken

Änderung der Achsschenkel der AVagenradsätze
bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. .

Die A^orschriften der Deutschen Reichsbalm-

Gesellschaft über die Ausführung und die
Festigkeitsberechnung der Fahrleitungen für
Wechselstrom-Fernbahnen. B

A^orläufige Bestimmungen für Holztragwerko .
A^erstärkung der Federn bei Lokomotiven der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

Erhöhung der Fahrzeiten der Personenzüge hei
der Deutschen Reichsbahn-Clesellschaft. . .

Ausschüsse s. A^ereine.

Ausbesserung der hokcnuutlven und AVageii s.
VA' e r k s t ä 11 e n für F a h r z e u g a u s 1) e s s e r u n g.

Ausste! 1 II 11 geII, Messen.
Patent- und Gebrauch.smuster-Alo.sse in Leipzig.

Elektro-Ausstellung in Essen 1921. A
Betriebstechnische Ausstellung in Berlin. B. .
Alitteldeutsche Ausstellung Alagdeburg H)22 für

Siedlung, Sozialfürsorge und Arbeit G.m.b.H.
,.Miama". B. . .

Deutsche Gewerbeschau in Alüncheu 1922. B. .
AA'ärme-Ausstellung Es,sen 1922. B
AA'ander-Ausstel 1 ung d er Ai bei t sgemeinscl laf t
Deutscher Betriebsingenieui e. A'^on A n g e ro r.

Rückblick auf die Fraidvfurter Alesse. A^on
Bethke. A

Die Eisenbahntechnik auf der Ausstellung in
Göteborg. B

Jahr Seite
gang

19 239

27 405*

19 390

22 117

24 152

25 54

25 57

25 211

25 425

25 512

25 512

26 17

26 1;i2

26 293

27 209

27 226

27 374

29 84

•21 96

21 282

22 10*

22 88

22 168

251 76

23 94

23 149

Ausstclliiiigon. Messen.

hlisenbahntechnische Tagung und Ausstellung
in Berlin. B

Die A'^erkehi'steclmik auf der Kölner Messe. B. .
Die Deutsche A'^erkehrs-Ausstellimg in Alünchen

192;-). B ^
Lokomoti^•en und Triebwagen auf der Britischen

Reichsausstelhmg in AA'embley. Amu
Dannecker. A. .

Seddin. Die Dampf-, Öl- und Druckluftloko
motive auf der eisenbahntechnischen Aus-
.stellung in Sedtlin. A^on R. P. AA'agner. A..

Seddin. Die Personenwagen auf der Eisenbahn-
technischen Ausstellung in Seddin. Von
Speer. A

Seddin. Die Triebwagen auf der Seddiner Aus
stellung. A^'on AA\ Draeger. A

Seddin. Die AVerkstätteneinrichtungen auf der
Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin.
A^on Giehler. A

Seddin. Die masclünentechnische Ausstattung
der Bahnhöfe in flen Ausstellungen der Eison-
bahntechni.schen Tagung. A^on Reutener. A.

Seddin. Die elektrischen Lokomotiven, der Aleß-
wagen unil die Streckenausrüstung auf der
Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin.
A^'on Rechenbach. A

München. Überblick über die Deutsche A^erkehrs-
Ausstellung in Alünchen. A

Die Deutsche Automobil-Aus.stellung 1925. B. .
Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Deutschen

Verkehrs-Ausstellung Alünchen 1925 (Aus
nahmlich der elektrisch angetriebenen Fahr
zeuge). Amn Wetzler. A

Die elektrischen A^ollbahnlokomotiven auf der
Deutsclien Verkehrs-Ausstellung München
1925. Von Lotter und Wiehert. A. . .

Die Internationale Ausstellung für Binnenschiff-
fahrtund Wasserkraftnutzung in Basel 1926. B.

Die Deutsche Werkstofftagung und ihre Be
deutung füi- das Eisenbahnwe.sen. B. . . .

Hierzu Berichtigung
Internationale Automobil-Au.s.stellung in Köln. B.
W^erkstüfftagung Berlin 1927. VonFüchsel. A.

Aiiswaschaiiiageii für Lnkeniotivkossel.

Anlage zum AA'armauswaschen von Lokomotiv-
kosseln für den Lokomotivschuppen in Flens
burg-Weiche. Ahjn G. Schulz. A

lieißwasseranlage zum Auswaschen und Füllen
der Lokomotivkesscl. B

Anlage zum Auswaschen von Lokomotivkesseln.
B.

A'ersuche an neuzeitlichen Lokomotivkes.sol-
Waschanlagen. ATm Scharrer. A

Babiibaii.

a) Entwurfsbearbeitung und Vorarbeiten s. a.
Bctric b.

Würtscliaftswege über Nebenbahnen. A^on
Schüler. A

Neue zeichnerische A^erfahren zur genauen Erd-
massenorrnittelung bei Eisenbahn- und
Straßenbauten als Ergebnis einer Fehler
untersuchung der üblichen Weise der Be
rechnung. A^on \V'. Müller. A

Hierzu Berichtigung

Jahr

gang

24

24

24

24

25

26

26

26

26

27

27

27

27

19

21

22

26

18

18

18



Bahiibnu.

Darstellung der mittleren Fördenveite der
Schienen bei Neuanlagen. Von Blitz. A. .

Viergleisige Bahn für Richtung.sbetrieb. B.. .
Anwendung des ]Masseninaßstabes bei Erd

körpern mit veränderlicher Breite, gebrochener
Böschung oder gekrümmter Bahnachse. Quer
ausgleich. Von \V. Müller. A

Hierzu Berichtigung
Hilfswerte für das Entwerfen von Gleisi)länen.
Von O. Christiansen. A

Zur Verkeilr.sgeologie Deutsehlands. Von O.
Blum. A.' . . ̂

Schmalspurige Feldbahn. Von Pechot. B. . .
Urngehungsbogen. B
Neigungszeiger. B
Zweckmäßigste Neigung der Eisenbahn, (Ver

gleichsverfahren mit Betriebshöhen.) B. . .
Erfahrungen und 35rkenntnisse aus dem Kriegs

betriebe lünsichtlich der Ausgestaltung der
Verkehrsanlagen für erhöhte Leistungen. Von
R. Find eis. A

Vorrichtung von Wardrop ziun Umrechnen der
Längen geneigter Strecken auf ^Vagrochte
und Höhe. 35

Die maßgebende Arbeitsliöhe \"on Eisenbahnen.
3^in neuer Vergleichswert zur Beui'teilung von
f^inienführung und Betrieb.sart. Von 3jeopold
Örley. A. .

33ie maßgebenden Steigungen der Hauj.dbahnen.
Von (!. Lomonossoff, übersetzt und be

arbeitet von F. Mein ecke. A

Die Organisation des Geologendienstes bei den
Eisenbalmvei'waltungen. B

Zur Frage der ,,günstig.sten Neigung " der Eisen
bahnen. 35

Der Gebrauch von Nomogrammen zur Flächen-
und Mas.senberechnung. Von Josef Neni
ese k. A

Beric3it des geotec3inisc3ien Ausschusses der
Schwedi.schen Staatsbafmen. 1914 Iiis 1922. 35.

Die Frage der- sc3üeneneleic3ien Wegübergänge.
B. .

Wirtschaftliche Linienführung. Von Weber. A.
Zur Krage der wirtschaftlichen Linienführung.
Von 35irk. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen
unterschieden. Von Höfer. A

Über die schienenfreien Gleisentwickinngcn.
Von Bäseler. A

Zulassung von 3vreuzungen bei Gleisentwick-
hmgen. Von Cauer. A

Hierzu Zuschrift. Von Bäseler

Die Bedeutung der Wildbachveibauung für tlie
Ei.senbahnen. Von Härtel. A

Über Lehnensicherung. Von Lehar. A. . . .
Eine l^'els.spiengung im Gesäu.se. Von Pokornv.
A  ■.

b) Bauausführung und Hilfsmittel:
Lhnbau einer l^^uttermauer der engli.schen Großen

Zentralbahn. B
Das Sackmaß der Dämme. B
Verlegen der Schienen auf der Leliiglitalliahn. 35.
Herstellung des l^iinschnittes der Bahn

Tongern — Aachen bei Vise. Gleisrück
maschine von Arbenz-Ivammerer. B. . .

Herstellung der Dämme der Bahn Tongern —
Aachen im Maastale. B

Maschinen zur Massenförderung. B
Güterumschlagsverkelirswoclie Düs.seldorf —

ICöln vom 21. bis 20. September 1925. Von
Przygode. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventeri-
unterschieden. Von Höf er. A

Bauliche Verbesserungen auf den Linien der
Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbalingesell-
schaft. 35

Der Gleisbau wagen Bauart Hocli. Von
Schultheiß. A

.Tahr-
K'aiiK

20
21
21

22
24

20

Seite

18 234*
18 250*

18 ;341*
1301*

18 384

19 309*

19 (340*
1362*

19 357*
20 205
21 23*

21 110*

21 241 *

21 265*

22 33*

22 204*

23 188*

24 153

24 294

24 300

24 405
20 1*

20 375*

20 417*

27 73*

27 301
27 304

27 458
27 400

27 403*

178
83*

206

42

58
300

507*

417*

10*

180*

ßuliiibau.

Bau eines Fisenbahndammes durch das Watten
meer vom Fe.stland nach der Insel Sylt. Von
Kümmel und I'feiffer. A

Baliiigasworkc.
Das Umfüllen des Preßgases. Von Pontani.

A

Eine neue Gaspreßpumpe. Von Klitzing. A.
Bahnhöfe.

a) Personenbahnhöfe und. gemeinsame Anlagen:
Erweiterung des Haupthaludiofes in Züricli. B.
Lhnbau des Balmliofes l^ü-iedriclistraße in Berlin.

B
Ei'weiterung des 35ahnhofes in Chias.so. B. . .
Der neue Personenbahnhof Karlsruhe. Ei'öffnet

am 23. Oktober 1913. Von Hardung. A.
Der neue Baliidiof Favoriten der städtisclien

StraßenlDahnen in Wien. B
LTmbaii des Haujitbahnhofes Züricli. B. . . .
Hauptgebäude für einen Gemeinschaft-Balmliof

in Cleveland, Ohio. B
Balinhof San Bernadino iler Atcliison-, Topeka-.

imd Santa Fe-Balm. 35
Der Umliau des 35ahnhofes Offenburg. Eine

Darstellung clei- wichtigsten Anlagen und ihrer
Beziehungen zum Ibseidiahnlietriebe. Von
Schachenmeier. A

Umbau des HaujJbahnhofes Zürich. B. . .
Fernbalmhof Berlin. 15
Neuer Hauptbahnhof der lllinois-Zentralbahn

in Clükago. 35
Ein Beitrag zur Ausbildung der Zwisclienbalm-

liöfe. Von Mar((uardt. A
Herstellung des Bahnhofes Heinriclistraße der

Stadtbahn in Neuyoi-k durch Verbindung der
vollendeten beiden Rolue des Ostflußtumiels.
B

Erweiterung und Umbau der Bahnsteighallen
des Reiseliahnliofs Mannheim. Von 3v. 35ürkel
A

Gemein.schaftsbahnhof in St. Paid. B. . . .

Über englische Bahnhöfe. Von IC. Mentzel. A.
Neues HauptgcbäiKle tlei- Missouri-Pazifikbahn

auf Bahnhof Little Rock. Arkansas. B. . .
Hauptbahnhof in Cleveland. Ohio. B
Hauptbalmliof in St. Paul, Minnesota. B. . .
Hauptbalmhof in Clükago. 15
Bahnpostgebäutle des neuen Hauptbalmhofes in

Chikago. B
Neue Bahnliofgebäude tler scliweizerisclien

Bundesbalmen in i5rugg und Angst. B.
Waterloo, Englands gi'öllter ICopfbalmliof. A.
Hauptbalinhof in Chikago. 35
Balmliofgebäude der schweizerischen Bundes

balmen in Brugg und Äugst. B
Betonstraßen. B
Der neue Perconenbahnhof in Stuttgart. Von

Mayer. A
Die Lokalbalui Tölz-Lenggries und der neue

Balinliof Bad Tölz. Von l-i'riedrich. A. .
Einteilung der l^ersonenbalmhöfe. Von

Güntlier. A
Spitzlcehre zum Wenden von 3.,okomotiven. B.
Ein schwieriger Umbau. Bahnhof Camion

Street der englischen Südbahn. Von
Wernekke. A

Der Bahnliof Markliam der Illinois Centrai
Eisenbahn. Von Wernekke. A

b) Güterbahnhöfe und Umladeanlagen.
Lhiibau des Güterlialinhofes Oldliam-Road in

^lanchester. 15
Verlade.sc3iu])pen der 3..ankashire und Yorkshire-

Bahn in Coole. B
Anlage zum Verladen von Eisenerz in 35ilbao. B.
Anlage zum C'erladen von ICohle. B

Jahr
gang

20

27

18

18
18

19

19
19

19 I
19

20

20 I
20'
20

Seite

38 K

f304*
1343*

I i 18*

04

127*
257*

f  17*
l 37*

77
251*

,340*

1397*

r 35*
1 51*
f 73*
1147*

85
I

112*

20 175*
1  !

20 194*

20 199*
20 1 1216*
21

/117*
Kl 34

22 74*
22 153*
22 1212*
22 ^26*

22 226*

22 270*
22 290*
23 19*

23 20*
25 193

25 195*

25 208*

27 130*
27 134*

27 149*

27 244*

18 05*

18 80*
18 i 193*
18 , 225



Balmhöfe.

Hafenbalinhof und Eisenbahnfälirenort Ricb-
borougb. B

Hafenbahnhof in Rotterdam. B

Güterbahnhof der Denver- und Rio-Grande-
Bahn in Salt-Lake-City. B

Ladezunge der Zentralbahn von Newjersey
in Newyork für Kohlen. B

Entwurf einer Hafenumsehlagstelle von Sabouret.
B

Umladestelle Cedar Hill der Newyork-Newhaven-
und Hartford-Bahn. 13

Eisanlagen der ..Pacifik-Fruit-Expreß■'-Ge
sellschaft. B

Güterschuppen der Newyork-Zentralbahn in
Cleveland. B

Der erste Messegüterbahnhof. B
Neuer Stückgutbahnhof in CdTikago. B. . . .

c) Ausstattungen und Einrichtungen s. a. Lade-
und Entladeeinrichtungen, Dreh
scheiben, Schiebebühnen, Beleuchtung,
Verschiebebahnhöfe. Betriebswerke.
Rollbahnen für Stückgiitverladung. B
Fahrkarten-Wechselschränke. B
Die Bedienung des Antriebes mit Preßluft für

Hebebühnen und Aufzüge auf Bahnhöfen.
Von G e i t m a n n. A

Neue Fahrkartenschränke. B
Vorrichtung von Blair zur Ubergabe von Fahi'-

befehlen. B
Eine neuartige Einrichtung zur Beförderung der

Postsäcke im Postbahnhof von Chikago. B.
Richtlinien für den Bau und Betrieb ortsfester

Druckluftanlagen zur Ltiitersuchung und
LTnterhaltung der Kvmze-Knorr-Bremse G. B.

Der neue Zweispindelaufzug für Bahnsteige.
Von Block. A

Bahnunterhaltiing.

a) Oberbau.
Vorrichtung zur Ersiiarmig von Arbeit bei

Einrichtung von Weichen und Signalen. B.
Gleishebebock von Cordes. B
Zur Frage des Mehrwandems des i'echten

Stranges. Von S. Dolimar. A
Erhaltung der Gleise durch Auffüllung der

Bettmig. B
Maschine zum Reinigen der Bettung. B. . . .
Vorrichtrmgen zum Verladen von Schwellen. B.
Vorrichtung zmn Wiederherstellen und Richten

der Hakennägel. Von F. A. Wensky. A.
Kosten der (tleiserhaltung. Von Egert. A.
Verbrennen des Unkrautes bei der Texas- und

Pacifik-Bahn. B
Blasenwage zum Einwägen von Cooke. B. .
Maschine von Hoch zum Vorstrecken von

Gleisen. B
Sicherheit eines Eisenbahnumbaues. B. . . .
Umbau einer durch Mergelschlamm verun

reinigten Strecke. B
Lokomotivkräne der Lehightal-Bahn. B. . .
Gleiskehrmaschine. B
Schreibspurlehre, Bauart Pollack-Charwat. Von

C. Feyl. A
Planmäßige Gleispflege
Eine neue schwedische Schwellenstopfmaschine.

B
Verlegung und Unterhaltung von ( deisen mittels

Maschinen. B
Neuere Oberbaugeräte und Gleisarbeiten in Eng

land und Amerika. B
Gleisstopfmaschine, Muster 1924 der Friechlch

Krupp A.-G. B
Neuere Wege und Ergebnisse der Gleisunter

haltung. B
Versuche in Rußland mit Schwellenstopf

maschinen. B
Gleiswirtschaft und Zwischenhandel. Von Bloß.

A
Das Wandern der Schienen. B

Jahr Seite
gang-

19 358*
•20 156*

20 156*

20 167*

21 219*

22 92*

22 170

22 309*
•23 36
24 63

18 367*
21 66*

21 216*
22 26*

22 61

23 153*

24 152

26 168*

18 64*
18 80*

18 300*

19 340*
20 179
20 229

21 215*
21 257*

21 286
22 11*

22 43
22 58

22 90*
22 137
23 58

23 119*
23 187

24 16*

24 17

24 134*

24 135*

24 153

24 153

24 170
24 173

Balmunterhaltung'.
Einfache Schwellensenkungsmesser. Von Eugen

Jurenak. A
Instandsetzung verschlissener Schienenstöße bei

den schwedischen Staatsbahnen. B. . . .
Selbstauf zeichnende Vorrichtung ..Rossignol" für

schnelle Prüfung des Gleiszustandes. B. . .
Gleisbau mit gestampfter Bettung. Von H n d s -

dorfer. A
Gleisumbau auf gewalzter statt gestampfter oder

unterkrampter neuer Schotterbettung. Von
Wöhrl. A

Berichtigung hierzu
Neue Ziele der Bewirtschaftung des deutschen

Oberbaues. B.
Voi-richtimg zum Überprüfen der Schienenüber

höhung in Gleisbögen. B
Russische Mechanisiei'ungsversuche in der Bahn

unterhaltung, insbesondere für das Unter
stopfen der Schwellen. B

Isolierschichten im Eisenbahngleis. Von Salier.
A

\\irtschaftlichere Gestaltung der Bahnunter
haltung durch Anwenchmg des Stamxifver-
fa hrens. Von F a a t z. A

Eine Beobachtung am Oberbau auf hölzernen
Schwellen mit gußeisernen Stühlen. Von
Dri essen. A

Beseitigrmg von Unki-aut in Eisenbahngleisen. B.
Getrennte Jlettungs- und Gleiserneuerung. B.
Schutz der Züge gegen Steinschlag in Amerika.

B  . . . ^ .
Zmn Reichsoberbau auf Holzschwellen. Von

Bloß. A
Unkrauti'einiger und Bettungsrichter der schwe

dischen Staatsbahnen. B
Gleisverwerfung bei Gleisumbau. B
Vorrichtung zum Nachziehen der Gleis

befestigungsschrauben. B
Wii'tschaftliclikeit der Berichtigung der Höhen-

und Richtungsverhältnisse der Eisenbahn
gleise. Von Wöhrl. A

Unkrautbeseitigimg im Eisenbahngleis mit der
Jätemaschine Scheuchzer. Von Salier. A.

Gleismnlegung mit maschinellen Hilfsmitteln.
Von Gläsel. A

Gleis\ erlegungsarbeiten im Winter. B
Instandsetzung verschlissener Schienenstöße bei

den schwedischen Staatsbahnen. B. . . .
Ergänzende Bemerkung hierzu. Z
Reinigen der Bettung durch Saugluft. B. . .
Überwachung des Gleiszustandes auf den Eisen

bahnen Nordamerikas. B
Unkrautv ertilgmig auf den Bahnstrecken. Von

Wöhrl. A.
Die aut ogene und elektrische Schmelzschweiß ung

in der Bahmmterhaltung. Von Perzl. A.
Wirtschaftlichkeit der Gleisstopfmaschine der

Firma Friedrich Krux^x), Modell 1925. Von
Wöhrl. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen
unterschieden. Von Höfer. A

Gleissto])fmaschinen. A
Schienenabnützung auf elektrisch betiiebenen

Bahnen. B
Über Riffelbildung. B
Gleis\erwerfungen auf russischen Bahnen. B.
Eine neue Vorrichtung zum Aufsuchen innerer

Fehler in Schienen. B
Gleismnlegung mit maschinellen Hilfsmitteln.

Von Bach. A
Neue Motordi'äsine der Norwegischen Staats-

bahn. B
Untei'haltung von stark gekrümmten Gleisen. B.
Über Laschenbrüche. B
Auffrischen eisei'ner Oberbaustoffe. Von

K1 o e V e k o r n A
(1 leisbauwagen Bauart Hoch. Von Schultheiß.

A. . . .
Die statistische Behandlung der Bahnunter

haltungskosten. Von Neracsek. A

Jahr Seite
gang

24 254*

24 283*

24 347

25 11*

25 33*
25 74

25 35

25 73*

25 326

25 419

25 484*

25 493*
25 495*
25 496

25 496

25 507*

25 534*
26 18*

26 19*

26 28*

26 41*

26 63*
26 66

26 67
26 259*

26 173

26 361

26 373*

26 381*

26 386

26 417*
26 427*

26 428*
26 428
27 18

27 36*

27 57*

27 69*
27 70
27 71

27 127

27 186*

27 188*

1*



Bahiiuiitorhaltun?.

Vorrichtung zum Aufzeichnen des Strecken
zustandes. B

Unkrautvertilgung auf Eisenbahnstrecken. Von
Wöhr!. A

Axrminderung der Schienen- und Spiirkranz-
abnutzung durch eine selbsttätige Schmiervor
richtung an der Schiene. B

Gleisunterhaltung mit maschinellen Eimüch-
trmgen. B

Schmelzschweißung im Bahnunterhaltungs-
dienste. Von GeirInger. A

Aufgaben tles Bau- und Bahnerhaltungsdienstes
der Österreichischen Bundesbahnen. Von
Trnka. A

Organisation und Per.sonalwirtschaft im Bau-und
Bahnerhaltungsdienste der Österreichischen
Bundesbahnen. Von Korwik. A

Oberbauerneuerung im Arlbergtunnel im Jahre
1925. Von Stiasny. A.

b) sonstige Anlagen.
Ein neuartiger Bau zur Sicherung einer Balm. B.

Bekämpfung eines Erd.sturzes. B

Beseitigung von Riitschungen auf der Neubau
strecke Annaberg —Deutsch Krawarn. Von
A. Lieffers. A

Bekämpfung von Elugsand in Südafrika. B. .
Sicherung des Eisenbahnbetriebes gegen La
winengefahren. Von Bierbaumer. A. . .

Böschungsschutz und Feuerschutz. B. . . .
Schutzarbeiten gegen Wasser und Frost am Bahn

körper der schwedischen Bahn Forsmo —
Hoting. B

Schneeschutz bei Gebirgsbahnen. B
Baustoffe s. Werkstoffe.

ßokolilungsaiilagon für Lokoinotivon.

Amerikanische Bekohlungsanlagen. B. . . .
Elektrisch betriebene Sclilackensieberei. A.

Greiferkräne zum Bekohlen und Besanden von
Lokomotiven und zum Verladen von Schlacke
und Asche. Von O. de Haas. A

Die Wirtschaft der Anlagen zur Bekohlung von
Lokomotiven. B

Elektrisch betriebener fahrbarer Drehkran mit
Greifer. B

Selbsttätige Aufzüge mit Ki])pgefäßen. B. .
Greiferkräne zum Bekohlen und Besanden von

Lokomotiven und zum Verladen von Schlacke
und Asche. Von E. Borghaus. A. . . .

Aschenanlage der Pittsbui-g und Eriesee-Bahn
in Youngstown, Ohio. B

Großer amerikanischer ̂ Vagenkipper. B. . . .
Entlader für Eisenbahnwagen. Von Heinzel
mann. A

Anlage für Besanden und Ascheabfuhr auf Bahn
hof Wörgl. B

Selbsttätiger Greifer. B
FahrbareLokomotiv-Bekohlanlageder ungarisch.
Südbahn in Budapest. B

Aschgrvdae der Denvci - und Rio-Grande-Bahnauf
dem Ver.schiebebahnhofe Solcher Summit. B.

Kohlenbühne der Denver- und Rio-Grande-Bahn
auf dem Verschiebebahnhofe Solcher Summit.
B.

Dam]ifstrahl-Föi'deranlage für Asche. B. . .
Nasse Aschgruben. B
Bekohlanlage auf Bahnhof Youngstown der Ken
tucky und Indiana-Bahn in Louisville, Ken
tucky. B

Bekohlanlage der Union-Pazifikbahn in Council
Bluffs. B

Aschgruben und Bekohianlage der Centraibahn
von Neujersey in Communipaw. B

Bekohlaidagen aus fertigen Platten aus be
wehrtem Grobmörtel nach Krausch. B. .

Anlage zum Bekohlen von Lokomotiven. B. .
Aschgrube der Akron-, Kanton- und Young-
stown-Bahn in Brittain. Ohio. B

Jahr-

gaug
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139
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22 12*

22

22

27*

43

22 74*

Bekehlungsanhigeii für LokoinotiTen.

Aschgruben. B
Aschgruben der Chikago-, Burlington- und

Quincy-Bahn in Denver. B
Anlage zum Umsehlagen von Kohle. B. . . .
Die lledieming der Bekohlanlagen diu-ch groß-
räumige Güterwagen. Von Borghaus. A.

Neue Bekohlanlage der englischen Großen Ost
bahn in Stratford. B

Anlagen zum Bekohlen und zum Verladen von
Asche der London und Nordwest-Bahn in
(ü-ewe. B

Kohlenentladeanlage der Virginian-Eisenbahn.
B

Die neuen Lokomotivbehandlungsanlagen im
Hau])tbahnhof Würzburg. Von Neumüller.
A

Bekoldungsaniage der Bauart Marie. B. . . .
Ijokomotivbekohlungsanlage mit Vorrichtung

ziun gleicdunäßigen Mischen verschiedener
Kohlensorten. B

Lokomotivbehandlungsanlagen der belgischen
Staatseisenbahnen. B

Kranlose Lokomotiv-Bekohlungsanlagen. Von
Koblenz. A

Bekohl ungswagen der schwedischen Staats-
balmen für regelbare Selbstentlaclung. B.

Schrägaufzüge für Schlackenverladung. Von
Schreier. A . .

Lokomotiv-Drehkrane mit Diesehnotorantiieb.

Von Woeste. A

Die neue Lokomotivbekohlungsanlage des Bahn
hofes Dillenburg. Von Borghaus. A. . .

Über eine neue Anlage zur Absaugung von
Rauchkammerlösche aus Lokomotiven. Von

Vollmayr. A
]?emerkenswerte Bekohlungsanlage. B. . . .
Die neue Bekohhmgs- und Besandungsanlage in

Doncaster. B

BcliMichtung von Bahnanlagen s. a. Bahnkraft
werke.

Fahrbares clektrisclies Kraftwerk

Sparsame Bahnhofsbeleuchtung. VonH oefer. A.
Beleuchtungsköiper für Bahnhöfe. B
Betriebstechnisch richtige und wiidschaftliche
Bahnbeleuchtung. Von Amling. A. . . .

Betriebstechnisch i'ichtige und wirtschaftliche
Bahnbeleuchtung. Z

Die Beleuchtung auf Verschiebebahnhöfen. Von
Möllering. A .

Beleuchtung eines amerikanischen Verschiebe
bahnhofes. B

Selbsttätige Beleuchtung der Stationsnamen
beim Ziehen der Signale. B

Beleuchtung von Fahrzeugen
s. Zugbeleuchtung.

Bergbahnen, s. Draht.seilbahnen. Zahnrad
bahnen.

Bergbau und Ilüttenweseii.

Die Eisenerzlager in Lothringen. B
Französi.sche Ei.senerzlager. B
Nickelbor-Ei.sen. B

Saar-Kohlenbecken. B

Hau])teisenerzlager in Deutschland. B. . . .
Vorrichtung zur Mutung von Metall-Lagern. B.
Deutschlands Versorgung mit Eisen- und Man-

gan-lh'zcn, besonders die Bedeutung des
Beckens von Briey und Longwy. B. . . .

Die Bedeutung der Jordanbremse für die
Steigerung cler Förderleistung vorhandener
Schachtaidagen. Von Cleitmann. A. . .

Erzeugung von Elektrostahlfür Stahlformguß. B.
Doppelwalzwerk mit schwingendem Gerüst. B.
Stromwäscher für Kohle. B

Walzwerk für Radreifen. B

Die Weltvorräte an Kohlen und Eisenerz. B.

Die Ei.senei'zlager der Erde. B

Besandungsanlagen für Lokomotiven, s.
IJekohlungsanlagen

.Tahr- Seite
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23 151*
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27 119*

27 120*
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18 220*
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26 i  36*
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18 60

18 126

18 143*
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20 178

21 66*

22 170*

22 i  225*
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21 101



Betrieb [Allgemeines).

Gütei-verkehr und Länge der Güterzüge. Von
J. Winkler. A

Sehneeschmelze mit Kerosen-Fackeln. B. . .

Zählwerke und Uhren in Verbindung mit
Weehselschlössern zum Überwachen der
Bahnwärter und Nachtwächter. Von C.
Wegner. A

Elektrische Schneeschmelzer für Weichen. B.
Bildung der Fahrpläne. Von Krieger. A.
Schmelzen des Schnees an W'eichen mit Gas

nach Vaughan. B
Außergewöhnlicher Windstoß auf einen Eisen
bahnzug. B

Windgeschwindigkeit beim Fönsturme in Zürich
in der Nacht vom 4. zum 6. Januar 1910. B.

Reiniger für Weichen von Schnee mit Dampf.
Von K. Becker. A

Der Schutz wagen. Von J. Jahn. A
Der Umbau des Bahnhofes Offenburg. Eine

Darstellung der wichtigsten Anlagen und ihrer
Beziehungen zum Eisenbahnbetrieb. Von
Schachenmeier. A

Erhöhung der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes
Von P. Wilcke. A

Beseitigung der Kreuzungen in Schienenhöhe an
der Blockstelle Gioßkieuz viiid Durchführung
des Richtungsbetriebes in Köln. Von A.
Eggert. A

Die Entwickelung der Vorkehrungen zur
Sicherung des Eisenbahnbetriebes in Ungarn
seit 1914. Von E. v. Dalmady. A. . . .

Überwachung des Güterverkehres im Gebiete
von Newcastle. B

Leitung des Zugdienstes aiif eingleisiger Strecke
der ostindischen Bahn. B

Stummer Führer. B

Schwierigkeiten des Eisenbahnbetriebes auf den
Frontsti'ecken während der Sommeschlacht

1916. Von L. Jänecke. A

Erhölnmg der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes.
Von Parow. A

Versuch der Fahrdienstleitung auf französischen
Bahnen. B

Taschenuhr für Eisenbahnbetlienstete. B. . .

Radfänger von Breyley. B
Fahrdienstleitung in England und Frankreich. B.
Inhalt. Grenzen und Ziele der Eisenbahnbeti iebs-

wissenschaft. Von Heinrich. A

Schneeräumer. B

Fahrdienstleitung auf den belgischen Bahnen. B.
Auflassung von Wegschranken auf Hauptbahnen
und sonstige Maßnahmen zur Vereinfachung
und Verbilligung des Streckenbewachungs
dienstes bei den österreichischen Bundes
bahnen. Von Hatschbach. A

Zugleitungen. B

Überholung von Zügen durch Fahrten auf dem
falschen Gleise bei amerikanischen Bahnen. B.

Schienengleiche KT'euzungen zwischen Eisen
bahnen und Stiaßen in Schweden. B. . .

Steigerung der Leistungen im Eisenbahnbetriebe.
B.

Die farbigen Signalgläser bei den ru.ssischen
Bahnen. B

Das neue Achsdruckverzeichnis. ^'on Kom-
morell. A

Einmännige Bedienung bei elektr. Lokomotiven.
B

Zur Einführung leichter Dampfzüge bei der
Deutschen Reichsbahngesellschaft. Von Arzt.
A

Schrankenlo.se Bahnüberfahrten und Auto
verkehr. B.

Der Betriebsdienst der Österreichischen Bundes
bahnen. Von Sedlak. A

Eine drei- und viergleisige Strecke mit in beiden
Richtungen befahrenen Gleisen. Von
Wernecke. A

Jahi'- Seite
gang
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18 140*
19 189*

19 198*

19 205*
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20 19*
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22 45
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23 223*
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23 169

24 68

25 17

25 57

25 96

25 169

25 294

27 420

517

Bctriebsg'cbäiule s. Hochbauten.

Betriebsstoffe s. a. Ztigföi-derungsdienst.

Preßkohle aus Rauchkammerlösche. Von
C. Heirich. A

Minderwertige Heizstoffe. Verein Deutscher
^la.schinen-Tngenieure. B

Voltol. B. .

]Ma.ssut als Brennstoff der russischen Diesel
elektrischen Lokomotive. B

Betriebswerke einsehl. Ausstattung s. a. Be
kohlungsanlagen, Werkstätten.

Kochherd für Löschefeuerung in Grudenform.
Von Schmedes. A

Neuartiger Rußfang. Von H. Weule. A. . .
Gleisanlagen vor Lokomotivschuppen mit Dreh
scheiben uiul Schiebebühnen. B

Anlage zum Entölen und Reinigen gebrauchter
Putzwolle. Von Sondorgeld. A

Anlagen zum Abfüllen von ()1 mit Preßluft. Von
M. PNink. A

Heizung und Lüftung von Lokomotivschuppen.
B.

Ringförmiger Lokomotivschup|)en von 36.5 m
Standlänge. B

Lokomotivscluippen der Denver- und Rio
Grande-Balm auf dem Ver.schiebebahnhofe

Soldier Suinmit. B

Lokomotivschuppen dei- Union-Pacifikbahn in
Council Bluffs. B

Untersuchungsgruben auf Lokomotivbahnhöfen.
B

Neuer Lokomotivbahnhof der Norfolk- imd

W'est-Bahn in Roanoke. B

Lokomotivbahnhof der Pere Marpuette-Bahn in
Neu Buffalo. B

Elektrische Einrichtungen von Lokomotiv-
.schuppen. B

Neue Lokomotivschui)pen der St. Louis-San
Franzi.sko-Bahn. B

Lokomotivschuppen der Missouri-. Kansas- und
Texas-Bahn auf Bahnhof Oklahoma. B. .

Lokomotivschuppen der Kanadischen National-
Bahn in Hoornepayne. B

Lokomotivschuppen der Centraibahn von
Georgia in Columbus. B

Neue Lokomotivanlagen der Chesajjeake- imd
Ohio-Bahn in Clifton Forge, Virginien. B.

Lokomotivbahnhof Solvay der Neuyork-Zentral-
bahn mit kreisförmigen Aschgruben. B. . .

Rechtecikiger Lokomotivschu]ipen der Süd-
Pacifikbahn in Mojave, Kalifornien. B. . .

Maschinenhaus aus Ei.senheton in Feltham. B.
Neues Maschinenhaus der Richmond, Fredericks
burg und Potomac-Ei.senbahn in Richmond.
B.

Die maschinentechnische Ausstattung der Bahn
höfe in den Ausstelhingen der eisenbahn-
techni.schen Tagung. Von Reu teuer. A. .

Fahrbarer Bockkran für Bahnbetriebswerke. B.
Das neue Eisenbahnbetriebswerk auf Güter

bahnhof Erfurt. Von Riemann. A. . . .

Ein neuzeitliches Betrieb.swerk einer ameri

kanischen Bahn. B
Rauchabzüge in Lokomotivschu])pen. Von
Zimmermann. A

Bogenläufige Ach.ssenke. B
Bemerken.swerte Einrichtungen des neuen Loko-

motivschu])pens in Schaerbeck. VonEbert. A.

Befriobswissenschiiffliehe Untersuehuiigeii.

P.sychotechnik und Betriebswissen-schaft. B.
Aus der Pi-axis des Gedingeverfahrens. Von
Söder. A

Anweisung für die Ausführung von Zeitauf
nahmen in Ei.senbahnausbe.sserung.swerk-
stätten

Betriebsergebnisse von Lokomotivausbesserungs
werken. Von Weese. A

Fließarbeit im Wagenbau. B
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132
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Betriebswiss«'iis('liäii"tlielio Uiitorsuchuns'cii.

Betriebswissenschaftliclie Ziele im Eisenbahn
wesen. B

Aibeits- und Zeitstudien im Verseliiebedienst.
Von Frohne. A

Einige Beis])iele für Fließarbeit in einem Loko-
motivansbessernngswerk. Von Ebeid. A.

Wirtschaftliche Ansnützung der Hebeki-anen in
Lokomotivansbessernngswei'ken. Von Franke.

Ai-beits- nnd Zeitstudien in Eisenbahnaus-
bessernngswerken. \'on St auf er. A.

Uber Mechanisierung von Arbeits-nnd Zeitstudien
im Eisenbahndienste. Von Pb-ohne. A. .

Zeitanfnahmeverfahren in den Ansbesserungs-
stellen der Betriebs- nnd Betriebswagenwerke
der Reichsbahndirektion Altona. Von (Jel l-
horn. A

Beseitigung des Prämiensystems in den Ans-
bessernngswerkstätten der kanadischen Eisen
bahn. B

Bettung, Füllkasten Herfahren.

Roste zur Verstärkung der Bleisbettnng unter
den Schienenstößen. B

Gleise mit Unterbau aus (b-obmörtel. B. . .
Xeue Vorschläge für die Ausbildung des Schotter

bettes bei den Eisenbahnen. I?
Brücken mit Kiesbettung bei der Reichsbahn

direktion Dresden. Von Karig. A. . . .
Durchlaufende Gleisbettung auf eisernen Eisen
bahnbrücken der voi inals bayei-ischen Staats-
bahnen. Von Weidemann. A

Vorschlag einer neuen P'assung der Vorsclu-iftcn
für die Gestaltung dei- Bettung auf neuen
Bahnen in Rußland. B

Eisenbetonroste. Von Wöbrl. A
Gleis auf gewalzter Steinschlagbettung. Von
Hildebrand. A

Isolierschiebten bei finniscben Eisenbabnen. B.
Porphyrschotter für Holz- und Eisenscliwellen

schädlich. B
Reinigimg der Gleisbettung durcb Saugluft. B.
Wirtsohaftlicbere Gestaltung der Bettungsvei--
dicbtung durch das Walzverfahren. Von
P'aatz. A

Walzbettung. B
Ein Gleisbett aus Beton. Von Wernekke. A.
Versuche mit Hochofenstückschlaeke als Glcis-

bettungsstoff. Von Burchartz und
Saenger. A

Neue Wege zur Verstärkung des Oberbaues und
des Bettungskörpei's. Von I'aatz. A. . .

Verlegen des Oberbaues mit Püillkästen nach
dem Hannoverschen Verfahren. Von Bloh nie.
A. ;

Block- und Stellwerke.

Stromki'eis zum Verriegeln von hMhrsti-aßen von
Bettison. B

Vorrichtung zur Ersparung an Arbeit bei Ein
richtung von Weichen untl Signalen. B. .

Vei-schließbare Klappleiter für hölzerne Signal-
ma.ste. B

Preßluftstellwerke des Bahnhofes Spiez. B. .
Elektrische Druckschiene. B.

Drahtträger zum Stützen von Drähten untei-
Gleisen. B

In der Mitte des Gleises liegendes, elektrisch
gesteuertes Preßluft-XT-iebwerk zum Stellen
und Verriegeln einer Weiche. B

Entwicklung des Blockplanes aus Verschluß-
tafel und Schaltplan. B

Vergleich zwischen Hand-, geregelter Hand- und
selbsttätiger Blockung. B

Rollen ohne Schmieiung zum Füliren von
'Drahtzügen. Von F. Glaser. A

Elektrisch gesteuerte Preßluft-Stellwerke in
Southport. B

Jahr

gang
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99
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273

10 46

20 47

20 229

21 6*

21 170

Block- und Stellwerke.

Die Blocksperren mit besonderer Berücksichti
gung des Einheitsstellwerkes. Von K.Becker.
A.

Die Stellwerksanlage auf dem neuen Hau])t-
bahnhof Stuttgart. I. Bauteil. Von Remi)is.
A

Beeinflussung von balmeigenen Schwacbsti-om-
leitungen durch fremde Starkstromleitungen.
Von Odenbach. A

Die getrennte Bedienung der Streckenblock
felder einer Fahrrichtung. Von H. i\I ö 11 er i n g.
A

Beeinflu.ssung von Schwachstromleitungen durch
Drehstromleitungen. Von Odenbach. A. .

Schlüsseltafel für- Hand Verschlüsse an Weichen
und Gleissperren. Von Angermann. A. .

Sti-eckenblockung für eingleisige Bahnen mit
Blockstellen. Von Seybertht. A. . . .

Bogenlauf s. Fahrzeugbewegung.

Breiiiscn au Fahrzeugen s. a. Bremsversuche.
B r e m s b e r e c h n u n g.

In Angelegenheiten der Kunze-Knorr-Verbund
bremse. A.

Selbsttätige Regelung der Bremskraft nacb der
Reibung der Klötze an den Rädern. Von
G. Oppermann. A

Verbundbremse. Verein deutscher Maschinen
ingenieure

Erwiderung auf die Veröffentlichung der
Patente Oppermania. A

Selbsttätige Vorrichtmig zum Nachstellen von
Bremsen. B

Selbsttätige Nachstellung der Bremsklötze,
besonders die Bauart der Wagenbauanstalt
Graz. Von Engels. A

Bremsventil für Dampf- vmd Luftbremse. B.
Die durchgehende Güterzugbremse. B. . . .
Elektromagnetische Schienenbremsen dei-

Maschinenbauanstalt Örlikon. B
Die Abhängigkeit des Schnellbremsweges von der

CJeschwindigkeit bei unveiänderlichemBrems
drucke. Von F. J. Kleyn. A

Die Abstufung des Bremsdruckes bei der selbst
tätigen Einkammer-Druckluftbremse. B.. .

Zur Frage der künftigen Güterzugbremse. Von
J. Rihosek. A

Zur Frage der künftigen Güterzugbremse. Von
Höfinghoff. A

Bremsen mit Rückgewimumg von Strom auf den
Lokomotiven der Chikago-, Milwaukee- und
St. Paul-Bahn. B

Selbsttätige Druck-Scbnellbremse. B
Bremsge.stell von Löwenguth. B
Die wesentlichsten ^längel der selbsttätigen

Sauge-Schnellbremse. B
Die Ersparnis an Strom durch die Nutzbremsung

bei elektrischen Bahnen. B

Selbsttätige Zugbremse ,,Reliostop '. B. . . .
Steueiwentil für Luftbremsen. B

Versagen der elektrischen Nutzbremsung. B.
Die Kimze-Knorr-Bremse in Schweden. B. .

Nutzbremsvmg bei elektrischen Balmen. B. .
Selbsttätige Kuppekmg von Luft- und Dampf
leitungen an Eisenbahnfahi'zeugen. B. . . .

Bremsung mit Rückgewinnung des Stromes bei
Gleichstrombahnen. B

Gütei'zugbremse in Schweden. B
Die F'rage der durchlaufenden Bremse für Güter
züge in Frankreich. Von Führ. A. Dazu
Zuschriften und Berichtigungen

Zur F'rage einer einheitlichen Bremse für Ei.sen-
bahnfahrzeiige. B

Beschädigung von Radreifen und Schienen durch
Bremsen oder Gleiten der Räder. B. . . .

Druckbrerase bei schweren Güterzügen. B.. .
Schlußhahn für Bremsleitrmgen. B

Jahr
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Bremsen an Fahrzeugen.

Die Verwenching der durchgehenden Bremsen für
Güterzüge. A

Durchgehende Bremse für Güterzüge in Indien.
B

Selbsttätiges Bremsen von Zügen. B

Durchgehende Güterzugbremse in Franreich. B.

Von beiden Längsseiten aus bedienbare Wagen
bremse. B

Verwendung der Kunze-Knorr-Bremse bei Per
sonen- rmd Schnellzügen

Zur Frage der durchgehenden Güterzugbremse.
A

Umschaltbremse. Bauart Suchanek. VonStalv.
A  \

Die Lokomotiv-Gegendruekbremse im Haupt
bahnbetriebe. Von Nord mann. A

Unerschöpfbare. auf gleiche Verzögerung regel
bare Einkammerbremse für Eisenlsalmen.
(Jordanbremse.) B

Zur Fi'age der Bremsuntersuchung beim Einlauf
der Güterzüge. B

Bremsdruckregler für Güterwagen. B. . . .
B r e m s u n t e r s u c h u n g s. Bremsen an Fahrzeiigen.

Brems versuche, Bremsherechuung.

Die Versuche mit der Kunze-Knorr-Güterzug
bremse in Österreich. A

Bremsversuche mit der Kunze-Knorr-Bremse mit
Schnell-, Personen- und gemischten Zügen. A.

Versuchsfahrten auf einem Sandgleis. B.. . .
Meßeinrichtungen für Bremsversuche bei der
Deutschen Reichsbahn. B

Vorschlag zru' Neuberechnung der Handbrems-
tafein. Von Nußbaum. A

Luftdinckbremsversuche in den Vereinigten
Staaten. B

Reibungswerte zwischen Rad und Bremsklotz. B.

Briickenhau.

a) Berechnung und theoretische Untersuchung der
Brücken. Probebelastungen.

Ergebnisse der Untersuchimg von Brücken der
schweizerischen Bundesbahnen aus bewehrtem
Grobmörtel. B

Versteifter Bogenbalkenträger. B
Wirkung von Anschlußwinkeln in Anschlüssen
von Winkeleisen und Knotenblechen. B. .

Welcher Lastenzug soll in Zukunft dem Bau
neuer und zu verstärkender Brücken zugi unde
gelegt werden. Von Kommereil. A. . .

Wagen zur Probebelastung der Brücken der
schweizerischen Bundesbahnen. B

Russische Brückenversuchsstation des tech
nischen Ausschusses in Kiew. B

Stoßwirkungen bei eisernen Eisenbahnbrücken.
B

Messung von Kräften an Bauwerken. B. . .
Beobachtungen über die dynamische Einwirkung

der Verkehrslast auf Eisenbahnbrücken B. .
Preisausschreiben der Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft zur Erlangung eines Spannungs
und Schwingimgsmessers firr die Bestimmung
der dynamischen Beanspruchungen eiserner
Brücken. B

Die neuen Last enzüge der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft und die Verstärkung der Brücken.
Von Schaper. A

Berechnung von Druckstäben. Von Kom-
merell. A

Eiserne Bahnbrücken unter bewegtei' Last. Von
Salier. A

Messungen an Eisenbrücken und Massivbau
werken. Von Zosel. A

Eine Brückenprüfung in England. B
Die Arbeiten der Brückenversuchsstationen des

russischen technischen Ausschusses und der
Zustand der russischen Brücken. B. . . .

Jahr Seite
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18 240
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19 170*

22 *

22 199*

23 157*

23 169

24 40

24 362

24 379*

25 103*

25 105*

25 108*

25 113*

25 155

25 326

Brückenbau.

Zugrundelegung der Stoßziffern für geschweißte
Schienenstöße bei der Berechnung von N-
Brücken. B

Über die Nachprüfung von Brückentragwerkeji.
Von Roth. A

b) Beschreibungen fester Brücken.

Oberbau auf der Wippbrücke über den Trent bei
Keadby. B

Neue Eisenbahnbrücken über die Donau. B..
Vereinheitlichung des Brückenbauwesens in

Mitteleuropa. Von R. Schönhöfer. A. .
Brücke der Erie-Bahn über den Kankakee-Fluß

bei Lomax. B
Brücke über den Ohio bei Sciotoville. B. . .
Neue Brücke der Pennsylvania-Bahn über den
Ohio bei Louisville. B

Eisen und bewehrter Grobmörtel im Brücken
bau. B

Eisenbalmbautruppen, bes. der Bau schwerer
Kriegsbrücken. B

122 m weite Bogenbrücke aus bewehrtem Grob
mörtel über den Mississippi in Minneapolis. B.

Ki-euzungsbauwerk in Vise, Belgien, an der
Kriegsbahn Tongern-Aachen. Von Gaber. A.

Gefährlichkeit von Weichen vor Brücken. Von
E. Duchkowitsch. A

Versuche mit Anstrichen vmn Brücken auf der
Baustelle. B

Hängebrücke über den Delaware in Philadelphia.

Hängebrücke über den Detroit-Fluß. B. . . .
Hängebrücke über den Hudson in Neuyork. B.
Hängebrücke über den Hudson-Fluß von Linden

thal. B
Eine Brücke über die Bai von San-Francisco. B.
Brücke aus bewehrtem Grobmörtel mit vor dem
Einbau gedichteten Platten. B

Regelausbildung und Entwurf von Brücken. B.
Eisenbahn- und Wegdurchlässe aus Wellblech

rohren. B
Brückenbauten der dänischen Staatsbahn 1911

bis 1923. B
Zur Entwicklungsgeschichte der Eisenbahn

brücke. Von Schächterle. A
Di^Normung im Eisenbrückenbau. Von Kar ig.
Der Oberbau auf Brücken. Von Bloß. A. .
Sparbauweisen für Brücken im Bereich der
Reichsbahndirektion Dresden. Von Schön-
berg. A

Brücken mit Kiesbettung bei der Reichsbahn
direktion Dresden. Von Karig. A. . . .

Schwellenträgeranrisse und ihre Verhütung bei
bestehenden Brücken. Von Bauer. A. . .

Die Brücken der Kolonialbahnen. VonBaltzer.
A

Amerikanischer Brückenbau. Von Wernekke.
A

Eisenbetonbrücken. B
Eisenbahnbrücken in Eisenbeton. B
Die Sitterbrücke der Schweizer Bundesbahnen.
B

Brücken der Grödenbahn B
Übersicht über das neuere Schrifttum des Eisen-
bahnbrückenbaues. Von Sievers. A. . .

Der Viadukt über die Orbe bei Vallorbe. Von
Bühler. A

Durchlaufende Gleisbettung auf eisernen Eisen
bahnbrücken der vormals bayrischen Staats-
bahnen. Von Weidmann. A

Befestigung von hölzernen Quex'schwellen auf
eisenien Bahnbrücken. Von Schächterle.
A

Oldenburgischer Oberbau mit eisernen Quer
schwellen auf eisernen Brücken. Von
Schlodtmann. A

Die Dojiaubrücke bei Mariaort . Von We i d m a nn.
A

Jahr Seite
gang

26 17

27 449*

18 257*

18 304

18 373

19 29*

19 94*

19 304

20 13
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20 242*

21 107*

21 133*

21 219

22 11*

22 11*

22 12*

22 90

22 137
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22 337

23 208*

24 40

25 97*

25 119

25 120*

25 124*

25 129*
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25 140*
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25 151

25 152*

25 152

25 155

25 155

25 241*

25 260*

26 295*

26 415*

27 157*



Brückenbau.

c) Bewegliche Brüchen.

Sclierzer-Wippbi'iicke über den Trent bei Keatlbv.
B  ■.

Schwiinrnende Drehbrücken der Ätihvaukee- und

St. Paul-Bahn über den Missi.ssijjpi. B. . .
Wippbrücke über den Ti'ollhätta-Kanal bei

Weinersborg. B
Hängebrücke und Schwebefähre in Rio tle

Janeiro. B

EisenbahnfährenVerbindung und Drehbrücke
über den Suezkanal bei Kantara. B. . . .

Gelenk-Drehbrücke von Strauß. B
^Vipllbrücke in La Seyne. B
Umbau der Drehbrücke der Union Pazifikbahn

über den Missouri bei St. Jo.sei)h während des
Verkehres der Bahn und der Schiffahrt. B.

Kla])pbrücke nach Abt. B
Abtsche-Klap])brücke der Wabash-Bahn über
den Roten-Fluß zu Detroit. B

Zugbrücken für Eisenbahnverkehr. Von
Joost ing. A

Auswechslung der Drehbrücke über die Mark bei
Langeweg. B

Die Klappbrücke über den Bannfhiß in Irland. L^.
LTngleicharmige Drehbrücken. Von Joost ing.
A

Erneuerung der Ei.senbalmbrücke über den Ohio
bei Steubenville. B

Die Axiswechslung des eisernen Überbaues tler
Schönauer Eisenbalmbrücke in Steyr. Von
Roth. A

Der Wiederaufbau der Salcanobrücke über den
Isonzo. B

d) Umbau. Verstärkung. Aufstellung.
Umbau der Missouri-Brücke der Uniou-Pazifik-
bahn bei Omaha. B

Vollendung der St. Lorenzbrücke bei Quebeck. B.
Zweigleisiger Ausbau der Brikrke über das

..Hollandsche Die])" bei Moordijk. B. . . .
Zerlegbare Fachwerkbrücken von Roth-Wagner.
B

Vorbereitete Kriegsbrücken. VonF.Bethke. A.
Ei.senbalmbautruppen. bes. der Bau schwerer

Kriegsbrücken
Verstärkung der Bogenbrücke über die Niagara-

Schlucht. B

Beschleunigte Herstelhmg der Geutal-Hoch-
brücke dei- Bahn Tongern —Aachen durch teil
weise Verwendung von Sperrbolzen statt
Nieten. B

Vonichtung zum Aufrichten der Uferpfeiler der
Fisenbahnbrücke über den Rhein bei l^lglisau.
B.- . .

Verstärkung von eisernen Bahnbi'ücken für den
Vei'kehr schwerer Lokomotiven. Von K.
Schächterle. A

Verstärkung der Bahnbrücke Hall Nr. 2 bei
Neustadt. Von Schächterle. A

Auswechshmg eiserner Bahnbi'ücken. Von
Schächterle. A

Die neuen Lastenzüge der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft und die Verstärkung der
Brücken. Von Schaper. A

Wiederhenstellung der im Jahre 1919 gesprengten
Ei.senbahnbi'ücke bei Szohiock (Ungarn). Von
Rotter. A

Auswechselung von Brückenträgern im Rotter-
damei' Viadukt. Von Van Eck. A. . . .

Kriegsbrücken und Notbrücken. Von Bloß. A."
Beförderung eines Brückenträgers über eine Fluß
strecke von 300 km. Von Rudy. A. , . .

Auswechslung der Drehbrücke über tlie Mark bei
Langeweg. B

Ausbesserung und Verstärkung der Balmbi'ücke
über die Rhone bei la Voulte mitt els metallisch.
Bestandteile und bewehrten Betons. B. . .

Erneuerung einer amerikanischen Eisenbahn
brücke. B

Jahr

gang
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19
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117*
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22 42
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22 233*

23 157*

24 47*

25 103*

25 133*

25

25

138

142*

25 144*

25 150*

25 152

25 153

Brückenbau.

Amerikanische Brückenverstärkung durch Ein
ziehung von Zwischenträgern. B

Eine eigenartige Hilfsbrücke. B
Verstärkung der gewölbten Bahnbrücke km 97
München—Regensburg. Von Eser. A.. . .

Die Verstärkung der Brücke über die Trisanna-
schlucht. Von Roth. A .

Verstärkung der Brücken über den Columbiafluß
in Nordamerika. B

Dampfheizung s. Zugheizung.

Dicscilokoiuotivcn.

a) Theoretische Untersuchungen. Versuche.
Zur Theorie der Diesellokomotive. B
Probefahrten mit einer 60 PSe-Diesellokomotive
auf der London und North Eastern Railwav.
B  . . . . .'.

Vergleichversuche zwischen der russischen Diesel
elektrischen Lokomotive und der russischen
E-Heißdam])flokomotive auf dem Prüfstand
in Eßlingen. Von Uebelacker. A. . . .

Über die Ausführung von Diesellokomotiven.
Von Achilles. A

Die Diesellokomotive aiif der Hauj)tveisamm-
lung des Vereins Deutscher Ingenieure in Augs
burg. Von Dannecker. A

Versucbsergebnisse der ersten amerikanischen
Diesel-elektrischen Lokomotive. B

Abnützung von Zahnradgetrieben bei hlisenbahn-
fahrzeugen. B

b) Bauart. Einzelteile.
Zahnräder nach Maag. B
B-Lokomotive mit Verbrennungsmaschine. B.
B-Lokomotive mit Verbrennungs-Triebmaschine

für Schmalspur. B
Vereinigte Öl-und Dampfmaschine von Still. 13.
B-Verschiebelokomotive mit Verbrenmings-

JTiebmaschine. 13.. .

Flüssigkeitsgetriebe von Lentz für Schweröl
lokomotiven. B

Diesellokomotiven für' Rußland. 13
Lokomotiven mit gemischtem Antrieb. B. .
Öltriebmaschine. B
Diesellokomotive mit Lentzschem Flüssigkeits

getriebe. B
Diesellokomotive für Trmis. B
Dieseldami)flokomotive. B
Die erste Diesel-elektrische Lokomotive in
Amerika. B

Die erste Diesel-elektrische Vollbahn-Güterzug
lokomotive. Von Lotter. A

Desgl. Zuschrift
Desgl. Zuschrift
Diesel-Getriebelokomotive 2 E 1 für die Staats-
bahnen der U. S. S.R. Von Lomonoso f f. A.

Diesel-elektrische Lokomotive von I3aldwin. B.
Diesellokomotiven mit Flüssigkeitsgetriobe. Bau

art Rosen. B.. . .

Schneider-Getriebe für Ölmotorlokomotiven. B.
Massut als Bi'ennstoff der russischen Diesel

elektrischen Lokomotive. B
Verschiebelokomotiven mit Benzinmotoren für

die französische Staatsbahn. B
Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive
mit fester t'bersetzmig und mehreren, einzeln
ku])pelbai'en Motoren. Von Günther. A..

Hierzu Zuschrift von Lomonosoff
1 Co-Do-Cü 1 Dieselelektrische Lokomotive in
Rußland. B

Dieselmotor-Triebwagen und -Lokomotiven in
Amerika. B

Sammlerlokomotive mit benzol-elektrischer
Hilfsmaschine. B

Die Dieselelektrische Lokomotive auf den
Bahnen der U. d. S. S. R. B

Viertakt-Dieselmotoren mit Aufladung durch
Ausj)uffturbinen. B;

Die Still-Lokomotive von E. Kitson-Clark. B.

Jahr
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Dralitseilbahiipii, Schwebebahnen.

Vorschriften für den Entwurf und Bau von
Schwebebahnen

Ge]ilante Seilbahneu auf den (ttlibery. B. .
Feldseilbahnen. B .

Hängebalin der „Cleveland Crane aud t]u-
ginering'" (Gesellschaft. B

Seil- und Zahnbabnen der Ma.scluueufal)i'ik
Eßlingen. B

Bergbahnen. Be.sondere Bergbahnen in Deutseh
land, Tirol, Deutsehösterrei(b und Nac^hfolge-
staaten. B

Die Seilseh webebahn auf die Zugspit/.e. Von
Find eis. A

Die Personenseilsehwebebahneu und tleren ICnl

wlcklnng in Östei-reich. Von Si in inert. A'

DndisclieilM'ii.

Schwankungen der Stützdrüeke beim Befahren
beweglicher Bühnen. B

Drelischeibe mit elektrischem Antriebe für Loko

motiven. B

Drehscheibe in ringförmigen Lokomotivsehuppen
Von C. Klenseh. A

Außergewöhnliche Antriebe für Drehseheibeu.
Von Kasten. A

Drelrseheibe für Lokomotiven. B

Drehscheibe der Penn.sylvania-Bahn mit einstell
barem Mittellager. B

Dreh.scheibe der Neuyork-Zentralbahn mit
.Mittellager neuer Bauart. B

Elektrischer Antrieb von Drehseheibeu. Von

F. Schwarz. A

• Drehscheiben mit überstehenden Sehienenenden.
Von Wundenberg. A

.•\uswechselung einer überdachten Drehseheibe.
B

Drehscheibe der Kaiiadisehen Pazifikbalm. B.

Ungleicharmige Gelenkdreh.scheibe mit Hilfs
brücke auf Bahnhof Bebra. B

Laufschienen mid Randaiiflager für unterteilte
Drehseheiben und für Schiebebühnen. A. .

Hierzu Berichtigung. B
Laufschienen iind Randaufiager für Dreh
scheiben und Schiebebühnen. Von Wöhid. A_

Hisoiibahiiiiusbesserungswerke s. Werkst ä tten
für F ah r ze uga u s be sseru n g.

Fisenbabiien versebicdeiier Läiuler, Allgenieines.

Neue Uralbalm. B
Ausbau der dänischen Staatsbahnen. B. . . .
Der Eisenbahnbau in Marokko. B
Pläne für Bahnen in China. B
Forhschritte der Kap —Kairo-Bahn. B. . . .
Die neuen Eisenbahnen auf den Malayen-

halbinseln. B
Betriebseröffnnng einer neuen Bahn in Russisch-

Asien. B
Amerikanische Ei.senbahnbauten in China. B.
Das Russische Eisenbalnmetz im Kaukasus. B.
Der Beti'ieb auf der Murmanbahn. B. . . .
Pläne für Bahnbauten in Peru. B
Eröffnung der Bahnen im Kauka.sus. B. . .
Au.stralische Überlandbalm von Kalgoorlie nach
Port Augusta. B

Eisenbahnen in China. B
Ausbau des bulgarischen Eisenbahnnetzos. B.
Balmbau in Ungarn. B
Verlängerung der Balm im Vintsehgau bis
Landeck. B

Neue bidgarische Bahnen. B
Erweiterung des bulgari.schen Eisenbahnnetzes.
B. . . . . . . .

Erweiterung der türkischen Bahnen. B. . . .
Die Linienführung der Schwedi.schenlnlaudbahn.
B

Eisenbahnbauten in Trniis. B
Neue Eisenbahnen in Britisch-Indien. B. . .
Die Ausdehnung des Bahnnetzes hinter der

englischen Front. B
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500»
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181*
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50*

110*

102*
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170
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13

32
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01
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08
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08

08

113
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173*

102*

238

238

238

238

270

285

285

303

304

304

Eisenbnhnon verschiedener biinder.

Die Au.sgestaltung des bulgarischen Eisenbahn
netzes. B

Pläne für Eisenbahnen in Angola. B
Englische Pläne für die Erbavumg von Ei.sen-

bahnen in Frankreich. B
Ge|)lante Verbindung mit Wien. B
Umbau der Kongo-Bahn. B
Französische Ei.senbahnen im Kriege. Von
Wernekke. A

Amerikanische Eisenbahntrnppen im großen
Kriege. B

Belgische Kongo-Bahn von Matadi nach
heojioldville. B

.Staatsbahn in Alaska. B
Eisenbahnen in Japan. B
Eiseidjahnen in China. B

Bahn Solothurn —Bern. B
Die indische Schmalspur-Gebirgsbahn Kalka-

.Simla. Von Theobald. A
Von Waldbränden getroffene Ei.senbahnen in
Amerika. B

Katanga-Bahn. B
Eisenbahnen auf der Halbinsel Malaka. B. .

Bagdad-Bahn. B

Französische Verkehrspläne in Afrika. B.
Bulgarische Querbahn von Gora Oregowitza
nach »Stara Sagora durch den Balkan. B. .

Ealing- und .Shei Jierd's Bu.sh-Bahn in London. B.
Eisenbahn von Tanger nach Fez. B
Die Thamshavn-Bahn in Norwegen. B. . . .
Eisenbahnen in Bolivien. B

Die Eisenbahnen in Rußland und «Skandinavien
Länge der Eisenbahnen der Erde 1017. B. .

Zufuhrlinie in Europa für eine Verbindung mit
Afrika. Gibraltar-Tunnel. B

Verbindung durch Afrika mit Südamerika und
Australien, .Sahara-Bahn. B

Die Eisenbahnen der Welt im .fahre 1021. B.

Verbindung mit Indien durch Afrika. B. . . .
Neue Bahnlinie in Bolivien. B

Mauritanische Bahn von Mogador nach Dakar.
B

Chinesische Staatsbahnen. B

Neue Bahnlinien in Australien. B
Die belgischen Staatsbahnen und deren Verkehr.
B.

Ost-Afrikanische Eisenbahnen. B
Die Alaska-Eisenbahn. B _ . . . .
Eine neue Balndiniein Ecuador zum Atlant ischen
Ozean. B

Eine Eisenbahnlinie in Patagonien. B. . . .
Eisenbahnen in Britisch-Malaia. B
Eisenbalmen in Bolivien. B

Andenbahn .Salta-Aiitofagasta. B
Französische Kongobahn. B
Die Nord-Südbahn zu Berlin. B

Die deutschen Eisenbahnen 1910 — 1020. Denk
schrift des Reich.sverkehrsministeriums . . .

Die SchwarzwaUlbalm. A
Die Gutachten Acworths und Herolds über die

österreichischen Bundesbahnen

Die belgischen Kleinbahnen im .Jahre 1922. B.
Vergleichende Eisenbahnverkehrsstatistik. B.
Die Sahara-Eisenbahn. Entwicklung und gegen

wärtiger .Stand des Unternehmens. Von F.
Baltzer. A

Der gegenwärtige Zustand der Chinesischen
Eisenbahnen. B

.Schweizerische Eisenbahnstatistik 1022. B. .
Die französischen Eisenbahnen im .lahre 1022. B.

Die neuen Südtiroler Schmalspurbahnen.
Grödenbahn und Fleimstalbahn. B.. . . .

Eisenbahnen in Kleinasien. B
Die Sanierung der österreichischen Bundes

bahnen. B
Die Eisenbalmen der Vereinigten Staaten im

.Jahre 1022. B
Die Palä.stina-Bahn. B

Jahr
gang
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10

Eisoiihalinen vorschiodenor liiiiider.
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Die Eisenbalincn Boliviens. B
Babnbau in (inatemala.
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\V)n Baltzer. A
Die Katanga Bisenbabn. Von Ballzer. A. .
Fortschritte im Eisenbalmbau in der neuen
Türkei. Von Laegel.

Xeiie Eisenbahn|)läne in Peru. B
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B
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Aus der (leschiehte der ersten Eisenbahnen in
Amerika. B

deschichtliche l^okomotiven der Great-Western-
Eisenbahn. Von H. von Littrow. A. . .
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bis Linz. 1S24. Von von End(;i'es. A. .
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fahrzeiigbaues. Von Rihosek. A

Hundert Jahre; Eisenbahn. Von Wernekke. A.
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acker. A
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Eisenbahnu'nfälle. B
Ei.senbalmunfall auf der Anatoiisclien Bahn. Z.
Über einen eigenartigen Unfall im elektrischen

Zugbetrieb. B
Durch Lokomotivschällen verui'sachte Eisen
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bahn. B

Die hlrspariüs an Strom durch die Nutzbremsung
bei elektrischen Bahnen. B
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Die elektrische Zugförderung in (leiiv("i 8clii(Hlom!ii
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Hauptbahnen. B

Elektrischer Bahnbetrieb in Norwegen. B.
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der »Strecke München —Landshut. B. . . .

Elektrischer Bahnbetrieb auf Neusctdaud. B.
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Zweistangen-Antrieb einer elektri.schen 2 1)1-
Lokomoti ve. B

Triebwerk und störende BewegungcMi bei elek
trischen Lokomotiven. B

Schüttelschwingungen des Triebwei'kcs elek
trischer Lokomotiven. B

Die gefährliche Geschwindigkeit der elekt ri.schen
1 E 1-Lokomotive der Lötschberg-Bahn. B.

Neue Theorien der Schüttelerscheinungen elek
trischer Lokomotiven mit Pai-allelkurbel-
ge trieben. B
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bahn. B. .

E. Lokomotiven mit lotrei;htem Motorantrieh.
Von Homolatsch. A

Die e. Vollbahnlokomotiven auf der DeuLschen
Verkehrsausstellung München 1!)25. Von
Lotter und Wiehert. A

E. Lokomotive der Detroit-, Toledo und Ironton-
Eisenbahn. Von Taschinger. A

Über neuere e. Großlokomotiven. B
1—D—1 E. Drehstrom-LokoiiKJtive der Ita-

lieni.schen Staat.sbahnen. B
Die e. Go-fGo-Personen- und Güterzug-Loko

motive der Italienischen Staatsbalm, Giuppe
E 2«0. Von Lotter. A

E. Verschiebelokomotiven der Schweizerischen
und Österreichischen Bundesbahnen. B. . .

Die netien Lötschberglokomotiven. Type 1 Go —
Go 1 B • •

Die neuen e. Lokomotiven der Deutschen Reichs-
Ijahn. B

Neuerungen im mechanischen Aufbau e. Schnell-
zuglokoinotiven. B . .

i.ln-
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KN'kIrisflu' L«>koiii(»liv(Mi.

l"3ektnsieruiig der Ö.sterreiclii(>ehen JJuiules-
bahnen. E. Triebfahrzeuge und Zug-
fördervingsaulagen. Von Lorenz. A. . . .

n t H c h 1 a c k u n gs a n 1 a ge n s. I kdcob lungsai11agen.

Fäliren s. Sebiffabrt.

Fa lirzeitpii borecli ii u ii g.

Berechnung und Aufstellung der Faiirpläne.
Von Gel bei. A

Krmittlung der Fahrzeiten tlureh Zoiclinung.
Von W. MüIIer. A

Hierzu Beric;litigvnig
Scharfe Ermittlung der lAihrziMten bei ungleich

förmiger Geschwindigkeit . Von Bräu I er. A.
Anweisung für tlie Ermittlung der Fahrzeiten der
Züge nach zeichnerischeiTi Verfahi'en. Von
Dittrnann. A

Hierzu Berichtigung
Fahrdiagraph. W)n Knoi'r. A
Z(>iclmeri.sclie Ermittlung d(!s Fahrtverlaufs, tler

Falirzeit, der Erwärmung und des Verbrauchs
für Dami)f- und Elektrolokomotiven. Von
F. Nn 13bäum. A

Lokomotivleistung, Zuglast und Falirzeit. Von
Pfaff. A

Erhöhung diM- Fahrzeiten der l'ersonenzüge bei
der Deutschen Reichsbahn-( lesellschaft. A.

Fahrzeiigbewegung.

Vielaclisige, bogenläufigc Lokomotive mit leuk-
Ijaren Endaehsen, Bauwiuse Klien-Liiidner.
Wm Lind II er. A

Die Wirkung zwischen der Hohlkelile d(>s Kail-
reifens und der Abrundung des Sehienen-
kopfes. Von Haine link. A

Her Widerstand der Ei.senliahnfahrzeuge. B.
Die Widerstände der Eisenhahnfahrzeuge. B.
Frei rollende Wagenaclisen. Von Caesai'. A.
Voi'richtung zur Untersuchung des Laufes von
Eisenbahnfahrzeugen. J5

Uber die mecbanischen (!rundlagen des be
lasteten uiul auf vorgeschriebener Bahn
laufenden Rades. B

Schmiegsame Lokonrotive nach Luttermöller. 13.
Grenze der Rollgeschwindigkeit. B
Bogenläufige Lokomotive. B
Uber die Seitenschlüpfung rollender Fahizeuge

unter der Wirkung geringer Kräfte. \^ou
Helmholt z. A

Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge. Von
Meineke. A

Zur Dynamik der (Ueisfahi-zeuge. Von
Meineke. A

Ablaufdynamik. Von Fröhlich. A
Zeichneri.sche Untersuchung der Bogenbeweglieh-

keit von Ei.sonbahiifahrzeugen. Von Vogel.
A  .

Die Anpassung der Lokomotiven und Teuiha' an
Gleisunebenlieiten. Von Uebelacker. A.

Uber die Lage des Rcibungsmittel])unktes hei
arbeitenden Lokomotiven. Von Uebelacker.
A

Hierzu Zuschrift von Jahn

und Berichtigung
Die Spurkranzreibung. Vhai Bäseler. A. . .
LTntersuclumgen über • den Kurvenwiderstand
von Eisenbahnfahrzeugen. Von Louis. A.

Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch (Jleis-
ki'ümmungen. Besprechung von Heumann

Fahrzeuge s. Lokomotiven und Wagen, Zug- und
Stoßvorrichtung, Zugbeleuchtung, Heizung der
Züge.

FeniiaehUnveseii.

F ernsprecher- Wagen. B
Der Stand des Funkspruchwe.sens. B. . . .
Schutz der Fernschreib- und FernspreiJi-
Leitungen gegen Einwirkungen des Fahr
stromes elektrischer Bahnen. B

.liilir-
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Ferniiieldeweseii.

\'orrichtung amerikanischer Bahnen mit l^in-
wellenstrom zur Verhütung dei- Stöi-ungen von
Fernsprech-Fernschreib-Betrieben. B. . . .

Kreuzung für Oberleitungen. B
Bremsprobe-Signale. Von E. Römpler. A.
Fernsprechanlago mit Selbstanschluß von ("Urll-.

Blitzableiter ohne Platin mit Luftleere. B. .
Neue \'orschriften der Reichsbahn über

Kreuzungen mit fremden Starkstromanlagen.
B. • • U..

Verbindung zwischen fahrenden Zügen und orts
festen Funkstellen. B

Eisenbalm-Zugtelephonie. B
Beeinflussung von bahneigenen Schwachstrom

leitungen durch fremde Starkstromleitungen.
Von Odenbach. A

.Einrichtung und Überwachung von Bahnfern
meldeleitungen unter Berücksichtigung der
StörungseinfHisse von Starkstromanlagcn. A.

Beeinflussung von Schwachstromleitungen durch
Drehstromleitungen. Von Odenbach. A.

Wechselstronifernsehreib- und Anschaltfern-
sprecheinrichtung der östeiTciidüschenBundes
bahnen. Von Nouackh. A. . . . . •

Neuerungen im Tclegra])henwesen der Oster
reichischen Bundesbahnen. N on Jelinek-
Damer. A. " * ' '

-Einführung der drahtlo.sen Zugtelephonie auf der
Strecke Berlin — Hamburg. B.

Funkverbindung zwischen Lokomotive und Zug.

Viirwendung von Lautsiireehern und drahtlosia-
nkdephonie im amerikanischen Eisenhahu-
betrieb. B

Fiiignesen.

Di-eideckerwagiai von Uurtiß. B
l'lugverkehr über den Atlant isidien Ozean. B.
Ihiglisches Veihidu'sluftsehiff. B
Segelflug. B

Förderei nrieht II Ilgen s. Lade- und Ent lade-
eiurichtungen.

(1 asanstalteu s. Bahngaswerke, Werkstätten.

(Jeileiiktage.

Roth, August. Ruhestandsversetzung
von Endres, Ruhestand.sversetzung
Lokomotive Nr. 10000 von A. Borsig . . . .
Ulhrie.ht, Präsident, Ruhestandsver.setzung . .
Wiehert, Ruhestandsversetzimg
Blum, Ruhestaudsversetzung
Wittfeld, Oustav, Ruhestandsver.setzung . . .
von Weiß. Ruhestandsvei-selzimg
Uoiirtin, Oberbaurat, Ehrung
Grabe, Robert, 70 Jahre
de Urahl, Baurat, .Ehrung
Käppel, Ferdinand, Präsidi'iit, 25 Jahre .Eisen-

bahndienst

Gedenktag zum Töjährigen Bestehen iler
Simnenswerke

Barkhausen. l]hrung
20000. Lokomotive der Lokomotivfabrik

Henschol und Sohn, Kassel
Kittel, Ruhest-andsversetzung
Staliy. Wilhelm, Ruhestandsvei-.setzung. . . .
Wulff, Präsident, Ruhestandsver.setzung . . .
Lucas. Ruhestandsversetzung
Uatschbaidi, Franz, Ruhestandsversetzung . .
II. Zimmermann, zum 80. Cleburtstag . . . .
Kramer, Oberinspektor, Riihe.standsversetzung
Ludwig von Samarjay. Ernennung zum Präsi

denten doi' Königlich Ungarischen Staats-
ei.senbahnen

Richard von Hehnholtz, Gedenkwort . . .

Geologie s. Bahnbaii a)
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(«('scIiäffsfK'riclifc, iSfalüiü-chcs.

Üie pieiiß.-hessischen Staatshalmen im l-{ech-
nungsjahr 1916

Wirtschaftsjahr
Die ])reuß.-liessisclien Staatseisenbalinen im
Rechnungsjahre 1917

Die pi'eußisch-liessisclieii Staatseiseubalmcn im
Rechnungsjahre 1918

(iescliäftshericht der J)eufschen Reichsbahn
über das Reclinungsjalir 1921 A

Die Deutsclien Eisenbahnen 1910—1929. Denk
schrift des Reichsverkelirministeriums . . .

(iescliäftsbericht der Deutsclien Reiclisbahu üher
das Rechnungsjahr 1922

(Geschäftsbericht der Deutsclien Reiclisbahu üher
die Rechnungsjahre 192.'{—1924. A

Die Schweizerischen Ruiidesbahnen wählend
des Jahres 1924. R

(Geschäftsbericht der Deut.schen Reiciisbahn-
(Jesellschatt über das (Geschäftsjahr 1925. .

('eschäftsbcriclit der Deutschen Reichsbalm-
(Je.sclischatt über das zweite (Geschäftsial'r
1926 . , .

(" 1 e i s b e 11 II n g s. OberlDau, net tung.
(G leisbaumaschinen und (Geräte s. ilaiin-

unterhaltung a).

(G leisumbau s. Rahnnuterliait eng a).

(Gleiswaagen.

(Gleiswaage. 1?
(Gleiswaage tür Lokoinotiven. !>

(G rüßgü t e r w agen s. Wagen. (Güterwagen.
Heizhäuser s. Betriebswerke.

Hilfsgerälewagen s. a. Aufgbdsung.
Elektrisclie Beleiicht ungsanlage für 1! i lfsgerät e-
wagen. Von Schultbeiß. A. . . . . . .

Neues Schneidwerkzeug für Hilfszüge. 1>. . .

IRiehbaii. Jiduweiseti, (ui-sfiefiihrte Hvchhanlcn s. a.
Bahnbau, Bahnhöfe.

V\ iderstaiidstähigkeit der StoßverbindiingiMi der
Eisen in bewehrtem (Grobmörtel. B. . . .

Vorricbtung zum Mischen und Siiritzen für
(jGrobmörtel. B

Die Zernentkanone. B
Speisehaus eines Kabelwerkes in England. B.
Arbeiterdorf des staatlichen S|)reiigstoff-\\drkcs

in Sevran-Liviy. B
Abflußrohre aus (Grobmörtel mit nachgi(>bigeii

Stößen. B ^ .
(Gutachten dos ö.sterreichlschen Jngenieur- und

Architekten-Verbandes über S|)armaßnaInnen
beim Bau in bewehretcm (Grobmörtiü. B.

Die Holzbalkendecke des Kleinhauses. Normen
ausschuß der deutschen Industrie

Zementpreßverfahren zum Ausbessern von
Mauerwerk. B

Spülaborte mit offener Tür von (Gandillon. B.
Bloxonend-Eußboden. B
(lipsziegel als Dachdeckung. B
Klannner ,,Bullenbeißer" für Holzverbände. B.
Grundsätze für die Schaffung von Vohinmgen
für Eisenbahnbedienstete bei iVnlago großer

^ Bahnhöfe. Werkstätten usf. A
Erfahrungen mit hochwertigem Rortlandzement.
B

Hochbauten aus fertigen hasenbetonteilen. B.
Asbesten Rauchabzugkamine für Lokomotiv
schuppen. B

Neuere Wohnbauten der Österreichi.schen Bundes
bahnen. Von Schläfrig. A

K rat"t wage II verkehr.

Die Wirtschaft des Kraftwagens.
Schienenkraftwagen. B. . . .
Schienenkraftwagen. B
Kj-aftwagenzug ohne Gleis. B.
Elektrische l..astkraftwagen. B.
Kraftwagen für Eisenbahndienst.

B.
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Krall wagen verkehr.

Vierradgetriebene E. W.D.-Automobile im ameri
kanischen Ei.senbahndienst. B

Der Lastkraftwagen im ^Vettbewerb mit der
Eisenbahn. B

l'hsenbahn und Kraftwagen. B
Verwendung des Automobils bei Anschhiß-

betrieben der .lüsenlialmen. B
Gütertransport mittels Lastautomobilen und

losen Ladeböden in den Bahnhöfen von
Cincinnati. B

Kraftomnibusverkehr dei' Boston- und Maine-
Bahn. B

Die Durchdringung Afrikas mit dem Automobil
und dem Elngzeng. B

K ra ft wagen verkel i r. IG
Gnmibusverkehr (ha-Norfolk Southern Bahn. B.

Kraftwerke s. Elektrische Kraftwerke und
L'nt erwerke.

Kup|)lungen s. Zug- und Stoßxairrichtungen.

Kraltwiu'ki* iiinl llnleiuverlio. sowie. SiromrersonpriK/.
Staatliches Dampfkraftwerk liei Hannover. B.
Selbsttätige elekt ri.sche Umformerstation für

Bahnzwecke. B
Selbsttätige Umformerstelle von 1200 V für

Bahnbetriebe. B
Wasserkräfte und di(^ Versorgung mit hilektri-

zität in Bayern. B
Anstich des Ritomsees. B
Schornstein der .,Tac()ma Snudting Co." in
Tacoma. B

VcM sorgnng der Schweiz mit Khikt rizit ät. B.
Flutkraftwerke an der französiscIuMi Küste. B.
Badisches Wasserkraftwerk an der Muig. B.
Bcdrieb von Bahnuntei-werken ohn(> Bedienung.
B

Flektrischc Fei-nhatung Bitterfeld-Berlin. B.
Mit teilungen über die St utlienund vorbereitenilen
Maßnahmen tier österreichi.schen Staatsbahn
verwaltung zur Ausnützung der Wasseikräfte
und zur Einführung des elektrischen Betriebes
auf Vollbahnen. B

Die schweizeriscluai Wassei'kräfte. B
Ausbau von Wüissei'kräftenin Großbritannien. B.
l'Glekt rische Sammelschienen in Spanien. B.
Ei'zcmgung und Verteilung des Stromes für die

Vorcjrtbahiien von Melbourne. B
Störung im Druckstollen des Ritom-Kraftwerkes
der schweizerischen Bundesbahnen. B. . .

N(!tz der ».Bayernw(n'k"-Aktiengesellschaft. B.
Best(diendc imd geplante Wasser-Sti'oinwcrke

in Nord-Wales. B
Neuei'e Entwicklung der AVasserturbine. B. .
Kraftwerk Amsteg und Ritom für den Betrieb

fler (Gotthai'dbahn. B

Selbsttätige Umformer für Bahnzwecke. B. .
St i-omwerke für d'oi'fheizung in Ileutschlaud. B.
Stromversorgung Badens aus seinen Wasser

kräften. B
Strom-ATrteilung und -Bedarf der Ghikago-,

Alilwaukee- und St. Paul-Bahn. B
l'dutstromwerk in der Mündung des Severn. B.
Wii'tsehaftlicher Vergleich zwisclienSteinkohlen-,
Braunkohlen- und Wasserki'aft w'erken. B. .

Dii^ Wasserki'äft(! den- Erde. B

(Gi'oßglei('hrichter für (Gleichspanmmgeu von
5000 AL H. .

Explosion eines Olsehalters im l'mformerwerk
Bei'lin Pankow. B

Die S|)itzendeckirng in Bahnkraftwerken. B.
Kraftwerke \md Unterwerke der österreichischeji
Bundesbahnen. Von Hruscdika und
S(!hnürer. A

K 11 g e 1 1 a g e r s. Wagiai- Einzelteile.

Lade-, Kntlade- und Förderelnrielituimeii s.a. B e-
koh luugsein rieht ungen, W'erkstätten,
Bah nh öfe, G ü t erbahnhöf e.

Anlage zum A^ei'laden von Eisenerz in Bilbao. B.
Anlage zum Verladen von Kohkn B
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liiido-, Kntliido- und Förd(>r('i?irM*Jituii«on.

Kollhaliiien füi' Stückgul vorladimg. H. . . .
Idilirbare Verlade- und Fördereinritditungen. j}.
Hebe- und Förder/.eiige im Eisenbalmbetriobe.
Von H. Hermanns. A. . .

Fahrbarer Saugheber für (ietreide. Ib . . .
(iroßer amerikauiseber \Vagenkipper. Ib . .
15ibrbarer Verlader für Has.sengut von H ei n/ud -
mann und Sparmberg. A

Fntlader für Fi.senbalmwageii von Hein/.el-
mann. A

Vorriehtiing zum bVrdern und Sta|)eln von
Säeken. B

Laufkran aus bewehrtem (Irobmöi-fel. Ib . .
Selirägaufzug für Fisenbalmfabrzeuge. Vf»n
M. Mayer. A

luilirbarer Drehkran. B
Brüeke ziun Verladen von Erz, Duluth-, Missabe-
und Xord-Balm im Hafen von J)uluth-
Sui)erior. B

V(M'laden von Kraftwagenge.stellen auf Ei.sen-
babnwagen. B

Vorriehtungen zum Verladen von Seliwelleu. B.
Karren mit Ladepi-itsebe für hoben Hub. Ib
Selbstladende elektrisehe Karren im Haupt-

lagerliau.se der Kanadi.sehen Pazifik-Balm in
-Montreal. B

Vorriebtung zur Behandlung von Erz und K(»hle
in amerikanischen Häfen. B

(letreideförderung in Häfen. B
Laufkran mit Lastmagnet für die Beförderung

langer VValzeisen. B
Trieb-Rollwagen mit abnehmbarem Whvgen-

kasten zur Beförderung von Stückgut zwischen
den (lüterbahnhöfen in Cineinnati. B. . . .

l'Yirderkarre für Baumwollballen. B
X'orriehtung zum Umsehlagen von Schüttgut. B.
Seilförderer für Stückgut. B
.Ma.sehine zum Fördern und Verladen von Klein-

seldag. B
BedxMitnng des Aidriobes mit Preßlnft für Hebe

bühnen lind Aufzüge auf Bahnhöfen. Von
(leitmann. A

Entwurf einer Hafen-Lin.sehlagstelle von Sa-
bouret. B

Elektri.sehe Karren. B
l'dektri.sche Krankarren. B
Kisten zur Beförderung von Postsachen. B. .
Behandlung von Cütern in den Lagerliärsern des

Hafens Manehesti^r. B
Kipper für Eisenbalunvagen. 13
Sainmelkästen für l-'raehtgüter. B
Sehle|iper und Anhängaa- in Versand.selnippen. B.
Sebleppbetrieb in einem (ditersehuppen der

Pennsylvania-Balm in (diieago. B
Lokomotivkräne der Lehightal-Bahn. B. .
Lokomotiv-Drebkran. B
Brückenbau zum Verladen seliwerer (üiter. B.
Kip|)er zum Entladen von (Jetreitlewagen. B.
KohleuentladeanlagederVirginian-Eiseidiahn. B.
Eine neuartige Einriehtung zni- Beförderung der

Postsäcke im Postbahnhof von Clneago. B.
lOlektriseher Karren mit gabelförmigem Auf
nahmetisch. B. . . . . . . . .

Vorrichtung zum Entladen von (üiterwagen. B.
,,Morris" Trans]lortwagen aus Wellblech. B. .
Verwendung von elektrischen Schleppern zum
(lopäcktransi>ort auf französischen Bahn
höfen. B

Neuere ortsfeste W'agmdxijiper. V^on Kcd.iner
und Boden bürg. A

E1 ekt roka rren. 13

Lademaße s. Lichtraumumgrenzung.
La w i nen seh n t z s. Bahnunterhaltung, sonst ige
Anlagen.

lächtraumumgronzung.
tdeisabstand auf der Strecke mehrgleisiger
Ei.senbahnen. Von (laede. A

13esteigbares Ladernaßgestel 1 mit iIrehbareii Lade
maßflügeln. Von E. Fevl. A
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liiclitraiiiuuiiigren/ung.
Lademaße mit selbsttätiger Auslösevorrichtung,
Von K. B(u:kej'. A

Lieilt ran m u n igrenzung für elekt i'isehe Bahnen. B.
Querschnitt des frei zu haltenden Lichtraumes
und Abmessungen der Fahrzeuge bei den eng-
li.schen husenbahnen. B

L i n ien f ü h r u n g s. llahnbau a).

Lohn U esen.

Formel für den Lohn der Überstunden. 13. . .
, Stundenlohn der Lokomotivführer in den Ver

einigten Staaten von Nordamerika und Ko.sten
der Lebenshaltung. 13.

Lo komo t i V1)eh a nd In ngsa n 1 a ge n s. I3e-
kohlungsanlagen. Betrieb.swerke.

bokoinuiiven (Ibiinpf-), Allgemeines, Jierechming,
Versuche, Tlieoretische Uulcrsuchungcu. s. a.
F a h r z e u g b e w e g u n g, Dieselloko
motiven , Wärmewirtscha f t.

Drehmoment, Veränderlichkeit der Zugkraft und
Triebraddruek von Vierzylinder-, Zweizylinder-
und Dreizylinder-Sz.-Lokomotiven gleicher

Leistung. VTm F. J. Kleyn. A

Der (Jegendarnpf bei Lokomotiven. B. . . .
r3ie Berechnung von regelspurigen Dampfloko

motiven. \h)n-M. Igel. A

Meßzylinder für Zugkräfte. Von M. Dießner. A.
Hntersuchnngen über Aehslagei'drücke bei Loko
motiven mit drei Zylindeiii und um 12(P ver
setzten Kurbeln. B

Zeichnerisehe Darstellungder wichtigsten Haupt-
abme.ssnngen von Heißdampflokomotiven.Von
W. AVilligens. A

Drehmoment, Veränderlichkeit dm- Zugkraft und
Triebradd nick. A

Die versehiediMien Arbeitslagen einer Lokomotive
B

Dauerversuch mit einer neuen (lüterlokomotive
der Berninabahn. B

Der Dampfverbraueh und die zweckmäßige
(iröße der Zylinder fler Heißdampflokomo
tiven. 13

Kosten der Beschaffung von Lokomotiven. Von
(I. Lihotzky. A.

Ei'höhnng der Leistung von 1) 1-Lokomotiven
durch Umbau. B

Sehüttelsehwingungen des Antriidiesmit Kuppel-
.stangen. 13

Die Steuerung der Di-eizylinder-Lokomotiven. B.
Berechnung der (legengewichte in Lokomotiv-

Treibrädern. Von Igel. A
Folgerungen aus den gebräuchlichen Formeln

für die Zugkraft der Lokomotive und für die
Widerstänile der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche. Uescliwindigkeit und Steig
ung. Von Bräuler. A

13erechnung der (legengewichte in Lokornotiv-
Treibrädern. Von Najork. Z

Neuzeitliche (Jestaltung der Lokomotiven und
Wagen der schwedischen Staatsbahnen. B.

Ausmittlimg des \'oreilhebels bei der Steuerung
von Heusinger. B

Die Dam])ferzeugung im Lokoniotivkessel. B.
Entwurf und Vergleich je einer Naßdampf-

Zwilling-. Naßdampf-Vierzylinderverbund-,
Heißdampt-Zwilling- und Heißdampfvier-
zylinderverbund-Lokomotive für gleiche
Leistung am Tenderzugliaken. 13

\ ersuche mit einer Ki'aftumsteuerimg für Loko
motiven. 13

Bezeiclmnngsweise der Achsanordnung von
Lokomotiven. 13

Versuche an einer 2 C1-Lokomotive mit Hülf-
triebgestell. 13

Luftsclu'aubenantrieb und Leixüitbaii von Eisen
bahnfahrzeugen. B

Jahr

gang
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99*
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251
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14
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Lokomotivoii (l)ainpf-), Allgcinoinos.
Answvicliten schnell unilanfeiKler Massen. II.
Krgebnisse von Versuchen mit Dainpflnkomo-

tiven. Von Sanzin. A
llestimmiing der seitiiclien Stöße von l.,oko-

luotiven. B

(honze der RollgeschwinrIIgkcit. B
{.lokomotivcn als mechaniscla^ Lidinnittel. B.
Beschieibung und Anweisung zur Bebandlnng
der Lentz-Ventiistouerungfür Lokomotiven. B.

Verhältnis des dewichtcs einoi- Lokomotive zu
ihrer Leistung. B

Verbe.s.serungen im Lokomotivbau. B. . . .
(Tbei- die Überlastungsfähigkeit der Dampfloko

motiven. Von Jri. Severin. A
Brern.sversuche an Zusatzilampfinasi-binen \on
Lokomotiven. („Booster") in Amerika. IL

Voraussichtliche Weiterentwicklung der Dampf
lokomotiven in Amerika. B

Veisuche mit Dampflokomotiven. B
Abgekürzte Bezeichnungen für Lokomot iven und
Triebwagen. A

Vom amerikanischen Lokomotivbau. B. . . .
Betriebsversuehe zur Ermittlung des Brennstoff
verbrauches amerikanischer Ijokomotiven. B.

Still-Motor im Lokomotivbau. II
20 .Jahre Heißdampflokomotiven. Von
Dannecker. A . . . .

Anwendung größerer Dampfdehnung in Amerika.
II. , . •

Der Ei.senbahnbetrieb auf Steilrampen mit Zabn-
rad- oder Reibungslokomotiven. Vüjii Xoi il-
mann. A

Zwillings- oder Verbundlokomotive. II. . . .
Die Lebensdauer amerikanischer Lokomotiven.

II

Die neue (lattungsbezeiclmung und Nummerimg
des Lokomotiviiarkes der Deutschen Rciclis-
halm. Von Müller. A

Der ru.ssische Lokomotivprüfstand in Eßlingen.
Von Lomonossoff. A

Entwicklung der Dreizylinderlokomotiven. II.
Leistungsversuche an Lokomotivkes.seln. II. .
Ermittlung der Länge der (legenkurbelstange in

der Heusingereteuerung. Von on i t sch. A.
Betriebserfahrungen mit der Turbolokomotive,

Bauart Ljungström. B
Hängeei.sen oder Kuhmsche Schleife ? B.
Betrachtungen über die Ausführungen Strahls in
seinem Buche ..Der Einfluß tler Steuerung auf
Leistung, Dampf imd Kohlenvcn-brauch der
Heißdampflokomotiven"'. Von Veite. A.

Lokomotivversuchsfahrten auf der engliselien
(Iroßen Westbahn. B. . . . . . . . . . .

Neuartige Versuchsfahrten mit einer 1 D I—h 3
Lokomotive der Südmandscliurischen Bahn. B.

Versuchsfahrten mit einer 1 E—h 2 Lokomoti\'e
der Pennsylvania Bahn. B

Das neue Achsdruckverzeichnis. Von
Kommerell. A

Versuchergebnisse mit der 2 D 1—h II Lokomo
tive der Lehigh-Valley-Bahn. B. . . . . .

Beiträge zur Kenntnis der Wideistände in dem
Rohrsystem des Lokomotivkessels mit ver
gleichenden Untersuchungen über Widerstände
und Wärmeübertragung. B

Hrel^zen des Dampflokomotivbaues. II. . . .
Zwanzig Jahre Lokomotivprüfstand der Penn

sylvania Bahn in Altoona. B
Versuche mit Gelenklokomotiven. II
Die Einstellung des Lokomotivrahmens auf den

Ablaufbergen. Von Wittrock. A. . . . .
Lokomotiv-Meßwagen der Deutschen Reichs

bahn-Gesellschaft. Von Nord mann. A. .
Die Berechnung feuerloser Lokomotiven. ^ on
Wichtendahl. A. . .

Die Anpassrmg der Lokomotiven und Tender an
Gleisunebenheiten. Von Uebelacker. A.

Verfahren zur Berechnung von Heißdam|)floko
motivcn mit einfacher Dampfdehnung. Von
Koref. A

Jahr
gang
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22
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89

24 90

24 1 ;37
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1
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203

200

i  -'4 383*

!  24
24

304*

380

24 402

2.-; 15

2.3 30

2.3 37

2i3 37

25

20

20

20

20

220

34

52

08

155

20 198*

20 397*

20

20

500*

497*

27 139*

|j>kniiiütivoii (Dampf-). Allgemeines.

Neueie Ei-gebni.sse aus den Versuchen des Eisen-
bahnzentralamtes mit Dampflokomotiven. B.

Neue Prägen für den amerikani.schen Lokomotiv
bmi. II. .

Vöu'sucbsfahrten mit vei'.stärkten Gt !Hi" (2XV4)"
Lokomotiven des ehemals bayeriscbon Netzes
der Reichsbahn. Von Nonlmaun. A. . .

Zur Theorie des Lokomotivki^ssels im Lehrbuch
von Garbe ,,Dic zeitgemäßi« Heißdmuiifloko-
motive". Von Heumann. A

Ergebnisse von Indizierversueben au Loko
motiven bei Leerlauf. II

Hierzu Zu.schrift von Nordmanu

N'ersuchsergehnisse mit der 2 I'l I—h II \'-Loko-
motive von Baldwin. II

Vü'isuche der Deutschen Reichsbahn mit kohlen-
sparenden Lokomotiven. II

Lokomotiven (Dampf-). Ilaiiart. licj^rhreihinig ans-
(icf ülirler Lokoinotiven.

(i) Sanitnelbeschreibungen.
Dampf- und Preßluft-Lokomotive. II
V^iolachsige, l)ogeuläufigo Lokomotive mit lenk
baren Endachsen, llauweise Klien-Lindner.
Von Lindner. A

I^mbau von Naßdampf-S-Lokoinotiven der
London-Südwestbahn in Heißdampf-S-Loko-
motiven. B

I'hnlieitslokomotivcn in den N'creinigtcn Staaten.
11

Lokomotiven auf Bahnen der Vereinigten Staaten
von Nordamerika. II

Neue Ausführungen feuerloser Lokomotiven.
Vüjn John. A

Amerikanische Einheitslokomol.iven. B. . . .
II-, G- und D-n 2 Tentlerlokomotive. gedrängter

llauart. B

Neuere amerikanische S-Lokomotiven. 11. . .
Die englischen Lokomotiven il>l8. 11. . . .
Die englischen Lokomotiven 1!I2(). II. . . .
Neue Lokomotiven für die Staatsbahnen auf Neu

seeland. B

Die Lokomotive der Bagdadbahn. II
Neuere amerikanische Verschiebelokomotiven für
Werkbahnen. B

Die englischen Lokomotiven von 1921. B. . .
Regel lokomotivcn der indischen Halmen. B.
Die eiste Lokomotive mit Heizi-ohren. B. . .
Güter lokomotivcn der Pfalzbabn. B
Bogen läufige Lokomotiven. B
Lokomotiven mit einer Triebachse. B. . . .
Bau, Herstellung und Versand der in Schweden

bestellten ru.ssischen Lokomotiven. B. . .
Neues aus dem Lokomotivbau im Jahre 1922. B.
Garatt-Lokomotiven für die westaustralische
Eisenbahn. B

Dampflokomotiven mit Kondensation. II. . .
Die Ei.senbahntechnik auf der Au.sstellung in

Göteborg. B
Lokomotiven mit veränderlicher Übersetzung. B.
Lokomotivbestand der polnischen Eisenbahnen.

II

Die Turbolokomotive, ihre Wirtschaftlichkeit.
Bauai't und Entwicklung. Von R. P. Wagner.
A

Vom französischen Lokomotivbau. II. . . .
Die Lokomotiven der Großen Venezuela-Eisen
bahn (Südamerika). Von IL Neuhaus. A.

Die Entwicklung des Lokomotiv])arkes der ehe
maligen Wüi'ttembergischen Staatsbahnen. B.

Neuere englische Lokomotiven. 11
Lokomotiven und Triebwagen auf der Britischen

Reichsausstellung in Wembley. Von
Dannecker. A

Die Dampf-, Öl- und Druckluftlokomotiven auf
der Eisenbahntechnischen Ausstellung in
Seddin. Von R. P. Wagner. A

.Jahr- Seite
gangr
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liokcunotivoii- (Dampf-), Bauart.
Lokomotiven mid Anfahrhilfsmascliinen von

Street. B

Drei .Fahrzehnte östei'i'eicliische Eisenbahnfalir-

zeuye. Von Rihosek. A
Stand des amerikanisclien Fahrzengbanes im
.Jahre 1924. B

Die Entwickkmg der Lokomotiven der vormals
liayeriscben Staatseisenbabnen. Von LTebel-
acker. A '

Die Hocbleistnngslokomotive der Boston- imd
Albany-Bahn. B

Amerikaniselie Dreizylinderlokomotiven. B. .
Die viei'fac'li gekuppelte Personenzuglokomotivo

in Europa. B
Die Eisenbalmfalirzenge auf der Deutschen Vei--

kebrsausstellung München 1925. Von
W e t z 1 e r A

Lokomotivbestelhmgen in Amerika im Jahre
1925. B. . . ;

Indische Schmalspur-Lokomotiven. Von
-Metzelt in. A

Xeue Lokomotiven für Brasilien. B
Der amerikanische Fahrzeughau im .Jahre 192(5.
B  "

Die Personenzuglokornotiven hei der Baltimore-
und Ohio-Bahn von 1895 bis 1927. B. . .

Die Still-Lokomotive von E. Kitson-Clark. B.
Tjokomotiv-Neuhau und Lokoniotiv-Umhau hei
den Osterreichischen BundeshaJmen in den
.Jahren 1926 und 1927. Von Lehner. A.

b) Einzelbeschreibungen.
I. Schnellzug- u n rl P e i- s o n e n z u g -
Lokomotiven, zweifacli gekuppelte
Lokomotiven.

Lhnhau einer 2 B 1-n 4 v S-Lok. dei* englisclien
tJroßen Nordhahn in eine 2 B 1-h 2 S-Lok. B.

1 B-h 2 P-Tenderlok. der hayei'ischen Staats-
halmen. B

2 B-h 2 S-Lok. der Kaledonischen Eisenhahn. B.
2 B-li 2 S-Lok. der Sao-Paulo-Balm, Brasilien. B.
Personenzuglokomotive mit Zusat/dampf-
maschine (Booster) in England. B. . . .

Dreifach gekuppelte Lokomotiven.
1 O 2-h 2 P-Tender- und 1 C-h 2 0-Lok. der Süd

ost- und Chatam-Balm. B
2 C 1-h 2 P-Tenderlok. der kaledonischen Eisen
halm. B

2 C-h 2 S-Lok. der London- und Südwest-Balm.
B.

2 C-h 4 S-Lok. der englischen Croßen Zentral
halm. B

2 C l-h 2 P-Tenderlok. der österreicliischen
Staatshahnen. B

C-n 2 Tenderlok. der Furneß-Bahn. B. . . .
1 C 1-h 2 P-Tejiderlok. der Fngarischen .Staats
hahnen. B

C-h 2 Tender- und 2 C-h 2 S-Lok. der dänischen
Staatshahnen. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. für die Staatshahnen in
.Java. B

2 C 1-h 4 V S-T.,ok. der niederländischen Staats-
balmen auf .Tava. A

A?nerikanische leichte und .s(diwcre 2 C l-li 2
S-Lok. B

1 C-h 5 S-Lok. der englischen Croßen Nordhahn.
Von Willigens. A

1 C 2-h 2 1'enderlok. der Portugiesi.schen .Staats
hahnen. B

2 C 1-h 3 .S-Lok. der sächsischen Staatshahnen.
B

2 C-h 4 S-Lok. der Lancashii-e- unri Yorkshire-
Balm. B

2 C- und 2 C 1-Lok. für Norw('gen und China. B.
2 C 1-h 2 S-Lok. der EisenJialmen in Havanna.
B

2C 1-h 2 .S-Lok. der Süd-JMzifik-Balm. B.
2C 1-h 2 P-Lok. der Reid-Neufundland-Cesell-

schaft. B

.lahr-

gaiitr
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/497*
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IS 130*
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324*
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81
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369*

385*

19 31*

19 31*

19 183*

20 17*

20 187*

20 231

21 9*

21

21

172

172

21

21

205

252

21 252

Lekomutiveii- (Dampf)-. Bauart.
2 C 2-n 2 P-Tonderlok. der Furneß-Bahn. B. .
2 C 1-h 2 S-Lok. der Nord-Pazifik-Bahn. B. .
2 C 1-h 2 S-Lok. der mexikanischen .Staats
halmen. B

2 C-h 2 S-Lok. und 2 C 1-h 2 P-Tenderlok. der
Kaledonischen Eisenhahn. B

1 C 1-h 2 .S-Lok. der tschecho-slowakischen
Staatsliahnen. B

2 C-h 2 .S-Lok. für Dänemark. B

2 C 1-h 2 S-Lok. der französischen Sütlhahn. B.

1 C 1-h 2 Jjok. für gemischten Dienst. Kin-Han-
Bahn. B.

2 C 1-h 3 S-Lok. der englischen Croßen Nord
hahn. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. der Clasgow xmd Südwest-
Bahn. B

1 C-Ii 2 S-Lok. der englischen Croßen Westhahn.
B

1 C 1-h 2 Tenderlok. der norwefrischen Staats-
hahn. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. der Glasgow \mtl Südwest-
Bahn. B

2 C 1-h 2 S-Lok. der Brasilianischen Zentralhahn.

B

2 C 1-h 2 S-Lok. der Mogyana Bahn, Brasilien.
B  "

Cölsdorfs zwei letzte Lokomotivhauarten. (I D 1-
li 4 V und 1 C 1-h 2 S-Lok.). Von .J. Rihosek.
A

2 C-h 2 P-i.ok. der Pennsylvania Bahn. B.
2 C 1-h 2 S-Lok. der iMadrid-Zaragossa-Alicante-
Bahn. B

2 C-h 4 V P-Lok. der Belgischen Staatshahnen.
B

2 C-li 4 S-Lok. der Great Western Bahn. B.
2 C-h 2 S-Lok. der LTngarischen Staatshalm. B.
Umbau von 2 C-Personenzuglokomotiven der
Donau-Save-Adria-Bahn in lloißdampfloko-
motiven. B

2 C-h 2 P-Ivok. der Polnischen Staatshahn. B.

2 C-h 2 P- und C-J.,ok. der Maine-ZentralJmhn.

B
2 C-h 2 S-Lok. der London Midland und Schot

tischen Bahn (Wemhlev). Von Dannecker.
A

2 C l-li 3 S-I.rok. der London und North J'iastern
Bahn (Wcmhley). Von Dannecker. A. .

2 C 2-h 4 Teiulerlok. der London Midland und

Schottischen Bahn. B
2 C 1-h 2 Lok. der Bombay. Bai-oda undZentral-

Tndia Balm. B
2C 1-h 4v S-Lok. rier französischen NordJjalm,
Reihe 3.1201 -3.1240. B

2 C 1-h 2 S-Lok. 12000. Lokomotive dei' Firma
Borsig. B

2 C 1-h 2 P-l.ok. der Südafrikani.schen Ei.sen-
hahnen. B

2 C 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen Staats
hahnen. B

Die neuen Einheitslokomotiven der Deutschen
Reichshahn-Gesellschaft. B

2Cl-h 2 S-Lok. für die Brasilianische Zentral
hahn. Di(> 3000. Imkomotive der I.inke-Hof-
maim-Lauchhammer A.-C. B

2 C-h 4 S-Lok. der Englischen Südhalm. B. .
2 C 2-h 2 J^-Imk. der New-York-ZentralJndin. B.

Vi e !• f a c h gekuppelte T. o k o m o t i v e n.

2 D-h 2 S-Lok. der Kaschau-Oderherger-Fi.sen-
hahn. B

1 D 1-h 2 P-Tenderlok. der Ungarischen Staats
hahnen. B

1 D 1-h 4 v-S-Lok. der sächsischen Staatshahnen.
B

Entwui'f einei' I D 2-h 3 S-Lok. für CeJ)irgs-
strecken. B

2 D 1-h 2 P-Lok. der Neuyork-, Neuhaven- \md
Hartford-Bahn. B

1 D-h 2 Lok. der engli.schen Croßen We.sthahn
für gemiscJiten Dienst. B

Jahr Seite
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I/Ok<miotiven, (Daiiipi-), Bauart.
1 D 1 -h 4 V S-Tiok. der säclisischen Staatsbalineu
B

1 I) l-h4v S-Lok. der Italienischen 8taats-
bahnen. B

11000. Lokomotive der A. Borsig Cl.ni. b. H.,
Berlin-Tegel. A

2 D 1-h 2 P-Lok. der iManila-Bahn. B. . . .
2 D 1-h 2 P-Lok. der Union-Pazifik-Bahn. B.
2 D 1-h 2 P-Lok. der Uhikago, Rock-Island und

Pazifik-Balm. B
2 D 1-h 2 P-Lok. der St. Louis San Franzisko-

•  Eisenbahnen. B

(lölsdorfs zwei letzte Lokomotivbauarten. (ID l-
h 4 V und 1 C 1-h 2 S-Lok.). Von J. Rihosek.
A

20000. Lokomotive der Lokomotivfabrik
Hentschel und Sohn in Kassel. A

2 D 1-h 2 P-Lok. für die Denver- imd Rio (Irande
Western-Bahn. B

2 D-h 2 S-Lok. der Madrid-Zaragossa- und
Alicante-Bahn. .B

2 D 1-h 3 Lok. der New-York Zentralbahn. B.

2 D 1-h 2 S-Lok. der Great Northernbahn. B.
1 D-h 2 P-Lok. der tschecho-slowakischen Staats-
bahn. B

2 D-h 3 Lok. der Buenos-Aires Great Southern-
Bahn (Wembley). Von Dannecker. A.

1 D-h 4v S-Lok. der Italienischen Staatsbalm.
B

1 D 1-h 3 Lok. der Süd mandschurischen Bahn.
Versuchsfahrten. B

Die vierfach gekuppelte Personenzuglokomotiv'e
in Europa. Von Dannecker. A

Hierzu Zuschrift

2 D 1-h 2 P-Lok. der Südafrikanischen Eisen

bahnen. B

1 D 1 und 2 D 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen
Staatsbahnen. B

2 D-h 2 S-Lok. der Polnischen Staatsbahnen. B.

2 D 1-h 2 S-Lok. deiAIadrid-Zaragossa-Alicante-
Bahn. B

2 D 1-h 3 Lok. für schweren Personenzugdienst
der Denver und Rio Grande-Western-Balm. B

2 D 1-h 2 P-Lok. der Pennsylvania-Bahn. B. .
2. Güterzxiglokomotiven.

Dreifach gekuppelte Lokomotiven.
1 G-h 2 G-Lok. der Südost und Chatam-Bahn. B.

C-h 2 Tenderlok. der Stubbeköbing-Nyköbing-
Nysted-Bahn. B

2 G-h 2 G-Lok. der Zentralbahn von Neu-Jersey.
B  \

2 G-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
2 G-h 2 G-Lok. der London- und Südwest-

Bahn. B

1 G-h 2 G-Lok. der baverischen Staatsbahnen.
A  \ . .

2 G-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
2 G-h 4 G-Lok. der englischen Großen Zentral

bahn. B

G-n 2 G-Lok. der Kaledonischen Eisenbahn. B.
1 C 1-h 2 Lok. für gemischten Dienst. Kin-Han
Balm. B

1 C 1-h 2 Tenderlok. der norwegischen Staats
bahn. B

2 C-h 2 P- und G-Lok. der Maine-Zentralbahn.

B

1 G-h 2 Lok. der London jMidland und Schottischen

Bahn. B

Vierfach geku |)|)elte Lokomotiven.
1 D-n 2 V Güterlok. tler Reichseisenbahnen in

besetzten Gebieten. B

1 D-h 2 G-Lok. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Achtison, Toiieka und
Santa Fe-Balm. B

1 D-h 2 G-Lok. der österreichischen Staats
bahnen. B

1 D-h 3 Lok. der engliscdien Großen Nordbahn.
B

1 D-h 2 G-Lok. der Eisenbahnen von Viktxala.
B

Jahr

gang

Seite

21 9*

22 43

22

22

22

147*

201

229*

22 324*

23 125

23 155*

23 106*

23 209*

23

24

24

231

17

18

24 137*

24 389

25 15

25 30

25

26

411*

52*

26 174

26

27

329*

54

27 87*

27 88

27

18

328*

/102*
1200

19 127*

20

20

183

230

20 230

20

21

239*

171

21

22

252

154

22 214

22 343

24 385

27 229*

18

18

33*

99*

18 308

19 40*

19 157*

19 200*

liokoinotivcn-, (Dampf-), Bauart.
J'h'höhung der Leistung von 1 D-Lokomotiv*en
durch Umbau. B

1 D-h 2 G-Lok. der italienischen Staatsbabnen.
B

1 D 1-h 2 G-Lok. für die Peking-Kalgan-Babn.
B  ; . . . .

3000. Lok. der Lokomotivfabrik Arn. Jung
G.m.b.H. Jungenthal bei Kirchen an der
i^ieg

1 D 1-h 2 G-Lok. der Nashville. Chattanooga
und St. Louis-Bahn. B

1 D-h 2 G-Lok. der Pennsylvania- und Reading-
Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Garolina. Clinehfield und

Ohio-Bahn. B
D-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
1 D-h 2 Lok. der engli.schen Großen Westbalm
für gemischten Dienst. B

1 D-h 2 G-Lok. B

1 D-h 2 G-Lok. der Rumäni.schen Staat.sbahnen.
B

1 D 1-h 2 G-Lok. der argentinischen Staats
bahnen. B

1 D-h 2 G und D-h 2 Tenderlok. der Eisenbahnen
in Havanna. B

2 D-h 2 G-Lok. der Staatsbahnen von Jamaika.

B

1 D-h 2 G-Lok. der West-Maryland-Bahn. B.
2 D-h 2 Lok. für gemischten Dienst der Mittel-
land-Bahn in West-Au.stralien. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Missouri-Pazifik-Bahn. B.
2 D-n 2 Lok. füi" gemischten Dienst der Staats
bahnen in Jamaika. B

2 D 1-h 2 G-Lok. der Missouri-Pazifik-Bahn. B.

1 D-h2 G-Lok.derRumtuiischen Staatsbabnen. B.

1 D-h 3 G-Lok. der Halmstadt-Nässjö-Bahn.
Schweden. B

1 D-h 2 G-Lok. der mexikanischen Staatsbahnen.

B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Nord-Pazifik-Bahn. B.

1 D-n 2 G-Lok.dermexikani.schen Staatsbahnen.

B

1 D 1-n 2 Güterzuglok. B
1 D-h 2 G-Lok. der Audalusischen Eisenbahn. B.
1 D-h 2 Lok. für gemischten Dienst, belgische

Staatsbabnen. B

2 D 1-h 2 G-Lok. der Neuyork-Neuhaven- und
Hartford-Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Michigan-Zentralbalm. B.
1 D-h 2 G- und D-h 2 Tenderlokomotive tler

Oldenburgischen Staatsbahn. B
1 D 1-h 2 G-Lok. der Michigan-Gentralbahn. B.
1 D-h 2 G-Lok. der J..ehigh- und New-England-
Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. dei- St. Louis-Bahn. B. . .

1 D 1-h 2 G-Lok. der Tubarao-Arangua-Bahn.
B

1 D 1-h 3 G-Lok. der St. Louis San Franzisko-

Ei Seilbahnen. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Delaware-Lakkawanna

und \\*e.stbahn. B

1 D-h 3 Eilgüterzuglok. der Dänischen Staats
bahn. Gattung H. Von Lotter. A. . . .

2 1) 1-h 3 Lok. der New-York Gentral-Bahn. B.

2 D 1-h 3 G-Lok. der Lebigh-Valley-Bahn. B.
1 D-h 2 Lok. der Bombay, Baroda und Gentral

Intlia Bahn. B T . . . .
1 D 1-h 3 G-Lok. der London und North Eastern

Bahn. B

1 D 1 und 2 D 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen
Staatsbabnen. B

1 D-h 2 G-Lok. der Polni.schen Staatsbabnen. B.

Die zweite 1 D-h 2 v Hochdrueklokomotive tler

Delaware imd Hudson-Bahn. B
1 D 1-b 2 V G-Lok. der Argentinischen Zentral

bahn. B

Fünffach gek u |) pol te Lokomo t i ve n.
l J'l 1-h 2 G-Lok. tler Denver untl Rio Gi-andt!-

Bahn. B

Jahr Seite
gang

19 305*

20 32*

20 125

1

20 130

20 183

20 190

20 207

20 219

20 242

40

-1 114

21 157

21 205

21 254

21 270

21 301

22 27

22 28

22 43

22 70

22 77

1

22
/120
1150

•>2 121

22 139

22 200*
22 201

22 214

22 214
22 311

23 62*

23 03

23 103

21? 104

23 104

23 125

23 120*

23 215*

24

17

285

25 14*

25
1

514*

26 329*

27

27

54

249

27 378

18 103*
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Lokomotivoii-, (Dampf-), Bauart.
1 E 1-h 2 O-Lok. atif amerikaiiisclien Baluien. B.
1 E-li 3 G-Lok. der Ottomanischen (Jeneral-
direktion der Häfen- und Militär- Eisenbahnen.
B

1 E Ii 3 G-T.ok. der prenßiscli-hcgsisclien iStaat.s-
haIinen. Wcrknummer 10 000 von A. B o rs i g,
t^eriin-Tegel. A

1 E 1-n 2 Tenderlok. der Ba.sclitehrader Eisen
bahn. B

0000. Jmkomotive der Hannoverschen i\Iaschinen-

bau-Aktiengesellschaft vormals Georg Eges-
toi'ff, Linden-Hannover. A

1 E 1-h 2 G-Lok. der Pennsylvania-]3a]in. B.
2000. Lokomotive der Linke-Hofmann Werke in

Breslau
Die ernte ,,RheinmetaH"-Lokomotive. B. . .
1 E-h 3 G-Lokornotive der säclisischen fStaats-
balmen. B

E-h 4 G-Lok. der engli.schen Mittelbahn. B. .
1 E-h 2 G Lok. der Pennsylvania-Bahn. B. .
1 E 1-h 2 G-Lok. der Süd-Pazifik-Bahn. IL .
E-]i 2 G-Lok. der ö.sterreichi.sc]ien Bunde.sbahnen
B

E-h 2 G-Lok. der österreichischen Bunde.sbahnen
B

E-h 2 G-Lok. für ru.s.si.sche Eisenbahnen. B. .
E-h 2 G-Lok. für russische Bahnen. B. . . .
E-h 2 G-Lok. der österreichischen Südbahn. B.
1 E 1-h 2 Tenderlok. für die Halberstadt-
Blankenburger Eisenbahn-Gesellschaft. A. .

1 E 1-h 2 G-Lok. der Manila-Bahn. B. . . .
1 E-h 2 G-Lok. der österreichischen Staats
bahnen. B

E-G und 1 E G-Lok. mit Teiuhir und EG-
Tenderlokomotiven. B

Die russische E-Heißdampf-Güterlok. und ihre
Eriirobung. A'on Meineke. A

E-h 2 Tenderlok. der Niederlänilischen Staats
bahn. B

1 E 1-h 2 Tenderlok. der österreichischen Bundes
bahnen. B

1 E-h 2 G Tenderlok. der Gewerkschaft Alten
borg H in Gleiwitz. B

1 E-n4v S-Lok. der österreichischen Südbahn. B.
1 E-h 2 v Lok. der östeiTeiohischen Bundes
bahnen. Von Rihosek. A

1 E-h 2 G-Lok. der amerikanischen Great-
Northern Bahn. B

1 E-h 2 G-Lok. der polnischen Staatsbahn. B.
E-h 2 Nebenbahn-Tenderlok. der früheren
W ürttembergi.schen Staat.sbahn. A'on Dau
ne ker. A

1 E-h 2 G-Lok. der Tschechoslovakischen Staats
bahn. B

1 E-h 2 Lok. der Pennsylvania Bahn, ̂ 'ersuclis-
fahrten. B

Die russische E-Heißdampfgüterzuglok. B. .
2 E 1-h 3 P-Lok. der Süd Pazifik Bahn. B. .
2 E I-h 3 v Versuchslok. von Baldwin. B.
Die neuen Einheitslok. der Deutschen Beichs-
. bahn-Ge.sellschaft. B

Sechsfach gekuppelte Lokomotiven.
1 h-h 4 V G-Lok., Klasse K., der \Vürttem-

bergischen Staatsbahnen. Von Dauner. A.
F-h 3 (1-Lok. Bauart Schay. B
Die 10000. Lok. der Hanomag. A
2 h l-li 3 Lok. der Liüon Pacific Bahn. B. . .

e r s c h i e b e 1 o k o m o t i v e n; \V e r k -
lokomotiven. Baulokomotiven.

Kranlokomotive. B
1 A-n 2 Tenderlük. mit 20 at. B
Verschiebelok., Bauart Sentinel. B
B-n 2 Lok. mit Braunlcohlenfeuerung. B. . .
B-Bau lok. B
C-n 2 Tenderlok. der Glasgow und Südwest-
Bahn. B

C-h 2 V^erschiebelok. der .,Grand-Trunk''-Bahn.
B

D-h 2 Tenderlok. der schweizerischen Bundes
bahnen. B

Jahr Seite
gang

18 323*

19 109*

19 153*

19 173*

19 334

20 124

20 202

20 215

21 9*

21 07*

21 250*

21 252

21 254

oo 59

22 60

22 121

22 170

oo
/176*

*-— 1222
22 201

22 213

22 228

22 329*

23 42

23 03

23 82*

23 103

24 8*

24 130*

24 265*

24 292*

24 302

25 37

25 95*

25 327*

20 412

27 134*

18 123*

22 213*

22 217*

27 80*

19 239

22 44

20 155

21 142

22 231

18 242*

20 85*

18 225*

Lokomotiven-, (Dampf-), Bauart.
B-fB Feldbahnlok. B . . . .
2 D-n 2 V^erschiebe-Tenderlok. der Großen Süd

westbahn von Irland. B
D-h 2 V^erschiebelok. dei' Nord-Pazifik-Bahn. B.
1 D l-h2V^erschiebc-Tenderlok.der Holländischen

Staatsbahnen auf Java. B
D 1-n 2 Tenderlok. dei- Hafenbahn in Narvik. B.

D-V^erschiebelok. der Texas und Pazifik Bahn
mit Tender-Hilfsmaschine. B

D-h 2 V^erschiebelok. der Terminal Railroad of
St. Loixis mit neuartigem Rahmen und Tender.
B

E-h 2 Venschiebelok. der C'hesapeake imd Ohio
Bahn. B

S c h m a 1 s ]) u r 1 o k o m o t i v e n.
K1 e i n b a h n 1 o k o m o t i V e n.

C 1-h 2 Tenderlok. mit Jhrffeuerung der Klein
bahn Zwischenahn-Edewechterdamm. Von
Arzt. A

2 D-h 2 Lok. der Benguella-Bahn für gemischten
Dienst. B

2 D-h 2 Lok. der Transzambesi Eisenbahn. B.
2 D-h 2 Schmalspur-Lok. der Madras- und

Southem-VIahratta- Bahn. B

D-j-C Lok. der Andenbahn. B

Zahnrad lok omotiven, f euer lose
Lokomot i ven.

Speicheiamg von Arbeit in Heißwasser nach
Lamm in der feuerlosen Lokomotive. V"on
Schreber. A

B 1-h 2 Lok. der Rigibahn. B
B-Grubenlok. mit Preßluftbctrieb. B
C 1-n 4 V Reibung- und Zahn-Lok. der badischen

Höllentalbahn. B

13 l-h4v Reibung- und Zahn-Lok. für 1 m
Spur. B

D 1-n 4 V und E-h 4 v-Reibung- und Zahn-Lok.
der Staatsbahnen der Westküste von Sumatra.
B

D 1 -|-2 Z-h 4 V Reibungs- und Zahnradlok. der
Nilgiri-Bahn (Indien). B

E-j-l Z-h 4 V Zahnradlok. Bauart Württemberg.
Wm Kittel. A

T u !■ b i n e n 1 o k o 111 o t i e n.
2 G-h 2 Lok. mit Dam|)fturbinen. B
Lok. mit Dampfturbinen. B
Lok. mit turbinen-elektrischem Antrieb. B. .
Lok. mit TTirbinenantrieb. B
Lok. mit Antrieb durch Tui-bine nach Ljung-

ström. A
Turboelektrische Lokomotive. B
Ljungström-Turbinen-Lok. für Argentinien. B.
Neue Wege des Dam|)fturbinenbaues. B. . .
Turbolok. der Nordbritischen Lokomotivge.sell-

schaft (Wembley). Von Dannecker. A. .
G e 1 e n k 1 o k o m o t i V e n.

Lokomotiven der Bauart Schay. (B-|-B) B. .
Schmiegsame Lokomotive nach Luttermöller

(E-h 2). B
1 E 2-h 2 Lok. der Texas uiul Pazifik-Bahn. B.
F-h 3 G-Lok. Bauart Schay. B
lC-fCl-h4v G-Lok. tler Chesapeake- und

Ohio-Bahn. B
1 C-|-C-n 4 V Tenderlok. der serbi.schen Staats

bahnen. B
1 C 1 4" 1 C 1-h 4 Garrat-Lokomotiven der

Rhodesischen Eisenbahn. B
D-f-C Lok. der Andenbahn. B
1 D-j-D 1-h 4 V G-Lok. der amerikanischen Süd

bahn, Werkziffer 50 000 der Baldwin-Werke in
Philadelphia. B

1 D-J-D 1-h 4 V G-Lok. der Peking-Kalgan
Bahn. B

1 D-(-D-h 4 G-Lok. der Pennsylvania Bahn. B.
1 D-|-D-h4v G-Lok. der Baltimore- und Ohio-

Bahn. B
1 D-|-D 1-h 4 V G-Lok. der Carolina, Clinchfield

und Ohio Bahn. B

Jahr
gang

Seite

19 271*

21
22

142
109

22
24

150*
89

20 328*

27 267*

25 339*

22
22

28
339

20
21

191
157

19

21
22

/177*
1195*
220*
14*

22 276*

18 16*

22 14*

20 213

24 249*

21
22
22
22

301
108*
215
276*

23
23
23
23

11*
61

151
230

24 389

20 197*

21
20
22

221*
191
213*

20 149

23 103

27
21

18*
157

20 31*

20
20

113
182*

20 196

20 219*

3*
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liokoinotivoii-, (Daimpf-), Bauart.
1  l-h4vG-Lok. der Nord-J'azifik-Bahn.
B

1  J)-|-D l-li 4 V (J-Lok. der J'ekiiig-Sujuau
Balm. B

!)-]-]) l-h4r;-Lok. der Cliesapeake mid Ohio
Balm. B

1  l)-|-0-h4v tleleiiklokomotive der liollän-
discheii Staatsbalmen auf Java. B

I  l) + l) 1- Ii G Oarrat-Lok. der London North
i^astern Bahn. B

1  '-Ii 4 O-Lok. der amerikaniseiien Oreat-

Xorthern Bahn. B

1 D 1 -|-1 D 1 Clarrat-Lokomotiven der Nitrate
Railway in Chile. B

I K-j-E l-n4vCl-Lok. der Virginisehen Eisen
hahn. B

Feuerung, s. a. ^Värme\v•i rt sehaf t,
h] i nzeltei le , Kessel.

hlrfahrimgen mit Holzfeuerungen an nor-
wegisehen Lokomotiven. B

Erfahrungen schwedischer Bahnen mit Heiz-
stoffen für Lokomotiven wälircnd dos Krieges.
B

Verdampfung mit Torf und Toi-fkoks. B. . . .
Heizung der Lokomotiven mit Staubkohle. B.
Selbsttätige Feuerung für Lokomotiven in den

Vereinigten Staaten. B
Torf als Heizstoff für Lokomotiven. B. . . .

Lei.stung einer selb.st tat igen Feuerung für Loko
motiven. B

Ersparung von Kohle bei Dampflokomotiven. B.
\'erbreitung der selbsttätigen Lokomotiv
feuerungen in Amerika. B

Lokomotivfeuerimg mit Staubkolile. B. . . .
Über den Umfang der Ölfeuenmg bei ameri

kanischen Lokomotiven und ihre Vorzüge. B.
Die Brennstaubfeuerung für Lokomotiven. Von
Dannecker. A

Die Torfstaubfeuerung bei den Lokomotiven der
Schwedischen Staatsbahnen. Von Wagner. A.

Holzfeuerung für Lokomotiven. B
Lokomotivfeuerung nait Braunkohlenbriketts

unter besonderer Berücksichtigungder Funken
fängerfrage. B

Versuche mit Anfeuern von Lokomotiven. Von
Bethke. A

Lokainativeii, Einzelteile.

a) .Kessel einschl. Ausrüstung und Speiseicasser-
VOrwäruier.s.a.Z ug f ö r d e r un g.L ok o m o t i ven-
Keuerung.

Nahtlose Schüsse für Lokomotivkessel. Von
C. Schulz. A

Berechnung der Stehbolzen. Von O. Bi'inz. A.
Eiserne Feuerbüchsen für Lokomotiven. B. . .
Flußei.serne Feuerbüchsen. R

Dampfüberhitzer. B
Flußeiserne Stehbolzen für Feuerbüchsen. Von
M. deich. A

Lokomotiven mit Brotan Kessel in Rußland. B.
Selbsttätige Rostbeschickung für Lokomoti\-en.
B

Funkenfänger für Lokomotiven. B
Lokomotivkessel. B
Befe.stigung von Heizrohren in Lokomotiv

kesseln. B
Speisewassei'voi'wärmer für Lokomotiven. B. .
Feuerbüchsen aus Stahl. B
Der ,,Zwilling" Stehbolzen. A
FeiKM'tüi'e für Lokomotiven. 13

Verhalten der Stehbolzen von Zwilling. A. . .
Eisen füi- Lokomotiv-Feuerbüchsen. B. . . .

Sichelsteine für Feuerschirme der Lokomotiven.
B

Berechnung und Ausbildung der Stehbolzen von
Feuerkisten. Von Barkhausen. A. . . .

,.Ess'-Rohre und .,Spiral"-Überhitzer für
Dampflokomotiven. B

Jahr-

Kaiig

Seite

22 139

324

24 329*

25 343*

2ä 514*

26 .52

26 512

20 100

19 78*

19

19

20

143

355

170*

21

21

143

174

21

22

270

279*

23

23

210

257

24

24

00

290*

25

2.-,

213*

227

26 155

27 105*

18

18

251*

283*

18

19

19

309

80

254*

19

19

278*

370

19

20

20

398*

47*

113*

20

20

20

20

21

21

21

109*

185*

207

223*

23

51

174

21 251

21
/277*
1289*

21 285*

Lakoiiiotiveii, Einzelteile.

Olfeuerung für Lokomotiven. B
Stehkcsselträger. B .
Amerikanische Erfahrungen mit Vorwärmern für

Speisewasser auf Lokomotiven. B
Bcnvegliche Stehbolzen für Lokomotivkessel A.
Vortrag über Zwilling-Stehbolzcn. Deutsche

Maschinentechnische (Gesellschaft. B. . . .
pampfstrahlgebläse für Aus|)uff(lampf. B. .
Olfeuerung für Lokomotiven von Scarab. B.

Verbesserte Blasrohrwirkung. B

Die Abdampfstrahlpumpe. B
^litteilungen über Zwillingstehbolzen. B. . .
Nicholsons Feuerbüchs-Siedekammern. B. . .
Speisewasserreiniger Bauart Pelz-Rejtö. B.
Vcntilregler in der Rauchkammer. B. . . .
Der Atmoskessel. B

Formgebung für Dampfentnahmestutzen von
Lokomotiven. B

Lokomotivregler mit Crup]3enventil. B. . . .
Neuer Dampfsamnielkasten für Lokomotiven. B.
Im (Gewinde dichte Stehbolzen. B
Erfahrungen mit einer flußeisernen IVmerbüchse

mit gewelltem Mantelblech. Von Füchse!. A.
hatibau von- kupfernen Feuerbüchsen bei deii
amerikanischen Lokomotiven in Frankreich.
B

Zur Frage des Kipprostes der Reichsbahn
lokomotiven. B

Einheit£ro.ststäbe bei der D.R.C. B
Schlammabscheider für Lokomotivkessel. B. .
Veränderliches Bla.srohr der Paris-Lyon-iSIittel-
meerbahn. B

Lokomotivkessel mit Wasseirohr-Feuerbüchse.
Von Mc. Clellon. B

Wasserkammern Bauart Nicholson, für Loko-
rno t i V f eu e I büch sen. B

Der Abdain])f-Injektor für Lokomotiven. B. .
Der Wärmeschutz der Dampflokomotiven. B.
Verminderung der Anfressungen an Lokomotiv

kesseln bei amerikanischen Lokomotiven. B.
\^ersuche mit einer Kesselspeisewassei'voiwärm-

l)umpe Bauart ,,Dabeg". Von Rihosek. A.
Der Pitkin-(!elenk.stehbolzen. B

Kessel mit Innenfeuerung für Lokomotiven. B.
Versuche der dänischen Staatsbahnen mit

r mei sol a t i on smi 11 ein. B

b) Untergestell, Triebwerk. Steuerting.

Baustoffe der Kurbelzapfen für Lokomotiven.
Von F. Märtens. A

Das Schi'umpfmaß- für Radreifen von Loko
motiven. B.

Lentz-Dichtung für Dampfmaschinen. B. . .
Baustoffe von Lokomotivzapfen. Von

F. Märtens. A

Zui- Berechnung der Tragfedern \ f)n Eisenbahn
fahrzeugen. B

Die Steuerungen der 3-Zylinder-Lokomotiven. B.
Befestigung der Stellkeile für Achslager der

Lokomotiven. B

Kuiipehmg zwischen Lokomotive und Tender. B.
LTmsteuei-maschme für Lokomotiv-en. B. . .
Durchführung der Kolbenstangen bei Heißdampf-
Lokomotiven. B

Brüche an Lokornotivstaiigen. B
Triebgestell für Lokomotiven. B. . . . . . .
Kreuzko])f mit verstellbaren (Jleitschuhen. B.
Ihitlastetcr Flachschieber für Daitipfzylinder. B.
Durchführung der Kolbenstangen bei Fleiß
dampf-Lokomotiven. Von P. Thomsen. A.

Sparlager von Duffing. B
Zylinder für Lokomotiven. B
Ausmittelung des Voreilhebels bei der Steuerung
von Heusinger. B

Fhi-tschritte iind Aufgaben der mechanischen
Umformung von Arbeit. Von Kutzbach. B.

Ventilsteuerung für Dampflokomotiven. B.
Zur Berechnung von Tragfedern. B

.Jahr Seite
gang

21 302

22 201*

22 227

22 240*

2'i 308

22 325
23 23*

23
/ 81*
U71*

23 104*
23 120

23 189*
23 190*
23 193*
23 208*

23 210*
23 257*

24 1 9*

24 137

24 259*

24 285

25 174

25 174

25 295*

25
1

510*

26 328*

26 302

26 303
26 304

27 99

1 121*

i 27 130*

379

27
i

1

414

'  18 72*

18 131*

18
1

210*

312*

19 238*

20 99*

20 101*

20 120*

20 120*

20 109*

20 220

-1 23

21 24
oj 53*

21 125

21 128*

21 128*

21 157

21 203
Oi> 107*

j 22 180*



2:1

Lokomotiven. Einzelteile.

Beschreibving und Anweisung zvir Behandlung der
Lentz-Ventilsteuerung für Lokomotiven. A.

Ventilsteuerung für Lokomotiven. B
Hilfsumstcuerung für Lokomotiven. B. . . .
Lcerlaufeinrichtungen an Lokomotiven. B.. .
Dampftriebgestell für Tender.
Stfingenlager für Lokomotiven. B
Verstellbarer Kreuzkopf für Lokomotiven. B.
Halbentlasteter Flachschieber für Lokomotiven.
B

Selbsttät ige Schmierung für Eisenbahnfahrzeuge.
B. .

Lokomotiven mit veränderliche!- Übersetzung. B.
Druckausgleicher für Dampflokomotiven. B. .
Selbsttätige Stellkeile für Achsbüchsen von

I..okomotiven. B
Ein neues Verfahren zur Berechnung und Her

stellung selbstspannender Kolbenringe. B.
Selbsttätige Einstellung der Füllung bei Loko

motiven. B
Nachstellbarer Kreuzkopf. B
Ermittlung der Länge der (legenkurbelstange in

der Heusingersteuerung. VonHonitsch. A.
Hängeeisen oder Kuhnsche Schleife. B. . . .
Verbesserung der hinteren Kolhenstangenstopf-
büchse an Heißdamjiflokomotiven nach
Henkel. B

Lokomotiven mit Caprottisteuerung. Von
et zeit in. A

Ti-agfedern aus neuem Fedei-stahl bei der
Deut.schen Beich.sbahn-Gesellschaft. B. . .

Lokomotiv-Drehgestell aus Stahlguß. B. . .
In einem Stück gegossener J.okomotivi-ahmen. B.
Neuartige Schmierung von Laufachslagei-n in
Ameiika. B

Die gußei.sernen Stopfbuchspackungen. Von
Dan necker. A.

Veistäikung der Federn bei Lokomotiven der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

Neuai'tiges Treibachslager in Amerika. B. . .
Entlasteter Lokomotivkolhen nach iNIartyn. B

c) Ausstathing. Lokomotiv-Zubehör,

Selbsttätige Vorrichtung zum Schmieren der
Spui-kränze bei der Monti-eux-Bernei-Ober-
landbahn. B

Schmierpresse für Lokomotiven. B
Sicherungen für Schraubenmuttei-n. Von
F. Martens. A

Sicheiimgen für Schraubenmuttern. Von
A. Müller. A

Vorrichtung zum Schmieren von Radreifen. B.
Stromerzeuger für Lokomotiv-Scheinwerfer. B.
Sichei-ungen von Schraubenmuttein. \on
A. .Müller. A

Vorrichtung ..Packan" zur V'erhütung des
Schleuderns der Treibräder ohne Sand. Von
Lückhoff. A

Aufsclu-eibender Geschwindigkeitsmesser zur
Nachprüfung der Wii-tschaft der Lokomotiven
und die an solche Vorrichtungen zu stellenden
Fordei ungen. Von Wagen knecht. A. . .

., Packan'" Vorrichtung zum Wasclien der
Schienen an den TreilDrädein tier Lokomotiven.
Von Lückhoff. A

Schmieren der Spurkränze zur Schonung und
Erhaltung von Rad und Schiene. \'on
G. Maile. A

Geschwindigkeitsmesser der Deutawerke. B. .
Gelenkmuffen für Rohrleitungen an Lokomotiven.
B.

Elektrischer Sandrohrwärmer. B
Eine neue Westinghouse Luftpumjie für Loko

motiven. B
Verbesserte Gegenmuttei-. B
Näßvorrichtung „Bai^iart Dilling" für Loko

motiven. B
Preßluft-Spurkianzöler. B
Versuche mit Lokomotiv-Luftpum|)en. Von
Schneider. A

Jahr Seite
gang

22 104*

22 24(5*

22 24(5*

22 203*

22 325

22 338

2.3 41*

23 62*

23 81*

23 180*

23 210

23 210*

24 15(5

24 174*

24 304*

24 383*

24 386

2.5 172*

2.5 187

2.5 512

27 10*

27 20*

27 03*

27 217

27 226

27 287

27 370

18 371*

10 221 *

20 180*

21 30*

21 53*

21 67*

21 151*

21 183*

21 245

22 243*

22 332*

2.3 24*

23 41*

24 65*

24 65*

24 137

24 175*
24 267*

2.5 205

Lokomotiven, Einzelteile.
^Mechanische Achslagerschmierung. B
Versuche mit der Do))pelverbundluftpumpe.
Bauart Nielebock-Knorr. Von Draht. A.

Vergrößerung der Reichweite der Lokomotiv
pfeife. B

hVnstei'wischer für Lokomot iA'cn. Von B i 11ro w.
A

L o k o m o t i V s c h u]) ]) e n. L o k o m o t i v b ah n Ii ö f e
s. Berriebswerke.

Lo k omo t i V sp e i se wa s se r s. Wassernahms-
a n I a gen. Speisewa ssei-i-ein igu n g. Pumpwerke.

Internationaler Eisenbalm verband.

IX. Internationaler Eisenbahn-Kongreß. Asso-
ciation internationale des Chemins de fer . .

Gründung eines intei-nationalen Eisenbahn
verbandes. B

Internationale Eisenbahnvei-bände. A
internationaler Eisenbahnverband. Tagung der
Ausschüsse. A

Eigebnisse der Sitzung des V. Ausschusses der
U. I. C., Technische Fjagen in Paris am
20. und 21. Dezember 102(). A

oM essen s. Ausstellungen.

3luse('ii.

Eröffnung des Verkehi'smuseums der Tech
nischen Hochschule Karlsruhe. B

Das neue bayerische Verkehr.smuseum in Nürn
berg. Von Neumüller. A

Vom Deutschen Museum. Von Richter. A. .

jNacliruf.

Ott. Oberbaurat t
Brandau. Karl f
Baumeister. Riehai-d "j"
Taeger, Hermann f
Launhardt. Wilhelmf
Schiitzenhofer. Viktor f
Bissinger, Hermann f
von Mühlenfels t
Redlich. Oberbaurat. Karl f
Schroeder, August f
Wehrenfennig, Edmund f . . ; ."
Mohr, Ottof
Schwering. Ludwig f
Körting. Berthokl-|-
Pintsch. Richard!
Altvater, Geheimer Ohei-baui-at. Ermstf • • •
Kuttruff, Heinricli f
Schimpff, Gustav t
3Iallet, Anatolef
Blum. Alfred f
Domschke t
Gleim. Charles, Ottof
Kapp von Gültstein. Ottof
Körting, Ernst f
Wiehert, Karl f
von Maffei, Hugof
Obergethmann f
Bormann, Friedrichf
Hennings. Fritz f
Sauzin, Rudolf f
Strahl, Georg f
Röll, Viktor f
Winkler. Robert f

Barkhausen, Georg f

Ulbricht. Richard f
Rimrott. Fritz f
AVittfeld, Gustav f
Klose. Adolf f
Wasrner, Adolf f
Biber. Karlf
Schmidt. Wilhelm f
Krause f
Sarre. Richard f
Garlik-Ossoppo, Gustav f

Jahr-
gans

2«

2(5

2(5

Seite

34

131*

102

513*

200

24 III

2.5 218

2(5 15*

27 247

2.5 76

25 203*

25 207*

18 31

18 46

18
1 W

60

l.>

18

VJO

200

IS 221*

18 254

18 285

18 302

18 337

18 354

18 384

10 142

10 188

10 334

10 350*

20 45

20 III

20 120

20 137

20 137

21 20

21 37

21 64

21 152

21 160

22 40
.>»> 87

22 100

2'* 260*

22 275

22 307

2.3 17

.>*)
( 65

Ii 00
23 77

23 148

23 148

2.3 207

24 38*

24 30

24 60*

24 133

24 361

24 404



Xachruf.

Henschel. Karlf
Höfinghoff, Wilhelm. Vize])rä,sideiit f
Hammel. Antonf
Oe.ser. (ieneraldirektorf
Krüger. Manfred f

Xouordiiung,

Neuordnung der österreichischen Bundesbahn-
N'erwaltung. B

Neuordnung der Deutschen Beich.sbahn. B. .

Nonnuiig.

Einheitliche Wärmestnfe beim Beziehen und
Lage der Nullinie für Pas.sungen. Normen
ausschuß der deutscheu Industrie

Einheitmiete. B
D-J. Normblätter. Normenausschuß der

deut.schen Industrie. B
Die Normung als Mittel zum Weltfrieden.
Normenausschuß der deutschen Industrie

Pressenotiz Q 30 Normenausschuß der deutschen
Industrie

Endgültig festgestellte Blätter. Normenausschuß
der deutschen Industrie

Normenausschuß der deutschen Industrie E. V

Reihenbildung elektrischer Lokomotiven als
Voraussetzrmg ihrer Vereinheitlichung. \'or-
trag von A. Wiehert. Deutsche-Maschinen
technische GeselLschaft

Normenau.sschuß der deutschen Industrie . .
Einheitliche Bezeichnungen für Festigkeits-

herechnungen. B
Stand und Ziele der deutschen Lokoinotiv-
normen. Von Metzoltin. A

Stand der Normungsarbeiten im Eisenbahn
wagenbau. Von Jakobs. A

Amei'ikanische Normen für Leistungsversuche
an Lokomotiven. B

Neue Lokomotivnormen. B
Die Normimg im Eisenbrückenbau. Von Kar ig.

Di(^ Werkst offnormen Stahl und Eisen. B. .
Austauschbau bei Eisenbahnwagen. Von Klein.
A

Neu erschienene Lonormen. B

Normalisiermig des Antriebsmechanismus elek
trischer Schnellzug!okomotiven der S. B. B.
B  ̂

Die Normung von Kolbenringen bei den Loko
motiven der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft. B

Normungsarbeiten an den Lokomotiven der
D. R. G. B

Normblätter für Anstrichmittel der Öster
reichischen Bundesbahnen

Oberbau s.a. Schwellen, Schienen . Schienen-
schweißung, Bahn Unterhaltung.

a) Allgemeines, theoretische Untersuchung. Dgna-
tnik des Oberbaues.

\'erbesserimg des Oberbaues bezüglich der Wirt
schaft. Von F. Märtens. A

Zeichnerische Pläne für den Betrieb von Eisen
bahnbauten. B

Lhnbau der Strecke Bomax —Griffith der Erie-
Hahn. B

Größe der Erddrücke. B

Abhängigkeit der Tragfähigkeit vom Gewichte
bei Breit fußschienen. Von Diehl. A. . .

Die Vorbedingungen guten Oberbaues. Von
L. Samans. A • • •

Beobachtungen am Eisenbahngleise mit dem
Lichtbildverfahren. Von Bloß. A

Die Grundlagen des Gleisbaues. Von Salier. A.

Jahr Seite
gang

25 54

25 171

25 191

26 211

26 376

24 83

24 360

18 364

16 236*

16 390

20 71

20 137

20 176

79

96

21 ■ 126

153

.169

21 187

22 116

22 335

23 181

23 182

24 304

24 367

25 119

25 243

25 464*

r25 536

127 523

26 124

26 453

26 495

27 131

18 27*

18 354*

16 62*

16 76

16 89*

16 161*

20 110*

21 148

Oberbau.

Berechnung von Schienen auf Quer schwellen.
Von Barkhausen. A

Sicherheit des Eisenbahn-Unterbaues. B. . .
Berechnung am Oberbau unter bewegten Lasten

bei Berücksichtigung der Dämpfung der
Schwingungen. Von B. Salier. A. . . .

Lichtbildaufnahmen belasteter Schienen zur
Untersuchung der Spannungen im Gleise. B.

Der bezeichnende Stoß im Eisenbahngleise. Von
Salier. A

Lichtbilder belasteter Eisenbahnschienen für
Bestimmung der Spannungen im Gleis. B.

Zur Frage des Biegungsmomentes in den Fahi'-
.schienen. Von Bloß. A

Beanspruchung der Ei.senbalmgiei.se durch Loko
motiven. B

Selbsttätige Aufzeichnung der Drücke und Stöße
in den (dei.sen mittels ,,Otheographen''. B.

Messungen der Spannungen im Schienengleis
unter bewegten Zügen. B

Zu einer dynamischen Theorie des Eisenbahn
oberbaues. Von Dreyer. A

Schlag])robe für Schienenstöße. B
Ameri.kani.sche Messungen der Schienendurch

biegung. B
Zu ei)ier dynamischen JJieorie des Eisenbahn-

oberbaues. Von Salier. A
Zur Dynamik des Eisenbahnoberbaues. Von

Salier. A.
Das Oberbaupi ogramrn der Deutschen Reichs
bahn. B

Dynamische Messimgen am Eisenbahnoberbau.
Von Salier. A

Der Abstand der Querschwellen in Gleisen und
sein Einfluß auf die Größe der Achsla.sten. B.

Dynamik des Eisenbahnoberbiiues. Von Salier.
A

Dynamische Messungen am J^lisenbahnoberbau.
Von Driessen. A

Schnell Zugverkehr und Oberbau bei der fran
zösischen Nordbahn. B

Versuche über die Beweglichkeit der Schienen
enden in Stoßverbindungen. Von Ammann.
A

^VärmeableitlUlg aus den Schienen nach der
Bettung und Weglassung der Stoßlücken im
Eisenbahngleise. Von Scheibe. A. . . .

Lange oder kurze Schwellen. B ..
Über exzentrische Belastung der Holzschwellen.
Von Nemcsek. A

PlötzlicJie Wanderungen von Schwellen. Von
Pal. A

Dynamische ̂ Ies.sungen am Eisenbahnoberbau.
Von Salier und Geiger. Z

Hierzu Zuschrift von Driessen
Gleisbau auf gefrorenen Flüssen und Seen. Von
Lubimoff. A

Zur Frage der Schienen länge. Von Steinhagen.
A  .

b) Grundlagen der Gleisgeslaltung

Einlegen von Korbbogen. Von Pan. A. . .
Einlegen von Korbbogen. Von O. Bunzel. A.
Übci'gangsbogen in Korbbogen. Von
O. Bunzel. A

Die Berechnung von Bogemveichen. Von
\V. Stri]ii)gen. A

Gleisabstand auf freier Strecke hei mehr
gleisigen Ei.senbahnon. Von Seh l esinger. A

Einlegen von Korbbogen. Zuschrift
Gleisabstand auf der Strecke mehrgleisiger
Bahnen. Von Gaede. A

MaHiematische Grundlagen der Gestaltung von
Übergangsbogen in Ei.senbahngleisen. B.

Die Gest alt xing der Bogen im Eisenbalmgleise.
Von Richard Peteisen. A

.Tanr-
gang

22

22

22

22

22

23

23

23

23!

24

24

25

25

25

21»

2G

2G

2G

2G

26

i)7

27

27

j27

U>7

I
27

18

18

18

18

18

16

16

16

20

Seite

49*

58

79*

ISO

196

j  38

144*

231

231

j 263

368

326

343

398

149*

154

^ 183*

379

|422*

•426*

70

78*

i  83*
!i33*

;145*

'l47*

151*

'529*

207

279

9*

209*

213*

■219*
232*
249*

j 264*
1278*

/325*
1344*
186

193

377*

/63*
175*



23

Oberbau,

Einsclialten von Geraden in Bogen. Von
Steuernagel. A

Berechnung von Winkelgrößtwertcn bei ver
kürzten Gleisverbindungeu. Von Er. List. A.

Übei-gangsbogen in den Wecliseln der Korb
bogen. Von Schreiber. A

Zeichncrisclie Berechnung vojr (üeisplänen. Von
Waffenschmidt. A

Gleisbogen mit stetig veränderlichem Halb-
^ messer. Scheitelbogen. Von A. vSehreiber. A.
Übergang in Korbbogen. Von K. (! rünhut. A.
Übergang zwischen Teilen von Korbbogen. \'on
Höfer. A

Gleisbogen mit stetig veränderlichem Halb
messer. Von Haigis. A

Gesta11 ungdes G leises fürgroße Fal irgeschwind ig-
keit. Von Hanker. A

Der einwandfreie Übergangsbogen. Von
K. Borschke. A

S])urweite der Eisenbahnen der einzelnen Länder.
B

Übergangsbogen in Eisenbahngleisen. Von
K. Domansky. A

Hiezu Berichtigung
Gleisverwerfungen auf russischen Hahnen. B.

c) Bauart, Stoßausbildung.

Straßenbahnoberbau. Neuerungen. Von Max
Buchwald. A

Die Verdübelung der Holzschwellen in ihrem Ein
flüsse auf die Wirtschaft der Pirhaltung des
Oberbaues der Eisenbahnen. Von Bieder
mann. A

Oberbau der Wippbrücke übei- den Trent bei
Keadly. B

Der eiserne Oberbau der oldenburgischen Staats-
bahnen. Von Schmitt. A

Schräger Blattstoß mit nachgibiger Lagerung der
Blattenden. Von Wegner. A

Vorschlag von ̂ laas zur Verbesserung des Ober
baues. B. .

Hierzu Zuschrift
Schienenstoß mit tragender Unterlage und nicht-
tiageuden Laschen. Von E. l'lbert. A.. .

Gleisoberbau in Werkstätten uiid Lokomotiv-
.schui)pen. Von L. Erederking. A. . . .

Eedernder Oberbau. B
Schienenstoß mit doppelten Laschen. B. . .
Der bezeichnende Stoß am Eisenbahngleise. B.
Ein neuer Vorschlag für einen Oberbau mit

Schwellenschienen auf Quei'sclnvellen. A. .
Bolzen von Pork zm- Verbesserung der Stöße in

Straßenbalmgleisen. B
Befestigung von Leitschienen. B
Spannungen in Laschenbolzen. B
Schwetlischer- und Norwegischer Eisenbahnober
bau. Von Salier. A :

Einheitsoberbau fiu' die Deutsche Keichsbalin
Wie sollen die Bolzen am Sei lienenstoß an
gebracht werden ? B

Die Hohlschwellen als elastische Zwischenunter
stützung. Von R. Scheibe. A

Die Klotzung bei den schwedischen Staatsbahnen
und ihre Wirkung gegen Wanderung. B.. .

Eine neue Schienenstoßverbindung. Von
J. Vermeulen. A

KeilbolzeiTverbindung für Schienenstöße. B. .
Klüngel im bestehenden Obei'bau. B
Schienenstützen aus Eisenbeton in Britisch-

Tndien. B
Vorschläge für die wirtschaftliche Oestaltung des

Oborbavies auf Holzschwollen. Von
Schaechterle. A

Der Oberbau auf Brücken. Von Bloß. A. .

Stoßlücken im Eisenbahngleis. Von Scheibe. A.
Vorschläge für die Gestaltung des schweren Ober

baues auf Weichholzschwellen. Von
Schaechterle. A

Hierzu Zuschrift an die Schriftloitung . . . .

Jahr Seite
gang

20 93*

20 163*

21 13*

125*

21 U8*

[55*

21 161*

21 280*

21 297*

22 39

ao
;297*
1313*

23 45*

23 58

23 71*

23 130

27 18

IS 92*

18 181*

18 257*

18 261

19 13*

19 172

19 187

19 327*

19 330*

21 127*

21 249*

22 196*

22 203*

22 212*

22 275

22 309

23 31*

23 38*

23 38

23 142*

23 151

23 180*

23 230

24 87

24 154

24 269*

25 120*

25 216*

25 319*

25 428

Oberbau.

Schlagprobe für Schienenstöße. B
Senkrechte oder geneigte Stellung der Schienen
auf Querschwellen. B

Ausgestaltung des Oberbaues auf Holzschwellen.
Von Wöhrl. A

Schienen- und Sehwellenart bei gepflasterten
Wegübergängen. B

Reichsoberbau auf Holzschwellen. Von

Schlodtmann. A

^Veglassung der Stoßlücke im Hohlschwellen-
gleis. Von Scheibe. A

Der Ebertsche Schienenstoß mittragender Unter
lage imd nichtt ragender Laschen. Von
Wöhrl. A

Oldenburgischer Oberbau mit eisernen Quer
schwellen auf eisernen Brücken. Von

Schlodtmann. A

Der Oberbau der gj'oßen Geschwindigkeiten und
großen Achsdrücke: Das Gleis auf Eedern und
festen Stützen. Von Wirtli. A

Dci' Eußklammerstoß System Melaun und sein
Einfluß auf die Beweglichkeit der Schienen
enden. Von Leussler. A

Zur Erage des Reichsoberbaues auf Holz
sehwellen. Von Schmitt. A

Der Oberbau der Österi eichischen Bundesbahnen.
Von Hiller. A

d) Kleineisen. Schienen, Befestigungsmittel.

Holzdübel von Rü])ing. H
Gewölbte Schienenlaschen. B.
Schienenklammer der J'lisen- und Stahlwei-ke
von Georg Eischer in Schaffhausen. B. . .

Bolzeneinsätze zur Befestigung von Schienen in
einem Lokomotiv.schu]ipen. B

Hülsen für Hakenschrauben zur Befestigung von
Schienen auf Mauerwerk. B

,,Boß'-Sicherheitsmuttern. B
Elastische Unterlagen für Obei'bauteile. Von
D. Schwemann. A

Sicherungen für Schrauhenmuttern. Von E.
Märtens. A

Rostverminderung von Unterleg])latten durch
Ku])fergehalt des Eisens. B

Vorrichtung zum Wiederherstellen und Richten
der Hakennägel. Von E- A. Wensky. A.

Schienerustoß mit do|)iielten Laschen. B. . .
AN'anderschutz von Yates. 13
Befestigrmg der Schienen auf eisernen Quer-
schweUen. B

Schienenbefestigung auf ^Mauerwerk. Von R.
Helmke. A

Sprünge in Laschen imd Mittel zu ihrer Ver
meidung B

Muttersicherung von Tinker. B
Elektrische Lichtbogenschweißung für Her

stellung und Ausbesseriina: von Obei'bauteilcn.
Von W. Apel. A.. . ."

Hiezu Zuschrift: Von Moeslein. A
Schienenklemme Banai't Paulus-Krupp. B. .
Schienenbefestigung System V". Von Alfred
Birk. A. :

Erhöhung der Schub- und Biegungsfestigkeit
der gewöhnlichen Schwellenschrauben durch
Verlängerung des Schaftes. Von Otto
Baiier. A

Neuer Spannring als Muttersicherung. B. . .
,,f'limax"-Schi-aubenmuttcrsicherung für Eisen

bahn laschen. B

Über Laschenbrüche. B
Auffrischen eiserner Oberbauteile. Von
Kloewekorn. A

Stemmlasche gegen das Wandern der Schienen.
Von Liibimoff. A

Über eine neue Laschenform (Sj^arrenlasche).
B  : . .

Persönliches s. Nachruf und Gedenktage.

Jahr-
gaug

'J.i

2«

2(5

2(1

2«

2(1

_ 4

27

27

IS

IS

Hl

2(1

2(1

20

2(1

20

21

21

21

21

22

23

23

23

24

24

24

2.)

2(1

Seite

32(1

343

399

6G

125*

148*

151

415*

fl77*
|193*
l250*

281

309*

421*

239

321*
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INist Wesen.

Rohrpost-Fernaiilago in Belgien, Frankivich und
Italien. Von Schwaighofer. A

Bohrposten für Briefbeiitel in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika; dexitsehe Bau
arten. Von Schwaighofer. A

Preisaussclireiben.

Preisa,.ssch.,ß1 deutsclisr
^ leisaiissc u V Kisenbahn-Veru altunfron
1 reisausschun J
Preiserteilung
Deutsche Maschinentechnische Gesellschaft.

Preiserteilung
Verein deutscher Fisenbahnverwaltungen.

Preisausschreiben

Adolf V. Ernst-Stiftung. Preisaussehreiben. .
Preisausschreiben über einen Funkenfänger für

Braunkohlenbrikett

Preisaussehreiben tles Vereins deutscher Eisen
bahnverwal tungcn

Proisau-sschreiben der Deutschen Beichsbahn-
Gesellschaft zur Frlangung eines Sj)atmungs-
und eines Schwingungsmessers für die l^e-
stimnumg der dynamischen Beanspruchung
eiserner Brücken. B

Preisausschreiben rler Deutschen Beichsbahn-
Gesellschaft. Fi-istverlängerung für Span-
nvmgs- und Schwingungsmesser

Preiserteilung zum Preisausschreiben des V.D.b,.
vom Axigust 1022

Pi-eisausschreiben des ostelbischen Brauid<o]ilen-

Syndikats über eine Funkenfängerkonst rukt ion
für Braunkohlenbriketts

Fristverlängerung zum Preisausschreiben für
Spaimungs- und Schwingungsmesser . . . .

Preisaussehreiben des Vereins Deutscher Ih'sen-
bahnverwaltungen

Ergebnis des Preisausschi'eibens zur hh-langung
eines Spannungs- und Schwingungsmessers
für die Bestimmung der dynamischen i^ean-
spruclumg eiserner Brücken

Entscheidung des Preisgerichts für den Span
nungs- und Schwingungsmesser-Wett bewerb
der Deutschen Beichsbahn-Gesellsciiaft. B. .

Psychotochnik.

Grenzen der gewerblichen Ermüdung. B. . .
Vergleich der Leistung männlicher und weib

licher Arbeiter. B

Einrichtung zur Prüfung des Sehvermögens bei
geringer Helligkeit. B

Bewertung der Ergebnisse der ..PsycOiotech-
nischen" Prüfungen. B

Wandermarken. Vorrichtung zur Prüfung der
Entschlußfähigkeit. B

Psyehoteehnik und Betriebswissenschaft. B. .

Pumpwerke.

Selbsttätige Schaltung für elektrisch betriebene
Pumpwerke. Von Neumann. A

Fahrbares Wasserwcnk. A
Ihnbau vorhandener Bahnwasserwei'ke für

elektrischen Betrieb während des Ki-iegs. Von
Schmedes. A

Das neue Puni|jwerk mit Filteranlage füi-
Lokomotivspeisewasser im Hauptbahnhof
Würzburg. Von Drießl. A

Bäder, Baclsätze, s. Wagen-Einzelteile.

Kcklamc.

Neuordnung des Anpreisewesens auf Bahnhöfen.
B. . . .

Anschlagetafeln. Von IHüx. A
Bollenlager s. Wagen-Einzelteile.

Schicbobühueii.

Schwankungen der Stützdrücke beim Befahren
beweglicher Bühnen. B

Zusatzschiebebühnen. Von Gaedicke. A. . .
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25 420*
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99*

18

21

13*
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SchicbebüliiKMi.

Laufschienen und Bandauflager füi- unterteilte
Drehscheiben und für Schiebebühnen. A.
Berichtigung hierzu

Laufschienen und Bandauflager für Drehscheiben
und Schiebebühnen. Von Wöhrl. A. . .

Besonders niedi'ig gebaute ̂ Vagenschiebebühnen.
B

Schienen.

Querrisse in Schienen. B
Verwendung alter Schienen nach neuer ̂ Valzung.
B. ^

Härten von Stiaßenbahnsclüenen im (deise nach
Sandberg. B

67,5 kg/m schwere Schiene der Lehightal-Bahn.
B.

Schnellbiege|ii'oben für stählerne Schienen der
Pennsylvania-Bahn. B

Schiene mit Vei-tiefung für Kugelzapfen auf der
Schwelle gegen das Wanclern. ,, Kalotten
schiene''. Vhni Wegner. A

Über die Entstehung der Biffeln auf den
Schienenfahrflächen. Von F. Märtens. A.

Bussische Schienenformen. Von H. Salier. A.
Bildung von Biffeln auf Fahrschienen. Von

Silbereisen. A

Brüche von Schienen auf finnischen Staats
bahnen. B

Untersuchung amerikanischer Schienen auf
Brauchbarkeit. 1^

Ursachen dei' Biffelbildung. Von Märtens. A.
Schienen für elektrische Bahnen. E
Schienen der finnischen Staatsbahnen. Von

H. Salier. A.

Biffelbildung auf Hauptbahngleisen. B. . . .
Widerstand der Schienen gegen seitliche Ab

nutzung. Von B. Scheibe. A

^Valzen \ on Eisenbahnschienen. B

Neue 47 kg/m schwere Schiene der russischen
Staatsbahnen. Von C. Oppenliei m. A.

Abblättern der Sclüenen. B

Hölzerne Schienen. B

Verwendung von Sonderstahl in amerikanischen
Gleisen. If

Französische Begelschienen. B
Stromschiene für Kräne. B

Britische Begel-Bedingungen und Quei-schnitte
für Doppelkopfschienen. B

Neue französische Eisenbahnschienen. B. . .

Betrachtungen über den Stand der Stahlfrage für
Eisenbahnschienen in Belgien. B

Schienenbehandhmg mit Sorbitischer Gefüge-
bikhmg. B

Tliomasstahl als Baustoff für Schienen höherei'

Festigkeit. B
Neues schwedisches Schienenmuster !{»24. B. .

Schienen- und Schwellenart bei gejiflästerten
Wegübergängen. B

Eine neue Schienenform in Nordamerika. B. .

Beich.soberhau und Schienen.stoff. Von Diehl.

A

Altes und Neues vom Gefüge und Vei'schleiß der
Eisenbahnschienen. B

Schienenabnutzung auf elektrisch betriebenen
Bahnen. B

Über Biffelbiklung. B
Ursachen von Sclüenenbrüchen und ihre Ver

hütung. B
Oberflächenhärtung der Schienen durch Be

triebseinflüsse. B

Zur Frage der Schienenlänge. Von S t e inhagen.
A. ". .

Biffelbildungen an Eisenbahnschienen. Von
Salier. A

Schieneiisehwcilluiisi s. a. Bahnunterhaltung.

Schmelzschweißung von Schienen. B
Schienenschweißung im Eisenbahnbau. Von
Wattmann. A
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17*
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StiiHMionsclnveißiing'.

Sclüenenschweißung bei derReichsbabiKlirektioii
Nürnberg. Von Schönberger. A. . . .

Qiierverschiebnnggeschweißter (heiskurven. Von
Watt mann. A

Die autogene und elektrische Schmel/.scliweißimg
in der Balimmterhaltung. Von Perzel. A. .

Experimentelle Grundlagen cler Tlieniiit-
Sclüenenschweißung auf freier Strecke. Von
Wöhrl. A

Versuchsstrecke mit geschweißten Scliieiien auf
der russischen Oktoberbahn. B. . . . . .

Schweißung von Scdiienenstößen in Amerika. B.
Das zweite Betriebsjahr der Selüenen-
schweißungen im Bezirk der Reicihsbaiin-
direktion Nürnberg. Von Scliönberger. A.

Schienenschweißung auf der freien Strecke und
Knickfestigkeit der Eisenbahngleise. Von
Wöhrl. Ä

Seil ienenwanderung s. Oberbau und Bahn-
nnterhaltung a).

Schiffahrt.

Forth-( "lyde-Seekanal. B
Kraftbedarf der Schiff- und Eisenbaluifördeiamg
im Wettbewerb. B

Schiffe aus bewehrtem Grobmörtel. B
Ei.senbahnfähre über den englischen Kanal. B.
Hängebrücke und Schwebefähre in Rio de

.Janeiro. B

Sehwebefähre in Bordeaux. B
Linienführung des Mittellandkanales. B. . . .
^Eisenbahnfährverbindung und Drehbrücke über
den Suezkanal bei Kantara. B

Hafenbahnhof und Eisenbahnfähi-enoi-t Rieh-
borough. B

Eisenbahnfähre. B
Hafenbahnhof Rotterdam. B
Großschiffahrtweg Rhein-Main-Donau. B. . .
Die verkehrswirtschaftliche Bedeutung der < hoß-

schiffahrtsstrecken Aschaffenburg-Nürnberg
und Kelheim-Pas.sau. B

Rhein-Main-Donau. B
(tetreidefördei'ung in Häfen. B
Treib-Dam])fschiff. B
Voi-richtung zur Behandlung von Erz und Kohle

in amerikanischen Häfen. B
Eiitwurf einer Hafen-Umschlagestelle von

Sabouret. B

Neue Verfahren elektrischen Treideins auf
Kanälen. B.

„Binnenschiffahrt", Mitteldeutsche Ausstelhmg
,,Miama". B

Hansa-Kanal. B

Werft der Gutehoffnungshütte, Oherhauscui in
Walsum. B

Die JOi.senbahnfähre Harwich-Zeebrügge und ihre
Voi'läufer. Von Wernekke. A. . . . .

Schneeschutz s. Bahnunterhaltung, sonstige
Anlagen.

Schweißen s. a. Schienenschweißung.

Versuche über die Festigkeit von Schmelz-
.schweißungen. B

Der heutige Stand der neueren Schweiß\(>r-
fahren. B

Schweißen mit elektrischen Lichtbogen. I>. .
Einfluß des elektrischen Lichtbogens auf JGsen

odei' Stahl. B

Erfahi'ung mit Maschinen zum Schwi'ißen durch
elekti'isehen Widerstand in EiseiihnliuweiL-
stätten. Von Bastäniei'. A

Erfahrungen mit Schweißen durch elektrisiüien
Widerstand in Eisenbahnwerkstätten. Von
Bastänier. A

Fortschritte der Schmelzbearbeitung derMetalle.
" A

Anwendungsgebiet des autogenen Schweiß- und
Schneid Verfahrens in Eisenbahnwerkstätten.
Mes.ser & Co. A
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IS 302

Iß 90

Iß 205

Iß 205

21 177*

22 55*

22 219*
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Schweißen.

Schweißen von Feuerbüchsblechen. B. . . .
Das elektrische Schweißen bei der Werkstätten-

Inspektion Ingolstadt. Von Vollmayr. A
Elektrische Lichtbogen.schweißung für Her

stellung und Ausbesserung von Oberbau
teilen. Von W. Apel. A

Hiezu Zuscluift. Moeslein. A
Aufschweißen von Rads])urkränzen. Von Goll
witzer. A

Versuche zur Gegenüberstellung der elektrischen
und der Feuerschweißung bei der Wiederher
stellung von Puffern. Von Genzken. A.

Die schweißtechni.sche Versuehsabteilung der
Reichshalm in Wittenberge. Von Bardtke.
A

Die neue Werkstätte für Elektroschweißung beim
Eisenbahnausbesserungswerk Ingolstadt. Von
Grimm. A

Das autogene Schweißen von kupfernen Feuer
büchsen. Von Prinz. A

Spurkranz-schweißung. Von Krohne. A.
Schmelzschwei ßung im Bahnunterhaltungs

dienste. Von Geiringer. A

Schwellen.

Holzdübel von Rüping. B
Schwellen aus bewehrtem Gi-obmörtel mit
federnden Schienenstühlen von Green und
Moore. B

Ei.senbahnschwellen aus Grobmörtel in England.
B

Hohle Querscüiwelle. Von R. Scheibe. A. .
Vorsehläge für Schwellen. B
Eiserne Schwelle mit Holzblöcken. B. . . .
Dichtung der Schwellen. B
Versmäie mit getränkten Schwellen. B. . . .
Hohle Querschwelle. Von W. Kinberg. A.
Zur Frage der hohlen Eisen-Quemchwelle. Von
R. Scheibe. A

Einfluß vonmit Zinkchlorid getränkten Schwellen
auf Gleis-Stromkreise. B

Holz.sehwelle von Scheibe. B
Grobmörtelschwelle für Schmalspurbahnen. B.
Versuche mit Asbestonschwellen beiderwürttem-

bergischen Staatsbahn. Von Kräutle. A.
Verwendung gebrochener eiserner Querschwellen.
Von H. Kühn. A

Verlängerung der Lebensdauer hölzerner Eisen
bahnsehwellen. Von R. Findeis. A. . .

Versiuäie mit Asbestonschwellen bei den
schwedischen Staatsbahnen. Von Salier. A.

Eiserne Schwellen in Nordamerika. B. . . .
Verkürzte Querschwellen. B
Maschine zum Beaibeiten von Holzschwellen. B.
Versuche der Südbahn mit Schwellen aus be
wehrtem (Irobmörtel. VonRauschenberger.
A

Quei-schwellen aus Fjisenbeton für Hauptbahnen
mit Regels|)ur. Von Roudolf. A

3 lasch inen von (I reenleezur Bearbeitimghölzerner
Schwellen. B

Die Hohl.schwelle als elastische Schienenunter
stützung. Von R. Seheibe. A

Über die Ursachen der vorzeitigen Zerstörung
von Rip|)enschwellen. B

Schienenstützen aus Eisenbeton in Britisch
indien. B

Eisenbetonsehwellen auf Nebenbahnen. B.. .
Ablehnung der Eisen.schwelle in Rußland. B.
Übergang von Hartholzsehwellen auf Weiehholz-
sehwellen in Amerika. B

Versuche dei- Einführung von Eisenbeton-
.schwellen in Rußland. B

Amerikanische Eisenbeton.schwelle. B. . . .
Versuche mit Eisenbeton.sehwellen in Saeh.'ien.
Von Döhlert. A

Die Schwellenwerkstatt der London- und Nord
ost-Eisenbahn in West Hartlepoole. B. . .

Über die elektrische Leitfähigkeit von Holz
sehwellen. Von Nowotjiv. A
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Solnvc.lloii.

nie Hedeiitiingder Scheibe-Schwelle. Von Waas.
Ai . . .

• Kisenbeton.schwellen. B.
Eiseinbahri.seliwellen aus Eisenbeton. B. . . .
.Ijahj-esi'ingbreite und Festigkeit des Kiefern-

•  bh<i>l/.es. Von Liese. A

B. .

Tränken des

S('lnve|l«Milraökuiig.
Vertinelie ifiit getränkten Schwellen.
Natfiuinfhiorid als Mittel z

Ifclzes. ! B
' • Kinnluß V9n mit Zinkchlorid getränkten

I Sehwelleh auf GleLs-Stromkreise. B. . . .
Tränkling von Grubenholz. B
-Trämkke.ssel der Holztränke der Chikago- und

Nbrdwestbahn in Eskanaba Michigan. B.
Lange Lebensdauer mit Teeröl getränkter
-  -Ppihte. B .• • •
Holztränkö der schwedi.schen Staatsbahnen in

' " ■ pjtea'. B
Fahrbare Holztränke. B

Erhaltung des Holzes. B
Hol^tränke der Norfolk- und West-Bahn in
Oßt-Badford, Virginien. B

Schwellentjänke für Kenya. B
.Holitränke in Minneaiiolis. B
Tränkung von Schwellen und Holz in Schweden

irp Jahre 1920. B
.SchivxJlentränke der Neuyork-, Neuhaven- und

Haitford-Balin in Gedar Hill. B

■ Amerikanische Schwellentränkung. B. . . .
j  Arbeiten der russisclien Versuchsanstalt für

Ulntersnchuiig und Tränkung von Scliwelien.

Im. - :
Vulkanisation von Buchensehwellen auf den

tijanskaukasischen Bahnen. B
-Verbuche tnit Einsalzen von Schwellen auf der

Fojäsan-Uralbahn. B
Vei'Wendung angekrankten Schwellenholzes unrl
Schwel lentränkverfahren im Kriege. Von
Kern. !A ^ .

Neues Verfahren zur Imjirägnierung von Holz. B.
Zur; Krage, der Tränkung des Kernes in Kern

holzarten. B

Schwellentränkung mit Seesalz. Von Lubimof f.
A. . . . . .

Erfährung mit Teeröl- und Basilit-Schwellen-
träiüiung. B

Der heutige Stand der Holztränkung. ^'on
'  Dehast. A
Tränkung von Ei.senbahnschwellen in Amerika.
! Von Moll. A
Sehwellentränkung tler italienischen Staats-
j. bahnen. B

Selbslontladcwagon s. .Wagen für Selbst
en t Ladung.

Sclbstkostcnbcrechiiung in Werkstätten s. Werk-
.stätteii füp Fahr Zeugausbesserung.

Siebernngswesen, Allgemeines s. a. Signale.
Block- und Stellwerke, Zugbeeinflus
sung s e i n r i c h t n n g e n, F e r n m e 1 d e u e s e n.
Blockmarken-Haltestelle ohne Beamte. B. . .
Sieherungen der Scherzer-Wipjjbrücke über den
Trent bei Keadby. B

Zugmelde-Stromkreis für eingleisige Bahn. B.
Anlagen zum Anzeigen der Be.setzimg wichtigei-
' Gleisstrecken. Von Arndt. A

Einfluß von mit Zinkchlorid getränkten
Schwellen auf Glei.sstromkreise. B

Entwicklung der Vorkehrungen zur Sicherung des
Eisenbahnbetriebes in Ungarn seit 1914. Von
E. v. Dalmady. A

Klingelwerk für fünf Wegübergänge bei Soro
Bystation. B

.Erhöhung der Sicherheit des Eisenbahnbeti'iebes.
Von Parow. A

.Sicherung eingleisiger Bahnen. B
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18
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19 342

20 131*

•20 257*

21
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124*

205*

Sicbcrungswcsoii, Allgemeines.

Selbsttätige Blockung der Nord-Süd-Untei-
grundbahu in Paris. B

Neuer Stiomdichter Schienenstoß der Paris-
Orleans-Bahn. B

Elektrische Sicherung langer (Tberhohingsgleise
der Paris-Orleans-Ilahn. B

Schutz der Züge gegen Steinschlag in Amerika.
B

Eber die elektrische Leitfähigkeit von Holz
schwellen. Von Nowotny. A

Die .Sicherung der Niveau-Übergänge. B. . .
Sicherung von Fahrstraßen in Abzweiggleisen
der freien Strecke in Norwegen. B. . . .

Selbsttätige Signalanlagen. Von Roudolf. A.

Signale.

Nachrücksignale, ihie räumliehe Anordnung und
ihre Einwirkung auf die Zugfolge. Von O.
Christiansen. A

Selb.sttätige Wechsel.strom-Blocksignale der Süd
bahn in <len Vereinigten Staaten von Nord-
amei'ika. B

Verhütung des durch magnetischen Rückstand
bewirkten Festbleibens eines Signales auf
,, Fahrt". B .

Ermittelung der vorschriftsmäßigen Lage von
Signalen. B

Knallkapseln der belgischen Staatsbahnen. B.
Bauart des Doppel.scheiben-Vorsignal. Von
Hans A. Martens. A

Deutung des .,Achtung"-.Signales. B
Stelhmg-Lichtsignale der Pennsylvaniabahn. B.
Doppelscheiben-Vorsignal von Martens. B. .
Dreistellung-Lichtsignal. B
Lokomotivsignale in Fraidireich. B
Neue norwegische Signalordnung. ]i
Lokoinotivsignal der englischen Großen Ostbahn.
Von Tidileinann. B

Lokomotivsignal von Augereau. B. . . . . .
Zehn Jahre Bemühungen um ein Dreibegriff-

Vüirsignal. Von Hans A. Martens. A.

Selbsttätige Signale für Abzweigungen und
Kreuzungen. B

iSchutzsignale bei Eisenbahnen. Von Salier. A.
Nebel-Wiederhohmgssignal. B .
Anzeiger für Knallsignale auf Lokomotiven. B.
Neue Signale der Hochbahn in Liverpool. JL
Neues Stellung-Lichtsignal. B
Die Signale bei elektrischem Betrieb der Bahnen.
Von Parow. A

Neues Stellung-Lichtsignal. B
Nach verschiedenen Richtungen \ersehieden
tönende Nebelsignale. B

Signale der belgisclien StaaLsbahnen. B. . .
Schallsignal der .,Föderal Signal '-Ge.sell.scliaft.
B

Elektrische Signale für Nebenbahnen. B. . .
Vom englischen Sigualwesen. Von Wernekke.
A

Nebelsignal mit Aga Blinklicht. B
Ru.ssische Versuche in der Natur als Grundlage
für die .Ausarbeitung von Signalformen. B.

Die farbigen Signalglä.ser bei tien russischen
Bahnen. B

Bestrebungen der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft zur Verbes.serung des Signalwe.sens. B.

Selbsttätige Lichtsignale für Vollbalmen. B. .
Signaltechnisehe drittel gegen das Auffahren
von Zügen. Von Möllering. A

Liclit-Tagessignale bei der Reichsbahn. B. . .
Signale des elektri.schen Zugbetriebes bei den

Schweizei'i.schen Jhmdesbalmen. B

Aufstellung von Ankündigungszeichen vor Vor
signalen. B

Lichtsignale auf französischen i^almen. B. . .
Neuerungen auf dem Gebiete des Signalwesens

bei den Osterreicliischen Bundesf)a]men. Von

Rumi)f. A
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S|M'is<'nass<5rn'!iiiiiriMm'.

Erkeimcii und V'urliühMi mangclliaftor h]f-
gebiiisse der clieiiiiseheii Reiiiiguiig des Speise
wassers. Von E. W'clireiifennig. A. . .

Veruiiroiniguiig des J.-ekomotivspeise\\'a.ssers. 15.
Anlagen zui- l'kit iiärtung des \V'assers iiaeli

l'oiter-('lai'k. 15

Eutliärtung des VVas.sers. Anlagen der (Miikago-,
Milwankee- und St. Paul-Bahn. 15

Wasserreinigungsanlagen der Illinois Zenti-al-
bahn. B

Über die Notwendigkeit der Prüfung iles gts-
reinigten Kesselspei.sewa,s.ser.s. B

Sjjeisewasservorwarmung s. Lokomotiven
(Dampf-) Einzelteile. Kes.sel.

Stadtselmellbiihiieii, StraBenbahneii s. a. IBek-
t r ise he E i se n bah ne n.

Der Bau der Stadt.sehne 11 bahnen in Sidnev. Vhai

Musil. A .• • • •
Zwei rollen-Stromabnehmer der städtiseh(^n

Bahnen in t'leveland. B
Netz der Sehnellbalinen in Berlin. Emst-eigts

Fahrkarten. B

Straßenbahnen in Großberlin. B. .'
Die Lei.stung.sfähigkeit der .städt. SclinellbahiKMi.
Von F. Musil. A

Leistungsfähigkeit der Sehnellbahnen. Z. . .
Elektrischer Probezug der Stadtbahn in Berlin.
B.

Zn.sätzliche Kraftabgabe an Straßenbahnen im
Vorortsverkehi'. B

Leistungsfähigkeit der Schnellbahnen. Von
R. Hanker. A. Ergänzung

Stadtbahn in Madrid. B
Verlängerung einer Linie der Stadtbahn in Paris.
B.

Linie St. Gloud-Tor-Trokadera-Oper der Stadt
bahn in Paris. B

Schnellbahn Gesundbiamnen-Nenkölln in Berlin.

B

Geplante Schnellbahn in St Louis. B. . . .
Geplante Schnellbahnen in Neuyork. B. . .
Stadtbahn in Paris. B

Verlängerung einer Linie der Stadtbahnen Paris.
B.

Gegenwart und Zukunft der Straßenbaimen von
Berlin. 15

Die Nord-Südbahn zu Berlin. B

Betrachtungen zur Elektrisierung dei- Berlind'
Stadt- und Vorortbahnen. Von Schlemmer.

A

Einfühi'ung des elektri.schen Betriebes auf der
Wiener Stadtbahn. Von Taschingei-. A.

Die Einführung des elektrischen Zugbetriebes
auf den Berliner Stadtbalmen. B

Statistik s. Geschäftsberichte.

Stellwerke s. Bhxik- und Stellwerke.

Stoffe s. Werkstoffe, Betriebsstoffe, Stoff-
pirüfung.

Stofflager, StoffheM-liajfvng, Aufarbeitung.

Heereslager Brooklyn im Hafen von Neuyork. 15.
Der Ausbau der Haujitlager für Oberbauteilc.
Von H. Busse. A

Laufkran mit Lastmagnet für die Beförderung
langer Walzeisen. B

Einheitliche Be.schaffung elektrischer Bedarfs
gegenstände. Von G. Dietrich. A. . . .

Altstoffwirt.schaft in Ei.senbahnwerken. 15.
Die neuen Lieferungsbedingimgen für Brems

klötze'der Deutschen Reichsbahn-( lesell.schaft.

Von Arzt. A

Der Lagerdienst in den Eisenbahnausbe.sscrungs-
werken. Von Lüders. A

Über Herstellung und Verarbeitung der Anst i'ich-
.stoffe für Eisenbahnfahrzeuge und die Liefer-
bedingungen der Deutschen Reichsbahn-Ge
sellschaft. Von Arzt. A
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Sloffhiger.

15cwirls(diaff ung der Oberbaustoffe bei den Öster
reichischen Bundesbahnen. Von Hromatka.

A

Ob(M'baulager und Werkstätte Wörth. Von
11 romatka. A , . .

Stoffprlifiing.

Vori'i(ditung von Guillcry für die Kugeldruck
probe nach Brinell. 15

Ermittlung tler S])annungen und Steifigkeit eines
gedrehten Stabes durch Seifenhäute. B. . .

Prüfmaschine für Metall. 15

Prüfung von Feilen. B
Prüfung der Gleichungen von Hertz für Pres
sungen zwischen nicht ebenen Kör|)ern rlurch
Versuch. B

Prüfung von Baustoffen mit Böntgenstrahlen. B.
Schwingende Saite als Dehnungsmesser. B. .
llärtc^probc von Edwards und Willis. B. . .
Sc.hlagprobcn für Radreifen. 15
.Mecdianische Prüfung der Werkstoffe im Guß

stahlwerk von Kru|)p. 15
Spannungszeichner von Fereday. B
Zerreiß|)roben. B
Härte und Zugfestigkeit bei Eisen. 15. . .
Schlaghärteprüfer nach Baumann. B . . . .
Messung von S|)annungen mit Lichtbildein. B.-
Die mechanische Versuch.sanstalt der Deutschen

Reichsbahn. Von Füchse 1. A

ITntersuchungen an flußeisei'nen Feuerbüchs-
bUHÜHMl. B •

Hntersuchungen über Lagermetall für den Eisen
bahnbetrieb. Von J. Karafiat. A. . . .

Hiej'zu Zuschrift

Achsbrüche und Funken|)robe (Erwi<lerung).
Von Kühnel. A .

(Tber Achsbrüche und die Erforschung ihrer
Er.sachen; Funkenprobe. Z

Bearlieitungsversuche mit hochwtM'tigem Bau
stahl St. 48. B

Die mmesten Prüfstände inder Versuchsabteilung
Göttingen. B

Slraileiilnihinviigeii.

Preßluftsteuerung tler Sandstreuer vonSraßen-
bahnwagen. B

Tri(4)- und Anhängewagen für Straßcnbahneji.
B  •

Einmann.-Wagen für Straßenbahiam. 15. . . .
Gehärtete Zahnräder für Straßenbahntrieb

wagen und elektrische Lokt)motiven. B.

Tatruimeii s. a. Verein Deutscher l']isenbahn-
verwa H ungen, 1 nternat iona 1 er Eisen-
bahnverband.

hlrste Versammlung der Deut.sc'hen Gesellschaft
für Bauingenieurwe.sen

l']rsti* zwischenstaatliche Tagung der Luftschiff
fahrt

Amerikanische Anschauungen ülau' die Tagung
des z\vis(dien.staatlichen Ei.senbahnverbandes
in Rom. B

Eisenbahntechnische Tagung in Berlin vom
20.-27. September 1024. 15

Weltkraftkonferenz. B
Eisfadialmteclmische Tagung und Ausstellung

in Berlin. B

Die Eisenbahntechnische Tagung. A
(I ü t eru mseh lagveikehrswoche Düsseldorf - Köln
vom2l. — 26. Se])tember 1025. VonPrzygode.
A  . .' . . .

1 nternationaler Eisenbahnkongreß in London
vom 22. Juni bis 2. Juli 1025. B

Sondertagung der Weltkraftkonferenz in Ba.sel
102(1. Von Przygode. A

Die Deutsche Werkstofftagung und ihre Be
deutung für das Eisenbahnwesen. B. . . .

Hierzu Berichtigung
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THgungen.

Die 66. Hauptversaiuinlung tles Vereins
Deutseher Ingenieure. B

Die dritte Tagung der .Studiengesellsehaft füi-
Rangiertechnik. B

Werkstofftagung Berlin 1627. Von Füchsel. A.
Internationaler Kongreß für Materialprüfungen

in Amsterdam vorn 12. —17. September 1627.
B

Telegraph, Telephon s. Fernmeldewesen.

Tender, Bauart und Einzelteile s. a. Loko-
\  inotiven.

Amerikanisches Tenderdiehgestell. B
Tender für beide Fahrtrichtungen. B. . . .
Aussteifrmg von Lokomotivtendern. B. . . .
Wasserlu'an und Lokomotivtender-. B. . . .
Elektrisch geschweißter Rahmen für Loko-

motivtender. B

Dampftriebgestell für Tender. B
Tragfedern s. Wagen-Einzelteile.

Triebwagen.

a) Mit Brennkrafimaschinen.
B-Lokomotive mit Veibrennnngsmasehine. B.
Schienenkraftwagen. B
Schienenkraftwagen. B
Umbau von Kraftwagen in Schienenfahrzeuge.
B

Kraftwagen für Eisenbahndienst. B
Triebwagen. B
Triebwagen mit Dieselmaschine. B
Diesel-elektrischc Triebwagen in Schweden. B.
Bahntriebwagen mit Ölrnaschine für Indien. B.
Leichter Triebwagenzug. B
Öltriebwagen. B
Triebwagen und Kleinlokomotiven. B
Leichter Triebwagenzug. B
Benzoltriebwagen für Straßenbahnen. B. . .
Schienenkraftwagen. B
Triebwagenzug der Chikago (Ireat-Western-
Bahn. B

Benzolmechanische Eisenbahntriebwagen. B..
Diesel-elektrische Triebwagen. Bauart Polar-
Deva in Schweden. B

Die Triebwagen auf der Seddiner Aiisstellung.
Von Draeger. A

Die neuen Verbi*ennungstriebwagen der Deutsch.
Reichsbahn-(!e.sellschaft und ihre Versucbs-

ergebnisse. Von Ebel. A

Schienenautos. Von Pogany. A
Neuer Motorwagen der kanadischen National-

balm. B

Neuer Benzin-Triebwagen der Chikago-Burling-
ton- und Quincy-Bahn. B

Dieselmotor-Triebwagtm und Lokomotiven in
Amerika. B

Sammler-Lokomotive mit benzol-elektriscluM-

Hilfsmaschine. B

Ein neuer diesel-elektrischcr Triebwagen. B.
Die neuen Verbrennungstrieb)wagen der Deutsch.

Reichsbahn-Uesellschaft und ihre Versiicbs-

ergebnisse. Von Noide. A
600 PS benzol-elektrisc 1 le '{'riebwagen tlei-1 .el)igb-

Valley-Bahn. B
Amerikanische Benzol-Ti'iebwagen mit mecha

nischer Kraftübertragung. B

b) Elektrische und Speichertriebwagen.
Speicher-Triebwagen. B
Trieb-AnhängAvagen für Straßenbahnen. B. .
Vielfachsteuerung für Ti'iebwagen. B
Triebwagen der Vorortbahnen von Melbourne. B.
Elektrische Lastkraftwagen. B
Triebwagen für Straßenbahnen. B
Zwei Triebwagen otlerTiFibwagenund Anhänger '!
B.

Triebwagen und Kleinlokomotiven. B
Zwei-Wagen-Zug für 250 Fahrgäste. B.. . .
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Trielnvageii.

Elektrische Triebwagenzüge der österreichi-schen
Bundesbahnen, ß

Ui(^ elektris(dien Triebwagen. Bauart Ce 4/6, der
Schweizerischen Bundesbahnen füi" Einfach-
VVÜH'hselstrom von 15 600 Volt. B

Amerikanische Zwei-Motorcn-Triebwagen. B..
Der neue Speicherti'ichwageii der Reichsbahn.
Vhm Ti-autvetter. A

c) Dam pftriebivagen.
(Jelenk-Dampftriebwagen der Benggal-Na|)pur-

Bahn. B

'I'iiiiiiel.

TuniKÜ unter der Straße von Calais. B. . . .

Engli.schc V^ertcidigung des Tunnels unter dem
Armelmeere. B

ITntersee-Tunnol in Boston. B

(li'ößte Bergwärme in langen Tunneln. B.. .
Beförderung von Crobmörtel durch Preßhift im

Zwillingsspitzen-Tunnel in San Franzisko. B.
Schäden der Eisenbahntunnel. B

Förderbetrieb beim Ausbaue des zweiten Sim-

])lontunnels. B
Eisenbahntunnel unter dem Sunde von Malmö. B.
Tunncil unter der Straße von (libraltar. B. .

St i'aßentunnel unter dem Hudson zwischen Ncu-

york und Neujer.sey. B
Durchbruch dos letzten Tunnels an der Bagdad

bahn. B

Felsausbruch mittels des elektrischen Licht
bogens und mittels der .4zetylenflamme. B.

Crößte Wärme in Tunneln und Schächten. B.

Lüftanlage des Simplontunnels. B
Bohrmaschine zur Herstellung von Tunneln und
Mi ncngängcn. B

Boilcnsenkungen durch Berg- und Tunnelbau. B.
Die künstliche Lüftung im Stollen- und Tunnel
bau, sowie von Tunneln iiti Betriebe. Von
E. Wicsmann. A

Zwilling-Straßentunnel unter dem Hudson
zwis(dicn Neuyork und Ntmjerscy. B. . . .

Tunnclbauten in Buenos-Aires. Von E. Musil.

A

Mischung und Anbringung von Crobmörtel mit
Preßluft nach Mac Michael. B

Straßcntunnel unter dem Hudsonflusse. B. .

Tunnel <ler Bagdadbahn durch Tauris und
Amanus. B

Vorläufiger Ausbau des Vörstunnels der Bahn
Tongern — Aachen. B

Rrwiätorung der Tunnel d(U' City- uikI Süd-
London-Babn. B. . . . . . . .

'I'unnel zui- Eilorschung der B(\scitigung der Aus-
puffga.se von Kraftwagen. B

I'reßluftkrankheit. B

Cründung des Hudsonfluß-Tunncls auf Pfählen
aus bewehrtem Crobmörtel. B

Tunnelbohrmaschine. B

Dei- iMoffat-Tunnel (Vereinigte Staaten vonNortl-
amerika). B

J)io l'lntlüftung des Tunnels von Mornay. B.
Der Bau des Hochstraßent iiniKäs der I^isenbalm-

liuie Friedberg—Piiikerfeld. Von Schmitlt.
A

Um 1 ad(ui 11 1 agen s. Bahnhöfe.

riilersrriiiuihalinen.

Unterirdische Ein.schiencnbahn. B

Neue Untergrundbahn in Ko|)enhagen. B.
Untergrund- und Hochbahnbauten in Tokio. B.
Lüftung von Untergi-undbahnen. B
Elektrische Cüter-Untei-grundbahn in Xeuvork.
B  .

Ergänzung der Untergrundbahnen in London. B.
Die Untergrundbahn von Madiäd. B
Erweiterung der Untergrundbahn in London. B.

Unterhaltung der Lokomotiven undWagen
s. W'erkstätten für Fahrzeugausbessening.

20

21

21

21

21

21

22

23

23

23

27

yeitc

23 62

23

24

234*

301

27 216

26 413

IS
/ 32*
1286

IS

IS

IS

46*

63*
114

IS

IS

163

223

IS

IS

IS

IS

236

273

304

366*

16
r 46
1186

20

20

20

31

46

72*

20

20

143*

145*

IS 17*

IS 276

IS 340

18 372

22 63*

22 327*

24 134

27 305*



2!>

Verein (ieulselier Eis(!iiltaliiiver>val<un«eii,

Auszug aus der Nietlersclirifl dei' !IJt. Sitzung des
Auss(diusscs für teelmische Angelegeuheileii zu
München am 21. — 24. .Juni 1!)2I

Auszug aus tler Niederschrift über die in IJei-iin
am 7./9. Sei)tember 11)21 ahgelialtene Vereins-
veisaninilung

Wiclitige technisclio Jie.stimmungen über den
Eau und die Verwendung der (üiterwagen.

Nacliriclit üliertlen Wecli.sel in der Scdiriftleitung
des ..Organ"

Auszug aus fier Nicderstdirift ülier die iOU.
Sitzung des Auss(dmsses füi- teclmisciie An-
geiegenbeiten zu Heidelberg. 4. — (i. Okt. 11)22

Auszug aus der Niedersclirift doi- 11)1. Sitzung
des Tecbniscben Ausschusses des V'ereins
Deutschei' Hisenbahnverwaltungen zu Lübecrk
am 5. — 1. September 11)23

Abgekürzte Bezciclmungon füi- Lokfimutivcn und
Triebwagen

Beirat des Organs
Bericht über die Tagung des technisciien Aus-

scbu.sses des Vereins Dent.scher Eisenbahnvcr-
waltungen in Mariazell, 25. — 27. Jnni 11)24

Das Übereinkommen für die gegenseitige Be
nutzung der Güterwagen. (V.W.Ü.) . . .

Bericht über die Tagung des technischen Aus-
.sclui.sses des Vereins Dent.scher Eisenbahnver
waltungen in Amsterdam. 26. bis 28. Mai 11)25.
A

Bericlit über die Arbeiten des technischen Aus-
schus.se.s in der Frage der selbsttätigen durch
gehenden Güterzugbremse. 16. ]']rgänzungs-
band des Organs

Bericbt über die Tagung ties Technischen Aus-
schus.ses des Vereins Dent.scher Eisenbahnver-
waltaingen in Friedrich.shafen am 27./28. iMai
11)26

Bericlit über die Tagung tles Technisciien Aus-
.schnsses des Vereins Deutscher Eisenbahnver
waltungen in Saßnitz am 1. bis 3. .Juni 11)27

Vereine. Schulen Ausschüsse. Verbände. Ge
sellschaften, s. a. Tagungen, Verein
deutscher Eisenbahnverwaltungen.
Internationaler E i s e n b a h n v e r b a n d

Gesellschaft zur Errichtung eines deutschen
Erfinderinstituts. B

Verein amerikanischer Eisenbahnen. B. . . .
Technischer Zweckverband im Ausland uiul Aus

wanderer-Fragen. Verein Deutscher
Maschinen-Ingenieure. B

Gründung einer Gesellschaft für Bauingenieur
wesen. B

Neue Aktiengesellschaft Vögele in Mannheim. B.
Technische Hochschule zu Aachen
Technisches Vorlesungswesen Groß-Berlin . . .
Deutscher Verband technisch-wis.senschaftlieber

Vereine. .Anweisung für die Mitarbeiter . .
Die Meguin-Aktienge.sellschaft. B
Entschließungen auf der Hauptversammlung in

Ka.ssel am 26. Juni 1921. Verein deutscher
Ingenieure

Brennkrafttechnische G<^sellschaft e. V. . . .

Deutscher Verein Arbeiterheim. Wie ist uns zu
helfen '!

Vereinigung der höheren techni.schen Staatseisen
bahnbeamten e. V

Vereinigung der Elektrizitätswerke Berlin . .
Zwischenstaatlicher Eisenbahnverband . . . .
Amerikanische Anschauungen übei- tlie Tagung
des zwi.schen.staat liehen Eisenbahn Verbandes
in Rom

Vorkelirstechiiik.

Güterverkehr und Länge der Güterzü^
J. Winkler. A

Von

Beförderung eines schweren Gußstückes. B.
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Verkehrst ech Iii k.

Die Ih'förderuiig von Massimgülci'u. (iberlilick
über den \'erkehr von Kohlen und tasenerzcn
in Deutschlaiul. Von Louis Jänecke. A.

Bcüiandhmg der Güter in den Lagerhäusern des
l lafens von Manchester. B

Die wirtschaftlichen hagenschaften dei' Gi-oß-
güterwagen. V'on Gau er. A

Beförderung von Stückgut in Sammclkästen auf
der Gincinnati-, Lawren(?oburg- und Aurora-
Städtebahn. B

Güt(>rbefördei'ung dei- Erie-Bahu in Neuyoi'k
durch Kraftwagen. Schkippzüge und Fähren.
B

Massen\ei-kehr mit Großgütei-wagen. B. . . .
Voi'schlag zui- Bewältigung des Vei'kehrs in
London. B

Das Übei-einkommen über die gegenseitige Be
nutzung der Güterwagen. (V.W.Ü.) . . .

Güterumschlagverkehi's Woche Düs.seUlorf-Köln
vom 21. bis 26. September 1925. Von
Brzygode. A

Verschielietechiiik iiinl Verschleheluiliiiliöfe, Gleis-
b re msen.

Gleisbremsen. Von Froelich. A
Versidiiebebalmhöfe mit Ablautanlagen. \'on
R. Find eis. A • •

Vorrichtung zum Entgleüsen auf amerikanischen
Bahnen. B

Anordnungen von Verschiebebahnhöfen. B. .
Verschiehebahnhof Gedar Hill der Neuyork-,
Neuhaven- und Hartford-Bahn. B

Wagenantrisb für Ablaufberge. B
Radfänger von Breyley. B
.Mittel zur Erhöhung rler Leistung der Ablauf

berge. Von Pösentrnp. A
Schaulinien für abrollende Wagen. B. . . .
Der Einfluß der Zugstärke auf Leistungsfähig

keit und Arbeitaufwantl der Verschiebebahn
höfe. Ein Beitrag zur Frage wirtschaftlicher
Betriebführung. Von A. Baumann. A. .

Der Wagenantrieb auf Ablaufbergen. Dar
stellung und Untersnchung der Bewegung ab
laufender Wagen. Von Pösentrnp. A. . .

Elektrische Spille für Ver.schiebe- und Werk-
stättendienst. Deutsche ̂laschinenfabrik A.-G.
Duisburg. A

Verschiebebahnhof der Missouri-, Kansas- und
Texas-Bahn zu Denison. B

Zur Gestaltung der Ablaufanlagen auf Ver
schiebebahnhöfen. Von A. Baumann. A.

Die Glei.sbrem.se ,,Thyssenhütte" auf Bahnhof
Köln-Nippes. Von Dreikartz. A. . . .

Einheit.shemmschuh. Von Sußmann. A.
l'lrwidei'ung hierzu. Z
Grenzen iler Erhöhung der Leistungsfähigkeit
der Verschiebebahnhöfe, durch Anwendung
mechanischer Einrichtungen. \mn Wöhrl. A.

D ie Wirkungsweise der ferngesteuerten Gleis-
brejnsen. Von Pösentrnp. A

Beschleunigungsantrieb, Bauart Pösentrnp. zur
Verbesserung der Wirkung der Ablaufberge.
Von Kaem|)f. A

Versiudie und l*]rfahrungen mit der Gleisbremse
System ,,Thyssenhütte". B

Ziele und Woge der Ver.sehiebetechnik unter be
sonderer Berücksiiditigung der Äliinchncu- Ver
kehrsausstellung. Von Bäseler. A. . . .

Ablaufdynamik. Von Frölich. A
Ablaufv-ersuche mit der Beschleunigung.sanlage
,,Pösentrup-Heinrich" mit vier Schallst iifen.
B

Arlaäts- und Zeitstudien im Veischiebedienst.
Von Frohne. A

Neue Verschiebeanlagcn mit Gleisbremsen in
Amerika. B

Vei'sch iebed ienst mit Akk um ulatorl okomotiven.
B
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V«'rs<'hi<>b('f(M*liiiik und VorscIiicbolialiiiliölV.

Howährte.s, Nichtbewälirtes und J'n'liofftt s für die
IJewegung der (üUerwagen in den (lefällbalin-
böfen. Von Wölirl. A

Kin Vorsehlag zur Ausbildung, der ei'sten \'er-
;  teilungsweielie in Versehiebebahnböfen. Von
XVagner. A

lieti-ieKsleitung eines großen Versehiebebabniiofs
der Belgischen iStaatseisenbahn. B. . . .

Zur Beinm.scludifrage. B
Ziele und Wege der Verschiebetecbnik. Von
D rei ka rt z. A

Halb.selbsttätige, elektrisch gesteuerte W'eiclien
einer Verschiebeanlage. B

Beschleunigung des Verschiebebetriebs durch
Verwendung von Fern.schreibei'n. B. . . .

Beschädigung von Wagen in den Verschiebe
anlagen veischiedener Systeme. Z

Berechnung und Anwendung von Laufzeitlinien.
Von PöSentrup. A

Studicnge.sell.schaft für Rangiertechnik. B.
I

Zwei Neuerungen im Verschiebedienst ame-
rikani.scher Ei.senbahnen. B

Cüeisbrern.se in französischen Verschiebebahn
höfen. B

Halb.selbsttätige elektrisch gesteuerte Weichen
einer Ver.schiebeaidage. Z

Über Leistungsfälligkeit der Ablaufanlagen von
I  Piachbahnhöfen und (Jefällsbahnhöfen. Von
I  Frohne. A

j  Hie' Weichenentwicklung an Ablaufbergen. Von
B äse 1er. A

Uie| Weichenentwicklung der Einfahrgleise an den
Ablaufbergen der Verschiebebahnhöfe. Von
Baumann. A

Ersparnisse im Verschiebedienst. B
Betrieb eines amerikanischen Zugbildungsbahn

hofs B

|\Varine>vlrtsclial"t s. a. Werkstätten, Loko-
m o t i V e n.

Leistung neuzeitlicher Dampfkessel. B. . . .
Die wirtschaftlichen Grundlagen der Kohlen-

j  Vergasung. B.
Verwertung des Abdampfes vmn l)am| )fhämmern.
B. . . .

Dam])f gegen elektrische Lokomotive. B. .
Hochdruckdam])f bis zu 00 at in der Kraft- und

i Wärmewirtschaft. B
Verwertung von Abwärme. Vortrag von de
Grahl. Deutsche Maschinentechnische Ge-
sell.schaft

Anlage zur Verwertung des Abdam^ifes in der
]  Schmiede der Hauptwerkstätte Stargard in
,  Pommern. Von Gaedicke. A
Aufbereitung der Rückstände von Heizstoffen.
. B
Die Fortschritte der W^ärmewirtschaft. B. .
..Gestra ' Topf für Niederschlag^vasser. B. .
Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der

^ Eisenbahnhaujitwerkstätte Kas.sel Vei-schiebe-
balmhof. Von Bartels. A

Amei'ikani.sche Erfahrungen mit Vorwärmern
für Sjieisewa.sser auf Lokomotiven. B. . .

Ersparuiig von Kohle bei Dampflokomotiven. B.
Betrachtungen über Brennstoffverbrauch im

Lokomotivbetrieb. Von R. Sauzin. A.
Wärmespeicher nach Ruths. B
Dampflokomotiven mit Kondensation. B. . .
Kohlenersparnis bei Lokomotiven. B
Wärmewirtschaft bei Dampflokomotiven. B.
Die Turbolokomotive, ihre Wirtschaftlichkeit,
Bauart und Entwicklung. Von R. P. Wagner.
A  : . .

Hochdruckdampf. A
Zwillings- oder Verbundlokomotive. B. . . .
Abdampftriebtender bei Kolbenlokomotiven.
Von R. P. Wagner. A
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bjungst.röm TurhincidokomotiN'cv füi- England.

Kohlenersparnis mit. S|)ciscwasserv()i'wärmern
auf Lokomotiven. B

Frfahrimgen mit in 1 leißdampflokomötiv(ai um
gebauten Naßdampflokomotiven. Von Wid-
de(rke,. A

Vergleichsfahrten von lleißdam|if- und Naß-
dampflokomotiven bei Neben- und Klein
bahnen. B

Der amerikani.sche Lokomotivbau zur Frage der
Ho(didrucklokomotive. B . .

Wi'suche (ha- Dänischen Staatsbahu mit Wärriie-

isolationsmit.teln. B . .

\\ Ilgen.

a) Per,soue7iira<ie n.

Amerikanischer Lazarettzug. B
Englischer Lazarettzug. B
Lazar(?ttzug für die amerikanischen Truppen.
B. . . .

Fahrgastwagen der austi'alischen Viktoria-Bahn.
B. . . .

Krankenwagen der ehemaligen österreichischen
Staat.sbahnen. Von (i. Garlik. . . .

Amerikanische J'hnluat-Wagen. B. . . . . .
Verfahren zum Glessen und zur Einscluänkung
der Gasverluste biain l'^üllen der (lasbehälter
der Kisenbahnfahrzeuge. Von Gaedicke.
A

Der Probewagen fürdie A.JLG. Schnellbahn. B.
Schlafwagen. Internationale Eisenbahn-Schlaf-

wagengeselLschaft in Paris. B
Amerikanischer Krankeuzug. B
Wagen der Stadtbahn in Madrid. B. . . .
Kastengeri|)pe axis Stahl für Triebwagen. B.
Neuzeitlic-he Gestaltung der Lokomotiven und
Wagen der Sidiwedischen Staatsbahnen. B.

Die neuen Speisewagen der Midland-Bahn. B.
Neue Züge der London-Südwest-Bahn, B. .
Reisewagen aus Stahl für Südafi-ika. B. . .
Zug für die imglische Heeresleitung. B. . . .
SI) e i se wa ge n z u g. B
Wagen (kn- Stadtbahn in London. IL . . .
Neue Schlafwagen III. Klasse. A
Neue Wagen der Untergrundbahn in London. B.
Amerikanische Schlafwagen. B
Wagen für Unt-ergrnndbahn. B. . . . . . .•
Eiserne Wagen der ,.Metropolitan-District-Bahn" •

in London. B . . •

Fahrgastwagen für die Palästina-Balm. P>. .
Reisewagen aus Stahl. B . .
Der neue Schlafwagen der internationalen

SehlafM agengesidlsehaft. B
Gelenkwagen für Eisenbahnzüge. Von Jakobs.
A  .

Die neuen eisernen Personenwagen der italie-
niscdien Staatsbahnen. B. . .

Personenwagen der ('hilenischen-Eisenbahnen..'
B. . . • . •

Neuere Pensonenwagen in Amerika. B. . ■.
Vorortwagen, Bauart der ehemaligen Württem-

bergisclien Staatseisenhahnen. Von Kittel.
A

Gelenk-Personenwagen Bauart Jakobs. B. .
Die Personenwagen auf der Eiseidjahntechnischen

Au.s.stellung in Seddin. Von Speer. A. .
Das neue Ach.sdruckverzeichnis von Konime-

rel l. A

Drei Jahrzelmte österreichischen Eisenbahn-

fahi'zeugbaues. Vhin Rihosek. A. . . . .

Stand des amerikani.schen Fahrzeugbaues im
Jahre 15124. B

D-Zugwagen für die Ostkusbaners Aktiebolag
Gävle. B

Die neuen l^ersonenwagen der elektrisierten
nördlichen Vorortstrecken Berlins. B

Pullmannwagen der Internationalen Schlaf
wagen-Gesellschaft, B . .

.Tiihr-

lm;

l.s

IS

JS

IS

III

15»

15» 2.51

2(» 14*

2(» 101*

21 11*

21 53*

21 G7*

21 .140

21 251

21 ■302
22 44
22 44
22 107*
22 107*
22 114*
22 120
22, 230*
22 231 *

22 2(53*
22 291
22 310

23 20

23 . 202

24 .  20

24 37*
24 43

24 252*
24 365*

25 19*

25 57

/157*
-o . 1199*

25 262

2(5 ■361*

2(5 ,, 412*

27 37



31

Wagen.

Neue Piillmannwagou iiiit '^runiraiim uiul Ver-
piügungssaal. P

Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen
J..agerschmierung für den Kisenbahnbetrieb.
Von Friedrich. A

Neue Wagen der Nord-iSüdbahn Berlin. B. .
Personenwagen der französischen Siidbahn aus

Stahl. B

Neue Reich.sbahnbesteliungen. B
Der arnei ikanisclie P'ahrzeugbau im Jalii-c 1926. B.
Der Wagenpark der Internat ionaien Schlaf

wagengesellschaft. B
Neuerungen im Waggon- und Triebfahrzeugbau

bei den österreichischen Bundesbahnen. Von
Pingels. A

Die Entwicklung des regelspurigen Wagenparkes
, der Österreichischen Bundesbahnen seit dem
Kriegsende. Von Kühnelt. A

b) Giiterimnen.

Zweiachsige gedeckte (lüterwagen für Borsten
vieh. Von Garlik. A

Amerikanische (lüterwagen. B
Kühlwagen. B
(u'oßräumige Güterwagen. B
Wagen dei- französischen P'eldeisenbahnen. B.
Schle])pwagen der Piisenbahnen in Südafrika. B.

Güterwagen für Indien. B

Güterwagen füi' die Beförderung von Eiei'n.
Von G. Garlik. A

Güterwagen für Kriegszwecke. B
Kühlwagen, besonders P'leischwagen der ehe-
, maligen österreichischen Staatsbahnen. Von
(i. Gaidik. A

Die wirtschaftlichen Eigenschaften der Groß
güterwagen. Von Cauer. A

Kohlenwagen für 106 t. B
Die wirtschaftlichen Eigenschaften der Groß
güterwagen. \'on Gauer. A

Behälterwagen. B
Wichtige technische Bestimmungen über den

Bau und die Verwendung von Güterwagen

Neuere amerikanische Kühlwagen. B. . . .
Gedeckte Güterwagen der kanadischen Pazifik-
Bahn. B.

Ke.ssel wagen B
Versetzbare Kessel zur Veisendung von Plü.ssig-

keiten. B

.Mas.senverkehr mit Großgüterwagen. B. . . .
Vierachsiger Kesselwagen für die russiscluMi
Eisenbahnen. B

Die Bauart der Großraumgüterwagen der
Deutsehen Reich.sbahn. B

Kastenwagen der Kanadischen Pazifik-Bahn für
.55 t mit Tiichterboden. B

Die ersten Kühlwagen der Deutschen Reichsbahn
und ihre Bedeutung für die Lebensmittelver
sorgung Deutschlands. (Vortrag in der
Deutscdien maschinenteclmischent lescllschaft.)

Gi'oßgütorwagen in Amerika. B
Tiefladewagen zur Beförderung betri(>bsfertiger

Großtransformatoren. Von Pflöschner. A.
70 t-Ei'ztransportwagen der Great-Noi-thern-
Bahn. B.

Zugwiderstand von Großgüterwagen. B. . . .
Trichtei wagen mit HolzverkleidungtlcrNeuyork-

Chikago- und St. Louis-Bahn. B
(Iroßkessel wagen. B
Kühlwagen mit Lüftung der Chikago-Rock-
Island und Pazifik-Eisenbahn. B

Die ersten Versuchsbauarten der Großgüter
wagen der Deutschen Reichsbahn. Von
Laubenheimer. A

Das neue Achsdruckverzeichnis von Ko m mere 1 1
. A
(tbereinkornraen für die gegtniseitige Benutzung

der Güterwagen. V. W. Ü
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>Vagen.

Drei Jahrzehnte österreichischen Eisenbahn
fahrzeugbaues. Von Rihosek. A

Stand des amerikanischen p-ahrzeugbaues im
Jahre 1924. B

20 t-Wagen bei der englischen Großen Westbahn.
B. .

Neuartigei* eiserner Güterwagen. B
Große Kesselwagen. B
Kesselwagen für Steinkohlenteer. B
Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen
Lagerschmierung für den Plisenbalmbetrieb.
Von F !■ i e d r i c h. A

Kohlenversand in Großraumgüterwagen dei-
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. B. . .

Neue Reichsbahnbcstellungen. B
Der amerikanische Kahrzeugbavi im Jahi'e 1926.

B
Neuerungen im Waggon- und Triebfahrzeugba\i

bei den Österreichischen Bundesbahnen. Von
Engels. A

Die Entwicklung des regelsinirigen Wagenparkes
der Österieichischen Bundesbahnen seit dem
Kriegsende. Von Kühnelt. A

c) Wagen für Selbstentladung.
Verwendung von Selbstentladein. B. . . . .
Selbstentlader aus Stahl. B
Die Verwendung von Selbstentladern im öffent

lichen Verkehr der Fisenbahnen. B. . . .
Ki])per oder Selbstentlader. Veiein Deutscher

Maschinen-Ingenieure
Offene Wagen und Kipper oder Selbstentlader.

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure . .
Gedeckter Güterwagen für Selbstentladung. B.
Offene Güterwagenaus Stahl mit Bodenkla])])en.

B
Selb.stentlader oder Kipperbetileb. B
Als Selbstentlader verwendbaier Güterwagen.

B  .
Die Wirkung der Wagenkipper auf die (lüter

wagen. B

d) Wagen für Bahndienstzwecke.
Sonderzug für Dienstzwecke. B
l'Vi'ns] trec I ler-Wagei i. A
Der Achsstand der Phchwagen. B.
Werkstättenz.ug. B
Un t ei'r i c h t - Wagen. B
Wagen für Unterricht dej- Angestellten. B. .
In Schneekehrer umgeänderte amerikanische

Straßenbahnwagen. B
Wagen zur Probebelastung dei' Brücken der

SchwoiziM'ischen Bundesbahnen. B
9]lcktrisclie r.,okomotiven, der Meßwagen und

die Streckenausrüstung auf der Ei.senbahn-
technischen Au.sstellung in Seddin. Von
Rechen bach. A

I*an neuer Meßwagen der Ncuyork-Zentral-
balin. B

Schneeschleudern in Schwellen. B
Lokomotiv-iMeß wagen der Deutschen Reichs

bahn-Gesellschaft. Von Noi'dmann. A. .
Der neue lleizkes-selwagen der elektrisch be

triebenen Strecken der italienischen Staats
bahnen. Von Lotter. A

Der Gleisbauwagen Bauart Hoch. Von Schult
heiß. A

IVagen, PJn/.eltoile s. a. Zug- und Stoß Vor
richtung, Bremsen, Dampfheizung,
Zugbeleuchtung und Baustoffe.

Auffinden von Oberflächenrissen bei Achsen. B.
Kugellager in der Phsenbalmtechnik. B. . .
Lenker für Bremsklötze von Engels-Gander.

Von R. Engels. A
< legossene Aluminiumtüren für eiserne Reise

wagen . B
( lüterwagen mit Kasten aus bewehrtem Grob

mörtel. B
Lagerroste in amerikani.schen Güterwagen. B.
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Wa^en, Eiiizoltoile.

Scheibenlager für liolie TSelastuiigon. B. . . .
J'reßliiftsteiiei'ung der Siuulstreuer für Straßen
bahnwagen. B

Hollen.sclnnierung der Achslager an Ei.senbahn-
wagen. IJ

A'ersuche mit Kugellagei'n an l'üsembahnwagen.
B

Berecdmung von Blattfedern. Von (I.
Sehneider. A

Vorrichtung zum Schmieren von Badreifen. B.
Kastengerippe aus Stahl für Triebwagen. B.
Walzen von Scheibenrädein. B
Sparlager von Dnffing. B
Sieherungen für Schi-aubenmuttei-n. Von .\.
^lüller. A

Kesselwagen. Eini'ichtung zum Sehließen des
Ventiles zur Entleerung und dei- ()ffnung zum
Füllen. Von M. Bnzas und F. Lehner. A.

Sicherheitsklinke für Bodenklappen von Selhst-
entladern. B

Vereinfaclite Berechnung von Tragfedei-n für
Eisenbahnfahrzeuge. Von A. Severin. A.

Wagenkasten aus bewehrtem (lrol)möi'tel. B.
Prüfventil für Lnftsangebrem.sen. B
Dreiachsiges Drehgestell fm (lütei-wagen. B.
Drehgestell P der Wagen der zwischenstaatlichen

Schlafwagengesellschaft für lü Plätze von I Ü20
B

Selbsttätige Vorrichtung zum Verhüten des Heiß-
laiifens von Lagei-n. B

Schutzvorrichtung für Reisewagen. B. . . .
Kugellager im Eisenbahnbetriebe. B
Türverschlnß für (lüterwagen. B
Bestimmung der Dicke der Ölsehicht in Lacei'u.
B  .

Dicke der Sehmierschieht und Reibwiderstand

in Lagern. B
Rollenlager. I?
Vei'wendnng von Plolz für (lüterwagen. B. .
Selbsttätige Scdnniernng für Eisenba Imfalnvanige.
B. .

Muttersicherung von Tinker. ]?
Neues Dichtungsmittel für (letreide-Transport-
wagcn. B

Das (driffinrad in tecdmologiselua' Beziehung.
V^on E. Rücker. A

Rollenlager im Ei.senbalmbetrieb. B
Uber die Entstehung \on Dauerbrüehen. B.
Eisenbahnfahrzeuge aus Eisenbeton. B. . . .
Erfahrungen mit Kugel- und Rollenlager an

Eisenbahnfahrzeugen. B
Amerikanisches Rollenlager. B
Auslaßventil für Kesselwagen. B
(tber Achsbrüche und die Erforschung ihrer Ur

sachen. Von Beiunann. A

Stellmutter Titan. B

Die Rollenkettenschmierung. Von Eranz
Dütting. A

Dreiachsiges Drehgestell mit Bogeneinstellung
der Achsen. B

Neuartige Federaufhängung für Jusenbahn-
wagen. B

Achsbüchse .,lsothermos". B
Ri.ssebildungeu bei russischen Wagenaehsen. B.
Ti-agfedern aus neuem Federstahl bei der

j3eutschen Reichsbahngesellschaft
Ri.ssebildungeu an \Vagenachsen. B
Die Bei'echmmg von znsammenge.setzten Blatt
federn. Von Heiffei'. A

Änderung der Achsschenkel der Wagonradsätze
bei der Deutschen Reichsbahn-( lesellschaft. B.

Betätigung der Wagentüren mit Druckluft
Neuartiges luitergestell für Straßenbahnwagen.
B. . . . . . .

Rollenlager an amerikanischen Ei.senbahnen. B.
Rissebildnngen an Wagenach.sen. B

Wasseniahinsaiilagoii für liokoiiiotiven.

\^orrichtung zum selbsttätigen Auffüllen der
Windke.ssel von Wasserkranen mit Druckluft.
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Weicho».

Vorrichtung zur hlrsiiarung an Arbeit bei der
Einrichtung von VVeichen und Signalen. B.

Weichen und (lleisverbindungen der franzö-
si.schen Nordbahn. B

Halbseitig gekrümmte Kreuzungen 1 : B) zur
Verbindung mit Weichen 1 :14. Von W.
Bäseler. A

Die Berechnung von Bogenweichen. Von W.
Strip|)gen. A

^Veichonzunge mit Sicherheitslagerung. Von
J. Brummer. A

ilber Entgleisungen auf Weichen. Von Uebel-
acker. ' A

(Jelenkweiche. B.

Verkürzte Kreuzweichen. B
\Veichentriebmaschine geringer Spannung. B.
Weichen mit krummen Herzstücken. J3. . .

Berechnung von Dop|)elweichen. Von Jn'st.
A. . . .

(lefährliehkeit von Weichen vor Brücken. Von

E. Duchkowitsch. A

Eymon-Kreuzung. B
Schnappvei'schlüsse für Weichcnzungen. Von
E. A. Wensky. A

Weichen-Triebmaschinen geringer Spann\ing. B.
Die verkürzte Kreuzungsweiche. Von Bäseler.
A

Elektriscli gestellte Weiche. B
Neue Weiche des 13ochumer Vereines mit

Brückendrehstuhl. Von J. (Jrimme. A.

Weichentriebwerke niedriger Spannung auf der
Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Bahn. B.

Sicherheitszunge mit schiefei' Umstellachse für
Weicluin. Von J. Brummer. A

Unter Federwirkung stehende W'eichen in
Amerika. B

Verküi'zte Kreuzungsweichen. Von Mai'ck. A.
J4ie Erhaltung der Drehpunkte der Zungen-

vorriclitnngen. Von V. Beyer. A. " "

Weichen workslatlo.

Beförderung von Schwellen mit Masclünen in der
Weichenwerkstätto Witten. V^on Eabinn. A.

WerksPiUlen für Fahrzeugaiishessening s. a. J3o-
t r i e b s w e r k e.

a) Allgemeine Beschreibungen, Heizung, Lüftung,
Beleuchtung.

Lüftung hochliegendcr Räume in Wei'kstätten.
Von N e u m a n n. A

Der elektrische Antrieb in Eisenbahnwerkst ätten.

Von Wintermeyer. A

!.,üftnng von Workstätten. 13
Kraftverteilnng in Wei'kstätten. B
Auskocherei in der Hauptwerkstätte Karlsruhe.
Von H. iMaier. A

Heizung von Werkstätten mit Warmluft. B.
(Ileisoberbau in Werkstätten und Lokolnotiv-

schupiien. Von 13. Erederking. A. . . .
Neue Lokomotiv-Werkstätte der Baltimore- und
Ohio-Bahn in Olenwood, Ponnsylvanien. B.

(l liederung und Leistung der Ei.senbahn-Loko-
motiv- und Wagen-Wei'k(>. B

Die neue Lokomotivwerkstätte Nied.
Söder. A

Von

Lokomotivm'erkstätte der Union-Pazifikbnhn in
Omaha. B

.Tahr-

trangr

21

21

21

IS 04*

IS 114*

IS 140*

[219*
232*

IS 240*

264*

.278*

IS 235*

10 170*
10 230*

10 323*

20 148

20 217*

^>1
/120*

1

1120*

21 133*

21 220*

21 247*

21 283

22 85*

22 180

22 242*

22
"7

323*

23 10*

24 283

26 207*

27 430

18 9*

18

IS

18

/155*
1170*
160

250*

18

10
1

293*

14*

1
10 330*

20 58*

20 205
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Werkstätten für Falirzeiig-ausbesseruiiia:.

Vereinigte Heiz- und Lüftungsanlagen für Loko
motivschuppen. Ii

Verwertung des Abdampfes von Dampfhämmern.
B

Neuordnung des Lehrlingswesens bei der Paris-
Orleans-Bahn. B

Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der
iSchmiecle der Hauptwerkstätte Stagard in
Pommern. Von Gaedicke. A

Amerikanische Lokomotivwei'kstätte. B. . .

Der billigste Rotirdurchmesser für Kraftdamjif-
leitungen. B

Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der
Eisenbahnliauptwerkstätte Kassel-\^erschiebe-
bahnbof. Von Harteis. A

Uberdruck-Lrrftheizung mit Luft Umwälzung.
Von H. Kraus. A.

Neuzeitige Wagenwerkstätten. B
Kim'ichtung der Jjokomotiv- und Wagen-Jhui-

anstalt von Kru])p in Essen. B
Neuordnung des Werkstättewesens der Deutschen
Reichsbahn. (Vortrag in der Deutschen
Maschinentechnischen Gesellschaft.) . . . .

Die Wagenwerkstätten der Londoner Unter
grundbahnen in Acton. B

Die Werkstätteneinrichtungen auf der Eisen
bahntechnischen Ausstellung in Seddin. Von
Giehler. A

Verwendung von Generatorgas in Eisenbahn
werkstätten.

Die technischen (!rundlagen und Eini-ichtungen
des Lokomotivausbesserungswerkes im Eisen
bahnausbesserungswerk Schwerte. Von
Neesen. A

Das Lokomotivuusbesserungswerk Schwerte.
Von Köpke. A

Eine neuzeitliche Schmiede. Von Scherz. A.
Eine englische Eisenbahnwei-kstatt für den Bau

neuer Güterwagen. B
Amerikanische Wei'kstätte für Wagen-Ans-

besserungen. 13
Die Rohrpostanlage im Eisenbahnausbesserungs-
werk Schwerte. Von Berens. A

Werkstattwirtschaft der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft. B

Die neue Lokomotivausbesserungswerkstatt beim
Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt. Von
Richter. A

b) Kraft-, Förder-, Hebe- und sonstige Hilfs
einrichtungen s. a- Gleiswaagen, Kiäne-

Hebekiäne für Eisenbahnfahrzeuge. Von
E. Wülfrath. A

Laufkran aus bewehrtem Grobmörtel. B. . .
Laufkran mit Lastmagneten für die Beförderung

langer Walzeisen. B
Nietmaschine. B
Pratzenwinden. Von G. Lihotzky. A. . .
Erfordernisse sparsamer und ungefährlicher Ei--
zeugung von Azetylen. A

Hebekran für Lokomotiven. B
Kran für elektrische Lokomotiven. B. . . .

Lokomotiv-Hebebock für lOOt von Perbai. 13.
Laufkran zum Heben und Drehen von Loko

motiven. B
Elektiische Spille für Verschiebe- und Werk-

stättedienst. Deutsche Maschinenfabrik A.-G.
in Duisbm'g

Hebevorrichtung für Gütei-wagen. Von
Kummer. A

\\ agenhebeanlagen inder Hau|)twei'kstätteNüi'n-
berg-Rbf. Von Wiek. A

Drucklufthebevorrichtung zum Ausw-ech.seln
schadhafter Tragfedern an Güterwagen. B.

Die Wirtschaftlichkeit der Hebezeuge in Loko-
motivi'icbthallen verschiedener Bauart. Von
Stratthaus. A

Wirtschaftliche Ausnutzung der Hebekranen in
Lokornotivausbesseiungswerken. Von Fran k e.
A

Jahr Seite
gang

21 170

21 189

21 284

22 8*

22 74*

22 153

22 205*

22 334

22 245*

22 261*

23 18

24 113*

25 64

25 244

25 347*

25 429*

25 462*

25 535*

20 457

20 462*

27 175

27 511*

1» 1*

20 47*

21 52*

21 66*

21" 71*

22 84*

22 91*

22 324*

23 19*

23 59

23 93*

23 195*

24 34*

25 242*

25 376*

20 450*

Werkstätten für Falirzeugausbesscrung.

Neuzeitlicher Bockkran für die Unterhaltung von
VN agen und Lokomotiven. Von Osthoff. A.

c) Organisation, BetriebsfUhrung, Kostenrechnung.
Neuzeitliche Betriebsführung in der Ausbesserung

der Lokomotivkessel. B
Entwurf einer neuzeitigen Lokomotivwerkstätte.
B

Kosten tler Ausbesserungen der Wagen. B. .
Leistungsmaßstab für Lokomotivausbesserungs

werke. Von VV'eese. A

Fortsetzung Jahrgang 1924

MaschiiHmtafel für s]3anabhebende Werkzeug
maschinen. Von St auf er. A

Der Alistauschbau bei Eisenbabnw^agen. B. .
Sammlung von Werkstattzeichnungen. B. . .
Werkwocbe der Reichsbahn. B
Lehrenhaltige Bearbeitung von Holzteilen im
Eisenbahnwagenbau. B

Die „Einheiten'" Arbeitsweise bei der Aus
besserung von Güterwagen. B

Arbeitsdiagramme für die innere Untersuchung
elektrischer Lokomotiven. Von Sorger. A.

Die Mas.senerzeugung von Eisenbahnwagen. B.
Umstellung der mechanischen Betriebe in Eisen-
bahnausbesseruugswerken. Von Bardtke.
A

Der Vorrats- und Austauschbau in der Loko-
motivausbes.serung. Von Ebert. A. . . .

Erwiderung und Ergänzung hierzu. Von Ziem.
A

Der Lagerdienst in den Eisenbahnausbesserimgs-
werken. Von Lüders. A

Der Holzvorratsbau in Eisenbahnwerken. Von
Putze. A

Betriebsergebnisse von Lokomotivausbesserungs
werken. Von VV^eese. A . .

Ein Beitrag zur Verbesserung des Förderwesens.
Von Poppe. A

Austauschbau bei Eisenbahnwagen. Von
Klein. A

Die Ermittlung der Selbstkosten in den Eisen-
bahnausbesserungswerken. Von Lüders. A.

Einspai'ungen bei Ijokornotivausbessei'ungen bei
der ("hikago-Milwaukce-St. Paul-Eisenbahn.
B. . .

Kritik über Untersuchungskosten für Loko
motiven der EiMe-Bahngesellschaft. B. . .

Werkorganisation im Lokomotivbau bei der
Paris-Orleans-Hahn. B

Beseitigung des Prämiensystems in den Aus-
bes.serung.swerkstätten der kanadischen Eisen
bahn. B

d) Arbeitsverfahren, Werkzeuge und Werkzeug
maschinen s- a- Schweißen.

Anlage zum Richten der Puffer für Wagen. Von
Bückart. A

Vorrichtung von Guillery für die Kugeldruck
probe nach ]3rinell. 13

Reinigung von Kesselrohren. Von B. Freder-
king. A

Wiederherstellung abgebrochener Puffer. Von
Wagner. A

Drehbank füi' Kropfachsen. B
Brenner fiu- die Heizung von Dam})fkesseln mit

Öl. 13
Schleifmaschinen für Danipfzylinder. 13. . .
Winde zum Auswechseln von Achssätzen mit

Vorrichtung zum Nachprüfen entgleister Achs
sätze. Von Wagner. A

Elektrischer Ofen nach Greaves-Etchells. B.

Überwachung der Nietung mit Preßwasser. 13.
Einsatzhärtimg beim Baue von Eisenbahnfahr
zeugen. Von G. Schulz. A

Spritz-Anstrich. B
Pressen iler Heizrohre mit lü'eßluftbetrieb. 13.

Jahr

gang

27

2Ö

25

25

•>.'»

2o

20

20

IS

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

Seite

319*

22 120

22 153*

22 338
f 1 1

23

24

11 i 0

fl45
[247
/144
1331

23

23

24

24

196*

212

16

23

24 41

24 42*

24

24

81*
87*

357*

369*

532*

388

452*

455*

459

464*

470

536

68

378

410

58*

79*

83*

/107*
1158

129*

145*

1 45*

154*

161*

175*

188*

192

194*
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Werkstätten liir Fahrzeug'aiisbessenini^'.

Drelibank für Achssätze. B

^Elektrischer Stalilofen riacrh Girod. 13. . . .
lElektromagiietische Kii|)phiiig. J3
Elektrischer Stahlofen. B

Versetzhare Lhnlenki'olie. Von J. 13i jünger. A.
Anlage zum Auswecliseln der Aclisen für grof3e

Leistungen. Von Wagner. A
Spritzen von Metall nach Schop|). 13. . . .
NN'iederliei'stellung heschädigter Schrauhenkui)p-
lungen. Von Schäfer. A

Bearheitung von Radseheihen für Eisenhahn-
wagen. B

Luftmes.ser füi' Preßluft. B. '

Kälteschutz der Leitungen für Preßluft. 13. .
Maschine zum Messen von Schrauhengewinden.

13

(haneinsarno Versorgung von Werkzeug
maschinen mit Öl. B

Elektrischer Dampferzeuger nach I3evel. B. .
Vorrichtung zum Schleifen der Zapfen von
Wagen-Achssätzen. Von M.Funk. A. . .

Voi-i-ichtung zum Verfahren der Lokomotiven
während der Au.shesserung. Von K. Rizor. A.

Vei-einfachtes Verfahren zum Ahriehten von
Schiehern und Schiehergleitfläehen. Von
:\r. Funk. A

Pistole zäun S|)ritzen von Metallen. B. . . .
Ofen zum Ausschmelzen und Ausgießen von
Achsen- und Stangen-Lagern. Von M.Funk.
A

Elektrische Härtanlagen für Eisenhahnwerk-
stätten. 13

Preßluft-Handhohrrna.schine neuerer Bauart.
Von K. Rizor. A

Bearbeiten von Heizrohren in Betriehswerk-
stätten. Von M. Funk. A

Verwendung von Achswechselwinden zur
schnellen Wiederherstellung von Heißläufern.
Von G. Wagner. A

Das Messen hei der Bearheitung von Radreifen.
B

Elektrischer Xietwärmofen. B
Schraubenwinden zum Abheben der Lokomoti vei i

von den Achsen auf Lokomotivhahnhöfen. B.

Wiederherstellung von Sehrauhenkupplungen mit
gestreckten Spindeln. Von Schäfer. A. .

Vorrichtung zum Stauchen von Schrauben zui-
Herstellung neuer Gewinde. Von Wensky. A.

Wiegevorrichtung für Eisenhahnfahrzeuge. B.
lElektrischo Nietwärmer. B
Seiltreihscheihe. B

Die Wiederverwendung abgebrochener
Schraiihenhohrer. Von Kummer. A. . .

Maschine zum Auswuchten von Lokomotiv
achsen. 13

Voriichtung zum Schmelzschneiden. B. . . .
Aushüchsen von Stehholzenlöchern
Elektrischer Ofen. B
Xäjifchen-Stähle von Barkow. A
Ausbessern voii Stehholzen an Lokomotivkesseln.

13

Drehbank für W'agenach.ssätze. B
Flächemessender Dampfdruckzeichner. B. . .
Xeuzeitliche Bearheitung von Radsätzen. Von
O. Krupski. A

Neuzeitliche Bcai'heitung von Ratlsätzen. Von
Krohn. A

Elcktropnemnatische Schlagwerkzeuge. B.
Neuzeitliche Herstellung von Kolbenringen. 13.
Lokomotivi'adsatz-Drehhank. B

Ersatz von Schmiedefeuern durcli Flammöfen in
Eisenhahnwerkstätten. Von Geoi'g Rau. A.

Lehreuhaltige Bearheitung von Holzteilen im
Fisenhahnwagenhau. B

Über gerollte Schrauben. Von Hein ig. A. .
Herstellung von Lhiteilagscheihen aus Ahfall-

hleehen. Von Krohn. A
Veisuche zur Gegenüberstellung der elektrischen
und der Pänierschweißimg hei der Wiedei'her-
stelhing von Puffern. Von Genzken. A.

Jahr Seite
gang

18 210*

18 2.5.5*

18 2.59*

18 304

18 335*

18 335*

18 388*

H) 59

Ib 189*

Ib 206*

Ib 2.53

Ib 254*

Ib 284*

Ib 378*

Ib 389*

20 6*

20 8*

20 102*

20 110*

20 112*

20 115*

20 120*

20 139*

20 180*

21 9

21 139

21 193*

21 199*

21 219*

21 2.50*

21 269*

21 263*

21 300

21 300

22 9*

22 13*

22 53*

2'^ 59*

22 59*

22 171

22 303*

23 70

23 151

23 153

23 189

24 14*

24 41

2+ 132*

24 262*

42 345*

Werkstätten für Falirzeugausbessenmg.

Oherfläclienhärten dundi Nitrieren. B. . . .
Wirtschaftliche Arbeitsverfahren im Lokomotiv-
aushes.serungswerk Schwerte. Von Franke.
A

Dacheinileckungs- und Daehaushesserungs-
arheiten hei Personen- und Güterwagen. Von
Vor husch. A

Neuartiges Trichloräthylen-Wasch- iind Ent-
öhmgsverfahren für Eisenhahn-Fahrzeugteile.
Von Luther. A

^Elektrische Erwärmung von Radreifen für Loko
motiven und Wagen. Von Draeger. A. .

Nachsclileifi'n unrunder Eisenhahnrädei'. 13. .

Ausbesserung von abgenutzten Lokomotivteilen
tlurch Schleifen. B

Neue Vorschläge zum \^ermessen von Dampf
lokomotiven. Von dänisch. A

Federprüfmaschinen. Von Irion. A. . . .
Das autogene Schweißen von kupfernen Feuer-
hüchsen. Von Prinz. A

Drehzahlveränderliche Elektroantriehe in Eisen-
hahnwerkstätten mit hesondei'cr Berück
sichtigung des Stromai't[)rohlems. Von
V. Grundherr. A

Entkupplungshammei'. B
Vermessen von Lokomotivradsätzen mit un-

geki-öpften und gekrö[)ften Achsen auf dem
neuen A 13 G-Meßstand. B

S|)urkranzschweißung. Von Krohne. A.
Lehre zvim Nachmessen von Radspurkränzen. B.

Werkstoffe s. a. Stoff ])rüfung.

a) Metalle.
Die Härte der technisch wichtigsten Metall
mischungen. B

Baustoffe der Kurhclzapfen für Lokomotiven.
Von F. Märtens. A

Verbesserung der Leistung von Achsen und Rad
reifen. Von S. Dolinar. A

Vergüten des Eisens als Baustoff. Von F.
EMärtens. A

Baustoffe von Lokomotivzapfen. Von F.
Märtens. A

Beseitigung der Lunker hei Stahlhlöeken. B.
Verhleiei'n der Innenseite von Röhren aus

Grobmörtel oder Zement. B

Metallische Rostschutzmittel. B
Untersuclumgen über Rostschutz. B
Biklung des Gefüges heim Erstarren und seine

Verbesserung durch Glühen des Eisens. Von
F. Märtens. A

Molybdän in Chrom- und Nickel-Stahl. 13. .
Xeuzeitliche Lagermetalle. B
Leichtmetall Silumin. 13

Nicht rostende Stähle. B

Schaufeln aus Molybdänstahl. B
Lagerilietall Genelite"'. B
Molybdänstahl. B
Abminderung der Rostbildung durch Ver
wendung kupferhaltigcr Eisenbleche. B. . .

Lagermetalle (Vortrag, Deutsche Maschinen
technische Gesellschaft)

Sparmetallwirtschaft bei der Deutschen Reichs
bahn. B

(Vortrag, Akademie des Bauwesens.)
Arsenhaltiges Kupfer für Feuerbüchsen. B. .
Kohlenstoffhaltiges Schweißmetall. B
Das Wesen der Eisenkohlenstofflegiei'ungen. 13.
Betrachtungen über den Stand cler Stahlfrage

für Eisonbahnschieiuni in Belgien. B. . . .
Thomasstahl als Baustoff für Schienen höherer

Festigkeit. B
Ausgedehnte Verwendung von Alkalibleilager

metallen bei dei' Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft. A

Hochwertiger Baustahl St. 48. B
Der neue Rotguß R .ä im Eisenbahnbetrieb.
Von Kühnel mid ^larzahn. A

Die neueren Baustähle. Von Füchsel. A. .

Jahr
gang

Seite

2.5 37

2.5 363*

2.5 461 *

26 169*

26

26

188*

327

26 327

26

|26,
431*

443*

26 458*

26

26

479

480*

26

27

494
^

27| 227*

18
1  1

47*

|l8! 72*

!18

18 .

281

295*

18 i
19
j

312

28*

Ib

19

19

108

155

338

20

20

21
»2

;25*
141*

219

24

77

22

22

22

185

185

292

18

23 173

23
1

211

211

24

24

24

21

21

367

25
1

55

25 171*

25

26

425

428

i

27

27

11*

81
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Werkstori'«'.

b) Holz und sonstige Werkstoffe.

Bestimniimg der Eigenschaften der
Von Garlik-Osoppo. A

Hölzer,

Schntz gegen den Bohrwurm. B
Erzeugung von Toeröl in den Vereinigten

Staaten von Nordamerika. B

Earböle als Ersatz für Leinöl. B

Sclmtz des Holzes. B

Erhaltung des Holzes. B
Versuche mit Anstrichen von Brücken auf der

Baustelle

Tränken von Stabholz für Eisenbahnwagen. B.
Methan in Stahlflaschen. B

Erfahrungen mit hochwertigem Portlandzement
B. .

Über die Herstellung und Verarbeitung der
Anstrichstoffe für Eisenbahnfahrzeuge und
die Lieferbedingungen der Deutschen Reichs-
bahn-Gesell.schaft. Vmn Arzt. A. . . . .

Xormblätter für Anstrichmittel (ler Östei'-
reichischen Bundesbahnen. A

Bildung eines Eachaussclmsses für Anstrich
technik. B

Werkzeuge und Werkzeugmaschinen für
Ausbesserung von Lokomotiven und
Wagen s. Werkstätten füi- Fahrzeugaus-
be.s.serung.

Wirtschaftliche Betriebsführung in Werk
stätten s. Werkstätten für Fahrzeugaus-
bessei'ung.

Wirtsehal'tliclikoits-Untersin'huiigen s. a. Zug-
fördeiMing.

Verkehr.ssteigerung und Wirtschaftlichkeit bei
Verkehrsunternehmungen. Von Risch. A.

Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes
von Eisenbahnen mittlerer Betriebsstärke,
die sich im Bereiche von Kraftwerken be
finden. B

Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zug-
förtlei'ung. Von Naderer. A

Die Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes
der Schweizer Bundesbahnen, nach den
neuesten Untersuchungen. B

W^irtschaftlichkeit im Zugförderungsdienst. Von
Mühl. A

tVirtschaftliche Zugförderung. Von Weber. A.
Über -den Aufbau und Charakter der Kosten

^■on Eisenbahnbetrieben
Wirtschaftlichkeit des elektrischen Balmbetriebes

in der Schweiz. B
Ein Verfahren zur Rerechming dei- durch

schnittlichen Selbstkosten. VonBazant. A.

Wirtsehuftsfrageii, Allgemeines.
Umstellung auf die Friedenswirtschaft. B. .
Der wirtschaftliche Erfolg einer Gemeinschaft

der Deutschen Staatsbahnen. Beurteilungdei-
Vorschläge von Kirclihoff. Von E. Bietler
mann. A

Umstellung auf Frietlensarbeit. B
Neuoi'ganisation der Wirtsebaftsstatistik des

Reiches und seiner Staaten. B
Ein Beitrag zur Frage der Vergesellschaftung

gewerblicher Betriebe. Von ter Meer. A.
Technische Hauptbüeherei. B
Die Reichsbahnen. Von Quaatz. A. . . .
Stellung unter Zwangsvei'waltung zwischen

staatlicher Eisenbahnverband. B
Die Kleinbahnen beim Wiedei-aufbau der

Wirtschaft. Von Hasse. A

Das englische ..Anti-Duinping-Gesetz". B. .
Die deutschen Ingenieure gegen die Entente-

Willkür!

Jahr
gang

2(>

27

>>7

23

24

24

24

2.->
2(1

2(1

2(1

27

III

r 8
24

19 33*
55
.69

19 522

19 323
20 177
20 215
21 126

21 219
22 75
22 211

25 56

Seite

331

131

530

0(1*

138

237*

385

37

65

138

418

107

19

19

("113*
fl35
[145
142

19 153

19
19
19

171
302
336

20 30

20

20

r 94
1103

143

20 190

W irts«'haftsfra gen.
Englisches Eisenbahngesetz von 1021. K- • •
Zur deutschen Eisenbahnfrage. Bericht über

das Gutachten von G. Franke .
Einige Preise zur Kennzeichnung der Wirt

schaftslage. B
Wohnbauten s. Hochbauten.

Zahnradbahnon.

Seil- und Zahnbahnen der 51aschinenfabj'ik
Eßlingen. B

Bergbahnen. Besondere Bergbahnen in Deutsch
land, Tirol, Deutschösterreich und Nachfolge
staaten. B

Zei t amfnah men s. betriebswissenschaftlit'he
Unt ersuch 111 igen.

Zugbecinilussuiigseiiirichtung«'!!.
Selbsttätige Fahrsperre von Wooding. B. . .
Fahrsperre von Tiddemann. B
iMochaniscIic Fahrsperre auf englischen Großen

Zontralbahn. B
Neuere Signalmelder. Von G. Schulz. A.
Magneti.scher Signalraelder von Siemens und

Halske A. G. Berlin. Von G. Schulz. A.

Selbsttätige Fahi'sperre auf der Uhe.sapeake- und
Ohio-Bahn. B

SelKsttätige Zug.steuerung der Rock-Island-
Bahn. B.

Fahrsperre der allgemeinen Eisenbahn-Signal-
(lesellschaft. B

Fahrspei're von Daniels. B
Zugsteuerung .,M-V All Wcather ". B. . . .
Fahrsperre von Finnigan. B
Selbsttätige Zugsteuerung von Sprague. A.
Solbsttätige Zugsteuerung der Allgemeinen

Eisenbahnsignal - (desel Ischaft in Rochester,
Neujmrk. B

Selbsttätiges Anhalten der Züge vor Halt
signalen. B

hlinrichtungen zum selbsttätigen Anhalten der
Züge vor Haltsignalen, Bauart der Regan-
Safety-Devices-Gesellschaft. B

Zugbeeinflussungseinrichtungen der Deutschen
iteichsbahn-Gesellschaft. B

Optische Signalübertragung. B
Selbsttätige Bremsvorrichtung von Miller für

Lokomotiven. H

Zugbcleuchtung.
hllektrische Zugbeleuchtung der 5faschinenbau-

anstalt Örlikon. B
Releuehtung von Straßenbahnwagen mit niederer

Spannung und besonderer Lichtma.schine. B.
Elektrische Beleuchtimg von Eisenbahnwagen.

B
l'llektrische Beleuchtung tier Züge. B. . . .
Stromerzeuger für Lokomotiv-Scheinwerfer. B.
Elekti'ische Zugbeleuchtung nach Brown-Boveri.

B
Elektrische Zugbeleuchtung nach Vickers. B.
Elektrische Zugbeleuchtung. A
Elektrische Zugbeleuchtung nach Dick. B.
Elektrische Zugbeleuchtung der Elektric Storage

Battery-Gesellschaft in Philacleljihia. B. .
Die neuere Entwicklung tIer elektrischen Zug

beleuchtung bei der Deutschen Reichsbahn.
Von Breuer. A

Zugl'örderuim' und inasohinenteehiiisrher Ih'triebs-
di«'nst s. a. elektrische hlisenbahnen. Fahr
zeit en berech nung.
Reinigen von Putzlappen. B
Reinigen von Eisenbahnwagen. B
Kraftbedarf der Schiff- und Eisenbahn-

Förderung im Wettbewerb. B
lY'ueranzünder für Lokomotiven. B
Ltntersuchungen über den Rostangriff tlurch

Kesselwasser und dessen Bekämpfung. B. .

Jahr
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Zugförderung und niaschmenfechniselior Betriohs-
dienst.

Ersatzmittel zum Schmieren der Lokomotiven
und Wagen. B

Die zweckmäßige Darstellung der Leistungen der
Dam|iflokomotive und die Verwendiing solcher
Darstellungen im Zugförderdienste, besonders
zur Aufstellung imd Prüfung von Fahrplänen.
Von Veite. Verein deutscher ^laschinen-
Ingenieure

Bruch an KupiJelstangen von Lokomotiven. B.
Reinigung von Lokomotiven. B
Verunreinigung von Lokomotivspeisewasser. B.
Reinigung des Dampfes für Lokomotiven und
deren Wirtschaft. Von E. Mees. A. . . .

Behandlung schwerer Heizöle für Lokomotiven
der Santa-Fe-Bahn. B

Folgerungen aus den gebräuchlichen Formeln
für die Zugkraft tler Lokomotiven und die
Widerstände der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche, Geschwindigkeit und Steigung.
Bräu 1er. A

Brüche an Lokomotivstangen. B
Mißstände im Eisenbahnbeti ieb durch schlechte
Kohlen. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. Von W.
Bauer. A

Reinigung von Siedei-öhren bei schwedischen
Staatsbahnen. B

Behandlung des Schmieröles bei der Paris-
Orleans-Bahn. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. B

Leistung einer .selbsttätigen Feuerung für Loko
motiven. B

Wahrer und scheinbarer Wasserstand in Loko-
motivkesseln. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. Von W.
Bauer. A

Fahrgeschwindigkeiten auf englifschon Bahnen
1921. B

Kes.selstein. sein Entstehen und Maßnahmen zur
Bekämpfung, besonders in Dampflokomotiven
und Kühlzellen. Von Ziemert. B. . . .

Über die maßgebenden Steigungen der Haupt
bahnen. Von Prof. G. Lomonossoff. t'bersetzt
und bearbeitet von F. Meineke. A. . . .

Betrachtungen über den Brennstoffverbrauch im
Lokomotivbetriebe. Von R. Sauzin. A. .

Heiz- und Rauchrohrausblasvorrichtung. 13. .
Hohe Lokomotivstreckenleistungen in Amerika.
B

Kohlenei-sparuis bei Lokomotiven. B
Erfahrungen bei Durchführung langer Loko

motivfahrten in Amerika. 13

Treibstangenbrüche bei Lokomotiven mit Joy-
Steuerung. B

Gasanfi'essungen in Dampfkesseln. 13
Der Eisenbahnbetiieb auf Steilrampen mit
Zahnrad- oder Reibimgslokomotiven. Von
Nordmann. A

Die längste Lokomotivfahrt in Amerika. B. .
Zur Frage der ,,günstigsten Steigung" der Eisen

bahnen. B

Ausbesserungsstand der Lokomotiven und
Wagen in den Vereinigten Staaten von Nord
amerika. 13

Schnellzüge in Amerika. B
Österreichische Schnellzug-Fahrtleistungen. B.
Betriebswirtschaftliche Wertung der Strecken.
Von Ehrensberger. A

Llntersuchungskosten für Lokomotiven fler Erie-
Bahngesellschaft. B

.Tahr-
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387

293
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Ziigfördonmg und inaseliiueiitoehiiiselior Betriebs
dienst.

Das Anheizen der Lokomotivkessel. \'on
Landsberg. A

Wirtschaftlichkeit im Zugförileinngsdienst. Von
Mühl. A .

Wirtschaftliche Zugförderung. Von Weber. A.
Kritik über Lhitersuchungskosten für Loko
motiven der Erie-Bahngcsellschaft. B. . .

Anfressungen an Kesselblechen imd Heizrohren.
B

Außergewöhnlicher Langlauf einer Güterzug
lokomotive in den Vereinigten Staaten. B.

Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven.
Von Bethke. A

Die Ermittlung der Zugförderimgskosten der
Ciüterzüge als Unterlage für die Wahl der
Leitungswege. Von Baumann. A. . . .

Zualieizung.

Der Metallschlauch und seine Herstellung. 13.
Heizkupplungen der Eisenbahnfahrzeuge.
(Verein Deutscher Maschineningenieure.) . .

Heizkupplungen für Eisenbahnfahrzeuge. 13.
.,Unikum"-Ku]jplung für zweiteilige Dampf

heizschläuche. Von B. l'euser. A. . . .
Selbsttätige Kuppelung von Luft- und Dampf

leitungen an Eisenbahnwagen. B
Elektrische Zugheizung. B
Elektrische Heizkessel für- Eisenbahnfahrzeuge.
B

Die Umlaufdainpfheizung Pintschfür Eisenbahn
wagen. Von Meyeringh. A

Versuche mit Dampfheizung in Personenzügen.
B

Neuzeitliche Bauarten von Kupidungen für
elektrische Zugheizung. 13

Der neue Heizkessel wagen der elektrisch be
triebenen Strecken der italienischen Staats
bahnen. Von Lotter. A

Zug- und Stotlvorrichtuiigoii.

Vorschlag zur Erhöhung der Sicherheit der Zug
vorrichtung der Eisenbahnfahrzeuge. Von T.
Bausek. A

vSelbsttätige -f-GF-|—Kupplung für Eisenbahn
fahrzeuge. Von W. Künzli. A

Selbsttätige Seitenkupplungen. B
Kupplung für Eisenbalmfahrzeuge. B. . . .
Kupplungen für amerikanische Eisenbahnwagen.
B. .

Kupplung aus Chromnickelstahl. B
Selbsttätige Kujipelung. B
Selbsttätige Kuppelungen (Boirault Henricot).
B

Verstärkte Schraubenkupplung für Plisenbahn-
fahrzeuge. B

Ursachen der Kupyilung.sbrüche. B
Schraubenkupplimgen aus Nickel-Chromstahl.
B

Die Majex-Kvtpplung für IVIittelpufferung;
Verbi-eitungsgebiet selbsttätiger Kupp
lungen. B

Verstärkung der Wagonpuffei'. A
Einführung von HüLseniaiffern bei der Deutschen

Reichsbahn-Gesellschaft

Die neuen verstärkten Schraubenkujipluugen
der Deutschen Reichsbahn. Von Neubert.

A

Selbsttätige Kupplungen in Japan. 13
Selbsttätige Kujiplung in Japan. B
Majex-Kupplung mit Übergangs-Schi'auben-
kupplung. 13
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II. Namen - Yerzeichiiis.
Mit dem Namen des Verfassers versehene Aufsätze und Zuschriften. * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.

Achilles. Über die Ausführung von Diesel
lokomotiven

Acworth. Die Gutachten 's und Herold's
über die österreichischen Bundesbahnen . .

Amling. Betriebstechnisch richtige und wirt
schaftliche Bahnbeleuchtung

Amman. Versuche über die Beweglichkeit der
Schienenenden in StolSverbindungen . . . .

Angerer. Wanderausstellung der Arbeitsgemein
schaft Deutscher Betriebsingenieure . . . .

Angermann. Schlüsseltafel für Handverschlüsse
an Weichen und Gleissperren

Apel. Elektrische Lichtbogenschweißung für Her-
stelhing und Ausbesserimg von Oberbauteilen

Arndt. Anlagen zum Anzeigen der Besetzung
wichtiger Gleisstrecken

Arzt. Ein eigenartiger Eisenbaluumfall . . . .
— Zur Einführung leichter Dainpfzüge bei der

Deutsehen Reichsbahn-Gesellschaft
— Die neuen Lieferungsbedingungen für Brems

klötze der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
— C 1-h 2 Tenderlokomotive mit Torffeuerung der

Kleinbahn Zwischenahn — EderwachterDamm
— Über Herstellung und Verarbeitung der An

strichstoffe für Eisenbahnfahrzeuge imd die
Lieferungsbedingungen der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft

Bach. Gleisumlegung mit mechanischen Hilfs
mitteln

Baseler. Halbseitig gekrümmte ILreuzungen 1:10
zm- Verbindung mit Weichen 1:14

— Die verkürzte Kreuzungsweiche
— Ziele und Wege der Verschiebetechnik unterBe-

rücksichtigimg der Münchner Verkehrsaus
stellung

— Die Spurkranzreibimg
— Die W^eichenentwicklung an Ablaufbergen
— Über die schienenfreien Gleisentwicklungen
— Zulassung von Ki-euzungen bei Gleisentwick-

hmgen. Z
— Zur Geschichte der Steilweichen
Baltzer. Die Eisenbahnen des japanischen Insel-

reiches

— Die Sahara-Bahn. Entwicklung und gegen
wärtiger Stand des Unternehmens . . . .

— Die Brücken der Kolonialbahnen

— Die Katanga-Bahn
— Die Verkehrsstraße von Kapstadt nach Kairo
— Die Tanganjikabahn
Bardtke. Die schweißtechnische Veisuchsab-

teilung der Reichsbahn in Wittenberge . . .
— Umstellung der mechanischen Betriebe inEisen-

bahn-Ausbesserimgswerken
Barkhausen. Die Berechnimg imd Ausbildung

von Stehbolzen in Eeuerkisten

— Bereclmimg der Schienen auf Querschwellen
— Bewegliche Stehbolzen für Lokomotivkessel
Barkow. Näpfchen-Stähle
Bartels. Anlage zur Verwertung des Abdampfes

in der Eisenbahnhauptwerkstätte Kassel-Ver
schiebebahnhof

Bastänier. Erfahrungen mit Maschinen zum
Schweißen durch elektrischen Widerstand in
Eisenbahnwerkstätten

.Tahr- Seite
gang

25 247*
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25 290*

27 78*

23 76

25 221*

23 186*
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24 381*

25 169

25 323*

25 339*

26

27

331

57*

18 140*

22 85*

26 215*

27 333

27 289*

27 73*

27 304

27 26*

24

24

287

11*

25 140*

26

26

336*

332*

27 222*

25 443*

25 357*

21
/277*
1289*

22 49*

22 240*

22 53

22 205*

r21 177

122 55*

Bauer. Feste Schmiere für Lokomotiven . . .

— Schwellenträgeranrisse und ihre Verhütung bei
bestehenden Brücken

Baumann. Einfluß der Zugstärke auf Leistungs
fähigkeit und Arbeitsaufwand der Verschiebe
bahnhöfe. Ein Beitrag zur Frage wirtschaft
licher Betriebsfühlung

— Zur Gestaltung der Ablaufan lagen auf Ver
schiebebahnhöfen

— Ermittlung der Zugförderkosten der Güterzüge
als Lhiterlage für die Wahl der Leitiuigswege

— Die IVeichenentwicklung der Einfahrgleise an
den Ablaufbergen der Verschiebebahnhöfe

Bausek. Vorschlag zim Erhöhung der Sicherheit
der Zugvorrichtung der Eisenbahnfahrzeuge

Bazant. Ein Verfahren zur Berechnung durch
schnittlicher Selbstkosten

Becker. Reiniger für IVeichen von Schnee mit
Dampf

— Die Blocksperren mit besonderer Beiück-
sichtigimg des Einheitsstellwerkes

— Lademaße mit selbsttätiger Auslösevorrichtung
Berens. Die Rohrpostanlage im Eisenbahnaus

besserungswerk Schwerte
Bermann. Über Achsbrüche und die Erforschung

ihrer Ursachen

Besser. Überwachung der Zuggeschwindigkeit
Bethke. Vorbereitete Kriegsbrücken
— Rückblick auf die Frankfuiter Messe . . .

— Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven
Beyer. Die Erhaltung der Drehpunkte der Zungen

vorrichtungen
B i e der mann. Die Verdübelung der Holzschwellen

in ihrem Einflüsse auf die Wirtsclmft der Ei'-
haltung des Oberbaues der Eisenbahnen . .

— Der wirtschaftliche Erfolg einer Gemeinschaft
der Deutschen Staatsbahnen. Beurteilung der
Vorschläge von Kirchhoff

Bierbaumer. Sicherimg des Eisenbahnbetriebes
gegen Lawinengefahren

Billinger. Versetzbare Umlenl-anlle
Birk. Schienenbefestigung ,,System V'' . . .
— Zur Frage der wirtschaftlichen Linienführung
Blitz. Darstellung der mittleren Förderweite der

Schienen bei Neuanlagen
Blohme. Verlegen des Reichsoberbaues mit Füll

kästen nach dem Hannoverschen Veilahren
Block. Der neue Zweispindelaufzug für Bahnsteige
Bloß. Beobachtungen am Eisenbahngleis mit dem

LichtbikRerfahrcn

— Zur Frage des Biegemomentes in den Fahr
schienen

— Gleiswirtschaft und Zwischenhandel . . . .
— Der Oberbau auf Brücken

— Kriegsbrücken und Notbrücken
— Zum Reichsoberbau auf Holzschwellen . . .

Blum. Zur „Verkehrsgeologie" Deutschlands

Bodenburg und Kessner. Neuere ortsfeste
Wagenkip]ier

Borghaus. Greifei-kräne zum Bekohlen und Be-
sanden von Lokomotiven und zum Verladen
von Schlacke und Asche

Jahr Seite
gang
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25
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164*
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198*
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117*
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181*
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375*

234*

430*

168*

110*

144*
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120*

142*

507*

;346*
1362*

224*
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Borghaus. Die Bedienung der Bekohlanlagen
durch großräuinige Güterwagen

— Die neue Bekohlungsanlage des Bahnhofs
Dillen bürg

Borschke. Der einwandfreie Übergangsbogen
Borsig. ! B-h 3 (1-Lokomotive der preußisch

hessischen Staatsbahnen. Werknimimer 10000
Bräuler. Folgerungen aus den gebräuchlichen

Formeln für die Zugkraft der Lokomotiven und
die \\ iderstände der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche, Geschwindigkeit und Steigung

— Seliai'te Frmittlung der Fahrzeiten bei ungleich
förmiger Geschwindigkeit

Breuer. Die neuere Entwicklung der elektrischen
Zugbeleuchtung bei dei- Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft

Hrix. Anschlagtafeln
13rotan. Lokomotiven mit Brotaidcessel in Ruß

land
Brummer. Weichenzunge mit Sicherheitslagerung
Brunner. Sicherheitszunge mit schiefer Lunstell-

achse für W eichen
Buchwald. Neuerungen im Straßenbahnoberbau
Bühler. Der Viadukt über die Orbe bei Vallorbe
Bückart. Anlage zum Richten der Puffer . .
Bürkel. Erweiterung und Umbau der Bahnsteig

hallen des Heisebahnhofs ̂ Mannheim . . . .
Buchart z und Saenger. Versuche mit Hochofen

stückschlacke als Glei.sbettungsstoff . . . .
Bunzel. Finlegen von Korbbogen
— t bei'gangsbogen in Korbbogen
Busse. Der Au.sbau der Haiudlager für Oberbau

teile
Buzäs und F. Lohner. Kesselwagen. Ein

richtung zum Schließen des Ventils zur Ent
leerung und der Öffnung zum Füllen . . .

Caesar. Frei i'ollende Wagenachsen
Gauer. Die wirtschaftlichen Eigenschaften der

Großgüterwag(!n
— Zulassung von Kreuzungen bei Gleisentwick

lungen
Christiansen. Nachrücksignale, ihre rätmiliche

Anordnung und ihre Einwirkung auf die Zug
folge

— Hilfswei'te für das Entwerfen von Gleisplänen

Dalmady. Die Entwicklung der Vorkehrungen
zur Sicherung des Eisenbahnbetriebes inUngarn
seit 1914 .

Dannecker. Die Brennstaubfeuerung für Loko
motiven

— Die Lokomotiven und Ti-iebwagen auf der
Briti.scheu Reichsausstellung in Wembley . .

— F-h 2 Nebenbalm-Tenderlokomotive der
frülieren Wüii'ttembei'giscdien Staatsbahn . .

— Die Diesellokomotive auf der Hauptversamm
lung des Vereins Deutscher Ingenieure in Augs
burg

— Die vierfach gekuppelte Personenzuglokomotive
in Furopa

— Die gußeisernen Stopfbuchspackungen . . .
Dauner. 1 F-h 4 v G-Lokornotive, Klasse K. der

Württembergischen Staatsbahnen
Dehnst. Der heutige Stand der Holztränkung
Derikartz. Die Gleisbremse ,,Thyssenhütte" auf

Bahnhof Köln-Niiipes
— Ziele und Wege der Ver.schiebetechnik . . .
Deutsche IMaschinenfabrik A.-G. in Duisburg.

Elektrische S|)ille für Verschiebe- und Werk
stätte« lienst

Die hl. Abhängigkeit der Tragfähigkeit vom Ge
wichte der Breit fußschienen

— Reichsobei'bau und Schienenstoff
Dießner. Heßzylinder für Zugkräfte
Dietrich. Einheitliche Be.schaffung elektri.scher

Bedarfsgegenstände
Dittes. Die Elektrisierung der Österreichischen

Eisenbahnen

Jahr
gang
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23 93*

19

2(5

IS

89*

302

173*

22 10

211*

472*

D i 11 m a nn. Anweisungen für die Ermittelung der
Fahrzeiten der Züge nach den zeichnerischen
Verfahren

Döhlert. Versuche mit Eisenbetonschwellen in

Sachsen

Dolinar. Verbesserung der Leistung von Achsen
und Radreifen

— Zur Frage des ]\Iehrwandern des rechten
Stranges

Domansky. tibergangsbogen in Eisenbahngleisen
Berichtigung hierzu

Donner-Jelinek. Neuerungen im Telegraphen
wesen der Österreichischen Bundesbahnen

Draeger. Die Triebwagen aid" der Seddinei' Aus
stellung

— Elektrische Erwärmung von Radreifen für
Lf)komotiven und Wagen

Drath. Versuche mit der Dop|)elverbundluft-
|)umpe, Bauart Nielebock-Knorr

Dreyor. Zu einer dynamischen Theoi'ie des l'hsen-
bahnoberbaues

Driessen. Eine Beobachtung am Oberbau auf
hölzernen Schwellen auf gußeisernen Stühlen

— Dynamische Messung am Eisenbahnobeihau

Drißl. Das neue Pumpwerk mit Filteranlage für
Lokomotivspeisewasser im Hauptbahnhof
^Vürzburg

Duchkowitsch. Gefährlichkeit von \Veichon vor
Brücken

Dütting. Die Rollenkettenschmierung . . . .

Kbel. Die neuen Verbrennungstriebwagen der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und ihre
Versuchsergebnisse

Ebert. Schienenstoß mit tragender Ihitei'lage und
nichttragenden Laschen

— Die Elektrisierungsfrage in Holland . . . .
— Der VoiTats- und Austarischbau in tlei' Loko

motivausbesserung
— Erwiderung und Ergänzung hierzu. Von Ziem
— Einige Beispiele für Fließarbeit in einem Loko-

1 not i va usbesserungswerk
— Bemerkenswerte Einrichtungen des neuen Loko

motivschuppens in Schaerbeek, Belgien . .
— Gegenwärtiger Stand der Elektrisierung in

Holland

van Eck. Auswechslung von Brückenträgern im
Rotterdamer Viadukt

Ehrensberger. Betriebswirtschaftliche \Vertimg
der Strecken

Egert. Kosten der Gleisunterhaltung . . . .
Eggert. Beseitigung der Kreuzungen in Schieuen-

liöhe an der Blockstelle Gi'oßkrcuz und Durch
führung tles Richtnngsbetriebes in Kiiln . .

Eichberg. Betriebsergebnisse und Betriebs
erfahrungen auf den elektrischen Linien der
österreichischen Bundesbahnen

V. Fn(leres. Die erste festländische Eisenbahn

Bvidweis — Linz
Engels. Selbsttätige Nach.stellung der Brems

klötze, besonders die Bauart der Wagenbau
anstalt Graz

— Lenker für Bremsklötze von Engels-Gander
— Neuerungen im Waggon- \md Triebfahrzeugbau

der österreichischen Bundesbahnen
Eser. Verstärkimg der gewölbten Bahnbrücke

km 97 IMünchen — Regensburg

•21

24

2(5

|l9
•24|

•23

25

|'2()
'>7

Paatz. Wirtschaftliche Gestaltung der Balm
unterhaltung diwch Anwendung des Stampf-
verfahrens

— Wirtschaftlichere Gestaltung der Bettungsver
dichtung durch das Walzverfahren

— Neue W'ege zur Verstärkung des Oberbaues und
des Bettungskörpers

Fabian. Beförderung der Schwellen mit
Maschinen in der Weichenwerkstätte Witten

•Jo

21

20

24

IS

19

27

25

2(5

27

21

Jahr Seite
gang

rii7
24 ^208

[346

25 229*

18 281

IS 300*

23 71*

23 130

2(5 11*

25 39*

2(5
)

188*

2(5 131*

24 379*

25 493*

/2(5l 1 426*
127 529*
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Feyl. Besteigbares Ladeiiiaßgestell mit tli-elibaren
Lademaßflügeln

— Schreibsjmrlehre. Bauart Pollak-Charvat . .

Find eis. Vorscliiebebabnhöfe mit Abiaufanlagen

— Frfahrungeii und Erkeimtiiisse aus dem Kriegs-
eisenbahnlxdrieb liinsiebtlieh der Ausgestaltung
der Verkehrsanlagen für erhöhte Leistungen

— ̂ Vrlängeruug der Lebensilauer hölzei-ner Fisen-
balmschwellen

— Die iSeilsfdiwebebahn auf die Zugspitze . . .
Franke, (!. Zur deutsehen Eisenbahnfrage
Franke, J. Wirtschaftliche Arbeitsverfahren im

Lokomotivausbesserungswerk Schwerte . . .
— \Virtschaftliche Ausnut/ung der Eebekrane in

Lokomotivausbesserungswei'ken
Frederking. Reinigung von Kesselroiii-en . .
— Oleisobci'bau in Werkstätten und Lokomotiv

schuppen
Friedrich. Die Lokalbahn Tölz — Lenggries und

der neue Bahnhof Bad Tölz

— Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen

Lagersehmierung für dem Eisenbahnbetrieb .
Fi'oelich. (Gleisbremsen
— Ablaufdynamik
Frohne. Arbeits- \ind Zeitstudien im Verschiebe

dienst

— Uber Mechanisierung von Arheits- und Zeit
studien im Eisenbahid.^eti'iebsdienst . . . .

— Über die i.,oistungsfähigkeit der Ablaufanlagen
von Flachbahnhöfen und (Jefällsbahnhöfen

Füchsel. Die ^Mechanische Versuchsanstalt der
Deutschen Reichsbahn

— Erfahrungen mit einer fhißeisernen h'euerbüchse
mit gewelltem Mantelblech

— Die neueren Baustähle

— Werkstofftagung Berlin 1927
Führ. Die Frage der durchgehenden Bremse für

Güterzüge in Fi'ankreich .
Funk. Anlage zum Abfüllen von Öl mit Preßluft
— Vorrichtung zum Schleifen der Zapfen von

Wagen-Achssätzen
— Ofen zum Ausschmelzen und Ausgießen von

Achsen- und Stangeidagern
— Vereinfachtes Verfahren zum Ahi-ichten von

Schieber- und Schiebergleit-Flächen . . . .
— Bearbeiten von Heizrohren in Betriebswerk

stätten

(«aber. Kreuzungsbauwerk in Vise, Belgien an
der Kriegsbahn Tongern —Aachen

Gaede. GUäsabstand auf der Strecke mehr
gleisiger hGiseiibahnen

G andicke. Verfahren zum Glessen und zur Ein
schränkung der Gasverluste beim Füllen der
(Gasbehälter der Eisenbahnfahrzeuge . . . .

— Zusatzschiebebühnen
— Anlage ziu' Verwertung des Abdam|)fcs in der

Scdimicde der Hauptwiu'kstätte Siargard in
Pommern

— Preßlufthytiraidiches Aufgleisgerät
Gander. Lenker für Bremsklötze von Engels
V. Garlik. Zweiachsige gedeckte (Güterwagen für

Borstenvieh. Bauart Garlik

— Bestimmung der Eigenschaften der Hölzer

— Die Ki'aukenwagen der ehemaligen öster
reichischen Staatsbahnen

— (Güterwagtm für die Beförderung von Eiern
— Kühlwagen, besonders Fleischwagen der ehe

maligen österreichischen Staatsbahnen . . .

G ei bei. Berechnung und Aufstellung der Fahr-
|)läne

Geiger. Dynamische Messungen am Eisenbahn
oberbau •

.Iiihr-
KiuiK

2G{

2.{

19

29

29

21

19

19

21

19

IS

19

19

19

29

19

Seite

53*

119*

/228*
1241*

21 241*

21 161

27 31*
2») 287

25 363*

26 ' 459*

18 83*

19 339*

25 268*

27 125*

18 67*

26 237*

26 243*

26 490*

/238*
27

1257*

23 160*

24 259*

27 61

27 516

22 22

19 374*

19 389*

29 110*

8*

129*

107*

193

251*

119*

8*

405*

276*

277

8

24

33*

55

69

/213*
1225

266*

/235*
1250*

/81*
197*

152*

G e i r i n g e r. Ein Beitrag zur Verwendung der auto
genen Schmelzschweißung im Bahnerhaltungs
dienste

Geitmaun. Die Bedeutung der .Jordan-Bremse
für die Steigerung der Förderleistung voi-
handener Schachtanlagen

— Die Betleutung des Antriebes mit Preßluft für
Hebebühnen rmd Aufzüge aiif Bahnhöfen . .

GeIlhorn. Zeitaufnahmeverfahren in den Aus
besserungsstellen der Betriebs- und Betriehs-
wageuwerke der Reichsbahndirektion Altona

Genzken. Versuche zur Gegenüberstellung der
elektrischen und Feuerschweißung bei der
IViederherstellung von Puffei-n

(Hehler. Die IVerkstätteneinrichtungen auf der
Eisenbahntechnischen Arusstelhmg in Seddin.

Glaser. Rollen ohne Schmierung zum Führen
von Drahtzügen

Gleich. Flußeiserne Stehbolzen für Feuerbüchsen
Gollwitzer. Aufschweißen von Radspurkränzen
Grimm. Die neue Werkstätte für Elektro-

schweißung beim Eisenbahnausbesserungswerk
Ingolstadt

Grimme. Neue IVeiclie des Boehumer Vereines
mit Brückendrehstuhl

Grünhut. Übergang im Korbbogen •
Grundherr. Drehzahlveränderliche Elektro-

antriebe in Eisenbahnwerkstätten mit be-
sonderei- Berücksichtigung des Stromart
problems

Günther, Karl. Einteilung der Personenbahn
höfe

Günther, Otto. Die mechanisch angetriebene
Diesellokomotive mit fester Übersetzung xmd
mehreien einzeln kupiielbaren Motoren . . .

de H aas. Greiferkräne zum Bekohlen und Be-
sanden von Lokomotiven imd zum Verladen
von Schlacke und Asche

Härtel. Die Bedeutung der Wildbachverbauung
für die Eisenbahnen

Haigis. Gleisbogen mit stetig veränderlichem
Halbmesser

Hamel ink. Die IVirkung zwischen der Hohlkehle
des Radreifens und der Abrund ung des Schienen-
kopfes

Hanker. Leistungsfähigkeit der Schnellbahnen
— Gestaltung des (Gleises für gioße Fahige-

schwindigkeiten

— Ein neuer Voivschlag für einen Oberbau mit
Schwellenschienen auf (^uerschwellen . . . .

Hardung. Der neue Personenbahnhof Karlsruhe.
Eröffnet am 23. Oktober 1913

Hasse. Die Kleinbahnen beim Wiederaufbaue
der Wirtschaft

Hatschbach. Auflassung von Wegschranken auf
Hau])tbahnen und sonstige Maßnahmen zur
Vereinfachung imd Verbilligung des Strecken-
Überwachungsdienstes bei den österreichischen
Bundesbahnen

Heinemann. Die Entwicklung des elektrischen
Vollbahnbetriebes in ^litteldeutschland . . .

Hein ig. Über gerollte Schrauben
Pleinzelmann und S])armberg. Entlader für

Eisenbahnwagen
— Fahrbarer Verlader für Massengut
Heinrich. Inhalt, Grenzen und Ziele der Eisen-

bahnbetriebswissenschaft

Heirich. Preßkohle aus Rauchkammerlösche .
H elfter. Die Berechnung von zusammengesetzten

Blattfedern.
Helmholtz. Über Seitenschlü|)fung rollender

Fahrzeuge unter der Wirkung geringer Kräfte
Helmke. Schienenbefestigung auf Mauerwerk.
Hermanns. Hebe- und Förderzeuge im Eisen

bahnbetriebe
Herold. Die Gutachten Acworths und s

über die österreichi.schen Bimdesbahnen . .

Jahr

gang

19

21

24

25

21

19

24

26

oo

21

26

/IS
119

18

19

19

29

23

24

24

19

19

22

18

26

23

22

19

23

Soito

498*

348

216*

199*

345*

64*

6*

278*

255*

454*

242*

289*

479

139*

/ 39*
1284*

197*

218*

458

39

309*

374

/297
1313

293*

/I7*
137*

/ 94
1193

223*

188*

132*

329*

329*

/163
1173

282*

134*

239

333*

129*

292
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II eurnann. Zm- Theorie des Lokomotivkessels

liildebrand. (üeis auf gewalzter Steinschlag-
bettimg

Hiller. Der Oberbau der Österreichischeii Bundes-
balmen

Hoefer. Sparsame Bahnliofsbeleuchtung . . .
H öfer. Übergang zwischen Teilen voii Korbbogen
— Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen

unterschieden
Höfinghoff. Zur Frage der künftigen Güter-

zugbrenise
Homo latsch. Elektrische Lokomotiven mit

lotrechtem Motoi-antrieb
— Zur Einrichtung des elektrischen Betriebes

aixf der Paris-Orleans-Bahn
Hromatka. Bewirtschaftrmg der Oberbaustoffe

bei den Österreichischen Bimdesbalmen . . .
~ Oberbaulager und Werkstätte ^\k)i-th . . . .
Hruschka und Schnürer. Elektrisierung der

Österreichischen Bundesbahnen. Kraftwerke
und LTnterwerke

Huldschiner. Der Stand der Elektrisierung in
Italien

Hundsdorfer. Gleisbau mit gestampfter Bettung

Igel. Die Berechnung von regelspurigen Dampf
lokomotiven

— Berechnung der Gegengewichte in Lokomotiv-
Treibrädern

Jänecke. Die Beföixlerung von Massengütein.
Überblick über tlen Verkehr von Kohlen und
Eisenerzen in Deutschland

— Schwierigkeiten des Eisenbahnbetriebes auf
den Frontstrecken wälu'end der Sommeschlacht
1916

Jahn. Der Schutzwagen
— Über die Lage iles Reibungsmittelpunktes bei

aibeitenden Lokomotiven

Hierzu" Berichtigung
Jakobs. Gelenkwagen für Eisenbahuzüge . . .
— Stand der Normungsarbeiten im Eisenbahn

wagenbau
Janisch. Neue Vorsehläge zum Vermessen von

Dampflokomotiven
Jelinek-Donner. Neuerungen im Telegraphen

wesen der Österreichischen Bundesbahnen .
John. Neiiere Ausführungen feuerloser Loko

motiven

Joosting. Uugleicharmige Drehbrücken. .' . .
— Zugbrücken für Eisenbahn-Verkehr
Jurenäk. Einfacher Schwellensenkungsmesser

Kaempf. Beschleunigungsantrieb Bauart Pösen-
trup zur Verbesserung der IVirkung der Ab
laufberge

Karafiat. Untersuchung über Lagermetalle fin
den Eisenbahnbetrieb

Zuschrift an die Schriftleitung hierzu
Karig. Die Normung im Eisenbahnbrüekenbau
— Brücken mit Kiesbettung bei tlei- Reichsbahn

direktion Dresden
Kasten. Außergewöhnliche Antriebe für Dreh

scheiben

Kern. Verwendung angeki-ankten Sehwellen
holzes und Schwellentränkverfahren im Kriege

Kessner und Bodenburg. Neuere ortsfeste
Wagenkipper

Kinberg. Hohle Quei-schwelle
Ki t tel. Heißdatu|if-Vierzylinder-Verbund-Zahn-

radlokomotive E-|-1Z. Bauart Württemberg
— \'orortwagen, Bauart der ehemaligen Württem

bergischen Staatseisenbahnen
Klein. Austauschbau bei Eisenbahnwagen . .
Kleinow. Anti-ieb für elektrische Lokomotiven

mittels Kupj^elstangen
Klensch. Drelischeihe in ringförmigen Lok-

schigjpen
Kleyn. Die Abhängigkeit des Schnellbromsweges

von der Geschwindigkeit bei unveränderlichem
Bremsdrucke

Jahr Seite
gang

/251*
w 4

1271*

2(> 5*

27 421*

19 273*

21 297*

26 417*

19 210

26 39*

26 28

26 371

27 425*

27 475*

24 233*

2ä 11*

1 <
/117*

.1

1134*

29 153*

19 367*

21 85*

20 19*

27 266

27 308

2!{ 202

26 182

26 431*

26 11*

19 234*

27) 189*

2.) 137*

24 254*

26 61

24 60*

24 282*

25 119

25 129*

18 315*

26 157*

25 224*

19 320

24 249*

24 252*

25 464*

26 72*

18 313*

18 381

Kleyn. Dj-ehmoment. Veränderlichkeit der Zug
kraft und Triebraddruck von Vierzylinder-, Drei
zylinder- und Zweizylinder-Lokomotiven
gleicher Leistung

Klitzing. Eine neue Gaspreßpumpe
Knorr. Der Fahrdiagraph
Koblenz. Kranlose Lokomotiv-Bekohlungsan-

lageji
Kloevekorn. Auffrischen eiserner Oberbau-

stoffo .
Kö])ke. Das Lokomotivausbesserungswei-k

Schwerte
Kommerell. Welcher Lastenzug soll in Zukunft

dem Baue neuer imd zu veistärkender Brücken

zugrunde gelegt werden ?
— Berechnung von Druckstäben
Koref. Verfahren zur Berechnung von Heiß

dampflokomotiven mit einfacher Dam|)f-
<^lehnung

Korwik. Organisation und Personalwirtschaft
im Bau- und Bahnerhaltungsdienste der (ister
reich ischen Bundesbahnen

Kräutle. Versuche mit Asbestonschwellen hei
der wiu-ttembergisehen Staatsbahn

Kraus. Überdruck-Luftheizung mit Luftum
wälzung

Krieger. Bildimg der Fahrpläne
Krohn. Neuzeitliche Bearbeitung von Radsätzen
— Herstellung von Unterlagseheiben aus Abfal l

blechen
Krohne. Si)urkranzschweißung
Krupski. Neuzeitliche Bearbeitung von Rad

sätzen

Kühn. Verwendung gebi-ochener eiserner Quer
schwellen

Kühnel. Aehsbrüche und Funkenprobe (Er
widerung)

Kühnel und Marzahn. Der neue Rotguß R ö
im Eisenbahnbetrieb

Kühnelt. Die Entwicklung des regelspurigen
Wagenparkes der Österreichischen Bundes
bahnen seit dem Kriegsende

Kümmel und Pfeiffer. Bau eines Ei.senbahn-

dammes durch das Wattenmeer vom Festland
nach der Insel Sylt

Künzli. Selbsttätige + G. F.-f--Kupplung für
Eisenbahnfahrzeuge

Kummer. Die Wiederverwendung abgebrochener
Schraubenbohrer

— Hebevori'ichtung für Güterwagen
Kuntzemüller. Elektri.sche Zugförderung in

Baden
— Berichtigung hierzu
— Zuschrift an die Schriftleitung hierzu . . . .
Kunze-Knorr. In Angelegenheiten der

Verbundbremse
— Versuche mit der Güterzugbremse

in Österreich

Laegel. Fortschritte im Eisenbahnbau in der
neuen Türkei

Landsberg. Das Anheizen der Lokomotiv
kessel

Laubenheimer. Die ersten Versuchsbauarten
der Großgüterwagen der Deutschen Reichsbahn

Lauer. Die wirtschaftlichen Eigenschaften der
Großgüterwagen

Leemanns. Fünfzig Jahre Eisenbahngeschichto
in Niederländisch Indien

Lehar. Über Leimensicherung
Lehner. Ke.sselwagen. Einrichtung zum

Schließen des Ventils zur Entleerung imd der
Öffnung zum Füllen. M. Buzäs imd F. . . .

— Lokomotiy-Neubau und Lokomotiv-L'mbau
bei den Österreichischen Bundesbahnen . . .

Lentz. Flüssigkeitsgetriebe von für
Schweröl lokornotiven

— Der Fußklammerstoß System Melauen und
sein Einfluß auf die Beweglichkeit der
Schienenendeu '.

Jahr
gang

f 35*
18 \ 51*

[386
27 118*
24 353

26 209*

'27 126

25 429*

22 1*

105*

i

27 139*

27 416*

5*

22 334

19 198*

23 70

24; 262*

27 i 52*

22 303*

21 137*

24 : 278

27 i 11*

27 444

27 1 381*

20
1

107*

;^l 263*

23 195*

24 i 34*

24 110

t i
305

IS 46

18 257*

26 359

25 402*

2i !
j
(371*

1393*

21
/145*
1165*

26 1 339*

27 460*

•21 185*

27 435*

122 j 194*

27 281
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Lieffers. Beseitigung von Rutschungen auf der
Neubaustrecke Annaberg-Deutseh Kra\vai-n .

Liese. Jaliresringbi-eite und Festigkeit des
Kiefernliol/.es

Libotzki. Kosten der Besebaffung von J^oko-
inotiven

— Pratzenwinden - .
Lindner. Vielaclisige, bogenlänfige Lokomotiven

mit lenkbaren Endaeiiseii Bauweisi^ Klien-
Lindnei-

List. Beroe.lmung von W'inkelgi'öl.bwei-ten bei
verkürzten (lleisverbindungen

— Bereebnung von Doi)pehveieben

von Littrow. (JesebiclitlielK^ {..okomotiven d(!r
(treat-Westei-n-Baim

— Fensterwiselier für bokomotiveJi
J.,omonossoff. flberdie maßgebendem Steigungen

der Hauptbabnen
— Der rnssisebe Lokomotiv|n'üfstand in Fß-

1 ingen
— Der luindei'tjäbrigo W'erdegang den- T.oko-

motive

— Die meebaniseli anget rieliene Diesellokomotive
mit fester i'bersetznng und melireren einzeln
kuppelbaren Motoren

J.,orenz. Itllektrisierung der Ostorreieliiscbcn
Bundesbahnen. Elektrisebe Triebfahrzeuge und
Z ugfö rd c r 11 ngsanl agen

Lotter. Die 1 D-b 3 Eilgüterzng-Lokomotive fler
Däniseben Staatslialin. (lattung II

— Die erste Dieselelektrisebe Vollbalingüterzng-
lokornotivo

— Der neue lleizkcsselwagen der elektrisch be
triebenen Strecken der italieniscbon Staatsbahn

Louis. Untersuchungen über den Kurvenwider
stand von Ei.senbabnfabrzeugen

Lubimoff. (Ileisbau auf gefrorenen Flüssen und
Seen

— Schwellentränkung mit. Seesalz
— Stemmlasche gegen das Wandern der Scbienen
Lüders. Der Lagerdienst in den Eisenbabn-Ans-

besserungswei'ken
— Die Ei'mittelung der Selbstkosten in den Eisen

bahn-Ausbesserungswerken
Lückboff. Vorrichtung .,Packan" zur Verhütung

des Scbleuderns der Triebräder ohne Sand . .
— ..Packan" Vorrichtung zum Waschen dia-

Scbienen an den Triebi'ädern der Lokomotiven

Maas- Geesteranus. Vergleicbsversucbe an
Holzscbwellen, die mit Teeröl und Basalit
getränkt sind

iVIärtens. Baustoffe von Lokomotivzaiifen . . .
— Verbesserung des Oberbaues bezüglich der

Wirtschaft ^
— Vergüten des Eisens als Baustoff
— Über die Entstehung der Riffeln auf den

Schienenfabrfläcben

— Ursachen der Riffelbildung
— Sicherungen für Schraubmuttern
Maier. Auskochex'ei in der Haiiptwerkstätte Karls

ruhe

Maile. Schmieren der S|)urkränze zur Schonung
luid Erhaltung von Rad und Schiene . . . .

Marek. Verkürzte Kreuzungsweichen
Marquardt. Ein Beitrag zur Ausbildung tlei-

Zwischenbahnhöfe
Marschall. Der elektrische Betrieb der Xatal-

strecke der südafrikanischen Regierungsbahnen
Martens. Bauart des Dopiielscheiben-Vorsignalcs
— Bildung des Gefüges beim Erstarren und seine

Verbesserung durch Glühen des Eisens . . . .

— Zehn Jahre Bemühungen um ein Dreibegriff-
Vorsignal

Marzahn und Kühnel. Der neue Rotguß R 5 im
Eisenbahnbetrieb

Mayer, Martin. Der neue Persoiuxnbahnhof in
Stuttgart

.ralii-

Kiuig

S(nte

22 95*

27 367*

19 301*

21

IS

71*

268*

20 163*

21
/120*
1129*

23 94

27 513*

22 204*

24

26

167*

[347
] 365
[496

27 283

27 495*

23 2 1 5*

25 77*

27 15*

27 350*

27 207*

27 1 89

27 207*

25 388

25 470

21 221 *

22 243*

24

18

18

74

312*

27*

18 295*

19 119*

20 140

20

18

189*

293*

22 332*

26 267

20 175*

27

18

51 8*

31 6*

20
/25*
149*

21
/209*
1225*

27 11*

25 195*

Ter iNleer. Bezirksverein deutscher Ingenieure
Hannover. Ein l^eitrag zur Frage der Verge.sell-
schaftung gewerblicner Betriebe

Mees. Reinigung des Dampfes für Lokomotiven
und deren Wirtschaft

Meineke. Die Russische E-Heißdampf-Güter-
Lokornotive und ihre Erprobung

— Zur Dynamik der Glei.sfahrzeuge

Mentzfd. Über englische Balmhöfe

Messer u. Co. Anwendungsgebiet des autogenen
Schweiß- und Sclmeidverfahrens in Eisenbahn-
werkstätten

Motzelt in. Stand und Ziele der deutschen Loko-
motivnormen

— J.okomotiven mit C"aprottist«uerung
— Indische Schmalspur-Lokomotiven
Meyeriugh. Die l^mlaufdampfheizung Pintsch

für Eisenbahnwagen
Michel. Die neuen elektrischen Lokomotiven der

Deutschen Reichsbahn

Mö 1 1er i ng. Die getrennte Bedienung der Strecken-
l)lockfclder einer Fahrrichtung

— Die Beleuchtung auf Verschiidxehahnhöfen . .
— Signaltechnische Mittel gegen das Auffahren

von Zügen
Moeslein. Elektriscüie Liclitbogenschweißung für

Herstellung und Ausbesserung von Oberbau-
teikm

Mol l. lü-änkung von Eisenlxahnschwellen in
Amerika

Monitsch. Ermittlung der Länge der Gegcn-
kurbelstange in der Heusinger-Steuerung . .

Mühl. Wirtscliaft lichkeit im Zugförderung.sdienst
Müller, A. Sicherungen für Schraubenmuttern .
Müller, W., Dr.-lng. Anwendung des Massen

maßstabes bei Erdkörpern mit veränderlicher
Breite, gebro(!hener Böschung oder gekrümmter
Bahuac.hse. Querausgleich

— Neue zeichnerische Verfahrnngen zur genaxien
Erdmassenermittehmg bei Ei.senbahn- und
Straßen-Bauten als Ergebnis einer Fehlerunter
suchung der üblichen Weise der Berechnung .

— Ermittlung der Fahrzeiten durch Zeichnung .
Müller, W. Die neue Gattungsbezeichnung und

Nnmmerung des Lokomotivparks der Deutschen
Reichsbahn

Musil. Der Bau der Stadtschnellbahnen in
Sydney

— Tunnelbauten in IRienos-Aires

Xa derer. Die elektri.sche Zugförderung in
Schweden

— Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zug
förderung

— Grundlagen und Berechnung zur Einheitsfahr
leitung fih' die elektrische Zugförderungsanlagen
der Deutschen Reichsbahn

— Die Arbeiten zur Einführung des elektrischen
Zugbetriebes im bayerischen Netz der Deut
schen Reichsbahn-Gesellschaft

Neesen. L)ie techni.schen Grundlagen und Ein
richtungen des Lokomotivausbesserungswerkes
im l<]isenbahnwerk Brandenburg

Nemcsek. Der Gebrauch von Nomogrammen zur
Fhuihcn- und Massenbex'ecInning

— Die statistisclui Behandlung der Bahnunter
haltungskosten

Neubert. Die neuen verstärkten Schrauben-
kupiJungen tler Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft

Neuhaus. Die !.,okomotiven der Großen Vene
zuela-Eisenbahn (Südamerika)

Neumann. Lüftung hochliegender Räume in
Werkstätten

— Selhsttätige Schaltung für elektriscli betriebene
Pumpwerke
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Neumüllei'. Dio neuen Lokoinotivbehandlungs-
anlagen im Bahnhof Würzhurg

— Das neue l)ayerisehe Verkehrsnuiseum in Xürn-
berg

Xolde. Die neuen Verbrennungstriebwagen dei-
Deutschen Heiclisbahn-( !esellsebaft und ihre
X'^ersuehsergebnisse

Nordmann. Der Eisenbahnbetrieb auf Steil-
i'anipen mit Zahnrad- oder Heilnings-Loko-
motiven

— Die Lokomoti\'^-( Jegendruekbremse im Hau|)t-
bahnbetrieb

— Die Lokomotiv-^reßwagen der Deutscben
Reichsbahn-(Jesellschaft

— Versuchsfahrten mit der verstilrkten (it IKi"

(2x*/i) Lokomotive des ehemals bayerisclien
Netzes der Deutschen Reichs])a]m

Nt)uackh. W(Hdiseistromfornsel>r<Mb- und_ An-
schaltfernspreeh-Einrichtimgen der Öster
reichischen Bnndesbalmen

Xowotny. Über die elektrisclie Leitfähigkeit von
Holzscbwellen

Nußbaum. Zeicbnerische Ermittlung des Fahrt-
veilaiifs, der Fahrzeit, der bii-wärmung und
des Verbrauelis für Dam|)f- und Elektro
lokomotiven

— Vorschlag zur Neuberechnung der Handbi'cms-
tafeln

(hlenbach. Beeinflu.ssung von balmeigenen
Schwachstromleitungen durch fremde Stark
stromleitungen .• • •

— Beeinflussung von Schwacbsti-omleitungen
durch Di'ehstromleitungen

Orley. Die maßgebende Arbeitsbcihe der Eisen
bahn. Ein neuer Vergleich zur Beurteilung vou
J..inienfübrung und Beti'iebsart

Oppenheim. Neue 47 kg/rn schwere Schiene der
russischen Staatsbahnen

OlJliermann. Selbsttätige Regelung der Brems
kraft nach der Reibung der Klötze an den
Rädern

— Erwiderung auf tlie Vei-öffentlichung der
l'atente Op|)ennann

Osthoff. Neuzeitlicher Bockkran für die Fnter-
haltung von Wagen und LokonK)tiven . . . .

Pal. Plötzliche VVamlerimgen der Schwellen . .
Pan. Einlegen von Korbbogen
Parrow. Erliöbung der Sicberbeit des Eisenbahn

betriebes

— Die Signale bei elektri.scbein Betriebe der
Bahnen

Pf äff. Lokomotivleistung, Zuglast und Fahrzeit .
Pfeiffer und Kümmel. Bau eines Ei.senbabn-

damrnes dincb das Wattenmeer vom Festland
nach der Insel Sylt

Pflöschner. Tiefladewagen zur Beförderung be
triebsfähiger (li-oßtransformatoi-en

Perzl. Die autogene und elekti ische Schmelz-
sehweißung in der Bahnunterhaltung . . . .

Petersen. Die (lestaltung der Bogen im Eisen
bahngleise

Peuser. ,,Unikum ' Kupplung für zweiteilige
Dampf hei zscb lä nebe

Pösentru|). Mittel zur Erböbung der Leistung
der Ablaufberge

— Der Wagenautrieb auf Ablaufbergen. Dar-
stelhmg und Untersuchung der Bewegung
ablaufender Wagen

— Die Wirkungsweise der ferngesteuerten Oleis-
brenisen

— Berechnung und Anwendung von Jjaufzeit-
iinien

Pogäny. Scbienenautobus
Pokorny. Eine Fel.ssprengung im (lebänse . .

Pontani. Das Umfüllen des Preßgases . . . .

Pop])e. Ein Beitrag zur Verbesserung tles Förder
wesens
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Pjuuz. Ber(H'lunmg der Stehbolzen
— Das autogene Sehweißen von kui)fernen Feuer-

bücli.sen
P !• z y go d e. O üterumschlag-Vcrkehrswocbe

Düsseldorf-Köln vorn 21. bis 2(5. Se|)tember 11)20
Putze. Der Holzvoi'iatsbau in Eisenbahnwerken

hau. Ei'satz von Schmiedefeuern durch Flamm

öfen in Eisenbahnwei'kstätteu

Ra lischen be rge r. Versuche der Südbahn miti
Schwellen aus bewehi-tern (Irobmörtel . . .

Rechenbach. Die elektrischen Lokomotiven, der
Meßwagen und tlie Streckenausrüstung auf dei-
Eisenbabntecbniscben Ausstellung in Seddin .

Rempis. Die Stellwei'ksanlagc auf dem neuen
1 lauptbabnbof Stuttgart

Reutener. Die mascbinentechniscbe Ausstattung
der Ihilmhöfe in den Ausstellungen der Eisen-
Imhntechniscben Tagung

Richter. Vom Deutschen Museum
— Die neue Lokomotivausbesserungsweikstat t

beim Betriebswei-k Dredsen-.-Mtstadt . . . .

Hiemann. Das neue Eisenbahnbetriebswei'k auf
Oütei'bahnbof Erfui't

RIbosek. Zur l'h'age tler künftigen (lütei'zug-
bremse

— Oöl.sdorfs zwei letzte Lokomotivbauarten . .

— 1 E-Heißdampf-Zweizylindei-VTrbundloko-
motive tler östei'reicbiscben Bundesbahnen

— Drei .Jahi-zohnte östei-reiclüscben Fahi'zeug-
baues

— Vei'suche mit einer Kessels|)eisewassei'-Vor-
wäi'inpumpe Bauart Dabeg

R iscb. Vei'kehrssteigerung und Würtsfdmftlichkeit
bei Verkchnmtei'nelmumgen . . . . . . . .

R i zo r. Preßluft-l iandbobrmascbiu(> neuei'er

Bauai-t

— Wn-ricbtung zum Verfahren der Lokomotiven
wälu'end der Ausbesserung

Römpler. Brems|)robe-Signale
Roth. Die Verstärkung der Bi'ücke über di(>

Trisaunaschlucht ._
■  Die Auswechselung des eisernen li'^berbaues der

Schönauer J'asenbahnbrücke in Steyr . . . .
Rotter. Wiederhei'stellung der im Jahre 11)111

gesprengten hasenbahnbr-ücke bei Szolnok
(Ungarn)

Roudolf. Querscbw lleairs Eisenbeton für Hau])t-
babnen mit Regelspur

— Selbsttrtige Sigualaulagen
Rudy. Beförderung eines Brückenträgers über

eine Fhrßstfecke vorr 309 km

Rücker. Das (Iriffinrad irr teclmtrlogiscber Be
ziehung

Rnnrpf. Neuerungerr auf dem ( lebiete des Signal-
weserrs

Saenger und Burchartz. Versuche mit Hocli-
ofenstück.sclila('ke als Cleislrettuugsstoff . . .

Salier. Russische Scbienenformeu

— Schienen der finni.scberr Staatsbabnen . . .

— Die (irundlageir des Oleisbaues
~ Scbrrtzsignale bei Eiserrbabrren
— X'ersucbe mit Asbestorrschwellen bei den

schwedischen Staatsbahnerr
— Berecbnurrgen am Ober'baue unter bewegten

Lasten bei Berücksichtiguug der Dämpfurrg
der Schwirrgungen

— Der bezeichneirde Stoß am Eisenbahirglei.se .
— Schwedischer untl Norwegischer Eisenbahn

oberbau

— Eiserne Bahnbrücken unter bewegter La.st .
— Tsolier'scbichten im Ei.serrbabngleis
— Zu einer dynamiscben Theor ie des Eisenbahn-

fiber'baues

— Unkr-autbeseitigung irn Eisenbahngleis mit der
Jätemascbine Scbeuchzer

— Dynamische Messungen am Eisenbabnober-bau
— Dynamik des Eisenbahnoberbaues
— Dynanrische Messungen am Ei.senbahnoberbau
— Riffelbildurrgen an Eisenbabnscbienen . . .
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Sainaus. Die Vorbedingungen guten Obei-baues
Sauzin. Ergebni88e von Versucben mit Dain])f-

lokomotiven

— Betraebtungen über Jirennstoffverbraueh im
Lokonnitivbetrieb

S eil aclien in e i e r. Der Lbnbau des Balinliofe.s

Offenburg. haue Darstellung der. wielitigsteu
Anlagen und ihrer Beziebnngen zum Kisen-
bahnbetrielie

Sebaechterie. Verstärkung von eisernen Babn-
brüeken für den Verkebr schwerer Lokomotiven

— Verstärkung der Bahnbrücke Ifall Nr. 2 bei
Neustadt

— Auswech.selung ei.serner l^rücken
— Vonscbläge für die wii'tscbaftiicbe (lestaltung

des Oberbaues auf Hoizscbwellen
— Vorscliläge für die Ausge.stait ung des schweren

Oberbaues auf \Veicbboiz.scbweilen
— Zur Entwickiungsgescbicbte der Eisenliaiin-

brücke

Befe.stigung d(>r liölzernen Querschwellen auf
eisernen Baiinbrüeken

Scliäfer. Wiederbenstellung bescliätligter
Scbraubenkn|)|)bmgen

— Wüederberstelbing von Schraubenknpplungen
mit gestreckten Sjiindeln

Seliaper. Die neuen Lastenzüge der Deutschen
Keichsbabn

Scharrel'. Versuche an neuzeitliclien Lokomotiv-

kesselwasclianlagen
Scheibe. Hohle Querscliwelle
— Zur Frage der holden Ei.senbabn-Quer.scbwelle
— VVidei'stand der Schienen gegen .seitliche Ab

nutzung

— Die Hohl.schwelle als elastische Schienenunter-
stützung

— Die Stoßlücken im Ei.senbahngleis
— Weglassen der Stoßlücke im Hoblscbwellengleis
— Wärmeableitung aus den Schienen nach der-

Bettung und Weglassung der Stoßlücken im
Eisenbahngleise

Sclierz. Eine neuzeitliche Schmiede . . . . .

Schläfrig. Neueie Wohnbauten der Oster-
reicliLschen Bundesbahnen

Schlemmer. Betrachtungen zur Elektrisiei'ung
der Berlinei- Statlt- und Voi-ortbahnen . . . .

Scblodtmann. Der Kcichsoberbau auf Holz-
sehwellen

— Oldenburgischei' Oberbau mit eisei'nen Quer-
.schwellen auf eisernen Brücken

Sclirnedcs. Kochherd für J.öschefeuerung in
(Irudenform

— Fmbau vorhandener Bahnwas<erwerke für
elektrischen itetrieb Avährend des Krieges . .

Schmidt. Der- Bau des I loehstra.ssentmmel.'-
der Eisenbahnlirne Fi iedberg—Fiideerfeld . .

Seh m i tt. Der ei.serneOberbau derOklenburgischen
Staatsbahnen

— Zur Frage des Bcichsolierbaues auf llolz-
.sch wellen

Sehneider. Berechnung der Blattfedern . . . .
— Versuche mit. Lokomotivluft|)umpen . . . .
Schnürer und Hriischka. I"]lektrisierung d(M'

()steri'eichischen Bundesba hnen. Kraft wei'ke
und Unterwerke

Schnnberg. S|)arbauweisen für Brücken im
Bei'eich der Heichsbalmdii'ektion Dresden . .

Schrinberger. Scliienenschweißung luii der
Beichsbahndlrektion NürnlxM'g

— Das zweite .Betriebsjahr der Schiencii-
.schweißungen im Bezirk der Reicbshalm-
direktion Niu'iiberg

Schönhofer. \k»reinbeitliehimg iles Brückenbau
wesens in Mitteleuropa

Sehreber. Speicherung von Arbeit in Heißwas.ser
nach Lamm in der feuerlo.sen Lokomotive .

Schreiber. Oleisbogen mit stetig veränilei'lichem
Halbmes.ser, Scheitelbogen

— Ubergangsbogen in den Wechseln der Korbbogen
Schreier. Schrägaufzüge für Schlackenverladung
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Schüler. Wirt.schaftsüberwege auf Nelienbahnen
Sehultbeiß. Der Oleisbauwagen Jfauart Hoch
Schii 11 heiß, Ludwig, i'dektri.sche Beleuchtungs

anlage für Hilfsgerättnvagen
Selm Iz. Einsatzhärtung beim Bau von Eisenbahn

fahrzeugen
— Nahtlose Schüsse für Lokomotivkessel . . .
— Neuere Signalmekler
— Anlage zum \Varmauswaschen von Lokomotiv

kesseln für den Lokomotivschu])pen in FleiLs-
bnrg-Weiche

— -Magnetischer Signalmekler von Siemens und
11 alske A. 0. Berlin

Seh wa ighof er. Rohrpost-Fernanlagen, in
Belgien. England, Frankreich und ftalien . .

— Rohrposten für Briefbeutel in den N'ereinigten
Staat im von Nortlamerika; Deutsche Bauarten

Schwarz. Elektrischer Antrieb von Drehscheiben
Schwemmann. Elastische Unterlagen für Ober

bauteile

Sedlak. Oer Betrieb.sdienst der Osterreichischen
Bundesbahnen

Seyberth. Streckenblockung für eingleisige
Babnen mit Blockstellen

Severin. Vereinfachte Berechnung von Trag
federn für dreiachsige Eisenbahnfahrzeuge

— Über die Überlastungsfäbigkeit dei' Dampf
lokomotiven

Simmert. Die Fersonenseilscbwebebabnen und

dei'en Entwicklung in Österreich
Silbereisen. Ihklungvon Riffelnauf Fahrschienen
Soder. Aus der Praxis des (ledingeverfahrens
Sondergeld. Anlage zum Entölen und Reinigen

gebrauehtei' Put'zwolle
Sorger. Arbeitsiliagramme für die inni'ren Unter

suchungen elektrischer Lokomotiven . . . .
Sparinberg. Fahrbarer Verlader für Ma.ssengut.

Von Heinzelmann und

S|)eer. Die Personenwagen auf dei' J'hsenbalm-
teclmischen Au.sstellung in Seddin

Staby. Umschaltbremse Suchanek
S ta u f e r. Masehinentafel für s])anabhebende Werk

zeugmaschinen
— Arbeits- und Zeitstudien in basenbahnaus-

besserungswerken
Steinbagen. Zur Frage der Schienenlänge . . .
Steuernagel. Einschalten von Oeraden in Bogen
Stratthaus. Die Wii-tschaftlichkeit der Hebe

zeuge in Lokomotiv-Richthallen verschiedener
Bauart

Stiasny. Die Oberbauerneuerung im Arlberg-
tunnel im Jahre 11>25

Sußmann. Einheitshemmschuh

Taschinger. Einführung des iilektrisiäien Be-
trielies auf der Wiener Stadtbahn

— Elektri.sche Lokomotive der Detroit. Toledo

und 1 ronton-Ei.senbahn

Tetzlaff. Die Elektrisierung der Schweizer
Bahnen . . . .

Theobald. Die indische Schmalsi)nr-( lebirgsbahn
Jvalka-Simla

Thomson. Durchführung der Kolbiaistangen bei
Heißdainpf-Lokomot iven

T ra II t \'e t te r. Dei' neue Speichert riebwagen der
Reichsbahn

Trnka. Aufgaben iles Bau- und Balmerhaltungs-
dienstes der Osterreicbischen Bundesbahnen .

IJobe la eker. Über Ihitgleisungen auf Weichen
— Die Ihitwicklung der J..okoniotiiven der vor

maligen bayerischen Staatsbahnen

— \'ergleichsvei'suche zwischen der Diesel-
elekt i'ischen I.okomotive unil dei' i'ussischen
E Heißdainpflokomotive auf dem Prüfstand
in l'h.llingen

— Die An|)assung der Lokomotiven und Tender
an (! leisunebenheiten "

— Über die Lage des Reibungsmittel|)unktes bei
arbeitentlen Lokomotiven
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Usbeck. Besichtigung der elektrischen Zug
förderungsanlagen der schlesischen (lelurgs-
bahnen durch ausländische Kachleute . . .

Veite. Betrachtungen über die Ausführungou
Strahls in seinem Buche ..Der EinfluU
der Steuerung auf Leistung, Dampf- und
Kohlenverbrauch der Heißdainpflokomotiven"

Verbiisch. Dacheindeckungsarbeitcn untl Dach-
ausbessorungen bei Personen- und Güterwagen

Verebely. Versuchederkönigl.ungarischenStaats-
bahnen mit einem neuen Elektrisierungssystem

Vermeulen. Eine neue Schienenstoßverbindung
Vogel Zeichnerische Untersuchung der Bogen-

beweglichkeit von Eisenbahnfahi'zeugen . . .
Vollmayr. Das elektrische Schweißen bei dcsr

Werkstätteninspektion Ingolstadt
— Über eine neue Anlage zur Ahsaugung von

Rauchkammerlösche aus Lokomotiven . . .

Waas. Die Bedeutung der Scheibe-Schwelle .
VVaffenschmidt. Zeichnerische Berechnung vou

Gleisplänen

Wagenknech t. Aufschreibeiaki ( k^schwindigkiuts-
messer als Mittel zur Nacrhprüfung der VVii't-
schaft der Lokomotiven und die an solche Vor

richtungen zu stellenden Foiderungen . . . .
Wagner. Anlagen zum Wechseln der Achsen für

gi'oße Leistungen

— Wiederherstellung abgebrochener Puffer . . .

Wagner. G. Winde zum Aus\ve(!hseln von Achs
sätzen mit Vorrichtung zum Nachpi'üfeu ent
gleister Achssätze

— Verwendung von Achswechselwinden zur
.schnellen Wiederherstellung von Heißläut'ern

Wagner, R. P. Die Tiirbolokomotive, ihre
Wirtschaftlichkeit, Bauart und Entwicklung .

— Abdampfti'iebteiuler bei Kolhenlokomotiven .
-r- Die Dam])f-, Ol- und Druckluft lokomotive auf

der Eisenbahntechnischeu Ausstel I ung in Sedd i u

— Die Torfstaubfeuerung bei den Lokomotiven
der Schwedischen Staatsbahnen

Wagner. Dresden. Ein Vonschlag zur Aus-
bildimg der ersten Verteilungsweiche in Wr-
schiebebahnhöfen

Wattmann. Schienenschweißung im Eiseid)alm-
bau

— Querverschiebung geschweißter Gleiskurven .
Weber. Wirtschaftliche Linienführung . . . .
Weese. Leistungsmaß.stab für Lokomotiv

ausbesserungswerke

— Desgl

— Betriebsergebnisse von Lokomotivausbe.sse-
rungswerkcn

Wegner. Schiene mit Vertiefung für Kugel
zapfen auf der Schwelle gegen das Wantleru
.,Kalottenschiene'"

— Scliräger Blattstoß mit nachgiebiger Lagerung
der Blattenden

Weh renfennig. Erkennen und Verhüten
mangelhafter Ergebnisse der chemischen
Remigung des Speisewasseis

Weidmann. Durchlaufende Gleisbettung auf
eisernen Ei.senbahnbrücken der vormaligen
bayerischen Staatsbahnen

— Die Donaubrücke bei Mariaort

VVensky. Schnap])verschlüsse für Weichenzungen
— Vorrichtung zum Stauchen von Schrauben zur

Herstellung neuer Gewinde
— Vorricht ung zum Wiederherstellen und Richten

der Hakennägel
Wernekke. Die französi.schen Eisenbahnen im

Kriege
— Die Eisenbalmfähre Harwich-Zeebrügge und

ihre Vorläufer

— Vom englischen Signalwesen
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19 246
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280
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Wernekke. Amerikanischer Bi'ückeid)aii . . .

— Hundert Jahre Eisenbahn

— Aus der Geschichte des amerikanischen Loko

motivbaues

— Der Bahnhof Markham der Illinois Centrai-
Eisenbahn

— Ein Gleisbett aus Beton

- Ein schwieliger Lbubau: Bahnhof Cannon
Street dei- engliscJieu Si'ulbahn

— Eine drei- und viergleisige Strecke mit in
beiden Richtungen befahrenen Gleisen . . .

Wetzler. Die Eisenbahnfahrzeuge auf der
Deutschen Verkehrsausstellung München in2.ä
(ausnahmlicli der elektrisch angetriebenen
Fahrzeuge)

Weule. Neuartiger Rußfang
Wuidiert und Lotter. Die elektrischen Vol l

bahnlokomotiven auf der Deutschen Vei'kehrs-
au.sstellung München IU2ö

Wichtendahl. Die Berechnung feueiioser Loko
motiven

Widdecke. Erfahrungen mit in Heißdamjifloko-
motiven umgebauten Naßdauijiflokomotiven .

Wiek. Die \Vagenhebeanlagen in der Hau|)t-
wei'kstätti^ Nürnberg Rbf

Wilke. Erhöhung tler Sichciiunt iles Eisenbahn
betriebes

Willigens. Zeichnerische Darstellung der
wichtigsten llauptabmcssungen von lleiß-
dampf-Lokomotiven

W i nkler. Gütei'verkehr und ].<änge dei' Güterzüge

— Die Akkumulatorlokomotivc imd ihre Ver

wendung für i'asenbahnen
Wiutermeyi'. Der elektrische Antrieb in IGsen-

bahnwerkstätten

Wirth. JJer Oberbau der großen Geschwindig
keiten und großen Achsdrücke: Das Gleis auf
Federn und festen Stützen

Witt rock. Die Finstellung des Lokomotiv-
rahmens auf den Ablaufbergen

Wöhrl. Ausgestaltung des Oberbaues auf llolz-
sch wellen

— Eisenbetonroste

— Gleisumbau auf gewalzter statt gestampfter
oder unterkrainpter neuer Schotterbettung .

■  - (Jrenzendei' Frhöhungrier Leist ungsfähigkeitder
Verschiebebahiiliöfe diinJi Anwendung mecha
nischer Einrichtungen (moderne Raugierteclmik)

— Laufscdiienen und Raiidauflager für Dreh
scheiben und Schiebebühnen

— Bewährtes. Nichtbewährtes und Erhofftes für
die Bewegung der Güterwagen in den Gefäll
bahnhöfen

— Der Ebertsche Schienenstoß mit tragender
Unterlage und nichttragend(Mi Laschen . . .

— Unkrautvertilgung auf den Bahnstrecken . .
— Wirtschaftlichkeit bei der Berichtigung der

Höhen- und Richtungsverhältnisse der Eisen
bahngleise

— Wirtschaftlichkeit der Gleisstopfmaschinen der
Firma Friedrich Kruyi]). Modell 1924 . . . .

— Experimentelle Giumllagen der Thermit-
Schienensch weißung auf freier Strecke . . .

— Unkrautvertilgung auf Eisenbahustrecken . .
— Schienenschweißung auf der freien Strecke und

Knickfestigkeit der Eisenbahngleise
Woeste Lokomotiv-Drehkran mit Dieselmotor

antrieb

Wi'ilfrath. Hebekräne für Eisenbahnfahrzeuge
Wundeuberg. Di'chscheiben mit überstehenden

Schienenendeu

Ziem. Der Vorrats- und Austauschbau in der
Lokornotivausbesserung. Erwiderung und Er
gänzung

Zimmermann. Rauchabzüge in Lokornotiv-
schu]:)pen

Zosel. IMessungen an Eisenbrücken und Massiv-
bauwerkeu
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III. Huclibesprecliiiii^on.
Nach den Naiaeii der Verfasser der Biiclier geoixlnet. Aufgenommen wurden nur Bücher tcclmisclicn odci

technisch-wirtschaftlichen Inlialtes.

Adler, L. Die Feldschwächnng hei Bahnmotoren
Alirons. The Britisch Steam Railway Loco-

motive 1825—1925

Amman, O. Uber die Ausgestaltung der Ver-
schiebebahrdiöfe

Andreae. Der Bau langer tiefliegender (Jebirgs-
tunnel

Apitz. Handbuch dei'Reichs-, Privat-und Klein
bahnen

Ascher, Die Schmiermitteln, ihm Art, Prüfung
und Verwendung

Aumund. Hebe- und Förderanlagen

Bach. Elastizität und Festigkeit, Di(i für die
Technik wichtigstenSätze und deren erfahi'ungs-
mäßige (Jrundlage • •

Bager und Hansmann, Uber wirtsehafthchen
Brennstoffverbrauch im Eisenbahnbetriebe

Barsch. Der Autoti-iebwagen, sein Bavi und
Betrieb

Bauer. Diesellokomotiven und ihr Anti'ieb . ,
Bauer mul Stürzer, Berechnung und Kon

struktion von Damiiflokomotiven
Baumgartner, Arbeitsgemeinschaft mul Psycho-

technik in RiLssland

Bechstein. Die Fördermittel. (Aus Natur und
Geiste.swelt)

Becker. Die Eisenbahnsicherung.sanlagen . .
Benischke, Die asynchronen-Wcchselfeld-

motoren, Komuntator und Induktionsmotoren

— Die Porzellan-Isolatoren

Beton-Kalender 1925. Tascheid)uch für Beton- und

Eisenbetonbau
Birk. Der Wegbau. 1. Teil. lOrdbau . . . .
— Die Entwicklung ties neuzeitlichen Eisenbahn

wesens

— Der Wegbau. 5. Teil. Tuunelljau
— Der Wegbau. 2. Teil. J'hsenbahnbau . . .
— Der Wegbau, 4. Teil, .Linienfülu-ung der

Strassen- \md Ei.senbalmen
— Der Wegbau. 6. Teil. Signal- und iSicherungs-

anlagen bei Ei.senbalmen
— Alois v. Ncgrelli. Die Lebensges(dii(dite (?ines

Ingenieui's
Bleich. Eiserne Brücken
Bloss. Oberbau und (Jleisverbindimgen . . .
— Eisenbahnbetj'iobsunfälle und ihre Verhütung
Blum, Jacobi untl Risch. Verkehr und Beirieb

der Eisenbahnen

Boerner. Statische Tabellen

Bondi. Beiträge zum Abmdzungs|)robiem mit
be.sonderer Berücksichtigung der Abnutzung
von Zahnrätlern

Boost. Der Eisenhochbau
— Der Beton- und Eisenbetonbau
ten Bosch. Die Wärmeübertragung. Auf (Irund

der neuesten Versuche für den i)raktischen
(tebrauch zusammengestellt

Boshart. Straßenbahnen. Sammlung (lö.schen.
Bothe. Das Kupferschweißverfahren, insbesondere

bei Lok.-Feuerbüchsen
Bottier. Technische Anstrich-, Inprägnier- und

Lsoliermittel und deren Verwendung in Indust rie
imd den Gewerben

1  .Tahr-
1  gang
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24
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44

108

27
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42

115

aa
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158

84

24 248

22 42

Bräuning. Die (Irundlagen des Gleisbaues , .
Breusing. Eisenbahnbetriebshandl)uch . . . .
Bronnerk. Einführung in tlie Bei'cclmung der

im Eisenbetonbau gebräuchlichen biegungs
festen Rahmen

B r o s iu s und K o eh. Die Si-hule des Lok.-Führers.
1, Abteilung: Geschichte d(>r Lok.-Mechanik
und Wäi-melehre, Der Lok.-Kessel und seine
Ausrüstung

Bi'own. Über Dieselelektrische Lokomotive im
Vollbahnbctrieb, Theorie. Betriebsverhältnisse
und Wirtschaftliehkoit

B r ü (dv m a n n, E isenbah 11 - M asch inen \ve.scMi der
Gegenwart. I. Absclm. I. 'Fei l. 2. Hälfte,
1, Lieferung. Hoissdampflokomotive mit ein
facher Dehnung des Dampfes

Büttnei', Die Beleuchtung von l']i,seubahn-
personenwageu

Cauer. Eisenbahnausrüstuug der Häfen, , , .
— Zur Leistung von Streckenglei.sen und Bahii-

steiggleisen
— Personenbahnhöfe
Gavier und G e rst en l)e rg, Sieheruug.sanlagen

im Ei.scnbahnbetriebe

Claus. Vorarbeiten für Eiseidiahn und Sti'assen
Coue, Die P.sychotechnik im Dienste dei-deutschen

Reichsbahn

Daeves, ..Großzahlforsehung"
Damme und Luttei-, Das deutsch(j Patmitreeht
Dolezalek. Der Fi.senbalmtimnel

Donath und Gröger, Die Treibmittel der Kraft
fahrzeuge, .

Dörnen. Die bisherigen Ansiddüsse sttäfer l*5ich-
werkstäbe und ihre Verljosserung

Dörr. Die Standessicherheit der Masten rnd

Wäiifle im Erdreich

Dub. Dei' Kranbau

Düsing und Pi-eger. Die Elemente der Diffe-
renzial unil 1 ntegralrechnung in geometrischer
Methode

Dütting, Über die \''erwenduug von Selbstent
ladern im öffentlichen Vda'kehr dei' h]iseid)almen

Eckert. Über KosteubcMeehmmg im Tiefbau
Elwitz. Die Lehre von der Kuiekfest igkeit . .
V. Em])ei'ger, Mitteiluugeii über Versuche, aus

geführt vom l<jiseid)et-on-Ausscliu.ss des öster
reichischen Ingenieur- und ArehitektiMivereins

— Handbuch für Hisenbetoubau ju 14 Bänden.
7. Bantl. Bogeid)rüekeu und Überwölbungen

— 8. Band. Bei-gbau und Hüttenwe.seu, Tunnel
bau, Stallt- und Untergrundbahnen . . . .

Engesser. Die Berechnung der Hahuamt rägei- mit
besonderer Rücksieht auf die Anwendung.
2. Auflage

Erk, Zähigkeitsmessungen an Flüssigkeiten und
Untersuchungen von Viskosimetern

Essel born, Erinnerungen eines alten Technikers
E SS ich. Die Olfeuerungstechnik. 2. Auflage .

Färber, Der Gewölbebau. Neue Hilfsmittel

Berechnung und Bauausführung . . . .
Falz, Grundzüge der Schmiertechnik , .
Fassold, Die Heizerprüfung
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Find eis. Mecluuiik der Seiilxdineii
Fischer, I.,. Die Arbeit des Ihitent iiig(>niours in

ihren psychologischen Zusanuneidiängeii . .
Fischer, (}. Reichsbalin und kaufniännisclie

Buchführung
Flach. Der Bau massiver Brü(;kenpfeiler mit

Pressluftgründung
Föpjd. Di'ang und Zwang
Förster. Die Eisenkonstruktionen der Ingeniour

hochbauten
Formamek. Benzin, Benzinersat/stoffe und

Mineralsclmiiermittel
Forner. Der Einfluß der riaFgewinnbaien Ver

lustwärme des Hoclulruckteiles auf den Dampf
verbrauch der Dampfturbinen

Fröhlicli, Alwin. Adreßbucb der deutschen
Werkzeugma.schinen-Industrie für ^letall- und
Holzbearbeitung

Fi'ölich. Rangieranlagen und ihre Bedeutung für
den Ei.senbahnbetrieb

— Beitrag zur Berechnung von IMastfundamenten
Fürst. Die hundertjährige Eisenbahn . . . .

Fuhlberg-Horst. Die Eisenbahn im Bild . .

-Fukuhei Takabeyer: Zur Rereclimmg des
beiderseits eingemaiicrtcn d'rägeis unter l-,e-
sonderer Berücksichtigung der Längskraft .

(«arbe. Die Dam|)flokomoti\e der DegiuiwaiM
— Die zeitgemäße Heißdampflokomotive . . .
Garbf)tz. Vereinheitlichung in der Industriii .
Gehler. Der Rahmen. Einfaches Vei'faluen zur

Berechnung von Rahmen aus Eisen und h^iscn-
beton

— Erläuterungen mit Beispielen zu den hliseii-
betonbestimmungen

Geitel. Schöpfungeji der Ingeniem-kiiiist dei-
Neuzeit. Aus Natui-- und Gcisteswcit . . . .

(! e i'st e n berg und C'auer. Sicberimgsanlagcn
im Eisenbahnbetrieb

Gorstmeyer. Die Wechselstrom-Balm-Motortm,
Konimuntator Motoren füi- ein|)hasigon Wüdlen-
stroni

Gesteschi. Di'r wirtscbaftli(die Wcd-ibc.wei'b \'on
Eisen und Eisenbeton im Brü(rk(;nbau . . .

Gottscho. Patentpraxis
Gröger und Donath. Die Treibmilb^l der

Kraftfahrzeuge
Groll. Abstecken und Risenbalmoberbau . . .
Grübler. (ictriebelebre

Günther. Basteln und Bauen. — Bücherei . .

Guillery. Dandbuch üluir Triebwagen für l.'hseu-
bahnen

Hall. Sellistkostenbercclm ung und moderne
Organisation von Maschinenfabriken . . . .

Handbibliothek für Bauingenieure. 2. Teil, .'LBand.
LTnterbau. Von Hoyer

— 2. d'eil. Ü. Band. Risenbahnliochbauten. Von
Otzen

— 2. Teil. 1. Band. Städtebau. N'cn Otzen

— 3. Teil. 2. Band. Wasserbau, See- und See
hafenbau. \'on Otzen

— 2. Teil. hhsenbabnwesen und Städtebau.
2. Band. I^inienführung

Handbuch tler Ingeniem-wissenschaften. I. Teil,
ö. Band, 'i'unnelbau. Von Wi l l mann . .

— 5. Teil. Drehsidieiben. Von Heu mann . .
Hanfstengel. Die Förderung von Massengütern
Hanisch unil Kirsch. Mitteilungen über Ver

suche, ausgeführt vom ICisenln'ton-AusscIinß
des österreichischen Ingenieur- und Architekten
vereins

Hansmann und Bager. Über wii-tschaftliehen
Brennstoffverbrauch im Ei.sen bahn betriebe. .

Harkort. 75 Jahre deutscher i^rückenbau . .

Haupt. Kugellager \uk1 Walzenlager in Theorie
und Praxis

Hausen, Knoblauch und Raisch. Tabellen und
Diagramme für Wasserdampf
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Hawranek. Iiulustriebetriebslchre
Heinrich und iVIanker. Eisenbahnbetricbslelne

Henschel und Sohn. Taschenbuch für Loko-

rnotiv-Ingenieure
Hermanns. Techno-Diktionär. Englisch.

Deutsch

— Die Eisenhütte, technisches Kunst- und L'nter-

richtsblatt

Herzka. Schwinds^iannungen in Trägern aus
Eisenbeton

Heu mann. Siehe Handbuch der Ingenieur-
wis.senschaften

H i Idebrand. Die Entstehung der Kunze-Knorr-
Bremse

Hilliger. Die Bestimmungen über die Anlegung.
Genehmigung Tind Fntersuchung der Dampf
kessel in Preußen

Binnenthal. Eisenbahnfahrzeuge. 1.DieDam])f-
lokomotiven. Sammlung Göschen . . .

— Eisenbahnfahrzeuge. 2. Die Eisenbahnwagen
und Bremsen

Hi|)pler. Die Dreherei und ihre Wei'kzeuge.
1. Teil. Wirtschaftliche Ausnutzimg der Dreh
bank

Hoepfner. Gruntlbegriffe des Städtebaues. l.Bd.
Hoff mann. Beitrag zur Begegnung besteheialen

Bausteinmangels durch Schlackensteine . . .
Hof mann. Die Bewegung des Wassers im

offenen Gerinne

^ Die Bewegung des flüssigen Wassers . . . .
Hoyer. Siehe Handbibliothek für Bauingenieure
Hütte. Ein Hilfsbuch zur Ermittlung geeigneter

Zähnezahlen für, Räderübersetzungen . . . .
— Des Ingenieurs Taschenbuch. 25. Auflage.

1. Band

2. Band

4. Band

Igel. Handbuch des Damijflokomotivbaues . .

.lacobi, Blum und Riscli. Vei'kehrund lietrieb
der JihSeilbahnen

Jakobs. Die Fahrleitungsanlagen für elektrische
Bahnen

Jackson. Iiigeuieur-Holzbau. Wittwors teclm.
HiIfsbücber. Band 5

Jahn. Di(> Damiiflokomotive in entwicklungs-
gesiJiichtlicher Darstellung ihres Gesamtauf
bau es

— Der Lauf von Eisonbahnfalii'zeugen durch (lleis-
krümmungen

Kageror. Das autogene Schweißen iiiid
Scliiieiilen mit. Sauerstoff. Technische Praxis

Kammerer, Walter und Weber. Lagerversuche
Kar ig. Die ^\ürkung wagreclüer Kräfte bei

eisernen Brücken

Katzbacli. Grundlagen und neuere Fortscliritte
der Zahnraderzeugimg

K a u f m a n n. Tabellen für Eisenbetonkonstruk-

tioiieii. Ihind f. Platten und Plattenbalken
— Band II. Säulen und Stützen

Keel. Das Azetylen im Automobilbetrieb . . .
Keiichi Hayaschi. Theorie des Trägers auf

elastischer Lhitcrlage und ihre Anwendung auf
den Tiefbau

— Fünfstellige Tafeln der Kieis-. Hyperbel- unti
I'lxponential-Funktionen

Kerstcn. Der Ei.senliocbbau

— Brücken in fasenbeton

— Freitragende Holzbauten
V. Kienitz. Tecbnik und Rechtskunde in der

Eiscnbahnverwaltung . . . . . . . . . . .

K i rc Ii h of f. Die Statik der Bauwerke in 2 Bäiulcn.
1. Band

2. Band

Kirchner. Rüstungsbau
Kirsch und Hanisch. Mitteilungen über Ver

suche, ausgeführt vom Eisenbeton-Ausschuss
des österreicliisclien Ingenieur- und Architekten
vereins
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Kl einlote I. Beton aus no<*-liol'ensciilaej«> . .
— Melirstielige Raliinen
— B ahmenform ein

Knoblaiicii, Raiseh und Hausen, 'i'ahellen und
Diagramme für VVasserdampf .

Knoblieli mid , We i t b ree h t. Knolls "^rasehen-
bueh zum Absteeken von Kurven

Kocli und Rrosius. Die Seiiuie des bok.-Fübrers

1. Abteilung: tiesehicbte der Lok.-Meehanik
und Wärmelehie. Der Lok .-Kessel und seine

Ausrüstung
Koehenrath. (Irundzüge des Eisenbahnbaues.

IT. Teil. Stations- und Sieherungsanlagen . .
Kommereil und Seliulz. Einfluß der Fliehkräfte

auf Ei.senbahnbrüeken

Koska. Die Heizerprüfung. Bearbeitet von
V. H. Fassold

Kreissig. Theoretisches ans dem Wagenbau . .
Kretsehmann. Die Wiederberstellung der Eisen

bahnen auf dem östlichen Krieg.sschauplatz .
Kroening. Die Preßluft-Werkzeuge
Kühn. Toleranzen

liaehmann. Der Rechtsbeistand des Erfinders
und Urhebers. Handbuch für I'atentrecht.
Mu.ster.schutz, ̂ ^'arenzeichen. Urheberrecht . .

Landsberg und Löwe. Handbuch der lngeni(Mir-
wissenschaften in ö Teilen

Landsberg. Das Veifahren der Einflußlinien. .
Lang. Die Entwicklung des (lleisol)erbaues der

badischen Staats^'senbahnen
Laskus. Hölzerne Brücken. Stati.sche Berechnung

und Bau der gebräiiehiichsten Anordnungen .
Link, l'hdbau. Sammlung (löschen . . . .
Lijjmann und Stolzenberg. Methoden zur

Auslese hochwertigei' Facharbeiter der Metall
industrie

Liwschütz. {Die elekti'ischen Maschinen . . .
The Loco ju ot i ve - (" yc I o ped i a of American

Practice . . . !
Löffler. 'ßheorie und Wirklichkeit bei 'Prieb-

werken und J3remsen
Löfflei' und Riedlei'. Reibungtriebwerke und

ihre Mißdeutung durch Theoretiker
Löwe luid Laiulsberg. llandlmch dei- Ingenieur

wissenschaften in ö Teilen
Lomonossoff. Lokomotiv-Versucht^ in rtußland
Lu^as. Dei' Tunnel. Band 1

Band 11. I. Lieferung
Band 11. 2. Lieferung

butterund Damme. Das deutsche Patentiecht

31a i er - Le i bn i t z. .Ausführungsbeis|)iele von
Rahmenträgern des Eisetdiochbaues
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