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Electrische Eiseubahn von B. Egg er in Wien
„  Charlottenburg-Spandauer-Bock

Die electrische Eisenbahn in Paris
Electrische Eisenbahn in den Niederlanden (Zandvoort-Kostverlooren)
Eisenbahn mit nur einer Schiene
Einschienenbahn in Californien

„  von Le Roy-Stone

Anffahrten der Festung Glatz, Vom Ingenieur Wiek fei d
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*Bleichert'sche Drahtseilbahnen
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TracirungS' und Vorarheiten,
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*Patentirtes Quotir-Instrnnient für generelle Aufnahme in conpirtem Terrain. Von Franz Krenter
Ingenieur in Wien
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Ueber den Gebrauch des Amsler'schen Momenten-Planimeters zur Cubicirung von Dämmen und Ein-

sclinitten. Vom Geh. Finanzrath Kopeke in Dresden . . . . . . . .
*Tabellen zur Umwandlung der neuen (400 grädigen) Kreistheilung in die alte (360 grädige) und

umgekehrt. Vom Ingenieur Fr. Kreuter in AVieu
*Demerkniigen zur Einführung der neuen (400 grädigen) Kreistheilung. Vom Ingenieur Kreuter

in Brünn

*Noch ein Wort bezüglich der Einführung der Gentesimaltheilnng des Quadranten . . . .
Cnrven. Ein Diagramm für Ucbergangs-. — ATon Vojacek, Ingenieur in Prag . . . .
Ueber Abstecken von Eisenbaiin-Curven. A''on Jebens, Ingenieur in Ratzeburg . . . .
Die Anordnung der Cnrventafeln au den Eisenbahn-Curven
Normal-Horizont für Deutschland
^Theorie der Eisenbahn-Gleise-Curven rcsp. theoretische Untersuchung der AVirkung der Conicität

der Radreifen auf die Bewegung der Bahnfahrzeuge. Von J. Schlosser, k. bayer. Ober
ingenieur in Kempten

Einheitliche Bezeichnung der Neigungen auf den preussischen Eisenbahnen . . . . .
Die Anfnalime von Querprofilen in conpirtem Terrain
Apparat zum Aufnehmen von Querprofilen
Die Construction der Ueberhöhungsrampen. Von Sarrazin
Selbthätiger Spur- und Ueberhöhungsmesser von S ch e r e n b e r g, Abtheilungs-Ingenieur in Halberstadt
*Suseinihl'S Gleismesser zum Alessen der Stossverbindungen, der Spurweiten, der Zwangschienen

lage und der Ueberhöliung der Eisenbahngleise .
F. Kretschmer's Revisions-Apparat für Gleise
*Scherenberg's selbstthiitiger Spur- und Ueberhöhungsmesser in A'erbindung mit einer Draisine
*Die schmalspurige Secundärbahu Hermes-Beaumont. Mitgetheilt von Reg.-Baumeister K. Kühne

3. Ueber Babnunterbau.

Erdarheiteny Böschungen, Futter- und Stützmauern,
*AVelche Mittel sind geeignet, dem Einflüsse der Folgen der in den letzten Jahren so wesentlich ge

stiegenen Arbeitslöhne beim Eisenbaluibau thunlichst entgegenzuwirken? (Referent: Direction
der Alain-AVeserbahn) . . . . . . . . . . . . . . .

*AVelche Erfahrungen sind in den letzten Jahren emer besonders lebhaften Bauthätigheit über die Art
der Ausführung der Bahnen (General Entreprise, Gross-Accord, Klein-Accord oder Regie-Bau)
gemacht und welche Art der Ausführung bietet die grösstcn Garantien für eine solide und
billige Ausführung? (Referent: Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbalm-Direction)

Ein rascher Eiseubahnbau
Unterbau nordamerikanischer Eisenbahnen

Verwendung von Holzconstructionen (Trestleworks) auf amerikanischen Eisenbahnen

Unterbau der Localbahn von Kriegsdorf nach Römerstadt . . . . . . . . .
'^Beispiele der rationellen Inhaltsberechnung von Erdkörpern. A''on Enianuel von Dambrowski .
*Die Sprengtechnik der Neuzeit und ihre Hülfsmittel im Dienste des Eisenbahnwesens .
Mittel gegen Flugsand

Brücken und Durchlässe,

Erste Stahlbrücke der Welt
*AVelche Brückenconstruction in Eisen hat sich bei Herstellung von Ueberführungen von Eisenbahnen

über Strassen in Städten besonders bewährt, und zwar in Beziehung
a) auf möglichst geringe Constructionshöhe,
b) auf AVasserdichtigkeit der Fahrbahn, und
c) auf Vermeidung starken Geräusches beim Befahren der Ueberführung?

(Referent: General-Direction der K. K. priv. Kaiserin Elisabetli-Bahn)
*AVelche Erfahrungen liegen bezüglich der Verwendung von Stahl bei Eisenbahnbrücken vor? (Referent:

Administrationsratli der Holländischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . .
^Welches sind bei Annahme des eisernen Langschwellensystems die zweckmässigsten Constructionen

des Oberbaues auf eisernen Brücken? (Referent: Kaiserl. General-Direction der Eisenbaluien
in Elsa SS-Lothringen)
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*Welclie Dilatations-Vorrichtungen haben sich bei grösseren eisernen Brücken von 60 bis 80 Meter
Spannweite mit Rücksicht auf eine leichte Functionirung, ruhige und sichere Befahrung und
billige Erhaltung am besten bewährt? (Referent: Direction der a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

*Ueber Dilatation eiserner Eisenbahnbrücken. Von E. Gamber, Ingenieur der K. K. Oesterreich
ischen Staatseisenbalin-Gesellschaft

*  „ eiserner Eisenbahnbrücken. Von Franz Wostrv, Inspector der K. K. Oester
reichischen Staatseisenbahn-Gesellschaft in "Wien . . ,

^Zusammenstellung der Erfahrimgen über den Anstrich der eisernen Brücken, Wirkung, Bauer
und Unterhaltung der verschiedenen Arten des Anstriches. (Referent: Direction der Berlin-
Hamburger Eisenbahn-Gesellschaft I

^Welche Mittel sind in den letzten Jahren sowohl beim Anstricli neuer eiserner Brücken, als auch
bei der Unterhaltung älteren Oelfarbenanstrichs eiserner Brücken zur Anwendung gekommen,
imd welche Vor- mid Kachtheile haben dieselben gegenüber dem gewöhnlichen Oelfarbenan-
strich gezeigt?

In welchen Zeitabschnitten ist überliaupt der Oelanstrich der eisernen Brücken regclmässig zu er
neuern und welches Verfahren wird zur Beseitigung des Rostes resp. der Aufbringung eines
ein- oder mehrmaligen Anstriches mit Rücksicht auf ein Minimum der Unterhaltungskosten
empfohlen? (Referent: Königl. Eiscnbahn-Direction zu Hannover)

Pulford's inagnetisclie Elsenfarben für eiserne Brücken etc
*Wie haben sich die statt der Nieten bei eisernen Brücken verwendeten conischen Schraubenbolzen

bewährt? (Referent: General-Direction der Königl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten)
^Welche Construction hat sich für dieUeberhöhung des äusseren Schienenstranges bei eisernen Brücken,

die im Bogen liegen, und insbesondere bis zu welcher Lichtweite hat sich die geneigte Auf
lagerung der Eisen-Construction bewährt? (Referent: General-Direction der K. K, priv.
Oesterreichischen Nordwestbahn). . . . . . . . . . . . .

^"Welche Construction der Aufsetz-Vorrichtungen für bewegliche Brücken, insbesondere für Drehbrücken
(d. h. diejenige Construction, welche erforderlich ist, um die Brücke festzustellen resp. gegen
die Einwirkungen der überrollenden Fahrzeuge zu schützen) hat auf die Dauer die besten Re
sultate geliefert? (Referent: Administrationsrath der Holländischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Sind bereits Versuche mit hydraulischen Vorrichtungen etc. zur Bewegung von beweglichen Brücken,
insbesondere von Drehbrücken, gemacht, wodurch die Handarbeit ersetzt, und ein schnelleres
Aus- und Eindrehen resp. auch Aufsetzen oder Feststellen solcher Brücken erzielt Avird, als
es durch Handarbeit erreicht zu Averden pflegt, oder sind derartig coustruirte BeAvegungs-Vor-
richtungen bereits prqjectirt resp. in der Ausführung begritfcn, und Avelche? (Referent: Ad
ministrationsrath der Holländischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . .

*Weiche Verbindung für ein Brückendeckungs- resp. Abstandssignal mit dem zugehörigen Zughebel pp.
ist empfehlensAverth, wenn dieses Signal von dem Standpunkt des betreffenden Wärters durch
ilie bewegliche Brücke, insbesondere Drehbrücke, getrennt ist, und der BeAvegungs-Mechanis-
mus für dieses Signal durch die geschlossene Brücke hindurcli geführt Averden muss, resp.
bei ausgedrehter Brücke unterbrocben Avird, und Avelches ist die sicherste Verbindung von
Deckungs- resp. Abstands-Signalen für bcAvegliclie, insbesondere Drehbrücken mit der Aufsetz-
oder Feststellungs-Vorrichtung? (Referent: Administrationsrath der Holländischen Eisenbahn-
Gesellschaft)

^Notizen über die Consti-uction der AVidorlager bei offenen Bahn-Objecten. Mitgetheilt von Victor
Brausewetter, Bauinspector der Waagthalbahn in Pressburg . . . . . .

*üeber die Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck. Von Jebens, Ingenieur in Stade
*  „ der eisernen Brücken gegen Winddruck. Vom Professor Dr. E. Wink 1er

in Berlhi . . . . . . . . . . . . . . . . .

*Die Diagoualsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck. Von Fr. J ebpns, Ingenieur in Ratzeburg
Einschrauben der Pfahle bei Fundamentirungen nach System Oppermann
Spundpfähle aus Wellenblech
Neue Methode des Eintreibens eiserner Pfähle von Le Grand & Sutcliff in London
Brüclien-Einsturz bei Banger
Unfälle durch Einsturz von Brücken auf nordamerikanischen Eisenbahnen . . . . . .

Tunnels

Musconetcong-Tunnel in NeAv-Jersey. Vom Ingenieur Dr. Röhrig in Hannover . . . .
Gotthard-Tunnel. Fortschritte am Bau des Gotthard-Tunnels

,, ,, Fortschritte des Baues der Gotthardbalm Avährend des Jahres 1876
Siniplon-Tunnel
Persement du Simplen. Memoire technique ä Tappui des Plans u. Devis, dresses en 1881 u. 82 .
Der projeetirte nuterseeische Tunnel zwischen Frankreich und England

4. Ueber Bahnoberbau.

Allgemeines^

Billiger Oberbau einer schmalspurigen Secundärbahn
*Ueber Bahnobei'ban der englischen Eisenbahnen; Auszug aus den Reisenotizen des Obermaschinen

meisters Büte in Cassel . . . . . . . . . . . . . .

Oberbau amerikanischer Eisenbahnen (Siehe amerik. Eisenbahnen. Von Kupka)
„  der amerikanischen Eisenbalmen . . . . . *
^  der amerikanischen Eisenbahnen. Aus dem Reisebericht des Oberstlieutenants Golz vom

Eisenbahn-Regiment in Berlin . . . . . . . . . . . .
^  amerikanischer Bahnen. Aus dem Reisebericht des k. Baumeisters Schröder .

^Untersuchung über die Kosten der Unterhaltung des Oberbaues auf den deutschen Bahnen nach
der Vereins-Statistik pro 1878—80 mit Hülfe der Methode der kleinsten Quadrate. Vom
Eisenbahn-Director Teilkampf in Altona

Zur Frage der Oberbau-Construction von Bahnen, welche mit Schnellzugs-GescliAvindigkeit befahren
werden . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Uolz- oder Eisen-Schwellen von M. Pollitzer, Oberingenieur in Wien
Der Bahnoberbau der Bayerischen Staatsbahnen auf der Landes-Industrie-, Gewerbe- und Kunst-

Ausstellung in München

Band. Seite. Abbildungen. Ilizschn.
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Oberbau auf dem Viaduct der Rotterdamer Stadtbahn
Angemeldete deutsche Reichspatente vom 1. Juli bis 31. Dezember 1877 über Bahn-Oberbau
Eisenbahnschwellen von Glas .
Oberbau der englischen Eisenbahnen

Veher Oherhau auf hölzernen Quei^schwellen,
*l8t es nach dem jetzigen Stande der Erfahrung schon thunlich, für den Eisenbahn - O b e r b a u aus

breitbasigen Schienen auf Querschwellen allgemein anerkannte Grundbestimmungen aufzustellei:
und welche Bestimmungen können als solche zur Berathung empfolden werden? (Referent
Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn)

Oberbau der neuen Linien der Breslau-Schweidnitz-Ereiburger Eisenbahn . . . .
„  Festiniog-Eisenbahn
„ Gotthardbahn
„  Localbahn Kriegsdorf-Römerstadt
„  normalspuiügen Localbahn Paulinenaue-Keu-Ruppin . . . . .
„  schmalspurigen Montanbahn Resica-Szekul
T) schmalspurigen Montanbahn Rostoken-Marksdorf in Ungarn . . . .

■Der Oberbau der Yenlo-Hamburger Eisenbahn
Normalien für einen einheitlichen Holzquerschwellen-Oberbau in Oesterreich
*Oberbau der Mexicanischen Centrai-Eisenbahn
lieber Schienenbefestigung auf hölzernen Querschwellen
^Oberbau der Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzell, vom Herausgeber .
Specielles über Verlaschungen, Stossverbindungen und über den schivebenden Stoss,
^Laschen« Welche Mittel haben sich am besten bewährt, um das Drehen der Laschenbolzen beim

Aufschrauben der Muttern, sowie das Lockerwerden der letzteren zu verhindern? (Re
ferent : Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .

*  )) Liegen Erfahrungen darüber vor, ob die Verwendung von Stahl oder von sehnigem Eisen für die
Laschen vorzuziehen ist? (Referent: Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*  „ der Bebra-Friedländer Eisenbalm Vom Baumeister C. W. AVilke in Sachsenhausen
Neue Lascheuverbindung der Bergisch-Märkischen Eisenbahn . . . . . . . .
*  der Schienenstösse von Jul. Buch, Director in Völklingen
Rieb. Longs Schienenlaschen
Neue Schienenlaschen von Jos. Pott
LaschenTerblndnngen bei Schienenstössen. A''on C. P, Sandberg .
Neues Modell für Schienen und Laschen auf der Pensylvania-Eisenbahn . . . . . .
Laschen amerikanischer EiseiTbahnen. (Siehe amerikan. Eisenbahnen von Kupka) . . . .
Währer'sche Laschen. A^erbesserung derselben . . . . . . . . . . .
■"Druckproben mit verschiedenen A''erbindungen der Laschen der österr. Nordwestbahn bei 1,06 m

Stützweite. Mitgetheilt vom Baudirector Hohenegger in Wien . . . . . .
*Die Einwirkung der Laschen auf die Schienen und Construction des Schienenprofils von Rud. Kolster

Ingenieur in Helsingfors
■"Versuche mit Eiseubahnmaterial (Laschen und Unterlagsplatten). Alitgetheilt von J. van Hamel
Verlaschung durch Bimdwinkel oder Futterbleche
^Belastungsversuciie mit Laschenverbindungen in der AVerkstätte der Kgl. Eiseubahn-Direction zu

Saarbrücken am 24. Juni 1879 ■
Losi's Laschenverbindung der Schienenstösse oluie Querbohrung der Schienen . . . .
^Laschenbolzeu-Versicherung (Patent Bansen und Lazar) .
Splinte zur A^ersicherung der Laschenmuttern
Atwood's conische Laschenrautter . . . . . . . . . . . . . .
Ibbotson's stäUerne Laschenmutter
Winslow's Vorrichtung gegen Lösung der Laschenmuttern . . . . . . . . .
Federnde Ringe zur Versicherung der Laschenmuttern
Grover's federnde Unterlagsscheiben für Laschenbolzen . .
Schwebender Stoss.
*Empfiehlt es sich bei Anwendung des schwebenden Schienenstosses, die Form und Construction der

Laschen dahin zu ändern, dass durch dieselben eine directe Unterstützung des Schienenfusses
oder des Schienenkopfes zu beiden Seiten des schwebenden Stesses ciTeicht wird ? Sind dahin
gehende A^ersuche bei einzelnen Verwaltungen bereits angestellt und welche Resultate sind
event. erzielt worden? (Referent: Königliche Eisenbahn-Direction zu Elberfeld)

^Welche Erfahrungen liegen vor über die Erhaltungskosten bei Anwendung des schwebenden Stesses,
im Vergleiche zur Anwendung des festen Stesses bei Eisen- und Stahlschienen? (Referent:
Direction der Sächsischen Staat.sbahnen)

*Begünstigt bei Anwendung des schwebenden Stesses ein starkes Gefälle der Bahn (z. B. 1 : 150 und
darüber) den Bruch der Laschen? (Referent: Generaldirection der Bayerischen A^erkehrsanstalten)

*Sind A'^ersuche mit einseitigen sogenannten excentrischen schwebenden Stössen gemacht worden und
welche Erfalu'ungs-Resultate haben sichergeben? (Referent: General-Direction der K. K. priv.
Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . .

*Welche Entfernung der Schwellen vom Schienenstoss und welche Laschenverbindung haben sich am
besten bei Anwendung schwebender Stösse bewährt? (Referent: General-Direction der König
lich Sächsischen Staatsbahnen)

Gleisvcrblndungen mit schwebenden Stössen. A^om Ingenieur Ad. Lazar in AAHen . . . .
Der excentrische schwebende Stoss beim Eisenbahn-Oberbau. Von AI. Bernstein, Ingenieur der

Berlin-Anhaltischen Eisenbahn
j; beim Eisenbahn-Oberbau. A^on H. Schmidt, General-Inspector

der Bau-Direction der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft
Intermittirender schwebender Stoss in Amerika vorherrschend. (Siehe Amerikanische Eisen

bahnen von Kupka) . . .
Orenstein's Stossverbindung für transportable Eisenbahngleise . . . . . . . .
Tarl's ^ für transportablen Eisenbahn-Oberbau
Stossverbindungen. *Jeben's patentirte Stossverbindung für zweitheiligeu Langschwellen-Oberbau

Band. Seite. Abbildungen. Hlzscbn.
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Stühle. Scliienenstuhl mit Rollenbefestigung • .
ünterlagsplatten . ! !
ünterlagsseheiben, hölzerne oder eiserne (Siehe Amerikanische Eisenbahnen von Kupka) .

XJeber ganz eiset'nen Oberbau,

^Welche neuere Erfahrungen liegen über die Bewährung des ganz eisernen Oberbaues vor, und welches
System hat die meisten Vorzüge?

Welche Erfalirungen sind bezüglich der Erhaltung der Eisentheile des eisernen Oberbaues gemacht,
welche im Bettungskoffer liegen? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft)

Auf welchen Bahnen des Vereins ist bis jetzt ein eiserner Oberbau versuchsweise oder auf längere
Strecken zur Anwendnng gebracht und welche Erfahrungen sind bei den angeAvendeten Con-
structionen gewonnen, insbesondere hinsichtlich

a) der Vertheilung der Stösse der Langschwellen und Schienen,
b) der Länge und Hohe der Seidenen,
c) der Zahl der nothwendigen Querverbindungen in graden Linien und Curven,
d) der Anwendung von Querschwellen unter den Langschwellen,
e) der Bettung und der Unterhaltung des eisernen Oberbaues, namentlich auf den Bahn

strecken, wo nur feines Stopfmaterial zur Verfügung steht,
fj des Wanderns der Langschwellen,
g) des Einflusses der Atmosphäre und der Nässe auf die in der Bettung liegenden Theile?

(Referent : Redaction des technischen Vereins-Organs) . . . . . . .
Eiserne Schwellen
Eiserne Eisenbahnschwellen ! . . ! ! !
Eiserner Oberbau auf Brasilianischen Eisenbahnen . . . . . . . .
■^Zur Frage .,Ei8erner Lang- oder Querschwellen - Oberbau." Von Heinr. Claus, K. Eisenbahn

Baumeister in Schneidemühl . . . . . . . . . . . .
Eiserner Oberbau von Ale.v. Schwarzczel . . . , . . [
Betriebsergebnisse mit eisernem Oberbau . . . . . . . . . . .
*Ueber die Erfolge, welche mit verschiedenen Systemen des eisernen Oberbaues bei den preussischen

Staatsbahneii und den .vom preussischen Staate verwalteten Privat-Eisenbahnen erzielt Avorden
smd. Von E. Grütefien, Geh. Baurath im Ministerium der öffentlichen Arbeiten in Berlin .

*Eisenbahn-Oberbau mit Kreuzsclnveilen von Gustav ^leyer, Bauinspoctor a. D. in Berlin
Oberbau mit isdirten eisernen Unterlagen.

Die neue Schienen-Unterlage von Cockburn-Muir
Röder's ganz eiserner Bahnoberbau . . .

•  Oberbau auf eisernen Querschioellen.
Brunon's eiserner QuerscliAvellen-Oberbau . . . . . . . . . . . .
Karl Degreff's neue Befcstigungswoise der Schienen auf eisernen QuerscliAvellen, sowie über eine

Sicherheitsstellung der Laschenmuttern . . . . . . . . . . .
H. Dunaj) eiserne Schwellen, deren Constructionsfehler und SpurerAveiterung in den Curven

Eiserner Querschwellen-Oberbau
Franz Freudenberg's eiserner Oberbau . . . . . . . . . . . .

transportable Eisenbahn
^Haarinann's eiserner Querschwellen-Oberbau für Hauptbahnen . . . . . . . .
Kecker's Schraubenbefestigung auf eisernen QuerschAvellen . . . . .' . .' ]
Kluge's Beitrag zum eisernen QuerschAvellen-Oberbau
*Lazar's patentirter eiserner Oberbau
Ueber 1 robelegungen mit dem eisernen Oberbau, .,System Lazar" und über Verbesserungen

dieses Systems . . . . . .
• Ueber Oberban mit eisernen Querschwellen imd die Befestigung der Schienen auf den Schwellen.

Von A. Müller, Baumeister in Magdeburg . . . . . . . .
Oesterreicher's eiserner Quersclnvellen-Oberbau
Henry Reese's eiserner QuerscliAvellen-Oberbau ]
Ueber das Rosten eiserner Querschwellen auf der Lübeck-Büchener Eisenbahn . . . .
Roth & Schüler, Schienenbefestigung auf eisernen Querschwellen
Schaltenbrand's eiserne Bahnquerschwellen . . . . . . . . .
*A. Schneider, Betriebsdirector, über eiserne Quersclnvellen der Halberstadt-Blankenburg-Eisenbahn
Wagner's eiserner Querschwellen-Oberbau aus Altschienen
Wood's eiserner Querschwellen-Oberbau

Beitrag zum eisernen QuerscliAvellen-Oberbau . !
*Ueber Spurerweiternngen beim eisernen Querschwellen-Oberbau mittelst verschiedener Arten von

Klenimplättchen
Ueber eisernen Oberban* Von Franz Heindl, Inspector der k. k. General-Inspection der öster

reichischen Eisenbahnen in "Wien . . . . . . . . . . . .
BefesUgnng von Schienen auf eisernen Querschwellen. Von Franz Heindl, Inspector der k. k.

General-Inspection der österreichischen Eisenbahnen
Eiserner Oberbau im Arlbergtunnel
*Die Form der Qnerschwellen bei dem eisernen Oberbau der Altona-Kieler Eisenbahn. Vom Eisen-

bahn-Director Tellkampf in Altona . . . . . . . . . . . .
*Die gekrümmten eisernen Qnerschwellen der Altona-Kieler Eisenbahn. Von Bauräth Tellkampf
Ueber den Haarinann'schen Qnerschwellen-Oberban neuerer Construction. Vom Baumeister Hä-

seler, Professor in Braunschweig . . . . . . . . . . . .
Kecker, Baurath in Metz. Gerade oder gebogene eiserne Querschwellen . . . ■ .
Schmidt, Heinrich. Eiserner Querschwellen-Oberbau . . . . . . . ;
Eiserne Qnerschwellen ! ! . ! . !
J. Livesey's eiserner Oberbau
Webb'S eiserne QuerscliAvellen mit Zwischenlagen von Asphaltpapier
Der eiserne Oberbau der oberen Ruhrthalbahn, vom Eisenbahn-Baumeister Arndts in Arnsberg
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*Oberbou mit eisernen Querschwellen bei -der Main-Xeckar-Eisenbahn. Vom Geh. Baurath Licht
hammer in Darmstadt

*üeber die Abnutzung des eisernen Querschwellen-Oberbaues der Rheinischen Eisenbahn . . ,

Oberbau mit fortlaufender LängsunlerStützung.

Atzinger's eiserner Oberbau
Connelli'S Langschwellen-Oberbau
*üeber den Haannann'schen Langschwellen-Oberbau vom Baumeister E. Hasel er, Professor an der

technischen Hochschule in Braunschweig . . . . . . . . . . .

*Ueber den Haarmann'schen Langschwellen-Oberbau neuerer Construction. Vom Baumeister Hasel er,
Professor an der technischen Hochschule in Braunschweig

''"Haarinann'S zweitheilige Schwellenschiene
Eiserner Oberbau auf den Hannover'sehen Staatsbahnen
*Heu8inger von Waldegg patent, eiserner Oberbau für Haupt-, Secundär- und Strassenbahnen
*HilPsches Langschwellen-Systeni. Vergleichende Berechnung der Kosten des eisernen Oberbau-

Systems Hilf gegenüber Holzschwellen-Oberbau
*  „ Neuei-e Verbesserungen des Hilf sehen Systems. Vom Heraus

geber
*  j, Xotizen über den eisernen Oberbau. Mitgetheilt von M. Hilf

in Wiesbaden

*  „ Das Montiren und Verlegen des eisernen Oberbaues nach
Hilf schein System beim Bau des zweiten Gleises Dirschau-
Hohenstein im Herbste 1877 .

Das Montiren und Verlegen des eisernen Oberbaues (System Hilf) für die Bahnstrecke Hausach-Wolfach
*Hohenegger's patentirter eiserner Oberbau. Legen desselben
*  „ Stahlschwellen-Oberbau der österreichischen Nord-Westbahn . . . . .

^  Die Langschwellen - Oberbau - Consti'uctionen System Hohenegger und System
Haar mann

Jebens' neue patentirte Stossverbindung für zweitheiligen Langschwellen-Oberbau . . . .
lieber das Lochen eiserner Langschwellen
Planuinsbreite. *Auf welche Breite kann das Planum bei Anwendung eines eisernen Langschwellen-

Oberbaues eingeschränkt werden? (Referent: Redaction des technischen Vereins-Organs)
Eiserner Oberbau aus Altsehienen. System Plate, Ober-Ingenieur in Wien . . . . .
*]Veuer eiserner Langschwellen-Oberbau der Rheinischen Eisenbalm. Vom Herausgeber

j, Verlegen auf den Neubaustrecken der Rheinischen Bahn
,, lieber die Abnutzung des eisernen Oberbaues auf der

Rlieinischen Bahn

Schcflier, Dr. H. Der eiserne Oberbau auf den Braunsehweigischen Bahnen
a. Vergleich der eisernen mit den hölzernen Querschwellen . . . . . . .
b. Relativer Werth der verschiedenen Oberbau-Constructionen .

*de Serres und Battig, Besehreibung des eisernen Oberbaues (ohne Verwendung von Kleineisenzeug).
Ausgeführt auf Linien der Oesterreicliischen Staatsbalm-Gesellschaft . . . . .

* Welches sind bei Annahjne des eisernen Langschwellen-Systems die zweckmässigsten Constructionen
des Oberbaues auf eisernen Brücken? (Referent: Kaiserliche General-Direction der Eisen
bahnen in Elsass-Lothringen)

*Dic eisernen Langsehwellen-Systeine auf der Pariser Ausstellung (1878) von J. Vautherin, Barth,
Brunon und de Saignie . . . .

*Wageniann, unverschieblicher eiserner Ijangschwellen-Oberbau (Verbesserung des Hilf sehen Systems)
*Wageniann's eiserner Langsclnvelien-Oberbau

Ueher Wilrfel-Oherhau,

*Oberbau mit Kunststein-Pyramiden für Werftglei.se, constrnirt vom Hafenbau-Inspector Kayser in
Wilhelmshaven

Castor's Betonwürfel

Schwellen.

Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten räumen rasch mit denAufräumen mit den Holzbeständen,
dortigen Holzbeständen auf .

Aufstapebi der Eisenbahnschwellen
Auswechselung der Schwellen in 1876 auf den Bahnen der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft .
Zur Conservlrung von Holz mittelst antiseptischer Dämpfe
*Dauer. Welche ferneren Erfahrungen sind über die Mittel zur Verlängerung der Dauer der Schwellen

gemacht? (Referent: Königliche Eisenbahn-Direction in Hannover) . . . . .
*  ,, Welchen Einfluss auf die Dauer der SchweUen hat nach den bisherigen Erfahrungen:

a. die Beschaffenheit der Unterbettung,
b. das mehr oder mindere Bedecken der Schwellen mit Kies,
c. das mehr oder mindere Austrocknen der imprägnirten Schwellen vor dem Einlegen in

die Bahn,
d. die Fällzeit des Holzes,
e. das mehr oder mindere Austrocknen des Holzes vor dem Imprägniren?
(Referent: Direction der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

„  imprägnirter liölzerner Bahnschwellen
*Ucber die Dauer der Hölzer, insbesondere die Dauer der Eisenbahnschwellen, vom Geheimen Re

gierungsrath Funk in Cöln ^
*Iniprägiiireii. Welche Methode der Imprägnirung der Schwellen werden von den einzelnen Bahnen

gegenwärtig angewendet, und welche Erfahrungen sind dabei gemacht, namentlich auch
über die Auswechselung der Schwellen
a. in Folge mechanischer Abnutzung,
b. wegen Fäulniss?

(Referent: Direction der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .
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liupräguirung. Mittheilung über Holziraprägnirung auf der Kaiser-Ferdinands Kordbahn. Von Joli.
Nebomucky . . . . . . . . . . . . . .

„  Ein Antisepticuni für das Imprägniren aus der Fabrik von J. Vilain & Co. in Berlin
^Kappen der SchM'elleii, Schablonen zum —. Mitgetheilt vom Eisenbahn-Baumeister Schieffer in

Strassburg
'^Uobelmaschine für Eisenbahnschwellen, vom Betriebs-Inspector Schubert und Fabrik-Director

A. Behnisch zu Görlitz
Schwellen auf amerikanischen Bahnen. (Siehe amerikanische Bahnen von Kupka) .
Trockeiiaiistalt für Schwellen der französischen Ostbahn
Vortheilhafte Verwendung der Bahnschwellen zu Zäunen
* Vorbohren der Schwellen, ist das für die Schienennägel erforderlich ? Von Ober-Inspector

W. Hohenegger in Wien
*Dunaj' 8 Schwellenbohrer
^Landolt's Schienennugel-Spiralbohrer
■*Empfieht sich bei Anwendung von Hakennägeln das Vorbohren der Schwellen, insbesondere bei

weichen imprägnirten Schwellen? (Referent: Direction der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)
Schienen,

■*Welche neuere Erfahrungen liegen vor über die Bessemerstahlschienen, insbesondere rücksicht
lich der Einklinkungen, oder des Ersatzes derselben zur Fixirung der Schienen, insbesondere
auf Brems- und Gefällstrecken und bei schwebenden Stessen? (Referent: Direction der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn)

■*Ueber Bessemer-Stahlschieiieu und deren Behandlung. Von W. Windscheid, Ingenieur der
Köln-Mindener Eisenbahn

Bedingungen der London- und North-Western- und der Great-Western-Eisenbahn in England für
die Anfertigung und Lieferung von Bessemerschienen. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhr ig

■*IJeber die Verwendung und Beurtheilung von Bessemer-Producten. Mitgetheilt von J. Pippart,
Ingenieur der Berlin-Görlitzer Bahn

Besseiner-Stahlindustrle im Jahre 1876
Beobachtungen über das Verhalten der Bessemer- und Martin-Stahlschienen
^Biegen der Schienen* Welche Erfahrungen liegen über Warmbiegen der Curvenschienen von Bessemer

stahl vor, und haben sich Maschinen, ev. welche, zum Richten der krummen Schienen auf der
Strecke bewährt? (Referent: Direction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Neuer patentirter Schienenbiegapparat. Von Emil Schrabetz, Ingenieur in Wien .
■*Patentirter Schieneiihrfiminer. VonEmilSchrabetz
■*Neue patentirte BiegCTorrichtung für Eisenbahnschienen. Von Emil Schrabetz in Wien
■*Schieiieukrttmmer, Vorrichtung zum Biegen von Eisenbahnschienen, Patent (1883) von Emil

Schrabetz, Civilingenieur in Wien
*Patentirter Schieneiibiege-Apparät) construirt von L. Vojdcek, Ingenieur in Prag
*Die Pressler-Thomas'sche Schleuen-Biegebauk
■^Coustructioii. Lassen die bisherigen Erfahrungen mit Schienen aus Bessemerstahl es motivirt und

rathsam erscheinen, für das Profil derselben andere Annahmen zu machen, wie für
das Profil der eisernen Schienen?
Welche Dimensionen werden für die Bessemer-Stahlschienen der Hauptbahnen im
Flachlande a) bei Querschwellen-Oberbau,

b) „ eisernem Langschwellen-Oberbau empfohlen:
1. für die Höhe der Schienen,
2. „ „ „ des Kopfes von der Älitte der Anlagefiächen nach Oben gemessen,
3. „ „ Breite des Fusses,
4. „ „ Dicke des Steges,
5. „ „ Neigung der Laschen-Anlageflächen? (Referent: Direction der Köln-

Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)
*Ueber die vortheilhafteste Höhe des Kopfes der Stahlschienen von Rud. Kolster, Ingenieur des

finnländischen polytechn. Instituts- in Helsingfors
*reber zweckmässige Materialyertheiluug bei den Schienenprofilen, von Dominik Miller, In

genieur in Müncheh . . . . . . . . . . . . . . .
*Die Einwirkung der Laschen auf die Schienen und die Construction des Schienenprofils von Rud.

Kolster, Ingenieur am finnländischen polytechnischen Institute in Helsingfors . . . .
Bei welcher seitlichen Abrundung des Schienenkopfes darf der Spielraum der Räder zwischen den

Schienen nicht weniger als 10 und nicht mehr als 15 mm betragen? (Referent: Besondere
Subcommission)

*Dauer. Welche Grundsätze sind für die Gewinnung einer richtigen Statistik über die Dauer der
Schienen zu befolgen? (Referent: Direction der-Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

*  Liegen auf den Bahnen des Vereins schon Erfahrungen über die Abnutzung des Kopfes
der Schienen aus Stahl vor, event. wie viel passirte Züge oder Achsen resp, welche Brutto
lasten sind für die Abnutzung von 1 mm Höhe nach den bisherigen Erfahrungen anzunehmen?
(Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . .

*  Ueber die Dauer der Schienen, insbesondere der Schienen aus Bessemerstahl. Vom Geh.
Reg.-Rath Funk in Köln

* „ Ueber Schienendauer und Schienen - Auswechselung. Von Engesser, Ingenieur bei der
General-direction der Grossh. Badischen Eisenbahnen in Karlsruhe . . . . .
Ueber Abnutzung der Stahlschienen auf der geneigten Ebene bei Aachen . . . .
Die Haltbarkeit englischer und amerikanischer Bessemer-Stahlschienen . . . .
Vergleich der Haltbarkeit harter und weicher Stahlschienen . . . . . . .
Ueber die Haltbarkeit der Eisenbahnschienen. Vom Ingenieur Dr. Röhrig .
Schienen-Auswechselung in 1876 auf den Bahnen der Köln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft
Erfahrungen über die Haltbarkeit der Eisen- und Stahlschienen auf der Philadelphia- und
Reading-Eisenbahn
Notiz über Abnutzung der Stahlschienen. Mitgetheilt von J. W. Post, Ingenieur der Ab-
theilmig „Bahn und Bauten" der Niederländ. Staatsbahn-Betriebs-Gesellschaft in Utrecht
der Stahlschienen

Sach- und Autorenregiater vom Organ für Eisenb.-Wesen XI—XX.
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^Apparat zur Messung der Schienenabnutzung. Mitgetheilt von Fr. Bischoff, Baudirector der
Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Wien (Vergl. auch Geräthe, S. 14)

*Eiiikliiikaiigeni Liegen neuere Erfahrungen vor über die Schädlichkeit der Einklinkungen bei
Stahlschienen und über das zweckmässigste Mittel zum Ersatz derselben, um das
Wandern der Schienen zu verhüten? (Referent: Direction der Berlin-Anhaltischen
Eisenbahn-Gesellschaft)

*  „ Welches Mittel hat sich am wirksamsten erwiesen, das Fortbcwegen des Schienen
gestänges ohne Einklinkungen zu verhüten? (Referent: Generaldirection der
Grossherzogl. Badischen Staatsbahn) .

Eiseiibahiischieiien, neue Methode zur Prüfung
„  Benutzung der —, zum Signalisiren. Mitgetheilt von Ingenieur Dr. Röhrig .
„  aus Papierstoff

^Ueber das Eiitphosphoni des Roheisens und dessen Einfluss auf die Schienenfabrikation. Von Rud.
Paulus, Oberinspector a. D. in Stuttgart

^Fabrikation. Ueber die Fabrikation der Bessemer-Stahlkopfschienen, mit besonderer Beziehung
auf die Leistungen der Königin-Marien-Hütte bei Zwickau in Sachsen. Von A. Petzhol d
und Heusinger von Waldegg in Hannover . . . . . . . .

*  „ Notizen über die Fabrikation und das Verhalten der Bessemer-Stahlkopfschienen auf
den Kgl. Bayerischen Staatsbahnen. Beitrag über die Verwendung solcher Schienen
überhaupt von Adolf Grau, Kgl. Bayerischer Abtheilungs- und Hütten-Ingenieur

„  von Eisenbahnschienen in den Vereinigten Staaten von Nordamerika.
*Ueber Bessemer-Stahlschieiien. Von der Direction des Eisen- und Stahlwerks Osnabrück .
^Fabrikation der Unterschienen (Schwellen) aus Altschienen nach Patent Hohenegger

,, „ Rillenschienen für Strassenbahnen durch ein üniversal-AValzwerk
Zniiahine der Bessemer-Stahlschienen-Fabrikation in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
Holzschienen. Hölzerne Schienen . . .
*Länge. Welche Maximallänge kann für Eisen- und Stahlschienon mit Rücksicht auf den gegen

wärtigen Stand der Eisentechnik, sowie in Beziehung auf Herstellung und Unterhaltung
des Querschwellen-Oberbaues empfohlen werden? (Referent: Generaldirection der K. K
priv. OesteiTeichiscIien Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*  „ Ueber die Länge der Bessemer-Stahlschienen. Mittheilung des Bahndirectors Wernich in
Breslau

„  Berichtigung
„  Lange Schienen

Magnetismus von befahrenen Eisenhahnschienen
Normaiprolil für Stalilschienen auf Querschwellen der preussischon Staatsbahnen
Normalschieneii-Prolll für die preussischen Staatsbahnen
*  )) dessen Bedeutung und Construction. Von M. Pollitzer, Oberingenieur und

Voi'stand der Bureaux für Oberbau und Signalwesen bei der k. k. österr,
Staatsbahn-Gesellschaft

Reparatur. Bericht des Ingenieurs Rubin in Paris über die auf der französischen Nordbahn naci
dem Baine'schen Verfahren erfolgte Reparatur von Schienen . . . . . .

Richten. Laybourne's Schienenrichtmaschine
„  Maschine zum Abrichten der Schienenenden
„  Ueber das Richten der Schienen. Von Sandberg

*  „ Glycerin-Presse zum Geraderichten verbogener Schienen
Säge zum Absclmeiden der Schienen vom Maschinenmeister Oelert
Kaltsügeii von Stahlschienen
Schieiieiisäge von Wagner in Dortmund
*Ehrhar(it's patent, rotirende Kaltsäge für Eisenbahnschienen

Rosten der Eisenbahnschienen, Notiz über das —
Schutz des Eisens durch Verzinkung
"Schieiienbrüclie. Welchen Ursachen sind die Schienenbrüche von Gussstahlschienen zuzuschreihen

etwa einer Schwächung der Schienen oder einer Veränderung ihrer Structur be
der Fabrikation, namentlich durch das Geraderichten im kalten Zustande? (Re
ferent: Direction der Köln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . .

*  jj Welche Erfahrungen liegen vor über den Einfluss der chemischen Zusammen
setzung des Bessemerstahls auf das Eintreten von Brüchen hei Schienen aus solchem
Materiale? (Referent: Direction der a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

*  }> Ueber die Ursache der Brüche von Gussstalüschienen. Vom Herausgeber .
*  )) Chemische Zusammensetzung und physikalische Eigenschaften der Stahlschienen

Von C. B. Dudley, Chemiker der Pennsylvania-Eisenbahn. Mitgetheilt von K
Bartels .

*  5j Zur Statistik der Gussstahlschienonbrüche. Vom Eisenbahn-Bauinspector Theun
Ueber Schienenbrüche im Eisenbahnbetriebe . . . . . . .

"'Schieneiistatistik, Vorschlag zu einer —, behufs Ermittelung eines zweckmässigen Profiles, rieh
tigen Verwendungsdauer und der ökonomischen Ausnutzung der Stahlschienen
Von Moritz Pollitzer, Oberingenieur . . . . . . .

JJ Zur Schienenstatistik .
JJ Zur allgemeinen Schienenstatistik. VonMoritzPollitzer

ScMeiiciiexporte, deutsche
^Schwellenschieuej die zweitheihge —. System Haar mann
*Stahlkopfscllienen. Liegen neuere Erfahrungen über Schienen mit Fuss aus sehnigem Eisen

und eingewalztem Bessemerstahlkopf vor ? (Referent : Königl. Sächsische Staats
eisenbahn

j, Asthoever's Stahlscliiene mit eingeschweisstem Kern . . .
JJ Siehe auch unter Fabrikation.

^Stahlschieiien« Liegen bei Bahnverwaltimgeu des Vereins noch Gründe vor, welche gegen die all
gemeine Anwendung der Stahlschienen sprechen, insbesondere welche Erfahrungen
liegen vor über die zweckmässigste Wiederverwendung beziehungsweise Verhüttung
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alter, zu Betriebszwecken nicht mehr brauchbarer Stahlschienen? (Referent: Direction
der Köln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

Stablschieuen. (Siehe Yersuche mit Eisenbahn-Material)
)> Auszug aus den Contracts-Vorschriften der russischen Regierung

*  » Einige Bemerkungen zu den für die Lieferung von — vorzuschreibenden Beding
ungen. Vom Ingenieur Dr. Röhr ig in Hannover
Lieferungsbedingungen derselben bei der Pennsylvanischen Eisenbahn

5? Notiz über Abnutzung von — auf der Atlantic- und Great-Western-Eisenbahn in
Amerika. Mitgetlieilt vom Ingenieur Dr. Röhr ig

Stahlschieiien-Profll der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahn, Von Baumeister Fein
Verbrauch, der —, an Eisen- und Stahlschienen in Frankreich
Stahlschiencn der französischen Eisenbahnen ,
Die^Prodliction von Eisen- und Stahlschienen in den Vereinigten Staaten Amerika's .
Schieneiiprodactioii in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
Totaleiseiiprodnction der ganzen Welt
Die Einfuhr von 12,000 Tonnen Stahlschienen von England nach den Vereinigten Staaten
*Verwerthung unbrauchbar gewordener Stahlschicnen
lieber Auswechselung eiserner Schienen gegen Stahlschienen . . . . . . .
Heber den besten Stahl zu Staldschienen
■^Versuche mit Eisenbahn-Material (Stahlschienen) mitgetlieilt von Ingenieur J. van Kamel
Stevens Schiene statt Vignoles Schiene
Neue Stuhlschienen. Von Marin de Maus . . . . . . . . . . .
Stuhl- oder breitbasige Schienen

Befestigungsmittel,
Delestigung der Schienen in Curven und Geraden auf Secundärbahnen. Von Max Löbl, Ingenieur
Bush's in einander greifende Schienenbolzen
Holzschrauben. Welche Anwendung ist auf den Vereinsbahnen von Schienenschrauben (Tirefonds)

zur Befestigung der Schienen gemacht und welche Erfahrungen sind dabei im Vergleiche zu
der Befestigung der Schienen mit Hakennägeln oder Schraubenbolzen, sowie in Bezug auf die
Dauer der Schwellen gewonnen? (Referent: Düection der Kaiser Fcrdinands-Nordbahn)

*Tirefonds (Grundschrauben)
Anwendung der Holzschrauben statt Hakennägel auf französ. Bahnen
*Eiii Wort fm- die Schienenschrauben von A. J. Susemihl, Baumeister und Vorsteher der Bau-

inspection der Hinterpommerschen Eisenbahn zu Stargard
*Hutbolzen oder Schienenschraube
Klein-Eisenzeug, Verbrauch an —, im Jahr 1876 auf den Bahnen der Köln-Mindener Eisenbalm .
Ringe zur Unterstützung der Nagelköpfe von Desbriere
Schieuenniigel. *Hat sich bei der Verwendung der Schienennägel aus Stahl und bei gleichzeitiger

Verwendung von Stahlschienen ein Abschleifen der inneren Nagelflächen gezeigt und event,
in welchem Verhältnisse steht die Abnutzung der Stahlnägel zu jener der Eisennägel? (Referent:
Direction der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn)

Stibb's patentirter Schienennagel . . . . . . . . . . . .
Bessemer-Stahlnägel . . . . . . !
Eine Vorrichtung zur Verstärkung der Schienennägel
Herstellung von Schienennägel nach W. Hertsch Patent
*Patent-ScIiieueimagelzange und Scliieiieimagel« Von Kusebauch und Lazar .
Schieuennagel-Auszieliinaschiiie von Schirock
Vorrichtung zum Ausziehen der Scliienennägel. Mitgetlieilt von Heusinger von Waldegg

. jj n n n n Von Dr. Röhrig
*Schienennagel-Zieher construirt von Hermann Dunaj
^chienenstuhl, Raddin's elastischer —. Novität der Weltausstellung zu Philadelphia
King's patentirter Schienenstuhl-Keil
^Erscheint es (bei der stets zunehmenden Geschwindigkeit der Züge und der Belastung) für die Sicher

heit des Betriebes erforderlich (auf frequenten, in starken Curven und Steigungen liegenden
Bahnstrecken) zur Erhaltung einer guten Gleiselage ausser der Laschenverbindung an den
Schienenstössen und der Befestigung der Schienen mittelst Hakennägel resp. Schwellenbolzen
noch weitere Mittel gegen das Eindrücken des Schienenfusses in die Schwellen und das damit
verbundene Kanten und seitliche Ausbiegen der Schienen, sowie gegen das in Folge des ge
lingen Widerstandes der Hakennägel entstehende seitliche Versollieben der Schienen in An
wendung zu bringen, eventuell welche Constructionen sind in Vorschlag gebracht? (Referent:
Generaldirection der Bayerischen Verkehi-sanstalten)

Unterlagsplatten. Ueber die auf der Orleansbahn mit Unteiiagsplatten erzielten Resultate

Oberbau für Strassenbahnen (Tramway-s),
Aldred & SpielmauiPs eiserner Oberbau für Strassenbahnen
*  ,, ,, Stuhlschiene für Strassenbahnen
Verbesserte Tramway-Schieueu von II. Aldred und Spiclmann
Apparat zum Kehren und Reinigen der Tramway-Gleise (System Coulanghon)
Atzinger's verbesserter Oberbau für Strassenbahnen . . . . . . . .
Böttcher's eiserner Oberbau für Pferdebahnen

,, zweitheiliger eiserner Langschwellen-Oberbau . . . . . . .
*BU8ing's Rillenschienen für Strassenbahnen . . . . . . . . .
*  ,, Rippenschienen
*Demerbe's Oberbausystem für Strassenbahnen . . . . . . . . .
*de FeraPs Oberbausystem

), ,> ,, der Düsseldorfer Pferdebahnen
Oberbau für Pferde- und Secundärbahnen. System Finet
Finet's eiserner Oberbau für Strassen- und Secundärbahnen . . . . . .
*Fischer-Dick's Strassenbahnschiene . . . . . . . . . . .
^Haarmaun'ä eiserner Langschwellen-Oberbau mit Vignolesschienen
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*Haarinann's Doppelschienen-Oberbau
*Halbiiiond8Clliene der Grazer Strassenbahnen
*Hartwich'8 Oberbausystem für Strassenbahnen .

.. ^ der Stuttgarter Pferdebahn

^Heusinger von "Waldegg's Oberbau-System für Strassenbahnen

*Keifler'8 Strassenbahn-Schiene
*Lonbat*8 Strassenbahn-Schiene
Lyude's neuer Oberbau für Strassenbahnen
*Mar8elllon's Stuhlschiene für Strassenbahnen . . . .
*Martean'8 Flachschiene
Salzen der Eisenbahnschienen
*Vignoles-Schienen auf eisernen Langschwellen . . . .
*Winby n. Lewick Oberbausystem für Strassenbahnen
Oberbau der Strassenbahnen in Leeds und Sheffield .

-  « „ in Berlin

Oherhau filr Arheits- und transportable Bahnen.

Befestigen der Schienen auf Arbeitsgleisen und Rollbahnen
Freudenberg's transportables Eisenbahn-System . , . . "
*Heu8inger von TValdeggj über transportable Feld-Eisenbahnen und Beschreibung eines solchen pa-

tentirten eiseimen Querschwellen- Oberbaues ohne Klein-Eisenzeug für schmalspurige Feld-,
Bergwerks-, Fabrik- und provisorische Eisenbahnen

*Oberbau für Arbeitsbahnen von Friedrich Hoffmann
Transportable Gleise für provisorische Arbeits-, Bergwerks- und Feldeisenbahnen von Malmedie

und Schmitz in Düsseldorf — Oberbilk . . . .

Ausweichungen und Gleiskreuzungen.

*Haben sich Vorrichtungen bewährt, die beim Auffahren geschlossener Weichen von der Wurzel
aus ein vollständiges Oeflfnen der Weichen herbeiführen und das Zurückfallen in die frühere
Lage oder in eine Mittelstellung unmöglich machen? (Referent: k. Eisenbahn - Direction in
Hannover)

*Welche neuere Erfahrungen liegen über Ausweichungen für 3 Schienenstränge vor, die deren
Anwendung in Hauptgleisen nicht empfehlenswerth machen? (§. 65 der technischen Verein
barungen.) (Referent: General-Direction der Bayerischen Verkehrsanstalten) . . . .

^Welche Erfahrungen liegen über Centrai-Weichenstellung vor, und zwar:
a) über mechanische Verbindung der Weichen mit den optischen Einfahrtssignalen,'
b) über electromagnetische Verbindungen,
c) über Centralisation der Weichen- und Einfahrtssignale?

(Referent: Königliche General-Direction der Sächsischen Staats-Eisenbahnen) . . . .
*Welche Erfahrungen liegen über die Anwendung von Druckschienen bei Weichen, die gegen die

Spitze befahren werden, vor, namentlich in Beziehung auf Erhöhung der Sicherheit des Betriebes
und der Haltbarkeit dieser Construction? (Referent: Onigliche Eisenbahn-Direction in Hannover)

*Ist die allgemeine Einführung ganz eiserner Weichen zu empfehlen, und ist für die Unterstützung
der Zungen und Anschlagschienen die Anwendung eiserner Langschwellen, die nur an den
Enden durch Querschwellen verbunden sind, genügend? (Referent: Direction der Thüringischen
Eisenbahn-Gesellschaft)

^Welche ferneren Erfahrungen sind bei der Anwendung der englischen Weichen, insbesondere
auch bei solchen mit steiler geneigten Kreuzung (1: 7) gemacht? (Referent: General-Direction
der Oesterreichischen Nord-Westbahn) .

*l8t es zweckmässiger, englische Weichen durch besondere Stellvorrichtungen für jede einzelne
Weiche zu bewegen, oder empfielüt sich die gemeinschaftliche Stellung von einem oder zwei
Weichenböcken aus? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Nord-Westbahn)

^Welche neueren Erfahrungen liegen übei* die Benutzung englischer Weichen vor, und welche
empfehlenswerthe Mittel sind angewendet, um die mangelnde Führung in den mittleren Kreuzungs
stücken zu ersetzen? (Referent: Direction der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Welche Erfahrungen sind bei Kreuzungsstücken mit beweglichen Stücken weiter gemacht worden;
wei'den solche für englische Weichen empfohlen, welche Construction? (Referent: Direction
der Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*Welche Erfahrungen liegen über die Haltbarkeit der in einem Stück gegossenen Herzstücke aus
Gussstahl im Vergleich zu solchen aus Hartguss und zu den aus Schienen zusammengesetzten
Herzstücken vor? (Referent: Direction der Cöln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Sind nach neueren Erfahrungsn die gegen das Auflaufen der Spurkränze in den Herzstücken bis
her geltend gemachten Gründe noch jetzt als maassgebend anzusehen? (General-Direction der
Oesterreichischen Südbahn)

*Sind die in Amerika eingeführten Herzconstructionen mit ununterbrochenem Hauptgleise und bei
der Fahrt in die Ausweiche durch die Fahrzeuge selbst verschiebbarer Knieschiene im Gebiete
des Vereins angewendet? Wo, unter welchen Verhältnissen, und mit welchem Erfolge? (Re
ferent: Direction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft)

^Welche Gründe sprechen dagegen oder dafür, die normale Neigung der Schienen auch in den
Weichengleisen, den Excentern und Kreuzungen durchzuführen? (Referent: General-Direction
der K. K, priv. Oesterreichischen Südbahn)

*Liegen neuere Constructionen für Weichen, insbesondere für Gleisabzweigungen in freier Strecke vor,
und ist die Wharton'sche Sicherheitsweiche für Eisenbahngleise ohne Unterbrechung des
Hauptgleises (TheWharton Patent safety Railrood Switch) im Bahngebiete des Vereins in An
wendung? Wo, und unter welchen Verhältnissen, und mit welchem Erfolge? (Referent:
Direction der a. priv, Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

*Von welcher Bahn sind Verriegelung8-(Verschluss)-Vorrichtungen an den gegen die Spitze befahrenen
Weichen ausgeführt, und wie haben sich dieselben bewährt? (Referent: Königliche Eisenbahn-
Direction in Elberfeld)
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♦Welche Resultate bietet die bisherige Statistik, um die Grosse der beiden Gefahren: Befahren der
Weiche gegen die Spitze oder Zurücksetzen der Züge, gegen einander abwägen zu können,
eventuell welche statistischen Erhebungen sind in dieser Richtung weiterhin erforderlich?
(Referent: Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction)

*Was für ein Profil der Weichenzungen an der inneren Seite verhütet beim Befahren gegen die Spitze
am wirksamsten das Auflaufen der Radflantsche bei stark ausgelaufenen Bandagen? (Referent:
Direction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft)

'^Ist es zweckmässiger, die unentbehrlichen Haupteinfahrtsweichen der Stationen auf doppelgleisigen
Bahnen so anzuordnen, dass dieselben mit der Spitze befahren werden, oder empfiehlt es sich,
diese Hauptweichen gegen die Spitze zu befahren xmd dagegen die richtige Stellung der
Weichen, eventuell durch Verschlüsse, resp. Verbindung mit den Einfahrtssignalen zu sichern?
(Referent: General-Direction der Oesterreichischen Südbahn)

Automatische Weiche
*Ueber die Spurkranzrilleii in den Ausweichungen, Von W. Semmelroth, Ingenieurin Stettin
Spurkranzrilleii. Zur Abhandlung über — in den Ausweichungen von W, Semmelroth. Organ

1876 Heft II. Vom Ingenieur Kopka in Magdeburg
Central-Weichen- und Sigiialstelluiig mit electrischer Sicherung
^Hebelapparat für centrale Signal- und Weichenstellung (System Rüppell)
^Erläuterung und Beschreibung des Hebelapparates für centrale Signal- und Weichenstellung.

Ausgeführt von Max Jüdel u. Comp, in Braunschweig
♦Couipeusatioii für Weichengestünge. Von H. Büssing, Ingenieur in Braunschweig
*Bnssing's centrale Weichen- und Signalstellung mit electrischem Verschluss der Signalhebel. Aus

geführt von Max Jiidel u. Comp. in Braunschweig. Mitgetheilt von Prof. Dr. Schmitt in
Darmstadt . . . . . . . . . . . . . . . . .

♦Die geometrische Constructioii der Weichen-Anlagen. Vom Ingenieur Kopka in Treuenbrietzen
*  der Kormal-Ausweichungen im Gebiete des Vereins deutscher

Eisenbahn-Verwaltungen. Mitgetheilt von A. J. Susemihl, Baumeister und Vorsteher der
Bauinspection der Hinterpommer'schen Eisenbahn zu Stargard . . . . . . .

*Ueber centrale Signal- und Weichen-Anlagen mit namentlicher der hierbei zur Verwendung ge
kommenen Transmissionen zwischen Stellapparat und Weichenzungen. Von F. Magdalinski,
Ingenieur in Berlin . .

*Ueber die Anwendung der Siemens und Haiske'sehen Doppel-Drahtzug-Transmission bei cen-
tralen Signal- und Weichenstell-Einrichtungen. Vom Ober-Ingenieur Frischen .

"^Electrischer Weichenstands-Indicator. Von W. Pollitzer, Ober-Ingenieur in Wien .
Ueber englische Weichen " .
^Zusammenstellung der in Folge der Verfügung vom 9. Mai 1875 No. 4303 betreffend Anlage von

englischen Weichen und die in denselben vorgekommenen Entgleisungen, beim Reichseisen
bahnamt eingegangenen Aeusserungen der Bahnverwaltungen .

Zur Gangbarhaitnng der Weichen
Hohenegger's Kreuzungen der Oesterreichischen Nord-Westbahn
*Centrale Signal- und Weichen-Sichernngs-Anlage für die Gleis-Niveau-Kreuzung der Dux-Boden-

bacher Bahn mit der Aussig-Teplitzer Bahn nächst Ladomtz. Mitgetheilt von W. Mixa,
Verkehrs-Controleur der Dux-Bodenbacher Bahn

Untersuchung der Fahrsicherheit in den Kreuzungsstücken. Von Ingenieur Kopka in Magdeburg
*Jäger's feststehende Weichen-Laterne mit beweglichen Dreiecks-Signalen
üeber Anordnung von Weichenstrassen. Von Vieregge
Sicherheits-Vorrichtnng an den Weichen der Bayerischen Ostbahn
Weichen- und Signal-Sichernngs-Yorrichtungen auf dem Bahnhofe Calau der Berlin-Görlitzer und

Halle-Sorauer Gubener Eisenbahn. Von H. Hattemer, Telegraphen-Inspector in Berlin
♦Sicherheits-Vorrichtnng bei AVeichen. System Pollitzer, Ober-Ingenieur in Wien
♦Sicherheits-Vorrichtnng an Weichen, vom Ober-Ingenieur Pollitzer in AVien . . . .
Erfahrungen mit der Blauel'sehen Sicherheitsweiche
Weichenspitzen-Verschlnss bei centralen Weichen- und Signal-Stellapparaten. Vom Eb. Betr.-Insp.

Beemelmans in Strassburg
Weicheii-Verschlnss-Apparat, Beschreibung des —. Von Schulze, K. Telegraphen-Inspector der

preussischen Ostbahn in Berlin

*Sicherheits-Vorrichtung an Weichen auf freier Sti-ecke. Mitgetheilt vom Betriebs - Inspector
Beemelmans in Strassburg

üeber Erhöhung der Sicherheit durch Seibstrückstell-Weichen von Berth. Curant
^Beschreibung eines neuen AVeichenstellriegels mit Signal auf der Holländischen Eisenbahn. Alit-

getheilt vom Oberbahn-Ingenieur R. van Hasselt in Amsterdam
•"Weichenverschluss mit selbstthätigem Sicherheitssignal, zur Angabe, ob die Weiche vollständig

schliesst oder nicht? (Patent Dunaj)
Stahignss-Weichen für Tramway-Bahnen •
^Bobertag^s patentirte SteilTorrichtuiig für Weichen durch die sie befahrenden Züge .
•"Hohenegger's Stellvorrichtung für Weichen . . . .
Ueber Anordnung der Weichenstrassen von Vieregge
iVeichen amerikanischer Eisenbahnen. (Siehe amerikanische Eisenbahnen von Kupka) .

„  auf nordaraerikanischen Eisenbahnen. Aus dem Reisebericht des Obristlieutenants G o 1 z in Berlin
Fracy's Weichenbock mit Signalyorrichtung
^Welche Erfahrungen liegen vor über die Anwendung gerader oder gekrümmter Weichenzungen

und deren Länge? (Referent: Generaldirection der Oesterr. Nord-Westbahn)
"Welche Construetion hat sich bei zweitheiligen Weichen für die Befestigung der Zungenwurzel

am Drehpunkte als die beste bewährt? (Referent: Generaldirection der Oesterr. Nord-Westbahn)
"^Welche Erfahrungen liegen vor in Betreff der Entfernungen der Zwangschienen von den Fahr

schienen bei Kreuzungen und Weichen? (Referent: Generaldirection der K.K. priv. Oesterr. Südbahn)
Weicheuzungeii-Drehzkpfen für zweitheilige Weichen, construirt und mitgetheilt von J. Kohn,

Ingenieur der linksrheinischen Bahn in Köln
'"Weichen- und Signalriegeluiig, electrische, auf den Bahnhöfen Altona, Kiel und Rendsburg. Mit

getheilt von Eisenbahn-Director H. Teilkampf in Altona
Angemeldete deutsche Reichspatente vom 1. Juli bis 31. December 1877 über AVeichen.
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Bettung. Herstellting, Unterhaltung und Erneuerung des Oberbaues, Sjniriveite,
Gleisumbauten, Geräthe etc,

* Abnutzung der Schienen. Apparat zur ^Messung der Schienen-Abnutzung. Mitgethellt von
Fr. Bis eil off, Baudirector der Kaiserin Elisabethbalin

*  „ „ „ Apparat zur Ermittelung der Abnutzung von Eisenbahnschienen. Mit-
getheilt von Hattemer, Telegraphen-Inspector der Berlin-Görlitzer
Eisenbahn

^Instrument zur Aufnahme von Radreif- und Schienenprofilen. Mittheilung der Grossherzogl. General-
direction der Badischen Staats-Eisenbaiinen

*Schienenkopf-Messlnstrument zum Messen der Abnutzung der Schienen von E. Zimmermann,
Ingenieur in Berlin

^Instrument zur Aufnahme von Schienen und Radreifen-Profilen vom Betriebs-Inspcctor Schubert
und Telegraphen-Inspector Hattemer .

*Bettung. Welclie Erfahrungen sind bezüglich der Erhaltung der EisentheUe des eisernen Oberbaues
gemacht, welche im Bettungskoffer liegen? Referent: Direction der Rheinischen Eisen
bahn-Gesellschaft)

,, amerikanischer Eisenbalinen (von Kupka)
^Drainiren* Sind Mittel gegen das Ueberwuchern von Schlinggewächsen in Drainageröhren versucht

worden, um deren durch diese Vegetation oft herbeigeführte Verstopfung zu verhindern,
event. welche Mittel haben sich am besten bewährt? (Referent: Direction der a. p.
Kaiser Ferdinands Nordbahn) .

OleisiiidicatoreU; graphisch darstellende. Patent des Oberingenieurs "W. Clauss in Braunschweig
*Glleismesser mit graphischer Darstellung zum Revidiren der Spurweite und Ueberhöhung von Eisen

bahn-Gleisen. Construii't von H. Dorpmüller, Ingenieur der Bergisch-Märkischen Eisenbahn
*Susemihl'8 Gleismesser zum Messen der Stossverbindungen der Spurweiten, der Zwangscliienenlage

und der XJeberhöhungen bei Eisenbahngleisen
F. Kretschmar's Revisionsapparat für Gleise
Gleiskarreu, Siebel's mit drei Rädern
^Hcbeapparat für Bahngleise. Mitgetheilt von L. Vojacek, Sections-Ingenieur der Schweizer Nord-

Ostbahn in Zürich

*Duiiaj's mid Weber's Gleisheber etc. .

*Scliercnberg's Apparat zum Unterstopfen der Eisenbahnschwellen . . . . . . .

Clcm. Ader's Apparat zum Heben der Eisenbahngleise
Apparat zum Heben der Eisenbahngleise
*M. Pollitzer's patentü-ter Universal-Egalisator zur Erhaltung des Niveaus von Eisenbahngleisen und

dessen stellbare Absehscheiben
^Hobelmaschine für Eisenbahnschwellen vom Betriebs-Inspector Schubert und Fabrikdirector

A. Behnisch in Görlitz

^Schablone zum Kappen der Schwellen. Mitgetheilt vom Eisenbahnbaumeister Schieffer in Strassburg

*Der luspectionsstab. Patent Mor. Pollitzer

Kaltsägen von Stahlschienen
*  „ Ehrhardt's patentirte rotireude Kaltsägc für Eisenbahnschienen
*

«  . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Scliiencnsäge von Wagner u. Co. in Dortmund
♦Krahn zum Verlegen des eisernen Oberbaues. Construirt von Otto Schulz, Maschinenmeister-

Assistent in Stendal
*Planum. Auf welche Breite kann das Plunurn bei Anwendung eines eisernen Langschwellen-Ober

baues eingeschränkt werden? (Referent: Redaction des Techn. Vereins-Organs)
^'Schienenbiegen. Neuer patentirter Sciiieneubiegapparat Von Emil Schrabetz, Ingenieur in Wien
*Pateiitirter Schieuenkrümmer. Von E. Schrabetz
*Neue patentirte Biegevorrichtung für Eisenbahnschienen. Von Emil Schrabetz
^SchienenkrUmmer, Vorrichtung zum Biegen von Eisenbahnschienen. Patent (1883) von Emil

Schrabetz . .
*Die Pressier-Thomas'sche Schienen-Biegebank
*Patentirter Schienen-Biege-Apparatj construirt von L. Vojacek, Ingenieur in Prag .
Schienenbohrmaschine Kerschau's
^Bohrmaschine zum Bohren der Laschenbolzenlöcher. Vom Maschinenmeister Odert

„  für Eisenbahnschienen. Von Fetu und Deliege
Schienenbürste Olmstead's —
Apparat zum Kehren und Reinigen der Tramway-Gleise (System Coulanghon)
Schienennägel-Spiralbohrer. Von Rob. Laudolt in Küssnacht
*Dunaj's Schwellenbohrer .
*Schienennagelzange. Patent. Von Kusebauch imd Lazar
Schienennagel-Ausziehinaschine von Schi rock
Vorrichtung zum Ausziehen der Sohienennägel. Mitgetheilt von Heusinger von Waldegg .

„  „ „ „ Mitgetheilt von Dr. Röhr ig
*Scljienenuagel-Zieher, construirt von Horm. Dunaj
■*Dunaj und Weber's patentirter Scliienennagel-Zieher, Gleisheber und Winde . . . .
Schienen-Richtmaschine, Laybournc's

,, „ Maschine zum Abrichten der Schienenenden
,, Scheere, hydraulische

Spurmesser für Eisenbahn-Revisionswageu. Patent vom Oberingenieur W. Clauss in Braunschweig
*Patentirter SfAircontroleur, construirt von J. Hochgrassl, Sections-Ingenieur in Dedeagatseh
*Spnr- und Ueberhöhungsiehre. Vom Eisenbahn-Baumeister Schieffer in Strassburg .
Scherenberg's selbsthätiger Spur- und Ueberhöhungsmesser

n  n 7) iu Verbindung mit einer Draisine .
•Spurweite. Welche Erfahrungen liegen über die bisher angewendeten Mittel gegen das Kanten der Schienen

und zur Erhaltung der Spurweite vor, um das zu häufige Umnageln der Schwellen zu vermeiden?
Welche Erfahrungen sind insbesondere mit den angewandten Spurbolzen event. mit der ver
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mehrten Anwendung von Unterlagsplatten bei Quersclnvellen-Oberbau gemacht worden? (Ee-
ferent: General-Direction der Kgl. Sächsischen Staatsbahnen)

Spurweite. Umänderung der Spurweite der Great-Western-Bahn
Spurweiten amerikanischer Eisenbahnen . ! !
Ueberliöhungsmesser, Patent des Oberingenieurs "W. Clauss .
Corren-Ueberliöhung auf amerikanischen Bahnen. (Nach Mittheilung von P. F. Kupka) .
Scherenberg's selbstthätiger Ueberliöhungsmesser
' ünterhaltnng. A\ eiche Anwendung ist auf den Yereinsbahnen von der Unterhaltung der Schienen-

Gestänge im Einzel- oder Gesammt-Accord gemacht, und welche Erfahrungen sind
dabei gewonnen? (Eeferent: Kgl, Württembergische Eisenbahn-Direction)

*  79 Welche ßahnverwaltungen haben für die Bahnunterhaltungs - Arbeiten ein
Prämiensystem, eventuell welches eingeführt? — und welchen Einfluss hat dasselbe
auf den Zustand der Bahn und die Kosten der Bahnunterhaltung im Vergleiche zu
den Vorjahren ausgeübt? (Referent: Königl. Württembergische Eisenbahn-Direction)

^Welche Erfahrungen über die Wirkungen des s. g, schwebenden Stesses auf die Abnutzung des
Oberbaues sowohl als auch der Betriebsmittel, und auf die Betriebssicherheit, sind bisher gemacht
worden, und sind dieselben schon reichhaltig genug, um ein entscheidendes Urtheil über die
Vortheile resp. Nachtheile zuzulassen, welche durch Anwendung des schwebenden Stesses er
zielt werden?

Welches sind im Wesentlichen diese Vortheile resp. Nachthelle, und wie ist der schwe
bende Stoss bezüglich Entfernung der dem Stoss zunächst gelegenen Schwellen von einander,
sowie jeder einzelnen Schwelle vom Stoss selbst einzurichten, um die Vortheile möglichst zu
vermehren ?

Desgleichen, welche Erfahrungen sind bei Anwendung des s. g. Wechsclstosses in Curven
(die Stösse der beiden Gleisstränge liegen sich nicht gegenüber, sondern im Verband) und bei
welcher Anordnung desselben sind die besten Resultate erzielt worden? (Referent: General-
Direction der Oesterr. Staatsbahri-Gesellschaft)

^Welchen Einfluss haben nach bisherigen Erfahrungen Apparate gegen das Schlingern der Locomotiven
auf die Herabminderung der Bahnunterhaltungskosten, insbesondere auch auf das Abschleifen
der Nagelköpfe und auf eine grössere Sicherheit bei der Befahrung der Gleise? (Referent:
General-Direction der Kaiserin Elisabeth-Bahn) . . . . . . . . . .

*^Sind Versuche mit einseitigen s. g. excentrischen schwebenden Stössen gemacht Avorden, lind welche
Erfahrungsresultate haben sich, ergeben? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen
Staatsbahn-Gesellschaft)

■'Ueber den Oberbau und die Bahnerhaltung der Oesterreichischen Nord-Westbahn
^Wandern. Welches sind die Erfahrungen bezüglich des Wanderns der Schienen in Curven, je nach

dem Radius der letzteren? Welche Schiene ivandert hauptsächlich die äussero oder die
innere? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Südbahn) . . . .

"  Welches Mittel hat sich am wirksamsten erwiesen, das Fortbcwegen des Schienenge
stänges ohne Einklinkungen zu verhüten? (Referent: General-Direction der Grossher
zoglich Badischen Staatsbahn)
Ueber Längsverschiebung (Wandern) der Schienen auf zweigleisigen Bahnstrecken. Von
Georg Meyer, Kgl. Maschinenmeister

„  Einfaches Mittel zur Verhinderung des Fortschiebens der Schienen . . . .'
"  „ Ueber Mittel zur Verhinderung des Fortschiebens der Schienen. Vom Sections-In»enieur

G. Osthoff in Penig ^

5. Bahnübergänge im Niveau und deren Verschlussvorrichtungen,
Abtheilungszeichen und Einfriedigungen.

''Wird es sich nicht allgemein empfehlen, die Barrieren mit Drehung um die horizontale Achse,
denen mit Drehung um die vertikale Achse vorzuziehen? (Referent: Direction der Köln-
Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

^anmpflanznng an der Northern-Paciflc-Bahn ' '
Lnpflaiiznngcn bei den Preussischen Eisenbahnen '
ianmpflanznngen an der Central-Pacific-Eisenbahn
)istaiizpfäble, Ersatz der
Welche Consti-uction von Drahtzug-Barri^ren entspricht bei billigster Herstellung und einfachster

Handhabung den Anforderungen des Bahnpolizei-Reglements am vollkommensten? (Referent:
Direction der Köln-3Iindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . .

üchhorn's Drahtzugbarriere . . . . . . . . . . . . . .
Die Drahtzugbarrieren der Braunschweigischen Bahn
He Zngbarrleren der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . . . . . . . .
Abbalancirte Drahtzugbarriere. Construirt von de Nereo, Eisonb.-Bau-Inspector in St. Johann .
Ueber allgemeine Anordnung-der Zugbarrieren. Von E. Rüppell in Köln
Ed. Pohl's patentirte Anordnung der Drahtzugleitungen für Barrieren und optische Signale .'
Drahtzugbarrieren nach dem System Susemihl-Eichholz, mitgetheilt von A. .1. Susemihl, Bau

meister und Vorsteher der Bauinspection der Hinterpommerischen Eisenbahn in Stargard
Patentirte Drahtzugbarriere mit doppeltem Drahtzuge und beliebig zu verlängerndem Vorläuten

vom Betriebs-Inspector Schubert in Görlitz '
Doppel-Drahtzug-Barriöre. System Zimmermann. Patent . . . . . . . .
larriere mit electrischem Motor nach System Pollitzer
Die electrische Barriere A'on Mor. Pollitzer, Ober-Ingenieur in Wien
de sech.stheilige Zugbarriere von Götz
iigbarriere. nach System Ridge
atentirte Drehbarriere mit Läutewerk von Fritz Calons in Essen a/Ruhr
Orahtzugbarriere, Patent Trouchon. Mitgetheilt Amn G. Osthoff in Oldenburg. .' i
Ueber die practische Ausführung Amn Kottengetrieben mittelst adjustirter Flaschenzugketten und

verzahnter Rollen bei Barrieren mit Läutevorrichtungen etc.
Einfriedigungen von amerikanischen Bahnen. Nach dem Reisebericht des Baumeisters Schröder
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Vortlieilhafte Verwendung alter Bahnschwellen zu Zäunen
EntfernungS- und Xeigongszeiger auf der irischen Midlands-Grcat-Western-Eisenbahn .
Neigungszeiger der deutschen Eisenbahnen
*NiTeau-Uebergänge. Wegübergängo im Niveau der Bahn und Einfriedigungen der Venlo-Ham

burger Bahn . . . . . . . . . . . .
„  Wegübergänge auf amerikanischen Eisenbahnen. (Mitgetheilt von Kupka
„  Avertissements- und Schutzsignale für Niveauübergänge auf französischen

Eisenbahnen

*Pflaster. Gusseisernes Pflaster für Strassen- und Eisenbahn-Uebergänge aus der Eisengiessere
und Maschinenfabrik von Fried. Haas in Lennep

-  Strassenpflaster aus Stahl und Eisen

*Viehbarriere von amerikanischen Bahnen. Aus dem Reisebericht des Baumeisters Schröder

*Wegschranke, Construction einer neuen, horizontal beweglichen, selbstschliessenden — für Rampen
absperrungen. Von M. Kreuzinger, Ingenieur der Pilsen-Priesener Eisenbahn

6. Bahnhofs-Einrichtungen.
Beschreibung von Bahnhofsanlagen, Umbau von Bahnhöfen, Anordnung der Per

sonen-, Gilter- und Bangir-Bahnhöfe, sotvie der Gleise und Weichenzilge,
♦Entwurf einer Eisenbahnstation untergeordneter Bedeutung. Vom Ingenieur M. David .
Heben von Eiseiibaliiistationeii
A-merilta,.
Die Stationen der Pensylvania-Eisenbahn
Die Worcester Bahnhofsgebäude der Union-Eisenbahn in Nordamerika
Bahnhofsanlagen in den Vereinigten Staaten Nord-Amerika's. Aus dem Reisebericht des Eisenbahn

Baumeisters Blanck

zu St. Louis in Nord-Amerika. Mitgetheilt von Alb. Blanck, Kgl. Eisenbahn-Bau
meister der Ilannover'schen Staatsbahn . . . . . . . .

*  j, zu St. Louis in Nordamerika. Mittheilung des Eisenbahn-Baumeisters Alb. Blanc
in Hannover . . . . . . . . . . . . .

I>eutisclila.nd, Oesterreicli und Sch^veiz.
Ueber die gegenwärtige Läiigcnausdehnung der Bahnhöfe in Preussen
Ueber Anordnung von Woichcnstrassen. Von Vieregge .
Neuer Bahnhof der Breslau-Schweidnitz-Freibm-ger Eisenbahn in Breslau
TJeber Bahnhofs-Anlagen im Kohlenreviere Saarbrücken
Umbau des Bahnhofs in Hannover
Der neue Centrai-Personenbahnhof in Hannover
Ueber den neuen Centrai-Personenbahnhof in Hannover
Der neue Bayerisch-Sächsische Bahnhof in Hof
Neuer Uebergabe-Bahnhof in Leipzig
Centrai-Bahnhof in München
Der Nordwest-Bahnhof zu Prag
Ueber die Yergrösserung des Nordbahnhofs in Wien
♦Verschiedene neuere Rangir-Bahnhöfe in Chemnitz, Dresden, Halle, Leipzig
^Desgleichen in Berlin (Berlin-Potsdam-Magdeburg) Nürnberg und Würzburg . . . .
^Desgleichen St. Gereon zu Köln, Leipzig (Leipzig-Dresdener Bahn) . . . . . .
Der Kohlen-Bahnhof Wedding in Berlin
Fr ankr eich.
Grosscnverhältnisse und Herstellungskosten der Bahnhöfe der Orleansbalm . . . .
G-rosstu-ittanien.
Der neue Bahnhof der North-Britisch-Eisenbahn zu Edinburg
Zahl der Londoner Eisenbahnstationen
Ueber englische Eisenbahnstationen. Von E. Th. Winkler
Neuer Bahnhof der Great-Eastern-Eisenbahn
^Auszug aus den Reisenotizen über englische Eisenbalinen. Vom Ober - Maschinenmeister Büt

in Cassel
Italien.
Centraibahnhof Genua

Ueber einige Personenstationen der italienischen Eisenbahnen
ItuHi^Iand.
Centrai-Bahnhof in Odessa

Empfangsgebüude und deren Einrichtungen.
Das Aufnahme-Gebäude der Franz-Josef-Bahn in Wien
Empfangsgebäude auf Inselperrons
Neues Bahnhofsgebäude mit Personenhalle der North-Eastern-Eisenbahn zu York
Umbau des Aufnahme-Gebäudes der Oesterreichischen Südbahn in Wien
Das neue Empfangs-Gebäude auf dem Bahnhof Berlin der Berlin-Stettiner Bahn
Stationsgebäude zu Herdecke der Rheinischen Eisenbahn. Vom Architect G. Paeffgen
EmpfaugSgebäude auf amerikanischen Eisenbahnen Von P. F. Kupka
Stationsgebäude zu Ardmoro der Pensylvanischen Eisenbahn
*Das neue EmpfaugSgebäude des Bahnhofs Wittenberg. Nach Mittheilung des Herrn Baurat!

Wiedenfeld in Berlin
*Die kleinen Stationen der Bahnstrecke Wittenberg-Falkenberg. Von demselben
Das neue Empfangsgebäude der Berlin-Anhaltischen Bahn zu Berlin

auf Bahnhof Metz . . . . .
Das neue Aufnahme-Gebäude in Chur
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£mpfaugsgel)äude der Rheinischen Eisenbahn auf Bahnhof Duisburg . . . . . . .
„  auf Bahnhof Hersfeld und Gelnhausen . . . . . . . . .
ff auf Bahnhof Inowraclaw

Das Einpfangsgebäiide auf Centrai-Bahnhof Posen
Stationen und Uochbauten auf der Grevskab-Bahn in Norwegen. Von O. Schonheyder
Beleuchtung des Bahnhofs Strassburg

,, der Warte- und Gepäcksäle mittelst des electrischen Lichtes
Einführung des electrischen Lichtes auf dem Nordbahnhofe in Paris . ^
Electrische Beleuchtung der Station St. Enoch zu Glasgow
„  „ der deutschen Bahnhöfe

Erfaiirungen mit der electrischen Beleuchtung des schlesischen Bahnhofs in Berlin . . . .
■^Kosten der Beleuchtung der Bahnhöfe der Bergisch-Märkischen Bahn zu Hagen, Düsseldorf, Elber

feld und Hochdahl mit electrischem Lichte
*Billetschalter. Heppe's zugfreie Schaltercommunication
*  n Job l^d. Heppe's tJniYersalbillet-Schalter mit selbsthätiger Classen-Abtheilung

und Vei'besserung des Retour-Billet-Systems mit zugfreier Schalter-Comniunication,
Billet-Commode und raumersparenden Sehrank für Fahrkarten . . . .

*  „ K. Engelhart's Billetschalter mit Vorrichtung zum Hören durch luftdicht ge
schlossene Fenster .

JPei'rojis, Pet'^'oniiherdachungen und Hallen,
Die neue Perronhalle im Personenbahnhof Mannlieim. 3Iitgetheilt von Ingenieur Baer in Mannheim
Perrons auf amerikanischen Eisenbahnen. Mitgetheilt von P. F. Kupka
Eiserner Fussgiingersteg für Zwischenperrons
Die Personenhalle des Ccntralbahnhofs zu New-York
Neue Personeuhalle der Nortli-Eeastern Eisenbahn zu York
Die Personenhalle der Station Lunel
Das Hallendach des neuen Centraibahnhofs zu Liverpool
Bahuhofhalleu von gro.sser Spannweite
Die Personenhalle der neuen Station der Lancashire- und Yorkshire-Eisenbahn zu Liverpool .
üeber Dachconstructionen. Vorschlag vom General-Inspector H. Schmidt
*Welche Erfahrungen liegen bis jetzt über die Verwendung von verzinktem AVelloiiblech bei Bedach

ungen von Einsteighallen, Locomotiv- und Wagenschuppen vor? (Referent: Königl. Wörtteni-
bergische Eisenbahn-Direction

Dacltconstrnction der neuen Ccntralstation zu Manchester, nebst dem Gerüst zur Anfstellimg der
Eisencön.struction

lieber Construction von eisernen Dächern bei Balmhofsanlagen.
a. lieber die vortheihafteste Spannung von Dächern . . . . . . .
b. Die Dachconstruction der neuen Central-Bahnhofshalle in London . . . .
c. Die Halle des neuen Empfangsgebäudes der Berlin-Anhaltischen Eisenbalm
d. Der östliche Anschlussbahnhof der Berliner Stadt-Eisenbahn . . . . .

Electrische Beleuchtung der Victoria-Station der Metrapolitan-Eisenbalm
Die Erleuchtung der Kgl. Ostbahn in Berlin durch electrisches Licht
Die Firstlaternen der Bahnhofshallen

Oüterschuppenf Lagerhäuser und Laderampen,
Das Holzcementdach bei Güterschuppen. 3Iittheilung des Kgl. Eisenbalm-Bauinspectors Bädeker

in Bromberg
■*Sind in neuerer Zeit Drehscheiben-Systeme vor grösseren Güterschuppen oder auf Producten-

Plätzen zur Ausführung gekommen, und mit welchem Erfolge? Kommen weniger Unfälle vor,
werden weniger Fahrzeuge beschädigt? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft)

Yiehrauipe für Kopf- und Seitenvcrladung in zwei Etagen

Locomotivschuppenf Senkgruben und KolUenschuppen resp, Kohlenperrons,
■*Welche Heizsysteme haben sich zur Erwärmung grosser Werkstätten-Anlagen und Locomotivschuppen

am besten bewährt? (Referent: Kgl. Direction der Niederschlesisch-Märkischen Eisenbahn) .
* Welche Bedachung hat sich für Locomotivschuppen mit Rücksicht auf die Haltbarkeit der Befestig

ungsmittel am besten bewährt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Hannover) .
*Wie haben sich die grossen, mit eiserner Kuppel überdeckten polygonalen Locomotivschuppen be-

wälu't? Stellen insbesondere die durch diese Construction gewonnenen Vortheile in einem
richtigen Verhältniss zu den erheblichen Mehrkosten gegen ringföx'mige Schuppen mit davor
liegender unbedeckter Drehscheibe? (Referent: Direction der Magdeburg-Halberstädter Eisenbahn)

*Hat sich eine neuere Construction von Heizhausthoren, namentlich mit Rücksicht auf eine möglichst
leichte und billige Erhaltung, besonders empfehlenswerth erwiesen, und welche? (Referent:
General-Dlrection der K. K. priv. Kronprinz Rudolph-Bahn)

*Sind Deckenkonstructionen im Innern der Heizhäuser mit Rücksicht auf die Beheizung derselben im
Winter als nothwendig, oder auch nur als vortheilhaft anzusehen, und welche Construction
solcher Decken ist mit Rücksicht auf eine möglichst bülige Erhaltung am meisten zu empfelüen?
(Referent: Direction der Kgl. Ungarischen Staats-Eisenbahnen)

*LocomotiTSChlippeu nordamerikanischer Bahnen. Aus dem Reisebericht des Baumeisters A. Blanck
Locoiiiotivremisen der Pensylyanischcn Eisenbahn .
Locomotivrotniide von 80 m Durohmesser der Lyoner Eisenbahn
*BeIeuchtnng des Locomotivschuppens in M.-Gladbach
LocoiuotiYSchnppen-BelenchtTing
*Dach. Berechnung eines eisernen Daches für einen polygonalen Locomotivschuppen. Vom Abtheil.-

Baumeister Wilcke in Melsungen
* Welche Erfahrungen liegen bis jetzt über die Verwendung von verzinktem Welleiiblech bei Be

dachungen von Locomotivschuppen etc. vor? (Referent: Kgl. Württembergische Eisenbahn-
Direction)
Sach- und Autoromegister vom Orgau für Eisenb.-Wesen XI—XX.
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Feuergruben. ^Welche Erfahrungen sind bei eisernen Feuergruben und bei Briickemvagen mit
eisernem Unterbau gemaclit worden? (Referent: Special-Dh-ection der Hessischen Ludwigsbahn)

Heizergehülfe von 0, Gebauer
"^Rauehabführuug. Ueber centrale Rauchabführungen in Locomotiv - Heizhäusern. Vom Ober-

Maschinenmeister Klien

Thönerne Scliornsteinrohre in Locomotivschuppen

Wasserstationen und Zuheliür,

*l8t für Wasserstationen die Anlage eines grossen, schmiedeeisernen Bassins mit darunterliegendem
Reservebassin zu empfelilen, imd erfordert eine derartige Anordnung weniger Kosten, als die
bisher übliche Anlage mit mehi'eren rechteckigen Bassins? (Referent: Kaiserliche General-
Direction der Eisenbalmen in Elass-Lothringen)

^Desgleichen
Die Wasserstatiouen der Orleansbahn .'
Wasserstatiousanlage mit Sammelbassin von Geiger
Wasserstation der Köbi-Mindeuer Eisenbahn
^Einfache bölzerue Wasserstation auf amerikanischen Bahnen
*Wasserstatiou mit Selbstversorgung. Von Scherenborg, Abtheilungs-Ingenieur in Stendal .
^Dampfmaschine, transportable — für Wasserstationen, gebaut in der Maschinenfabrik Mödling .
Pulsometer und Ejector in Wasserstationen

als Ersatz für Wasserstationen
Wasserstation mit Pulsometer-Beti-ieb auf Bahnhof Schmiedeberg

„  ., nach System Eichler
*Ueber Quellengebiete und Wasserversorgung der Gdessa-Baltaer Eisenbahn. Vom Ingenieur Askenasy
*Die Reinigung des Speisewassers für Locomotiven auf der Thürmgischen Eisenbahn, Nach der

Methode des Dr. de Haen in Hannover

*Apparat zur Reinigung des Wassers, für Industriezwecke vor seiner Verwendung, nebst Anwendung
desselben in einer Wasserstation (Patent Le Tellier) . . . . . . .

Reservoire der Wasserstationen auf amerikanischen Bahnen. Mitgetheilt von P. F. Kupka
Wasserbehälter zwischen den Gleisen zum Speisen der Locomotiven auf der Pensylvanischen Eisenbahn
Wasserversorgung der Eisenbahnstationen. Einige Bemerkungen über die . Von A. Borodin,

Betriebs-Director der Russischen Kiew-Brester Bahn

Windmühlen, selbststellbare für Wasserstationen auf amerikanischen Eisenbahnen. Mitgetheilt von
P. F. Kupka

Die Windmotoranlage der Wasserstation Etgersleben, ausgeführt von Friedr. Filier in Eimsbüttel
bei Hamburg . . '

Wagenschuppen, Metiradengebäiide, Wilrterhiiuser und lieamtentvohnungen.

* Abortsanlagen mit Desinfection des neuen Centraibahnhofs in Hannover
Die Retiraden auf Bahnhöfen
*Kommerl's verschliessbares Urinal-Closet
Bahnvvärterkasernen der Freiburg-Breisacher Eisenbahn
Bau der Wärter- und Arbeiter Wohnungen an der Altona-Kieler Bahn
Zerlegbares Bahnwärterhaus
BahnwärterhUuser und Hochbauten der Gotthard-Bahn
Dachstuhl, eiserner — des Wagenschuppens der Ai-ica- und Tacua-Eisenbahn in Peru
Retiraden siehe Abortsanlagen.

Drehscheiben, Schiebebühnen, Stossvorrichtungen an Endgleisen, Henimapparate
für Wagen.

*Drehscheiben. Welche Erfalirungen sind mit eisernen Teller- (Schaalen-) Drehscheiben gemacht
worden? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Elberfeld)

*Welche Consti'uction ist für die mechanische Bewegimg der Locomotiv-Drehscheiben zu empfehlen?
(Referent: Kaiserliche General-Direction der Eisenbalmen in Elsass-Lothringen)

"^Sind in neuerer Zeit Drehscheiben-Systeme vor grösseren Güterschuppen oder auf Producten-Plätzon
zur Ausführung gekommen und mit welchem Ei'folge? Kommen weniger Unfälle vor, werden
weniger Fahrzeuge beschädigt? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn) .

'"Rollen-Drehscheibe von 5,53 m Durchmesser, construirt von B. Siehr in Cöslin . . . .
'^Drehscheibe von 12,5 m Durchmesser, gebaut in der Mascliinenbau-Actien-Gesellschaft Nürnberg.

Vom Herausgeber
*Locomotiv-Drehscheibe von Schnabel und Henning in Bruchsal
Bisherige Erfolge mit Weickum's patentirter Kugel-Drehscheibe
Drehscheibe für Wagen zum Uobersetzen von einem Hauptgleise auf Nebengleise, ohne die Schienen

zu unterbrechen
^Drehscheibensicheruug von Rieh. Wolters in Schwerte
Drehscheibe für eine Kreuzung der Gleise der Eisenbahn Philadelphia-Wilmington und Baltimore .
Schiebebühne. Welche Construction der Scliiebebühnen ohne versenktes Gleis hat sich am besten

bewährt? (Referent: General-Direction der Kgl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten) .
*Beschreibung der Dampfsclüebebühne. Construirt und ausgeführt von der Maschinenbau-Action-Ge-

sellschaft Nürnberg
■"Verbesserte Dampfschiebebühnen. Von W. Clauss, Ober-Ingenieur in Braunschweig .
*Seilführung einer Scliiebebühne. Mittheüung des Ober-Maschinenmeisters F. Leonhardi in Nippes

bei Cöln
*A'iveau-Schiebebühne für Reparatur-Werkstätten. Construirt von F. W. Eichholz, Maschinen

meister in Posen
^Schiebebühne mit Gasmotor
■"Vorrichtung, um das Reissen der Aufzugseile der Schiebebühnen zu verhüten. Von L. Stösger,

Maschinen-Inspector der Berlin-Anhaltischen Eisenbalm in Berlüi . . . . . .
Eine Locomotiv-Schiebebühne mit Gasmotor
*Seilschiebebüline in der Wagen-Reparatur der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn zu Tempelhof. Mit

getheilt vom Regierungs-Baumeister Pinkenburg in Berlin
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■^Beschreibmig der Scliiebebühnc mit Seilbotrieb. Mitgetlieilt vom Ober-Masoliinenmeister F. Leon-
hardi in Nippes bei Cöln

*Ueber die praetische Ausfttlirnng von Kettengetrieben mittelst adjustirter Fl'aschenzugketten und
verzahnten Rollen bei Scliiebebühnen etc

^Eiserner Prellbock der französischen Sudbahn
*Stalil-Breinssclmli vom Maschinenmeister Trapp in Göttingen

7. Maschinen- und Wagenwesen.

I- Locomotive, Tender' und Selineepflüge.

XJGhev LocoHiotiven im ^llffemeinen, JBeschveihwngen iititl Notizen, Locomotiven
einzelner Bahnen betreffend.

^Welches System von Locomotiven hat sich für Neigungen über 1 : 40 bewährt? (Referent: Königl.
Eisenbahn-Direction zu Elberfeld)

'''Sind Locomotiven in Verwendung mit einer Vorrichtung, welche die Ueberschreitung einer festge
setzten Maximal-Geschwindigkeit unbedingt verhindert?

Nach welchem System sind dieselben gebaut und wie haben sie sich bewährt? (Referent:
Kaiserl. General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen)

'''Welche Erfahrungen liegen vor über die Erlialtungskosten der Locomotiven mit 8 gekuppelten Rädern,
gegenüber jenen mit 6 gekuppelten Rädern? (Referent: Direction der Königlich Ungarischen
Staats-Eisenbahn

^Welche Erfahrungen liegen vor über den Reti'ieb und die Unterhaltung von Locomotiven mit einem
höheren Dampfdruck als 10 Atmosphären? (Referent: General-Direction der K. K. priv.
Oesterreichischen Nordwostbahn)

*Sind weitere Erfahrungen gemacht und liaben sich Nachtheile bei Verwendung oder bezüglich der
Reparatur bei Anwendung eines Dampfdruckes von mehr als 8 Atmosphären in den Loco
motiven ergeben? (Referent: Königlich Württembergische Staatsbahn)

Welche Erfahrungen sind über die zulässige Maximal-Geschwindigkeit der verschiedenen Locomotiven
in Bezug auf Radstand, Triebrad-Durchmesser, Krümmungshalbmesser und Belastung der Aclise,
insbesondere der Vorder-Achse gemaclit? (Referent: Direction der Thüringischen Eisenbalin)

■*Hat sich die Aufhän^ng der Locomotiven an drei Punkten, durch Verbindung der Aufhängepunkte
mit Balanciers, im Allgemeinen bewährt?

Sind keine Uebelstände zu Tage getreten, und ist von solchen Verwaltungen, welehe
sowohl die alte Methode, wo jeder Aclisschenkel unabhängig von den anderen zur Auflage
dient, als auch die Aufhängung an drei Punkten, bei ihren Locomotiven anwendet, eine wirk
liche Abnahme der Federbrüche constatirt? (Referent: Direction der Königlicli Ungarischen
Staats-Eisenbahnen)

*Welche Resultate sind mit den verschiedenen Einrichtungen von heweglichen Achsen bei Locomotiven
zur sicheren und leichteren Befahrung enger Kurven erzielt worden, und welche Construction
verdient den Vorzug? (Referent: Direction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

•^Welche Vorrichtungen zwischen Locomotive und Tender sind in Anwendung, um den ruhigen Gang
der Locomotiven mit kurzem Radstand in Bezug auf Seitenschwankung herbeizuführen, und
welche Resultate wurden damit erzielt? (Referent: Königl. Eisenbahn-Direction in Wiesbaden)

* Welche Metbode, die Zugkraft der Locomotiven und die Zugwiderstände zu berechnen, giebt die zu-
A'erlässigsten Resultate? (Referent: Direction der Thüringischen Eiseiibahn-Gesellschaft)

*üeber Betriebsmittel der englischen Eisenbahnen. Vom Gber-Mascliinenmeister Böte
Betriebsmittel der schmalspurigen Gebirg.sbahn Rescliitza-Szekuli
■*Die Betriebsmittel für Local-Personen-Verkehr auf Hauptbahnen. Vom Regier.-Maschinenmoister

von Borries in Hannover . . . . . . . . . . . . . .
Carell's Personenzug-Locomotive
*Compoün(l-Locomotiven vom Rcgier.-Maschinenmeister von Borries in Hannover . . . .

5) Vergleichung der Maschine von Borries und der Maschine Mallet, von
A. Mallet, Ingenieur m Paris . . . . . . . . .

Woolf'sches Sy.stem bei Locomotiven
■*Componn(l-LoeomotiYe (System Mallet) ausgestellt in Paris 1878. Bearbeitet von Carl Schalten

brand, Ingenieur in Berlin nach Armengaud's Publication industr
■''Eignet sich das Mall et'sehe System zur allgemeinen Einführung bei Locomotiven? Von E. Frey

tag, Slaschinen-Ingenieur der badischen Staatsbohn
*Compoiin(l-LocomotiYe. System Mallet. Fortsetzimg der Arbeit in Heft 4, 1879 von Carl Schalten

brand, Ingenieur in Berlin . . . .
*Neiies Componiid-System für Locomotiven. Vom Regierungs-Maschinenmeister A. von Borries

in Hannover . . . . . . . . . . . . . . . .
Dampfdroscbke des Amadeus Bollce
Dampfkntsche . . •
Dampfomiiibns, System Krauss
Dampf'ivageii für Haupt- und Secundärbahnen
■* „ für Haupt- und Nebenbahnen von Georg Thomas, Mitglied der Special-Direction der

Hessischen Ludwigsbahn . . . . . . . . . . . . .
-Betrieb . .

Dampfwaggon's (System Belpaire) im Betriebe der Haupteisenbahnen. Mitgetlieilt von R. Zumach
Dreicylindrische Locomotive von G. Struve in Kolomna
Eilzugslocomotiven» Die neuen — der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . . . .
'*Ueber Kamper's und ElbeTs Eilzugslocomotive. Von Emil Tilp, Maschinen- und Werkstätten-

Inspector in Wien
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*Neiie Eilzngsmaschineii der Kaiser-Franz-Josef-Bahn. Von Emil Tilp, Centrai-Inspector für Ver
kehr- und Maschinenwesen

Vene Eilzngsmaschiiien der französischen Ostbahn
Baldwin's Eilzugsloconiotive
Expresszugslocoinotive „Ariosto" der Oberitalienischen Eisenbahn
Die neue ExpresslocomotiYe der Pennsylvania-Bahn
Die Fahrbetriebsniittel der amerikanischen Eisenbahnen

*Die Falirbetriebsmittel der K. K. priv. Galizischen Carl-Ludwig-Bahn. Mitgetheilt von A. Ressig
Ober-Ingenieur in Lemberg . . . . . . . . . . . . .

^Berechnung der Fahrgeschwindigkeit der Züge auf verschiedenen geneigten Bahnstrecken. Von
A. von Borries, Maschinentechniker in Hannover

*Einige Erfahrungen mit Locomotiven nach dem System Fairlie auf der Livny-Eisenbahn. Vom
Maschinenmeister Knappe in Livny

FairIie*S Locomotive auf der Ausstellung in Philadelphia

Feuerlose Locomotive . . . .
Ueber feuerlose Locomotive
Amerikanische Löcomotivc ohne Feuerung
Selbstfeuernde Locomotive
GemischtzugsloconiotiTe mit 4 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für die Mobile und

Montgomery Eisenbahn, von Rogers Locomotivfabrik in Paterson, New-York. — "Weltausstel
lung in Philadelphia von 1876

*Loconiotive für gemischte Züge mit einer neuen Anordnung und Verbesserung von Kolbenschiebern
Ausgeführt von der Maschinenfabrik der Kgl. ungar. Staatsbahn in Budapest .

*Grund'sche Locomotive mit Begrenzung der Geschwindigkeit auf l'ß Meilen. Mitgetheilt von Emi
Tilp, Maschinen- und Werkstätten-Inspector der Franz-Josef-Bahn in "Wien .

Gilterzugslocomotive der Paris-Orleans-Bahn
Henschel's Güterzugslocomotive
*Ueber Leistungsfiiliigkeit der Güterlocomotiven in Steigungen. Beitrag zu dem Capitel: „Tracirung

der Eisenbahnen." Von R. Koch, Vorsteher des technischen Bureaus der Maschinenverwal
tung der Küln-Mindencr Bahn in Dortmund

GHterzugslocoinotive (Borsig's) für die russische Bahn von 1,524m Spiirweite
Oüterzugsuiaschine mit 8 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für die Lehigh-Valley-

Eisenbahn von Burnham, Parry, Williams & Co. (Baldwin Locomotivfabrik)
in Philadelphia
mit 8 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für die Pennsylvanische
Eisenbahn von der Baldwin-Locomotivfabrik in Philadelphia .
mit 6 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für die Dom Pedro II.
Eisenbahn in Brasilien, von der Baldwin-Locomotivfabrik in Philadelphia

ff mit 6 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für die West-End-
Personen-Eisenbahn in Philadelphia, von der BaldAvin-Locomotivfabrik in
Philadelphia

ff für Schnellzüge mit 6 gekuppelten Rädern und äusseren Cylindern für
die Philadelphia und Reading Eisenbahn aus den Werkstätten der ge
nannten Bahn

ff mit 6 gelnippelten Rädern und äusseren Cylindern von der Danforth-
Locomotivfabrik in Paterson, Kew-York

*GüterzngsIocomotiYe der Paris-Lyon- und !Mittelmeer-Bahn. Ausstellungs - Bericht von Emil
Stötzer in Linz

„  (Mogul-System) für die Great-Eastern-Bahn . . . .
Haiidside's Locomotive für starke Steigungen
Hauptdimeusionen und Skizzen der Locomotiven.

)) Vervollständigung von der Wiener Ausstellung
Hauptverirältnisse der Locomotiven auf der Ausstellung zu Philadelphia in 1876, Tabelle

Dr. Röhrig
LastznglocoinotiYe) schwere, der hessischen Ludwigsbahn

ff zwölfräderige amerikanische
Locomoti\Tabrlken, amerikanische
LocomotiYeii der Bergisch-Märkischen Eisenbahn, Construction der neu beschafften .

,, und Tender der KöIn-lMindener Bahn
eine ungewöhnlich schwere
— englische — der Neuzeit
der Welt. Zahl der —
der Kaiserin-Elisabeth-Bahn von der Sächsischen Maschinenfabrik in Chemnitz
für den Hauptstädtischen Verkehr

,, — amerikanische. Vom Ingenieur P. F. Kupka
ff — neue — für Gebirgsbahnen

*Die Locomotiven der Oesterr. Südbahn in Gottschalk's Bericht über den Zugförderungs- und
Werkstätten dienst der Oesterr. Südbahn .

j> ff der Oesterr. Staatseisenbahn-Gesellschaft auf der Pariser Ausstellung (1878)
^Bemerkungen über Locomotivbau. Von F. von Loeben, Ingenieur der Stettiner Maschinenbau

Actiengesellschaft „Vulkan" in Bredow .
*  ff n „ Von Emil Tilp, Oberinspector in Wien .
Locomotive, breitspurige — der Great-Western-Bahn
*Ueber Nowotny's sechsräderige Locomotive mit verstellbarer Vorderachse . . . . .
*Die Constrnction der Locomotiven mit Rücksicht auf billige Unterhaltung derselben. Vom Ober

maschinenmeister Theod. Lange in Buckau .
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EL Dupny's electrisclie Locomotivo
^Unibau von Locomotiven dei'Griasi-Zavizyner Eisenbahn. Nach Mittheilung von Thomas Urguhart,

Obermaschinenmeister in Borisogljebsk . . . . . . . . . . .
"Welche Zeit ei-fordert die Montirung einer Locomotive? . .
Locomotive von J. E. "Wotten in Philadelphia
^Dle 1000. Locomotive der Loconiotivfabrik Krauss&Comp.
"Locomotivstörke, Studie von R. Abt
*Leiclite Locomotive für Züge mit geringer Bruttobelastung. Construirt von Ant. Elbel, Ober-

inspoctor der K. K. priv. österr. Nordwestbahn in Wien
^Die electro-dyiiamische Locomotive. In Betrieb in der Gewerbeausstellung in Berlin 1879 von

Carl Schaltenbrand, Ingenieur in Berlin
*Eine neue Locomotive für Eisenbahn-Omnibus- und Secundär-Betrieb. Mitgetheilt von G. Lenz in

Düsseldoi'f
Locomotive mit Wasserfilter und Sclilammfänger
*Die Locomotiven zum Betriebe der Gotthard-Bahn. Studie von R Abt, Ingenieur im Schweizer. #

Eisenbahn-Departement in Bern |
*Locomotiven und Eisenbahnwagen auf der nationalen Ausstellung in Brüssel. Von R. Zumach, In

genier in Brüssel

*Locomotiveii und Eisenbahnwagen auf der nationalen Ausstellung zu Brüssel 1880. Von R. Zumach,
Ingenieur in Brüssel

Luftlocomotive
Comprlmirte Luftlocomotive auf den New-Yorker Hochbahnen

^  Luft zum Locomotivbeti-ieb . . . . . . . . . . . .
Luftlocomotive
Ueber Mallet's Locomotive
3Ieyer'sclio Locomotive .

Locomotiv-Normalien für Deutschland als Resultat der letzten Weltausstellung.
I. Von Nepilly, Kgl. Eisenbahn-Ma.schinenmeister — Saarbrücken . . . .

Desgl. II. , „ . . . .
Desgl. III. „ „ „ , . . . . .

Naphtabeizuiig auf Locomotiven

Personenzuglocomotiven für die Bergisch-Märkische Eisenbahn auf der Wiener Ausstellung .
Per'soneiizuglocomotive, 8rädrige, mit aussenliegenden Cylindern und 4 gelcuppelten Rädern,

Von der Baldwin Loconiotivfabrik in Philadelphia . . . .
jj 8rädrige, mit aussenliegenden Cylindern und 4 gekuppelten Rädern.

Von der Baldwin Loconiotivfabrik in Philadelphia . . . .
.? 8rädrige, mit aussenliegenden Cylindern und 4 gekuppelten Rädern.

Von der Baldwin Loconiotivfabrik in Philadelphia . . . .
}f 8rädrige, mit äusseren Cylindern und 4 gekuppelten Radern. Von

der Dickson 3Iaschinenfnbrik in Scranton, Pa
Srädrige, mit äusseren Cylindern und 4 gekuppelten Rädem. Von
der Dickson Maschinenfabrik in Scranton, Pa. . . . .

jj 8rädrige, mit äusseren Cylindern und 4 gekuppelten Rädern. Von
der Danforth Locomotivfabrik in Paterson N.-Y

)) fii'ädrige, mit äusseren Cylindern und 4 gekuppelten Rädern. Von
Porter, Bell & Comp. in Pittsbm*g, Pa. . . . . .

>5 Srädrige, mit äusseren Cylindern und 4 gekuppelten Rädern. Von
W. Mason in Taunton, Mass. (Tenderlocomotive nach Fairlie's
System, Steuersystem He u sin ger von Wald egg)

Rädcrkupplnng für Gebirgslocomotiven von Rieh. Vogel, Maschinenmeister in Ibbenbühren .
Rangirlocomotive .

„  auf amerikanischen Eisenbahnen
Schnellziigslocomotive der Carl-Ludwigsbahn von E. Kessler
*Schiiell-Tender-Locomotive der Belgischen Staatsbahn. Ausgestellt in Paris 1878. Mitgetheilt von

Carl Schaltenbrand, Ingenieur in Berlin
Scbnellzngslocoiiiotive der Pennsylvania-Bahn
Selbstfenermle Locomotive
Stathmograph, Fahrtenmesser für Locomotive. Von Dato
Tender-Locomotive der Maschinengesellschaft Karlsruhe
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für Eisenwerke auf der Wiener Weltausstellung .
für die Oberschlesische Eisenbahn

Detailsboschreibung von Locomotiven der Wiener Weltausstellung.
Tender-Locomotiveii der Darmstädter Maschinenfabrik und Eisengiesserci . . . . . .

^  von Kr au SS & Co. in München
Tender-Locomotive für Bahnen des Kgl. Docks in Chatham

ff vierfach gekuppelte mit Truckgestellen
Vierrädrige Tender-Locomotive für Bergwerksbahnen, Nr. 6 und 12 der Weltausstellung in Philadelphia

in 1876 . . .
*Ueber Verwendung der Krauss'schen Tender - Locomotiven auf der Werrabähn.

Maschinenmeister in Meiningen
Von Horn,

^Tender-Locomotive für Personenzüge der Prag-Duxer Eisenbahn. Mitgetheilt von Rud. Graf
Czernin in Prag . . . . . . . . . . . . . . .

Constrnctions-Verhältnisse der Tender-Locomotive von Carl Schaltenbrand, Ingenieur in Berlin
*Nydqvlst's Tendermaschine für Secundärbahnen mit Gepäckraum
Tenderlocomotive schmalspurige der Comp. Fives-LUlo
*  ff der Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzell . . . . . . .

.1, der schmalspurigen Montanbahn Rostoken-Marksdorf . . . . . .
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Tenderlocomotivc für schmalspurige Bergworksbahn, vierrädrige, mit aussenliegendeu
Cylindern. Von der Baldwin Locomotivfabrik in Philadelphia

,, für schmalspurige Bergwerksbahn, vierrädrige, mit aussenliegenden
Cylindern, von Diokson's Maschinenfabrik in Scranton, Pa. .

,, für schmalspurige Bahn, für Güterzüge, sechsrildrige, mit 6 gekuppelten
Rädern und aussenliegenden Cylindern. Mit Stephenson's Coulissen-
steuerung. Von der Danforth Locomotivfabrik in Paterson, R.-Y.

„  für schmalspurige Bahn, nach Fairlie's System, für Personenzüge,
achträdrige mit aussenliegenden Cylindern und 4 gekuppelten Rädern,
Steuersystem Heusinger vonWaldegg. Von"W. Mason in Tauton,
Mass

,, für schmalspurige Bahn, achträdidge, mit aussenliegenden Cylindern und
6 gekuppelten Rädern. Von Danemora Hary's Fernway in
Schweden

Sechsfach gekuppelte Tendeidocomotive für Im Spurweite, construirt von Cail &Comp.
Viercylindrige Locomotive, construirt von Henry F. Shaw
Vordergestell, bewegliches. Locomotiven der Weltausstellung zu Philadelphia in 1876. N

7—11, 13 und 15—17
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in Paris

r. 1-5*

Yordergestelle, bewegliche. Vortheile derselben (siehe die Locomotiven auf der Ausstellung in
Philadelphia. Vom Ingenieur Dr. Röhrig in Hannover) . . . . . . . .

Webb's neues Locomotiv-System
Zwillingslocomotivc für eine portugiesische Bahn

Tramivay-Locomotiven.

*I)ie Constmction der Locomotiven und den Dampfbetidcb von 18 Strassenbahnen .
*Locoinotive der Kremsthalbahn von Krauss & Comp. in München
*TramTvay-LocomotiTe für Haag-Scheveningen, gebaut von Merrywcather & Sohn
*  „ für Cassel-Wilhelmshühc, gebaut von Henschol & Sohn in Cassel
*  ,, der Schweizer Locomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur
^Giiterzng-iU'annvsiy-Locomotive der Strasscnbahn von Mülhausen im Elsass . . . .
Hnghes' Patent-Strassen-Locomotivc
Vaesen's Locomotive für Strassenbahnen .
Dampfbetrieb der Tramway's zu Paris . . .
Amerikanische Locomotive für Strassenbahnen
Trnnnvay-Locomotive (Patent Brown)
^Beschreibung der preisgekrönten Tramway-Locomotivc (System Krauss) . . . .
*Die internationale Tramv^ay-Locomotiven-Concnrrenz in Arnheim (Holland)
*Auszng aus dem officiellen Jury-Bericht über die auf der Ringbahn zu Arnheim in den Monaten Apr

und ^lai 1881 stattgefundenen Proben von Tramway-Locomotiven
Versnchsfahrten mit Tramway-Locomotiven in Wien
Strasscnlocomotiven
Dampfwagen für Strassenbahnen (Grantham's) . . . . . . . . . .
Locomotiven — amoi-ikanischo — für Strassenbahnen
Rowan's Locomotive für Strassenbahnen

*Achsen.
*

Band.

XIV

XIV

XIV

XIV

XIV
XVII

XIX

XIV

XIV

XX

XVI

Sappl.
VIII

S. VIII
S. VIII
S. VIII

S. VIII
XX

XV
XV

XV

XIV

XVII

XIX

XIX

XXI

XIII

XIII

xn

XIV

XIV

Ueher einzelne Constructionstheile von Locomotiven und Damjifmaschinen,
Bedingnisse für —. Vom Ober-Inspector Emil Tilp in Wien
lieber die Entstehung von Anbrüchen und Brüchen an Locomotiv-Achsen der Frankfurt-
Bebraer Eisenbahn. Mittheilnng der Kgl, Eisenbahn-Direction in Frankfurt

*  ,, Radiale und windschiefe Stellung der Endachsen an Tender-Locomotiven. Von C. Schalten-
brand, Ingenieur in Berlin

^Achslager. Ist eine Rothguss-Composition erfunden, welche ohne Ausfütterung mit Legirung sich
zu Locomotiv-und Tender-Achslagern bewährt hat? (Referent; Direction der K.Preusss. Ostbahn)

*Mit welchem Erfolge sind Achslager (Zapfenlager) von Phosphorbronze zur Anwendung gekommen?
(Referent: Kgl. Württembergische Eisenbahn-Direction) . . . . . . . .

*Ueber Achseiilagcr. Von Dr. E. Künzol in Blascwitz . .
Ausblasventile siehe Cylindorventilc.
AuswaschlScher siehe Reinigungsluken.
^Balancier. Principielle constructive Vortheile der Anwendung der ungleicharmigen Balanciers

für Locomotive mit niedern Rädern und kleiner Fahrgeschwindigkeit bei grosser Zugkraft.
Vom Ingenieur Th. Gross in Zürich . . . •. .

*Einfluss der Federn und Balanciers auf die Sicherheit des Ganges der Locomotiven. Vom Ma
schinentechniker von Borries in Hannover . . . . . . . . . .

Bandagen siehe Radreifen unter Wagen.
*Bremsen. Welche neue Erfahrungen liegen vor in Bezug auf Bremsen und zwar:

a) über selbstwirkende Bremsen,
b) über Heberlein'sche und sonstige Schncllbremsen,
c) über das Material der Bremsklötze?

(Referent: General-Direction der Grossherzoglich Badischon Staatsbahn)
■" „ Welche Erfahrungen sind mit denjenigen Bremseinrichtungen gewonnen, bei welchen

das Gewicht der Locomotive nutzbar gemacht wird? (Referent: General-Direction der
K. K. priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*  ,, Wo sind Le Chatelier'sche Dampforemsen in regelmässiger Benutzung, und welche Er
fahrungen sind damit erzielt worden? (Referent: General-Direction der K. K. priv.
Oesterreichischen Südb'ahn) . . . . . . . . . . . .

Automaticität der Bremsen
Continuirliche Bremsen
Versuche mit continuirlichen Bremsen
*  „ T n y, auf der Main-Weserbahn. Erster Bericht darüber vom Ober-

Ingenieur Heusinger von Waldegg
*Bericht über die Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-AVcserbahn. Vom Herausgeber.

Steel'sche Luftdruckbremse

Einführnug continuirlichor Bremsen auf französischen Eisenbahnen
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ContinuirlicLe Bremsen •
*Selbstthätige Frietionsbremse nach der patentirten Construetion von L.Becker, Centrai-Inspector

der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn in "Wien . . •
'^Hardy's Yacuumbremse in Gottschalk's Bericht über den Zugförderungs- und "VVerkstüttendienst

der Oesterreichischen Südbahn

*Die Yacuumbremse nach Hardy's Patent
*Combinatiou einer Dampf- und Handbremse

*J. Heberleiii's Locomotiv-, Tender- und "Wagen-Schnellbremse

*Die Heberlein-Schnellbremse (bei den Casseler "Yersuchen) . . . . .
*l)ie Eigenschaften des Heb er lein'sehen Bremsapparates in theoretischer und practischer Be

ziehung. Dargestellt von J. Maurer, Abtheilungs-Maschinenmeister der Bayerischen Staats-
Eisenbahnen

Continuirliche Bremsen auf französischen Bahnen j '
^Lechatalier's Gegendampfbremse. Ueber die Wirkung und Berechnung der Gegend'ampfbrems'e von

Lechatalicr. Yon A. von Borries, Maschinen-Ingenieur in Hannover
Ctegendampfapparat für Locomotiven. Yon Harmignies .
■"Bremsventil, Patent von Borries, Maschinen-Ingenieur in Hannover . . . . . ]
*üampfbremse, combinirt mit Eauchkammer-Einspritzhahn und Schornstein-Dampfliahn nach System

Mannhart . . *
"^Sander's automatische Yacuumbremse
*Smith's Yacuumbremse auf der Bergisch-Märkischen Bahn
Vergleichende Versuche mit verschiedenen Bremssystemen (Clark- u. Webb Kettenbremse]

Smith — Yacuumbremse, Westinghouse — Yacuumbremse, Steel u. Mc. Innes — Luft
bremse, Fay — continuirliche Bremse, Westinghouse — automatische Luftbremse, Barker
— hydraulische Bremse, Clark — hydraulische Bremse.) Aus dem Reisebericht vom Ingenieur
Rumschüttel . ■

Westinghouse's atmosphärische Bremse in Anwendung in England . . . . . .
„  selbstthätige Luftbremse. Yom Ingenieur Rumschöttel

•Bericht über die bei der französischen AYestbahn in Anwendung befindliche AYestinghouse-Bremse
vorgetragen in der Yersammlung der Societe des ingenieurs civils am 1. Juli 1881 von
Jules Morandiöre, Ingenieur

'^Beschreibung eines Diagramms für die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss von Gefällen
beim Anhalten. Yom Ingenieur Alb. Kapteyn

Bremsen siehe auch W^agen-Bremsen.
Dontregewicht siehe Gegengewicht.
''Coulissen. Yorrichtung zum Schleifen der Hängetaschen und Locomotivlineale vermittelst Schmirgel

scheiben. Yom Maschinenmeister Gross in Aalen . . . . . . . .
^Coulisse mit verstellbarem Gleitbacken nach Joh. KernauFs Construetion. Mitgetheilt' vom'

Ingenieur Klaunich in München
Das Voreilen der Schieberventile bei den Coulissensteurungen
'Cylinder. Sind in den letzten Jahren auf Bahnen des Vereins Locomotiven mit innenliegenden

Cylindern in grösserem Maasstabe beschafft worden und liegen wirkliche Erfahrungen
über die Frage vor, ob und unter welchen Bedingungen die innenh^enden oder die aussenliegen-
den Cylinder den Vorzug verdienen? (Referent: Kgl. Direction der Main-"Wcserbahn)

''KernauPs Befestigung der Cylinderdeckel .
^lieber Befestigung der vorderen Cylinderdeckel an Locomotiven. Vom Kgl. Eisenbahn-Maschinen

meister A. Woytt in St. AYendel
feuer Cylinderschmierhahn für Locomotiven
ichmierapparat für Dampfcylinder und Schieber. Yon Fr. Schulze . . . . ] ]
Beschreibung einer Schmierbüchse mit Pumpeinrichtung für Dampfcylinder beziehentl. Locomotiv-

Cylinder. Consti-uirt von Dreyer, Rosenkranz & Droop in Hannover . ' .
Jelbstthätiger Schmierapparät für Kolben und Schieber. Yon F. G. Voss .
'V'erbesserungen des Schauweck er'sehen Oeltropfapparates .
Schauwecker's pat. selbstthätiger Oeltropfapparat für Locomotiv-Schiebor und Kolben! Keueste

A''erbes8erung
Condensation- und Oeltropfschmiervasen mit Glasumhüllung von Jac. Keblinger, Werkstätten-

Assistent der Kaiserin Elisabeth-Bahn . . . . . . . . . . . .
Ueber die Schmierung der Locomotivkolben und Schieber. Yon J. Grossmann, Ingenieur in Wien
Schmierbüchse nach dem Patent der Locomotiv- und Maschinen - Fabrik J. Kernaul & Co. in

Alünchen
Cylinder-Ausblasventile. Dampfausblasventile für Cylinder und Schieberkasten, Yon Berth. Port'

Ingenieur in Trautenau ]
Cylinder-Ausblas-Hähne von Hayes und Schlack
LocomotiYcylinder-Ausblaswechsel, construirt von L. Gassebner, Inspector der Oesterreichischeri

Kord-AVestbahn
►ampfbremsen siehe Bremsen.
Dampfdom siehe Kessel.
•ampfdruck-Oeler, amerikanischer. Mitgetheüt von C. Schaltenbrand
Dampfkolbeii, Erweisen sich Dampfkolben mit durchgehenden Stangen in Bezug auf die längere

Dauer der Cylinder als nützlich, und ist dies event. in einem Grade der Fall, dass die Mehr
kosten der Stopfbüchsenpackung aufgewogen werden? (Referent: Königl. Eisenbahn-Direktion
zu Hannover)

Ueber Dampfkolben* Yom Maschinenmeister Gross in Aalen . . . . . . .
Ueber Dampfkolben-Explosion besonderer Art. Yom Maschinen-Director Kirchweger in Hannover
Ueber Explosion von KolbenkSrpern von R. Meyer
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*Explosioii eines Dainpfkolbensj Mittheilung aus dem Ministerium für Handel, Gewerbe und öffent-
■  liehe Arbeiten in Berlin

*l)ampfläuteiverkc. Läutevorrichtung mittelst Dampf an amerikanischen Locomotiven
*Schäfers selbstthätiges Läutewerk für Eangirlocomotiven
■*A. Diilken's Läutewerk für Locomotiven
*DanipfIüutcwerk von Ed. Pohl. . . . .
*  ,, construirt von R. Latowski, Maschinenmeister der Oels-Gnesener Bahn in Gels
*Scliiehau's Dampfläutewerk
Dainpfpl'eifeu mit vertikal stehendem Hahn
■*Ueber Locomotiv-Dampfpfeifensignale, deren Intensität und "Wirksamkeit. Von L. Gassebner,

Inspector der Oesterreichischen Nord-Westbahn
*VorschIag zur Einrichtung einer Nothbremsen-Signalpfeifo an der Locomotivo. Von Jac. Schick

in Castol •
^Dainpfscliieber. Welches Material wird für die Dampfvcrtlioilungsscliieber am geeignetsten gehal

ten und wie hat sich das partielle Ausfüttern der Ilotligussschieber auf den Gleitflächen be-
wälirt? (Referent: Kgl. Direction der Preussischen Ostbahn)

^Welclies sind die neueren Erfahrungen über die Vorwendung von Dampfsehiebern und Kolben
ringen aus Pliosphorbronze, im Gegensatze zu solchen aus Gusseisen und gewöhnlicher Bronze?
(Referent: Königlich Württembergische Eisenbahn-Direction)

^Schieber mit selbsthätiger durch Dampfdruck bewirkten Einölung der ganzen Schiebergleitfläche.
Von C. V. Lüde, Oberingenieur in Berlin

*Eutlastungsschicber bei Locomotiven der Griasi-Zarizyner Eisenbahn. Von Thomas Urguhart,
Obermaschinenmeister in Borisogljebsk. Siehe auch Kanalschi ob er

Turiier's entlasteter Schieber . . . . . . . . . . . . . .
Das Voreilen der Schieberventile bei den Coulissensteuerungen
*Bestiinmung der Weite der Dampfkanäle in den Schiober-Kastenflächcn von Locomotiven. Von

R. Koch in Dortmund ' . .

*Dainpfschieber aus Phosphor-Bronze. Von Emil Tilp, Oberinspector in AVien . . . .
Dampfstrahlpuinpe siehe Injecteure.
Dampfuiiisteuerungs-Vorricbtnng bei Locomotiven
•^Hat die Schraubensteuerung zu irgend welchen Inconvenienzen geführt? (Referent: Königl. Eisen

bahn-Direction in Hannover)
Essig und J. Carminc's patentirte combinirto Schrauben- und Hebelsteuerung für Locomotiven

Verbesserter Steuerungshebel
^Verbesserter Steuerhebel in Verbindung mit der Stcucrscliraubc. Construirt von F. X. Mannhart

in Mödling
Deckeiiauker. Darby's Feuerkisten-Decken-Anker
*  „ lieber die Verankerung von Locomotiv-Feuerkästen. Von A. von Borries in

Hannover
Eiitlastungsschiebcr siehe Dampfschieber.
■*Excenter. AVinkelmesser für Locomotivexcenter. A^om Kgl. Eisenbahn-Maschinenmeister 0estreich

in Hanau
*Exccutcr-AVinkel-Messapparat von Georg Koväcs, Ingenieur der Kaiserin Elisabeth-Bahn in Wien
*Locoiiiotiv-Excenter-StelIapparat. Von Sigm. Kordina, Ingenieur der Alaschinenfabrik der K. K.

Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Wien
^Apparat ziun Alessen und Controliren der Voreilwinkel und Exccntricitäten bei Locomotiv-Excentern.

A'^on Ed. Suchaucck, AVerkstätten-Vorstand der Kaiserin Elisabeth-Bahn in Salzburg .
*Exce!iter-AA'inkelinesser für Locomotiven mit Gegenkurbeln, construirt von W. Hantschke,

Ingenieur in Triest . . . . . . . . . . . . . . .
*ßefestiguug der Excenterscheiben an den Loconiotiv-Treibachsen der Kaiser Ferdinands-Xordbahn.

Nach Angabo des Central-Lispectors Lud. Becker in AA'^ien
■*Exhaustor. AVelche Construction des Exhaustors an Locomotiven hat sich am meisten bewährt?

(Referent: Direction der Main-Weserbahn)
*Federbund, patentirter für Eisenbahn-Fahrzeuge von H. Ehrhardt in Düsseldorf . . . .
Selbstthätige Feuerbeschickung bei Locomotiven von A. Focke in Bernburg . . . .
^Feuerkasteu. AVelche Erfahrungs-Rcsultate liegen über die neueren Feuerkasten-Constructionen,

sowie über die verschiedenen Aufhängungen der Feuerkasten-Decken mittelst Stehbolzen, im
Vergleich der Decken-Verankerung mittelst Ankerbarren vor? Hat sich bei den Decken-
Stehbolzen Vernietung oder Verschraubung mittelst Muttern besser bewahi-t? (Referent:
Specialdirection der Hessischen Ludwigs-Eisenbahn)

*In welchem Umfange kommen Feuerkasten ganz oder theilweise von Stalil oder Eisen vor, wie be-
wäliren sich dieselben, und liegen bezüglicli Verwendung bestimmter Stahl- und Eisensorten
und bestimmter Constructionen und Dimensionen besondere Erfahrungen vor? Bei welchem
Druck sind sie angewandt? (Referent: Special-Direction der Hessischen Ludwigsbahn)

■^Haben die Feuerkasten mit vergrössertem Krüramungs-Radius der Wände, Decken und Ecken sich
bcwälirt, welche Radien sind angewendet und bei welcliem Dampfdruck? (Referent: Direction
der Königl. Ungarischen Staatseisenbahnen) . . . . . . . . . .

'"Sind Constructionen in Anwendung, durch welche die Verankerung der Feuerkasten mit dem äusseren
Kesselmantel der Locomotive durch Stehbolzen entbehrlich wird, ohne die Betriebssicherheit
und Verdampfungsfähigkeit der Kessel zu beeinträclitigen, und welcher Art sind diese Con
structionen? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn) .

^Locoinotiv-Feuerbüchse mit imvei-bohrter Decke. Alitgetheilt von A. Lindner, Oberingenieur der
Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Siramering bei AVicn

Locomotivkessel und Feuerkästen aus Stahl
*Ueber die Verankerung von Locomotiv-Feuerkäston. Von A. von Borries in Hannover
Kaselowsky's Feuerbüchsen-Construction
Feuerbüehse mit Röhrenkessel ohne Stehbolzen. Von E. Kasclowsky in Berlin
Feuerbiichsen von Stahl, in bedeutender Grösse, zum Brennen von Anthracit. (Siehe die Locomotiven

auf der AVeltausstellung in Philadelphia 1876. Vom Ingenieur Dr. Röhrig . . . .
■*Feuerbüchse. Die geänderte AVebb'sche Feuerbüchse. Alitgetheilt von Roh. Gross, Hauptwerk

stätten-Chef der Ungar. Nord-Ostbahn in S. A. Ujhely
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■*Znr Festigkeit gewölbter Locoinotivfeuerkasten. Von R. Zu mach, Ingenieur in Brüssel
Flachkeil zur Dichtung von Rissen in Feuerbüchswänden. Von L. Knölke
*Feuerbüchsen. Ueber die Ursachen der Risse in den Ecken der kupfernen Locomotiv-Feuerbüchsen,

der rillenförmigen Ausfressungen der Stehkessel-Mantelplatten in den äussersten Stehbolzen-
Reihen und ein neues, vorzugsweise bei bestehenden Kesseln anzuwendendes Mittel zur Ver
hinderung der Entstehung und des Fortschreitens dieser Defecte. Von Edm. Wehrenpfennig,
Ingenieur der österr. Kord-Westbahn in Jedlersee bei Wien .

Fenerhüchse mit Decken-Verankerung von Leach
Feuerlöcher für Locomotiv-Kessel . . . . . . . . . . . . .
^Feuerthiire für Locomotiven mit Excenterverschluss. Mitgetheilt vom Ingenieur L. Kleiber in

Heilbronn . . . . . . . . . . . . . . . .. .
Feuerung. Betrachtungen über die Feuerung der Locomotivkessel. Von R. Zumach, Ingenieur

in Brüssel . . . . . . . . . . . . . . . . .
"^Funkenfänger. Sind neue Constructionen von Funkenfiingern für Locomotiven vorlianden, bei denen

Rücksicht auf die verschiedenen Brennmaterialien, insbesondere auf Braunkolile und Torf ge
nommen ist und welche Erfahrungen darüber liegen vor? (Referent; Grossherzogl. Olden-
burgi.sche Eisenbahn-Direction)

^Sind Funkenfänger neuerer Construction für die verschiedenen Brennstoffe in Anwendung und er
probt, welche das Funkensprühen wirksam verhüten, ohne die Leistungsfähigkeit der Loco
motiven erheblich zu beeinti'ächtigen? (Referent: Generaldirection der Kgl. Bayerischen Ver
kehrsanstalten)

^lieber Fuiikenfangerapparate) Locomotivrauchfänge und einen neuen Funkenfängerapparat. Von
Berth. Curant, Oberingenieur und Werkstätten-Vorsteher der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Wien

Funkenfäiiger-Schornstein der Locomotive „Tauern"
*Funkenfäuger für Locomotiven von Gast Hohlfeld in Dresden. Mitgetheilt von Ingenieur

M. Friedrich, Kgl. Maschinen-Inspector der Sächsischen Staatsbahnen . , .
TJeber Locomotiv-Funkenfiinger-Apparate. Von B. Curant, Inspector der Kaiserin-Elisabeth-Bahn
^Preisausschreiben für Funkenfänger
^■Patentirter Funkeiifäiiger für Locomotiven System Petzold
*Gegengewicht. Sectorförmiges Contregewicht. Vom Maschinenmeister K. Antoschin in Libau
*Haben sich die Locomotiven nach dem System Hall bewährt? (Referent: Konigl. Direction der

Westfälischen Eisenbahn) . . . . . . . . . . . . . .
Hähne. Farron's Hahn
^Heizung. Die Kosten der Locomotivheizung bei der K. K. priv. Dux-Bodenbacher Eisenbahn und

die Nepilly'sche Locomotiv-Feuerung . . . . . . . . . . .
^Erfahrungen mit der Nepilly'sehen Locomotiv-Feuerung
"^Injectoren. Welche neuere Erfahrungen liegen über die verschiedenen Constructionen der Dampf

strahlpumpen (saugende und niclitsaugende) vor, und welches System hat sich als das vor-
tlieilhafteste bewährt? (Referent: General-Direction der Kgl. Sächsischen Stants-Eisenbahnen)

^Theorie der Injectoren. Von G. Mertlitsch, Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien
^Körting'» Patent-Injector
'''Ueber die neuen Loconiotiv-Injectoren der Wiener AVeltausstellung. Mitgetheilt von G. Mert

litsch, Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien . . . . . . .
*Neuer Injector. Construirt und ausgeführt von A, Dülken (vormals Fr. Schilly) in Düsseldorf
Injectoren. E. Körting's Universal-Locomotiv-Injector für heisses Wasser. Patentirt in Preussen

und allen anderen Ländern
^Körting's Universal-Iiijector mit Vorwärmer
Keuer Friedinann'scher Injector
■"Anwendung der Injectoren als Kraft erzeugende Motoren auf hydraulische Hebevorrichtungen

Mitgetheilt vom Maschinenmeister Othegraven in Düsseldorf . . . . . . .
*Kanalschleber. Liegen auf Indicatorversuche sich stützende Erfalirungsresultate über die Vortheile,

welche Kanalschieber den gewöhnlichen Schiebern gegenüber gewähren, vor? (Referent:
Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . .

*Kessel. Welche neuere Erfahrungen sind mit Kesseln aus Tiegelgussstahl- und Bessemerstahl-
Blech gemacht worden? (Referent: Kgl. Direction der Kiederschlesisch-Märkischen Eisenbahn)

^Welches sind die mit Stahlkesseln in neuerer Zeit gemachton Erfahrungen, und sprechen dieselben
für deren weitere Einführung. (Referent: Generaldirection der Kgl. Bayerischen Verkehrs-
Anstalten)

^Welcher Werth für die Constatirung des betriebssicheren Zustandes eines Kessels ist der Druck
probe gegenüber einer inneren Untersuchung beizumessen? (Referent; Direction der Berlin-
Anhaltischen Eisenbalm-Gesellschaft)

*Welche neuere Erfahrungen sind über das Fortlassen des Dampfdomes gemacht worden, unter
welchen Verhältnissen ist dies angemessen, und welche Anordnung des Regulators etc. ist
für diesen Fall zu empfehlen? (Referent: Direction der Kgl. Ungarischen Staatseisenbahnen)

*Welche Erfahrungen sind bezüglich der Haltbarkeit und Verankerung des oberen Theils der ebenen
Dampfkessel-Rückwände gemacht worden? (Referent: Specinldirection der Hess. Ludwigsbahn)

■^Liegen Erfahrungen vor über Structur-Veränderungen der Bleche bei Locomotivkesseln nach einer
ge%vissen Benutzungszeit, und ist es angezeigt, Locomotivkessel nach einer bestimmten Be-
nutzungsdauer, auch wenn sie die vorgeschriebenen Kesselproben anstandslos bestehen, aus
Sicherheitsgründen ausser Dienst zu stellen? (Referent: Kaiserl. Generaldirection der Eisen
bahnen in Elsass-Lothringen)

"^'Welchem Einflüsse ist das löcherige und rillenförmige Ausfressen der Bodenplatten und Rohrwände
der Locomotivkessel zuzuschreiben, und giebt es Schutzmittel dagegen? (Referent: Kaiserl.
General-Direction der Eisenbalinen in Elsass-Lothringen) . . . . . . . .

*Ln«lw. Becker's Locomotivkessel. Hergestellt in den Werkstätten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
in* Wien

Webb's Locomotiv-Staldkessel auf der Wiener Ausstellung
Ueber Verankerung von Locomotivkesseln. Von R. Koch, Vorsteher des technischen Büreaus der

Maschinen-Verwaltung der Köln-Mindener Bahn in Dortmund
■*Kupferüberzug von Locomotivkesselblechen. Mitgetheilt vom Ingenieur P. F. Kupka in Wien
Locomotivkessel von Stahl
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*Versuche mit Eisenbahn-Material (Kesselbleche). Vom Ingenieur J. van Hamel . . . .
^Welcher AVerth für die Constatirung des betriebssicheren Zustandes eines Kessel ist der Druckprobe

gegenüber einer inneren Untersuchung beizumessen? Mitgetheilt vom Oberingenieur und AVerk-
stätten-Vor Steher G. Stockham er in Jedlersee

*Einflil8S der einzelnen Kesselabmessungen auf die Erzeugung des Dampfes. Vom Ingenieur R. Koch
*Ueber die zweckniässigste Gestaltung der Locomotivkessel von R. Zumach, Ingenieur bei der Ad

ministration der Belgischen Staatsbahnen in Brüssel . . .

^Locomotivkessel mit Vorfeuer aus feuerfestem Material von Stefan Verderber, General-Inspector
der Kgl. ungarischen Staatsbahnen

Kesselarmatur für Locomotiven, coiisti-uirt von J. Johann, Ingenieur der St. Louis- und Pacific-Bahn
in Springfield

Kesselventil, neues für Locomotiven und andere Kessel. Von AI. Höhn, AVerkmeister der Bayer.
Ostbalm in Schwandorf

Kolben siehe Dampfkolben.
*Kolbenringe. Knoepke's selbstthätige — mit verbessertem Sclüuss . . . .
*Ueber Kolbenringe von Emil Tilp, Alaschinen-Werkstätten-Inspector der Kaiser-Franz-Joseph-Bahn
*Kreuzkopf für Locomotiven. Neue Construction von Thomas Urguhart.
*  Neue Construction eines — für Locomotiven. Von Otto Busse, jun., Alaschinen-Ingenieur

der Dänischen Staatsbahnen in Aarhuus . . .
*  yf Vorrichtung zum Herausnehmen der Kreuzkopfkeile. Von C. Brandes, Techniker in

Giessen . . . . . . . . . . . . . . . .
^Kuppelung» Emil Tilp's a. pr. Sicherheits-Vorrichtungen gegen das Schlingern der Locomotive und

Tender, oder von gekuppelten Fahrzeugen überhaupt
*  „ Versuche mit dem Tilp'sehen Apparat gegen das Schlingern
*  yy Ueber die Tilp'sche Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlingern von Locomotive

und Tender. Vom Ingenieur J Grossmann in AVien
„  Ueber die Tilp'sche Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlingern. Von Emil Tilp,

Oberinspector
*  ,, Die Sicherung der Locomotiv-Bewegung. Von Emil Tilp, Oberinspector in AVien
*  yy Beobachtungen über die Abnutzung der Radreifen bei Verwendung des Tilp'schen

Apparates gegen das Schlingern. Von Otto Gebauer, Chef der Maschinen-Abtheil.
der Buschtehrader Eisenbahn in Prag

yy Resultate der E. Tilp'schen A''orrichtung gegen das Schlingern der Locomotiven und
Tender auf der Kronprinz-Rudolfbahn

*  yy Ueber feste — zwischen Locomotive und Tender. A''on A. v. Borries, Alaschinen-
Teehniker an der Hannoverschen Staatsbahn

„  der Preussischen Ostbahn
„  von Emil Tilp

*  ,, von Borries, AVilfert, Polonceau. Von Emil Tilp . . . . . .
*  yy Die Dreibolzenkuppelung der K. K. priv. Kaschau-Oderberger Eisenbahn. Alitgetlieilt

von Ferd. Förster, Ingenieur in Budapest . .

zwischen Locomotive und Tender auf der Bergisch-Märkischen Bahn,
vom Obermaschinenmeister Klinge in Berlin

Alitgetheilt

^Kuppelstangen. Welche Erfahrungen liegen über die Verwendung von Kp^rbeln, Kurbelstangen und
Kuppelstangen aus Bessemerstahl vor? (Referent: General - Direction der K. K.
priv. Kronprinz-Rudolf-Bahn)

*  yy Sicherheitsvorrichtungen gegen das Herausfallen der Kuppelstangen-Scharnierbolzen.
Von Franz v. Beszedits, Oberwerkführer der K. Ungar. Staatsbahnen. Alitgetheilt
von Ferd. Förster

•Vorrichtung zum Bearbeiten halbrunder Leit- und Kuppelstangenlager. Von J. Watzka, Ingenieur
und AVerkstätten-Vorstand der Buschtehrader Eisenbahn in Komotau

Kuppelstangenkopf, excentrischer, von Jos. Bader, AVerkführer in Alarburg . . . .
*Ueber die Verwendung schmiedeeiserner Leit- und Kuppelstangenlager bei Locomotiven. Von C.

Topf, Ingenieur-Assistent in Steyr
Vereinfachte Kopfconstruction für Trieb- und Kuppelstangen. A^on C. Heinrich, jun. Ingenieur

Neue Schmierbüchse für Kurbelstangen imd bewegliche Theile für Locomotiven . . . .

•Kurbelzapfen. Ueber Befestigung der —. Mitgetheilt von A. AVoytt, Elgl. Eisenbahn-Alascliinen--
meister in St. AVendel

^Lager. Mit welchem Erfolge sind Achslager (Zapfenlager) von Phosphorbronce zur Anwendung
gekommen? (Referent: Kgl. AVürttembergische Eisenbahn-Direction) . . . . .

*  yy Ist eine Rothguss-Composition erfunden, welche ohne Ausfütterung mit Lagerung sich zu
Locomotiv- und Tender-Achslagern bewährt hat ? (Referent: Direction der Kgl. Preuss. Ostbahn)

*  yy Ueber Achsenlager. Von Dr. Künzel in Blasewitz bei Dresden
*  ,, "Weissmetall- oder Zinn-Composition für Locomotiv- und AVaggon-Achslager etc. Alitgetheilt

von Fr. Fecht, Eisenbahnbeamter a. D. in Sumy
^Leistungsfähigkeit der Locomotive. Graphische Darstellung der Leistungsfähigkeit einer

Locomotive hinsichtlich der Dampfproduction. Vom Ingenieur J. Strauss in Bromberg
Locomotiv-Lainpe, electrischo . . . .
*  ,, und Schiffslainpe (Patent H. Sedlaczek und F. Wikulill), ausgeführt von S. Schuckert

in Nürnberg
Gasbeleuchtung der Locomotivlaternen
Manometer« Transparente Alanometer von Schäffer und Budenberg ,
*  yy Rau's transparente Alanometer

,, Das Alanometer-Sicherheits-Ventil. (Patent Helwig & Kaiser)
,, Ueber Fedormanometer (von Dreyer, Rosenkranz & Droop)

^Radbelastung* Die praktische Ermittelung und Rectification der Radbelastungen der Locomotive
und anderer Eisenbahnfahrzeuge. Von Erich Pfeil, Ingenieur der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn
in AVien

Räder siehe diese unter AVagen.
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^Radflantscheu-Sehmiemng. Welche Erfahrungen liegen über Verminderung der Abnutzung der
Radflantsche in Curven bei Anwendung verscliiedener Schmier
mittel vor? (Referent: Generaldirection derKgl. Sächsisch. Staatsbahnen)
*Da8 Schmieren der Spurkränze der Locomotiv-Vorderräder. Mitthei
lung von Obermaschinenmeister Mahla in München . . . .

*  )> Ueber Schmierung der Spurkränze der Locomotiven. Mitgetheilt von
K. Querner, Maschinenmeister-Assistent der Oberhessischen Bahnen

j) Neuer Oelschmierer für Radkränze von Locomotiven . . . .
j) Radflantschen-Benetzer für Locomotiven von J. Dürr
»j Schmierung der Spurkränze der Locomotiven

*  M Schmiervorrichtung, selbstthätige, zur Verhütung des Scharflaufens der
Spurkränze an den vorderen Rädern der Locomotive. Von Fr. Fecht.
Ober Werkführer der Fastower Eisenbahn in Bobrinskaia

*Radial-Stellung der Acliscii. Radiale und windschiefe Stellung der Endachsen an Tenderlocomotiven.
Von 0. Schaltenb rand, Ingenieur in Berlin . . . . . . . . . .

^Ueber Abnutzung der Locomotiv-Radreifen in Folge des Gleitens der Räder. Von L. Brandau
Radreifen, siehe auch diese unter Wagen.
^Radsterne. Behandlung und Reparatur gebrochener, schmiedeeiserner Radsterne von Locomotive

und Tender
*Rauchverbreiinung. Welche Apparate zur Rauchverbrennung haben sich als zweckentsprechend

erwiesen, und bei Avelchen Brennmaterialien? (Referent: Direction der Kgl.
Ungarischen Staats-Eisenbalinen) . .

*  >j V orrichtung zum Rauchverzehren bei Locomotiven. Construirt von F r.R e i tu her r,
Obermaschinen-Iiigenieur der europ.-türld^ch. Eisenbahnen in Constuntinopel .

Reflector. Richard's Eisenbahn-Refiector . . . . . . . . . . .
^Regulator. Leicht bewegliche Regulatoren bei Locomotiven. Mitgetheilt von H. Tapezierer,

Oberingenieur der Aussig-Tcplitzer Eisenbahn in Teplitz . . . . . .
*  5) Leicht bewegliche Regulatoren bei Locomotiven. Mitgetheilt von Otto Gebauer,

Oberinspector der a. p. Busclitehrader Eisenbahn in Prag . . . . . .
*  ̂ j> Watkey's Regulator-Ventil
^Reiiiiglingslnken. Bemerkungen über — und Auswaschlöcher. Von G. Stockhammer
*Roststäbe. Sind bei Locomotiven die gusseisernen Roststäbe den schmiedeeisernen vorzuziehen und

welche Form ist bei beiden Materialien für die verschiedenen Brennmaterialien die beste?
(Referent: Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .

Wasserroste und Schüttelroste bei amerikanischen Locomotiven. Nach Mittheilung von Meyer,
Maschinen-Ingenieur der Arkansas-City-Eisenbahn) . . . . . . . . .

Hohl-Roststäbe mit circulirendem Wasser (siehe Locomotiven der Weltausstellung in Philadelphia) .
^Roste für Locomotiven aus Flacheisen vom Maschinenmeister Gross
* „ Mitgetheilt vom Maschinenmeister Dieffenbach in Harburg
^Sandstrenapparat. Welche Sandstreuapparate haben sich am besten bewährt? Sind Versuche ge

macht, dieselben durch einen auf die Schienen geleiteten Wasser- oder Dampfstrahl zu ersetzen,
und welches sind die Resultate? (Referent: Königl, Eisenbahn-Direction zu Hannover) .

^Sandstreu-Vorrlchtung für Locomotiven. Construirt von L. Gassebner, Inspector in Wien .
Rrsatz der Sandstreu-Vorrichtungen bei Locomotiven. Von C. Heinrich jun. . . .
^Sclllanchknpplniig füi* Eisenbahnen. Von Jac. Grether in Freiburg i. Br. . . . . .

j5 P. Keil"8 Schlauchkupplung . . .
^Schlingern der Eisenbahnfahrzeuge. Betrachtungen über die Vorrichtung gegen das Schlingern

an den Normallocomotiven. Vom Ingenieur Steding in Cassel
j> n n Beschreibung der Vorrichtung gegen die Schlingerbewegungen

der Eisenbahn-Fahrzeuge. Construirt von J. Watzka, Werk
stätten-Vorsteher der Buschtehrader Eisenbahn in Komotau

Schniierapparate» Schmierapparat für Dampfcylinder und Schieber. Von Fr. Schulze, Techniker
in Hannover . . . . . . . . . . . . . .

5j Gehau er's Schmierapparat
>j Selbstthätiger Schmiorapparat für Kolben und Sclüeber. Von F. G. Voss. .

^  fj Schmierbüchse nach dem Patent der Locomotiv- und Maschinenfabrik J. Kernaul
& Comp, in München

5) Kernaul's verbesserte Schmierbüchse
^  ff Verbesserungen des Schauwecker'schen Oeltropfapparats . . . . .
^  ff Schauweeker's pat. selbstthätiger Oeltropfapparat für Locomotiv-Schieber und

Kolben. Neueste Verbesserung . . . . . . . . . .
*  ff Condensations- und Oeltropfschmiervasen mit Glasumhüllung von Jac. Neblinger,

Werkstätten-Assistent der Kaiserin-Elisabeth-Bahn ; . . . .
ff Dampfdruok-Oeler, amerikanischer. Mitgetheilt von C. Schaltenbrand in Berlin
ff Weatherburn's Schmierbüchse für Locomotiven und Eisenbahnwagen
ff Schmiergefäss für Dampfmaschinen. Von Dr. Paulsen . . . . .

^  ff Beschreibung eines selbstthätigen Schmierapparates für Locomotiven und Dampf
maschinen von J. Deist 1er, Ingeniem- der böhmischen Nordbahn

ff Selbstthätige Schmiervase für Kurbelzapfenlager. Von G. Fum^e, Ingenieur in
Samanud . . . . . . . . . . . . . . .

*  ff Verbesserte Schmierapparate für Trieb- und Kuppelstangen, Excenter etc. Patent
Schulz von Straznicki und Karl Brendl

ff Neue Schmierbüchse für Kurbelstangen und bewegliche Theile an Locomotiven .

*  ff Schmierapparat für bewegliche Maschinentheile vonE. Cardot in Strassburg i. E.
ff Ed. Holzapfel's Schmiervorrichtung für bewegte Lager, insbesondere für Loco-

raotivgestänge
tSicherheltsdiclitnng für Dampf- und Heissluftröhren . . . . . . . . . .
Sicherheitspfropfen von Adams für Locomotiv- und andere Kessel . . . . . . .
^SicherheitSTentile, Verbesserte Federwaage von Könnecke und Geyer in Witten a. d. Ruhr .
"''Siederöhren. Liegen neuere Versuchsresultate über Verwendung von Siederöhren aus Stahl statt

solcher aus Eisen in Locomotivkesseln vor, namentlich in Bezug auf Kesselstein-Ansatz
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und Dichtung in den Rohrwänden? (Referent; General-Direction der Theiss-Eisen-
hahn-Gesellschaft)

Siederohren. Vorschlag zur Herstellung dauerhafter Bördel der —. Vom Ingenieur E. Pfeil in
il. Ostrau
Siederolir-Bördeler von Selkirk

Siederohr-Dichtmaschine von M. J. Lovegrovc
Dorn zur Erweiterung von Siederohrenden. Mittheilung von Gust. Stockham er,
Oberingenieur und Werkstätte-Vorstand der Oesterr. Nord-Westbahn in Jedlersee .
Maschine zur Erweiterung der Siederohr-Enden . . . . . . . .
Patentirte Siederohr-Dampfspritze mit doppeltwirkender und selbstthätiger Verschluss
vorrichtung. Von A. Dülken und E. Glaser .

*  ,, Die Instandsetzung gebi-auchter Siederohren. Von F. W. Eichholz, Eisenbahn-
Maschinenmeister in Posen

*  ,, Apparat zum Auffinden von schwachen Stellen in den Siederöhren. Mitgetheilt von
Th. A. Bertrand, Maschinenmeister der Centrai-Werkstätte in Tilburg .

*  ,, Siederolir-Putz- und Frais-Maschine, ausgeführt von Zobel, Neubert & Comp. in
Schmalkalden

Turner's Röhrenstopfer . . . . . . . . . . . .
,, Wernlich's Apparat zum Fegen der Röhrenkcsscl

SpurkranZ'Schmiernug siehe Radflantsch-Schmieren.
*Stehbolzeii. Welche Erfahrungen sind bezüglich der Frage gemacht worden, ob es vortheilhafter sei,

bei Feuerbüchsen eiserne oder kupferne Stehbolzen zu verwenden? (Referent: Direction
der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn

*  ,, Hat sich das blosse Anstauchen der Stehbolzen an Stelle des halbkugelförmigen Um-
nietens (Schellens) bewährt, und welche Erfahrungen sind in dieser Hinsicht gemacht
worden? (Referent: General-Direction der Kgl. Sächsischen Staats-Eisenbahnen)

*  Welche Erfahrungen sind betreffs des Abreissens von Stehbolzen gemacht worden?
Genügt es nach denselben, die Stehbolzon nur so weit anzubohren, dass die Bohrung
etwas tiefer geht, als die Stärke des Feuerkastenmantels beträgt, oder wird es wohl
nothwendig gehalten, die Stehbolzen in ihrer ganzen Länge zu durchbohren, um ein
Abreissen derselben sicher erkennen zu können? (Referent: Direction der K. K. priv.
Kaiserin-Elisabeth-Bahn)

*  Bemerkungen über Stehbolzen. Von G. Stockhammer, Oberingenieur und Werk
stätten-Chef der Oester. Nord-Westbahn in Jedlersee bei Wien . . . .

*  ,9 -Abschneider von W. Losehand, Werkstätten-Vorsteher in Leinhausen bei Hannover
Steuerung. Sind besondere Uebelstände bei der Anwendung der Steuerung ausserhalb der Räder

beobachtet? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterr. Südbahn-Gesellschaft)
*  ,, Verstellbare Steuerungsbogen-Gleitbacke für Locomotiven (System F. Miksche) .
*Stopfbüchsen. Welche Erfahrungen liegen über die Verwendung von Metallliderung und minera

lischer Liderung in den Stopfbüchsen der Locomotiven vor? (Referent: General-
Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft)
Watteen's Stopfbüchse mit Metallpackung

,, Girwood's Metallstopfbüchsen-Packung aus Drahtgewebe . . . . .
,, Mich eisen's Patent-Stopfbüchsen-Packung
„  Metallische — Dichtung der Niederländischen Staatsbahn. Von G. A. A. Middel-

berg, Director in Zwolle
-Packung. (Patent Mich eisen)

*  ,, W. Steding's patentirte Metallstopfbüchse
*  ,, Metallstopfbüchse, verbesserte, von Steding
*  ,, Metallstopfbüchse, verbesserte, von Hewitt . .
*  Metalldichtung für Kolbenstangen von Wiederraann

,, Faull's Metallstopfbüchse
*  ,, Asbest-Packungs- und Dichtungsmaterial
*Tragfedern. Mittel, das Verschieben der — Blätter zu verhindern. Von G. A. A. Middelberg,

Director der Centralwei'kstätte der Niederländischen Staatsbahn in Zwolle .

Wasserstaudszeigcr. Webb's Wasserstandsglas für Locomotiven
*  Neuer AVasserstand.sprobir-Wechsel für Locomotiv- und andere Dampfkessel.

Vom Ober-Ingenieur L. Gassebner in Wien
*  ,, Verbesserter Wasserstandszeiger. Patent R. Koch und H. Müller
*  „ Kernaul's verbessertes Absperrventil für Wasserstandszeiger und Probirhähne

Tender.

*Welche Erfahrungen liegen über 2 achsige Tender vor, und haben sich bei der Verwendung der
selben Nachtheile ergeben? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannover)

*Noriiial-Tender der belgischen Staatsbahnen
Tender für Schncllzug-Locomotiven der London-Brighton-Bahn
Versorgung der Tender mit Wasser mittelst des Injectors von Sheward und Gresham
*KohIenauflade-Vorriclitung für Tender auf der Station der Russischen Süd-Westbahnen in Birsula.

Mitgetheilt vom Ingenieur A. Borodin, Ober-Maschinenmeister in Kiew
*Kohlen-Ladekrahn für Tender auf den Dänischen Staatsbahnen in Jütland und Fühnen, von Otto

Busse, Obermaschinenmeister in Aarhuus
*Krabn von 40 Ctr. Tragkraft mit selbstthätigem Ausleger zum Kohlenverladen für Locomotiv-Tender

(Patent Wen dt) . .
*Hydraulische Kobleiilade-Vorriclitung auf Bahnhof Stendal von Fr. Meyer, Maschinenmeister der

Magdeburg-Halberstädter Eisenbahn zu Stendal

Schneepflilge.

* Welche Erfahrungen sind in neuerer Zeit mit der Anwendung von Schneepflügen gemacht worden
und zwar a) mit solchen, welche an den Locomotiven befestigt werden, und

b) mit solchen, welche auf besonderen Rädern laufen?
Ist die Anwendung der einen oder anderen Construction besonders zu empfehlen? (Re

ferent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Südbahn)
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*Nener Schneepflng für die seeliindischeii Eisenbahnen, Von Otto Busse, Mascliinennieister der
Dänischen Staatsbahnen in Aarhuus . . . . . . . . . . . .

^Neuartige Schneepflng - Armatur für Locomotive von Ernest Sl&vy, Ober-Ingenieur und Zug
förderungs-Chef der K. K. Militärbahn in Banjaluka . . . . . . . . .

^Kleiner schwedischer Schneepflng
Ueber einen Pferdesclineepflng der Oesterreichischen Südbahn • .
Entfernung des Schnee's von Eisenbahngleisen

II. T^ersonen.- lAnd. Grüterwagen-

Allgemeities,
^"Welche Art von Schmierniethode für "Wagen ist nach den neuesten Erfahrungen die empfehlenswertheste?
Ist eine allgemeinere Einführung des periodischen Schmierens bei grosseren Eisenbahn-Verbänden

anzustreben?

Welches System von Achslager-Construction ist für diese Schmiermethode am geeignetsten?
(Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Kordbahn) ' .

*Ist es nach den neuesten Erfahrungen zu befürworten, den festen Radstand der Fahrzeuge grösser
zu nehmen, als bisher in den technischen Vereinbarungen empfohlen ist? (Referent: Direction
der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft)

''Welche Erfahrungen liegen über Wagen mit langem Radstand und Einrichtung der Achsen zur
radialen Einstellung in den Curven vor. (Referent: Administrationsrath der Holländischen
Eisenbahn-Gesellschaft)

^Zweiter" Bericht über die Eisenbahnwagen auf der Wiener Weltausstellung. Vom Herausgebor .
Der Kaiserliche Zug der Moskau-Kursker Eisenbalm
Wagen der mexikanischen Eisenbahn . . . . . . . . . . . . .
Neue Wagen der London-Brighton-Bahn für den hauptstädtischen Verkehr
^Personen- und Güterwagen der englischen Eisenbahnen. Auszug aus dem Reisebericht des Ober-

Mascliinenmeisters Büte in Cassel

Vene Constructioii von Eisenbahnwagen
*Ueber den nnrnhigeii Gang der Eisenbahnwagen und die dagegen anzuwendenden Vorkehrungen.

Von L. Stüsger, Maschinen-Inspector der Berlin-Auhaltischen Eisenbahn in Berlin .
''Lenkachsenconstruction für dreiachsige Eisenbahnwagen, System der Kgl. Sächsischen Staatseisen

bahnen. Vom Baurath Bergk, Maschinen-Director in Chemnitz

^System radial laufender Achsen für Eisenbahnfahrzeuge von A. Klose, Chef des Maschinendienstes
der Vereinigten Schweizerbahnen in Rorschach

Dampfwagen für Haupt- und Secundärbahnen

Die Erzenguisse des Waggonbaues auf der Moskauer Industrie- und Kunstausstellung 1882

Selbstbewegliche Strassenbalinwagen
"Die gegenwärtigen Eisenbahn-Wagcn-Fabriken

Von A. Sammann in Görlitz
in Deutschland, Oesterreich und dem Auslande.

Personenwagen,
"Stehen Bedenken, event. welche, entgegen, dass die nach §. i;{3 der technischen Vereinbarungen

vom Juni 1871 zulässige Breite der Personen-AVagcnkasten um 20—25 cm grösser angenommen
wird? (Referent: Redaction des technischen Voreins-Organs") . . . . . . .

"Verdienen für Bahnen mit nicht zu scharfen Curven Personenwagen mit zwei Achsen oder solche
mit drei Achsen den Vorzug?

Wie verhält sich überhaupt der Widerstiind in Curven bei 4räderigen und 6räderigen
Wagen von gleichem Radstande? (Referent: Kgl. Württembergische Eisenbahn-Direction)

"Liegen auf Erfahrungen begründete Bedenken vor, 8räderige Personenwagen mit Drehgestellen oder
mit verschiebbaren Achsen in Schnellzügen laufen zu lassen? (Referent: Kgl. Württembergische
Eisenbahn-Direction) . . . . . . . . . . . . . .

^Welche Dispositionen sind für 2- und 3achsige Intercommunicationswagen zu empfohlen, und welche
Bahnen führen solche Wagen ein? (Referent: Direction der Kgl. Ungar. Staats-Eisenbahnen)

"Zweietagige Wagen. Welche Erfahrungen liegen über die im Betriebe befindlichen zweietagigen
Personenwagen vor, und empfiehlt es sich, die Einstellung solcher Wagen
ohne durchgehende Zugstange in den grosseren Verkehr zuzulassen, wenn
deren Constructioii eine solche ist, dass sie mindestens gleiche Sicherheit
bieten, wie die Wagen mit durchgehenden Zugstangen? (Referent: Direction
der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . .

"  Beschreibung des hängenden Doppelfeder-Wagens. Construirt von G. Ham
bruch, Director der Elbinger Wagenfabrik

*  „ Construction der zweiachsigen Untergestelle mit radial verstellbaren Achsen
von den neuen Personenwagen der Vereinigten Schweizerbahnen. Vom
Maschinen-Inspector A. Klose in Rorschach

"Die Betriebsmittel für Local-Personen-Verkehr auf Hauptbahnen. Vom Regierungs-Maschinen
meister von Borries in Hannover

"Hotelzug der Libau-Romny Eisenbahn, gebaut von F; Ringhoffer in Prag . . . .
*Aussichtswagen der Kronprinz-Rudolfs-Bahn. [Mitgetheilt vom Ingenieur Rud. Glück in Wien
"Eisenbahn-Aussichtswagen. Mitgetheilt vom Ober-Maschinenmeister Finkbein in Saarbrücken
"Belenchtnng. Liegen neuere Erfahrungen über die Gasbeleuchtung der Personenwagen vor? (Re

ferent: Kgl. Direction der Kicderscldesisch-Märkischen Eisenbahn) . . . .
*  „ Welches sind die neuesten Erfahrungen über die innere Beleuchtung der Personen

wagen, insbesondere auch mit Gas, und wie stellen sich die Anlage-, Unterhaltungs
und Betriebskosten der verschiedenen Beleuchtungsartcn? (Referent: Direction der
Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft)
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^Beleuchtung
*

der'Eiseiibalinwagen mit Leuchtgas. Vom Ober-Maschinenmeister Gust in Berlin.
Ueber Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit comprimirtem Gas (nach dem System
Georg Brock). Mittheilung des Ingenieurs R. Lüders in Görlitz . . . .
"Waggonbeleuchtung nach System Jul. Pintsch
der Eisenbahnwagen nach System Pintsch . . . . . . . .
Neue Gasbeleuchtung für Waggons, (Bärland'sches System)
Gasbeleuchtung für Eisenbahnwagen nach Bärland's System
Thofern's Eisenbahn-Coupee-Petroleum-Lampe . .
Electrischer Beleuchtungswagen der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn . . . .

Dampf Waggons (System Belpaire im Betriebe der Hauptbahnen. Mitgetheilt von R. Zumach,
Ingenieur in Aachen

Dampfwagen für Haupt- und Secundärbahnen
•Directionswagen der russischen Süd-Westbahnen, gebaut von der Waggonfabrik in Riga
*Fcn8ter. Neue Einrichtung der Waggonfenster. Vom Inspector Langhof in Wien
*  ,, Beschreibung eines eisernen Fensterrahmens für Personenwagen von F. Schuler, Kgl.

Eisenbahnwerkmeister der Rhein-Nahe-Eiseubahn

*Heiznug. Welche Systeme haben die einzelnen Bahnen zur Beheizung der Personen-Wagen und der
verschiedenen Wagen-Classen eingeführt; wie stellen sich die Kosten und haben sich in
Bezug auf Feuersgefahr begründete Bedenken ergeben? (Referent: Direction der Kaiser-
Ferdinands-Nordbahn)

*  Welche Ileizoinrichtungeii und welche Heizmaterialien für Personenwagen sind in Anwen
dung, welches sind die Vor- und Nachtheile derselben, und ist schon jetzt eine Heiz-
oinrichtung für bestimmte Wagensysteme zur allgemeinen Einführung zu empfehlen? Wie
stellen sich die Anlagokostcn, sowie die Unterhaltungs- und Betriebskosten pro Wagen
gattung bei den verschiedenen Heizmethoden? (Referent: General - Direction der Kgl.
Bayerischen Vcrkehrs-Anstaltcn)

*  ,, Ueber Eisenbahnwagen-Heizung. Von G. Reichert in Berlin
*  ,, Heizapparat für präparirte Kohlen an den Wagen der Rhein-Nahe-Eisenbahn. Mitgetheilt

vom Maschinenmeister Woytt in St. Wendel . • . . . . . . .
*  „ Ueber die Erfahrungen, welche bei Heizung der Personenwagen mit comprimirter Kohle

auf den preussischen Eisenbahnen gemacht wurden
,, Der gegenwärtige Umfang und die Art der Heizung der Personenwagen in Deutschland .

*  ,, Kähler's Ofen zum Anzünden der Presskohle für Personenwagen-Heizung
*  ,, Heizvorrichtung mit Luftcirculation für Eisenbahnwagen. Vom Eisenbahn-Maschinenmeister

Ranafier in Oldenburg
*  ,, Berichtigung
*  Berichtigung in Betreff der Thamm-Rothmüller'schen Luftheizung für Eisenbahn-

Personenwagen
*  ,, Instruction für die Beheizung der Personenwagen der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn .

,, Notizen über Dampfheizung der Eisenbahnwagen. Vom Ingenieur R. Anton in Darmstadt
*  ,, Dampfheizapparat bei Personenwagen der Schwedischen Staatsbahnen nach System

Lilliehöök. Mitgetheilt von E. v. Storckenfeldt, Maschinendirector in Stockholm
,, der Eisenbahnwaggons nach Chaumont und Belle röche
„  der Eisenbahnwagen mittelst heissen AVassers nach System Belleroche .

*  „ Die AVärmflaschcn-Hciz- und Füllapparate, sowie deren Transportkarren auf der Paris-
Lyon-Mittelmecrbahn. Von Emil Stötzer, Werkstätten-Chef in Salzbui'g

,, der Eisenbalinwagen durch geschmolzenes essigsaures Natron
,, Maey's verbesserte Luftheizungsmethode für Eisenbahn-Personenwagen . . . .
,, der Eisenbahnwagen der französischen Ostbahn
„  Eine neue Alethode, die Eisenbahnwagen zu heizen

*  „ Heizöfen in den Restaurationswagen der Berlin-Anhaltischen und Thüringischen Eisenbahn.
Mitgetheilt vom Maschinen-Inspector Stösger in Berlin

„  Heizung der Eisenbahnwagen. Von E. Gold in New-York

*Intercoilliiilinication. Neuer Personenwagen mit Coupe-AbtheUung und Intercommunication durch
Seitengang (System Heusinger von Wald egg)

*  „ Fortschritte im Bau und Ergebnisse beim Betriebe mit Personenwagen mit
Litercommunication durch Seitengang (System Heusinger von Waldegg).

*  Die Personenwagen der europäisch-türkischen Eisenbahnen (nach System
Heusinger von Waldegg). A^on Fr. Reimherr, Oberraaschinen-Ingenieur
in Constantinopel . ,

*  Bemerkungen über die Personenwagen mit Intercommunication durch Seiteu
gang (nach System Heusinger von AValdcgg). Vom Obermaschinen-
Ingenieur Fr. Reimherr in Constantinopel

*  „ Intercommunicationswagen III. Classe' der Brest-Grajewo-Eisenbahn. Con-
struirt von M. Paschkowsky, gebaut in der Waggonfabrik von Lilpop,
Rau, Lüwenstein & Comp. in Warschau

„  Schlafwagen mit Intercommunication und ohne Etagenbetten der Oesterr.
Staatsbohn-Gesellschaft

*Ka8ten der Fersoiionwagcii. Ist es zweckmässig, die Kasten der Personenwagen nicht un
mittelbar mit dem Untergesteile zu verbinden, sondern elastische Zwischenstücke einzuschalten,
und welche Verbindung hat sich am besten bewährt? (Referent: Direction der Rlieinischen
Eisenbahn-Gesellscliaft)

^Laternenstütze für Personenwagen mit Endperrons und Intercommunication. Vom Professor Gross
in Stuttgart

*Nnmiiierntafeln, neue Art,— aus Glas für Eisenbahn-Personenwagen von AV. Turner, Alaschinen-
Ingenieur in Potsdam

'''Per80nenwagCU. Die — der Galizischen Carl-Ludwigsbahn. Mitgetheilt von Ant. Ressig, Ober
ingenieur in Lemberg

*  f, Die — der Berlin-Dresdener Eisenbahn, gebaut von F. Ringhoffer in Schmichow
bei Prag
Amerikanische —. Mitgetheilt vom Ingenieur P. F. Kupka in Wien
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*Personeiiwageii der Oesterreicluschen Südbalm in Gottsehalk'sBericht über den Zugförderungs
und Werkstnttendienst der Oesterreichischen Südbahn

*  »» der englischen Eisenbahnen. Auszug aus dem Reisebericht des Obermaschinen
meisters Büte in Cassel
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^Schlafwagen.

ff der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn, ausgestellt in Paris 1878
ff I. Classe von Bernadaki in Sormova
ff I. Classe der Morschansk-Sysraner-Bahn, umgebaut in der "Werkstätte

zu Pensa.
ff I. Classe der Grossen Russischen Gesellschaft (Petersburg-Warschau) .
ff I. Classe der Finnischen Bahn, gebaut in deren Werkstätten
»» I. Classe für die Riga-Dünaburger Eisenbahn, gebaut in der Waggon

fabrik in- Riga
ff I. und II. Classe aus der Fabrik von Struve in Kolomna .
ff II. Classe der Grossen Russischen Gesellschaft, aus der Petersburger

Werkstätte .
ff II. Classe der Grossen Russischen Gesellschaft, gebaut in der Peters

burger Werkstätte
ff in. Classe der Moskau-Rjäsan-Bahn, gebaut in der Moskauer Werkstätte

Pferdebahiiwagen siehe Tramway-Wagen.
•Polsterungen. Referat über die Beantwortungen der Frage: Welche Mittel werden gegen die

Motten in der Polsterung der Personenwagen angewendet und können als er
probt empfohlen werden ? (Referent: Administrationsrath der Holländischen Eisen
balm-Gesellschaft)

*  ff Verfahren, um Motten aus Pferdehaar zu entfernen. Von G. A. A. Middelberg,
Obermaschinenmeister der Holländischen Eisenbahn in Harlem . . . .

ff Verfahren zum Vertilgen der Motten in Eisenbahnwagen
•Retiradeiu Erscheint es nach den vorliegenden Erfahrungen nothwendig, in sämmtlichen Personen-

Zügen Retiraden mitzuführen oder nur in den Courier- und Schnellzügen ? (Referent: Direction
der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn)

•Kommerll's verschliessbares Urinal-Closet für Eisenbahnwagen . . . . . . . .
•Salonwagen. Beschreibung des Salonwagens für Se. K. Hoheit den Prinzen Heinrich der Niederlande.

Erbaut in den Werkstätten zu Nivelles der Societe mettallurgique et Chai'bonniere beige
*  ff Vierräderiger Personenwagen l. Classe mit Saloncoupes, Dienercoupö und Toilette für

die Kgl. Preussische Ostbahn, Mitgetheilt von Sticher, Director der Actiengesell-
schaft für Fabrikation von Eisenbahn-Material in Görlitz
Mann's Schlafwaggon . . . . ;

*  ff Vorrichtung, um Personenwagensitze in bequeme Schlafstellen umzuändern. Von
Hugo Zipperling, Director der Maschinen- und Waggonfabrik-Actien-Gesellschaft
in Simmering bei "Wien

ff Pulmann-Sleeping-Car (Schlafwagen). Mitgetheilt vom Ingenieur P. F. Kupka
ff mit Intercommunication und ohne Etagenbetten der Oesterr. Staatsbahn-Gesellschaft

*  ff Die neuen Schlafwagen der Comp. internationale des Wagons-lits in Paris, gebaut
in der Waggonfabrik Jos. Rathgeber in München. Mitgetheilt von E. Schrauth,
Oberingenieur

ff Die Schlafwagen der Preussischen Ostbahn
»» I. Classe der Grossen Russischen Gesellschaft, gebaut in der Werkstätte in Peters

burg, ausgestellt in Moskau 1882
ff Sesselschlafwagen der Grossen Russischen Gesellschaft (Nischny-Nowogorod-Bahn),

gebaut in der Werkstätte zu Kowrow und ausgestellt in Moskau 1882 .
•Schutzvorrichtung, patentirte, gegen das Einklemmen der Finger etc. an Eisenbahnwagen von

J. A. Pyritz in Gnesen
•Toilette der Personenwagen. Waschapparate in Personenwagen, mitgetheilt von Georg Röder,

Vorsteher der Central-Wagenwerkstätte der Hessischen Ludwigs
bahn in Darmstadt

*  ff Patentirte Waschtoilette mit aufklappbarem Becken und selbst-
thätigcm Zu- imd Abfluss für Bureaux, Eisenbahnwagen, Closet-
räurae etc. von C. Wen dt, Ingenieur in Marienburg .

•Tramway-Personen-Wagen. Constructionsverhältnisse der Personenwagen von 47 Tramway-Bahnen
*  ff Sommerwagen der Breslauer Strassenbahn
*  Personenwagen der Wutha-Ruhlaer Eisenbahn
*  ff Offener Personenwagen der Eisenberg-Crossener Eisenbalm
*  Omnibuswagen der Eisenberg-Crossener Eisenbahn . . . .
*  Personenwagen der Breslauer Strassenbahn, gebaut von Gebrüder

Hoffmann in Breslau
*  Personenwagen II. und III, Classe der Kremsthalbahn, gebaut von

Gebrüder Schmid in Simmering . . . . .
*  Zweietagiger Personenwagen II. und III. Classe der Kremsthalbahn,

gebaut von Noell & Comp. in Würzburg
*  ff Wiener Pferdebahn-PersonenAvagen, gebaut in der Hernalser Waggon-

fabrik-Actien-Gesellschaft in Wien . . . . . . .
*  ff Einspännige Pferdebahnwagen. Mitgetheilt von Emil T i 1 p, Maschinen-

und Werkstätten-Inspector der Kaiser-Franz-Josef-Balm in Wien
Englische Pferdebahnwagen

*  Die offenen Pferdebahn-Omnibus aus den Werkstätten zu Nivelles in
Belgien
Tramwaywagen

ff Job Smith'8 Strassenbahnwagen
ff Strassen-Omnibus mit comprim. Luft betrieben nach System Me kar ski

^Ventilation der Personehw^gen. Welche Ventilations-Vorrichtungen sind für Personenwagen in
Anwendung gebracht worden, und mit welchem Erfolge? (Re
ferent: General-Direction der K. K. priv. Kronprinz Rudolf-Bahn )
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*Veutilation der Persoiieinvagen. Fecht's verbesserte Ventilationsapparate für Kisenbahnwagen etc.
Ventilation, lieber — der Eisenbahnwagen, Von R. Schmidt, technischer Director der "Waggon

fabrik Ludwigshafen a. Rh . , . .
„  der Eisenbahnwagen. "Weitere Remerkungen über —. Von R. Schmidt .

Ventilatioiis-Vorrichtungcn der Eisenbahn-Personenwagen. Zusammengestellt im Reichs-Eisenbahnamt

*Zugfreic Lufterneuerung für Eisenbahnwagen, von "W. Rom, Ingenieur in INIagdeburg .
*WoIpert's Rauch- und Luftsauger
* Wagenkupplung der Tramway-Gorgonzola-Vaprio
*Kupplniig der Rappoltsweiler Strassenbahnen . . . .
*WagenschlüSser. Sicherheitsschloss für Eisenbalmwageu. Construirt von Fr. Reu schiein, Director

der Maschinenbau-Actien-Gesellschaft Nürnberg . . . . . . .
,, Maxwell's selbstthätiger Sicherheitsverscliluss der Eisenbahnwagen .

*Zug- und Stossvorrielitung der Tramway-Wagen

XII

XIV

XIV

XIV

XX

XX

s. vni
s. viii

XV

XV

S. VIII

Postwagen, und Passagiergepäckwagen.

Aufhängung der Schweizerischen Bahnpostwagen in 3 Punkten. Vom M. Riggenbach, Director
der internationalen Gesellschaft für Rergbahnen in Aarau . . . . . . . .

^Ergebnisse des Betriebes mit den Schweizerischen Bahnpostwagen nach dem System Riggenbach

Gilterwagen, Laiigholztransportwagen, Kilehentvagen, PCllfs- und Werkzeugwagen,
*Welche Erfahrungen sind mit Einstellung der Güterwagen mit kleinstem zulässigen Radstande (2,5 m)

in Züge, die bis zu 1 Kilometer Geschwindigkeit pro Minute haben, gemacht worden? (Re
ferent: Special-Dircction der Hessischen Ludwigsbahn) . . . . . . . .

*Wie haben sich bis jetzt eiserne Güterwagen gegenüber solchen aus Holz bewährt?
A'^erdieuen eventuell AVagen aus Holz mit einem Gerippe aus Ei.sen den A'^orzug? (Re

ferent: Direction der K. K. priv. Kaiserin Elisabeth-Bahn) . . . . . . .
*AVelche Bedachuugsart hat sich bei Wagen am besten bewährt? Liegen über die Anwendung von

Dachpappe, oder Filz mit Asphalt präparirt, Erfahrungen vor? (Referent: General-Direction
der Königlich Bayerischen Verkehrs-Anstalten . . . . . . . . . .

*AVelche Anstrichmassc ist für Güterwagen mohrfach verwendet, und welche Erfahrungen liegen
darüber in Bezug auf die Dauerhaftigkeit des Anstriches vor? (Referent: General-Direction
der Theiss-Eisenbalin-Gesellschaft)

■"Welche Einrichtungen der Güterwagen haben sich für den Transport von Grossvieh als die zweck-
mässigsten bewährt? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft)

♦lieber schnelles Beladen und Entladen von Güterwagen mittelst rollbarer Kästen (Coupee's) von
Güterperrons aus. Von Ernst Sasse . . . . . . . . . . .

Enttertransportwagen der Königlichen Eisenbahn-Direction Rroinberg. Gebaut von Killing & Sohn
in Hagen . . . . . . . . . . . . . . . . .

♦Daclirahiiien-Eckverbiiulling bei den gedeckten Güterwagen der K. K. Oesterreicliischen Staatsbahn.
A^om Ober-Ingenieur Sauer in AA'^ien

*  ,, bei den gedeckten Güterwagen der Westschweizerischen Eisenbahnen.
Alitgetheilt von Herrn. Gagg, Inspector des Betriebs - Materials
in Yverdon . . . . . . . . . . . .

*Eisenbahn"Bierwagen. Deutsches Reichspatent der Eisenwerke und Eisenbahn-Bedarfs-Fabrik
„Saxonia" in Radeberg

„  der Gallizischen Garl-Ludwigsbahn . . . . . . . .
,, gebaut in der Waggonfabrik in Riga . . . . . . . .
,, der russischen Süd-AA'^estbahn . .'

Fisch-Transportwagen der Gräsi-Zariziner-Rahn
Fleiscll-Transportwagcn, neuer —*der Great-AVestern-Bahn

„  mit Verbesserungen nach den Angaben des Central-Inspectors der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn L. Becker

„  Eisenbahnwagen zum Transport frischen Fleisches in Amerika .
,, Eisenbahnwagen zum Transport von Fleischwaaren, Fischen etc.
„  Eisenbahnwagen zum Transport der Gallizischen Carl-Ludwigsbahn .
,, der Nicolaibahn, gebaut in Petersburg
,, der Fabrik Bernadaki in Sormova . . . . . . . .
,, der Fabrik Lilpop, Rau und Löwenstein in AVarschau

Güterwagen der Kaiser-Fcrdinands-Nordbalm
,, amerikanische. Nach Alittheilung von P. F. Kupka

*  ,, Universal - Güterwagen für Haupt- und Secundärbahnen. (System Heusinger von
AV a 1 d e g g)

,, Offener Güterwagen der französischen Nordbahn . . . . . . . .
*  „ Die Güterwagen der Galizischen Carl-Ludwigsbalin. Mitgetheilt von A. Ressig .

,, Offene Güterwagen mit beweglichem Dach aus AVellblech, construirt von Edw. Thomas
in Oswestry

„  von Struvc in Kolomna . . . . . . . . . . . . .
,, der AIoskau-Rrester Bahn
,, der Grossen Russischen Eisenbalm-Gesellschaft, gebaut in der Petersburger AVerkstätte
„  von Alalzow in Briansk . . . . . . . . . . . . .
„  Güter-Plattform-Wagcn der Grossen Russischen Eisenbahn-Gesellschaft . . . .

Ileizkessclwageu der Grossen Russischen Eisenbahn-Gesellschaft .
Hilfswagen mit Krahn der Rheinischen Eisenbahn
Kleinvieh wagen, zweietagiger, mit unter dem Wagen gelagerter Rampe . . . . . .
Kohlenwagen, amerikanischer. Nach Alittheilung von P. F. Kupka .

,, der französischen Nordbahn . . . . . . . . . . . .
„  der Kursk-Charkower Bahn . . . . . . . . . . . .
,, der AVarschau-Wiener Bahn, gebaut von Lilpop, Rau & Löwenstein .

Küchenwagen der Niederschlesisch-AIärkischen Eisenbahn auf der Wiener Ausstellung
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*Hofkttclienwageu der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn. Von C. Becker, Central-Inspector in "Wien
Kühlwagen auf den schwedischen Staatsbahnen
Langhoiz-Plattformwagen (achträderig") von Malzow in ßriansk

„  der Nicolaibahn (sechsräderig) aus der Petersburger Werkstätte .
*LTixas-Pferde-Tränsportwagen, neuer. Von C. W. Verloop
Milch-Transportwagen der Finnischen Bahn
Naphta-Wagen der Fabrik Lilpop, Bau und Löwenstein

„  mit Bremse der Transkaukasischen Bahn
*Pferdetraiisportwagen. Einrichtung der bedeckten Güterwagen zum Pferdetransport, Mittheilun;

des Kgl. Bayerischen Ober-Maschinenmeisters Fuchs in München
*Dle Pferde-Transportwagen der Gallizischen Carl-Ludwigsbahn
Pferdehahnwagen für 16—18 Personen, gebaut in Kasan

^  für Warschau, gebaut bei Lilpop, Kau und Löwenstein . . . .
,, für Riga, gebaut in der Waggonfabrik in Riga (Siehe auch Tramwaywagen S. 3 L

*Transportenr'8 der Wülfel-Döhrener Strassenbahn
*YerscllInsS-VorricIltungen der Güterwagen. Bericht des Sub-Comitö's für Begutachtung der Ver

,, schluss-Vorrichtungen für Güterwagen und der Vorrichtung zur Be
zettelung der Güterwagen .

a) Wagenplombirungs-Vorrichtung von Gust. Menzel
b) Der Wagenverschluss von Fromm .
c) Wagenverschluss-Vorrichtung von Moritz Rosenfeld
d) Patentverschluss für Eisenbahn-Güterwagen von Friedr. Müller
e) Einfallhaken-Plorabir-Verschluss von Albrecht von Quitzow
f) Vorrichtung zum Verschlüsse der Güterwagen von Felix Reifer
g) Neuer Wagen-Bezettelungs-Vorschlag von Gust. Niemann .

*  „ Thürschloss. Erläuterungen zu dem patentirten Güterwagen-Verschluss
von J. Thomer und F. Kohäzy. Prämiirt vom Verein deutscher Eisen
bahn-Verwaltungen . .

*  „ Controlschloss für Eisenbahnwagen von W. M. Majorkiewicz in Wloc-
lawek (Gouv. Warschau)

*Vieh-Transportwageu. Vorschlag zur Erbauung neuer — (Viehcoupdwagen) mit rollbaren Kästen
für Kleinvieh-Transporte in einzelnen Stücken von A. Brix irin Chemnitz-Transporte

*  ,, Preisausschreiben für Viehtransportwagen

*  ,, Luschka's neuer Viehtransportwagen. Mitgetheilt von J. Glück, In
genieur und Commissär der K. K. General-Direction der Oesterreichischen
Eisenbahnen in Wien

Waggon-Beservoirs von M. Lepage in Epinal. Nach dem Ausstellungsbericht von E. Stötzer
in Linz .

"Waggons zum Transport von Lebensmittel

Einrichtung der Wagen zu militärischen Zwecken,

Hospitalziige auf der Wiener Ausstellung
Küclienwagen der Niederschlesisch-Märkischen Bahn auf der Wiener Ausstellung . . . .
*Die Lazarethzüge der Wiener Weltausstellung, nebst allgemeinen Bemerkungen über Lazarethzüge.

Von Rud. Schmidt, Director der Waggonfabrik Ludwigshafen

Von B. Hennicke, Ingenieur

Schmidt, teclm. Director der

*üeber den Hamburger Lazaretbzng auf der Wiener Ausstellung.
in Hamburg

*Das Heiinicke'sehe Transportsystem für Verwundete. Von Rud
Waggonfabrik Ludwigshafen a. Rh

*Die Sanitätszlige des souverainen Maltheserritter-Ordens. Von Rud. Schmidt in Ludwigshafen
*Dr. Helbig's Eisenbalm-Krankenwagen (nach System Heusinger von Waldegg), gebaut in dei

Waggonfabrik „Saxonia" in Radeberg
Lazareth-Wagen der Moskau-Brester Bahn .

,, der Libau-Romny-Bahn
,, für Soldaten . . . .
„  der Moskau-Rjäsan-Bahn .

Wagen für schmalspurige, resp. secundäre Eisenbahnen und aussergewohnliche
Eisenbahnsysteme,

*Wagen für sclunalspurige Secundärbahnen mit einfachen Vorrichtungen zum schnellen Ueberladen
der Güter bei Wagen verschiedener Spurweite. Vom Herausgeber

*Die Personen- und Güterwagen der Schmalspirrbahn Winkeln-Herisau-Appenzell. Vom Herausgeber
Die Wagen der schmalspurigen Montanbahn von Rostoken nach Marksdorf in Ungarn .

„  der schmalspurigen Gebirgsbahn Reschitza-Szekuli
*Dle Transporteurs der Wülfel-Döhrener Strassenbahn

*Wagen der Zahnradbahnen ■

*Zalil der Wagen der Zahnradbahnen . . . . . . .

Kies- und Erdtransportwag&n und Draisinen,

*Klppwagen von Rud. Leder in Quedlinburg
*Mnldenföriniger Erdtransportwagen. Von E. Putzrath, Civil-Ingenieur in Berlin
*Doppel-Seitenkipper (Patent Kayser)
*Profll-Messwagen. Von Dr. Herm. Fritsche, Directions-Ingenieur in Dresden
*Achtsitzige Draisine, erbaut in der Maschinen-Locomotiv- und Wagenbauanstalt in Mödling
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III. Allgemeine Constrnctionstlieile
von £lisenl>a.linwa.gen.

*Ach8l)rüche. Giebt es einfache Mittel, Anbrüche an Achsen im Achsschenkel oder hinter der Rad
nabe zu erkennen, und sind Einrichtungen bekannt, welche bezwecken, die nach
theiligen Folgen von Achsbrüchen zu verhindern? (Referent: Kaiserliche General-
Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen)

*  ,, "Welches sind seit dem Jahre 1872 die wesentlichsten Ursachen von Schenkelbrüchen
gewesen, und ist dabei ein Einfluss der Bremsen auf solche Brüche zu erkennen?
(Referent: Direction der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn) . . . .

*  ,, Ueber die Achsenbrüche und die Mittel zu deren Beseitigung. Von R. Koch, Vor
steher des technischen Büreaüs der Maschinen-Verwaltung der Köln-Mindener Bahn
zu Dortmund

*  ,, bei Tramway-"Wagen
^Achsbüchse. "Welche Abschluss-Vorrichtungen am Umfange des Achsschenkels sind zu empfelUen,

um das Eindringen von Staub oder Sand in die Achsbüchsen und das Austreten von
Oel wirksam und dauernd zu vex-hindern? (Referent: General-Direction der Theiss-
Eisenbahn-Gesellschaft)

f  ,, Beti'iebsresultate der Achsbüchsen mit verstellbarem Schxnierpolster (System Stous-
Sloot) auf den Niederländischen Staatsbahnen

*  Wagen-Achsenbüchsen. Ueber die Behandlung der —, bei welchen mit Oel ge
schmiert wird, und welche mit elastischen Körpern, als Wolle, Seegras, Hobelspäne etc.
ausgestopft sind. Von B. Curant

*  „ Achsbüchse für Eisenbahnwagen von Carl Zie g 1 e r, Ingenieur der Rhein.-Bahn in Nippes
*  „ Universal-Achsbüchse mit dix'ecter Schmiei'ung und öldichtem Verschlüsse für Eisen

bahnfahrzeuge. (Patent: Krüzner"). Mitgetheilt vom Ingenieur N. Menzel in Pi-ag
*  ,, P. Scharnberger's vei'besserter Wagen-Achsbüchsen-Untertheil . , . .
*  „ Vei'suchsi'esultate mit P. Scharnberger's Achskisten-Untertheil auf der Dux-Boden-

bacher Eisenbahn
*  ,, Schmiedeeiserne Achsbüchse für Wagen. Von Gebrüder van der Zypen in Deutz
*  ,, Achsbüchsen mit hängender SchmiervoiTichtung. Von J, Schiffers, Ingenieur der

Wagenverwaltung der Köln-Mindener Bahn zu Dortmund
*  ,, Schmiervorrichtung für die Achsbüchsen der Eisenbahn-Fahrzeuge. VonFr.Reimherr,

Betriebs-Inspector der Dortmund-Gi-onau-Enscheder Eisenbahn
*  Vei'gleich zwischen Schmierung der Eisenbahn-Fahrzeuge von Oben und Unten. Von

Fi*. Reimherr, Retriebs-Inspector der Dortmund-Gronau-Euscheder Eisenbahn
*  ,, für die Normalwagenachse, modificirtes System Dietz, von Gh. Ph. Schäfer, Eisen-

bahn-Maschinen-Inspector in Tider
*  „ Achsbüchsen der Tramway-Wagen . . . . . . . . . .
*  ,, Heisslaufen der Wagenachsbüchsen . . . . . . . . . .

„  Weatherburn's Schmiei-büchse für Wagen

*Achsen. Welche Proben erscheinen am geeignetsten bei Prüfung des zu Locomotiv-, Tender- und
Wagenachsen und Bandagen verwendbaren Materials? (Referent: Königliche Direction
der Niederschlesisch-Märkisohen Eisenbahn) . . . . . . . . .

*  „ Welche Erfahrungen liegen vor über die Verwendung verschiedener Stalilsoi'ten zu Achsen
und Radreifen, und welche Prüfungen für dieses Material sind vorzuschreiben? (Referent:
General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen) . . . . . . .

*  „ Achsenstärke der Ti'amway-Wagen
*  ,, Bedingnisse für Achsen. Vom Oberinspector Emil Tilp, in Wien . . . . .
Achseiihalter der Tramway-Wagen . . . .
^Achslager. Weissmetall- oder Zinn-Composition für Locomotiv- und Waggon-Achslager etc. Mit

getheilt von Fi\ Fecl#, Eisenbahnbeamter a. D. in Sumy
*  „ Slaschinen zum Erproben der Achsenlager, deren Schmiermittel und Schmierstoffe bei

Eisenbahn-Fahrzeugen der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbahn, Von Emil Stötzer,
Werkstätten-Chef in Salzburg . . . . . . . . . . .

,, Reinigen der Achslager und Schmierkissen von Eisenbahnwagen . . . . .
*  ,, Ueber Achsenlager. Von Dr. E. Künzel in Blasewitz bei Dresden . . . .
*Ei8enbahnwagen-Lager, construii-t von L. Gassebner, Inspector der Oesterreichischen Noi-d-West

bahn in Wien
Bandagen siehe Radreifen.
*Brein8eii. Empfiehlt es sich behufs Vei-hütung von Wagenbeschädigungen beim Rangiren, die Wagen

mit einfachen Handbremsen zu vei-sehen? Hat sich eine Bremsconstruction für diesen
Zweck bereits als geeignet bewährt? (Referent: Direction der Kaiserin Elisabeth-Bahn)

*  ,, Besteheix zuverlässige Controle-Einrichtungen für Bedienung der Bremsen, eventuell was
ist zur Erreichung derselben geschehen? (Referent: Königlich Württembergische
Staatsbahn) .

*  „ Welche Arten continuirlicher und Schnellbremsen sind in Anwendung gekommen, und
welche Ei'fahi'ungen und Resultate sind damit ei'zielt worden? (Referent: General-
Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft)

,, Continuirliche Bremsen .
*  ,, Einseitig wii'kende Bi-emse mit fixen Bremsschuhen. Von Alex Lindner, Oberingenieur

in Böhm. Trübau . . . . . . . , . . •.
*  „ Patentirte Bremse für Eisenbahnwagen. Construirt von Tiieod. Lange, Ober-Maschinen

meister in Magdeburg
■* „ F. Sü rth's patentirte Bremse für Eisenbahn-Fahrzeuge . . . . . . .

,, Zweiwagen-Bremse . . . . . . . . . . . . . .
,, Eisenbahnwagen-Bremse ohne Benutzung der Radreifen . . . . . . .

*  „ Neue Bremse für Eisenbahn-Fahrzeuge. (Patent A. Rudolff).
Bremsen-Kuppelung für Eisenbahnwagen von E. Such an eck und J. Neblinger
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Schnellbremse für Eisenbalm-Fahrzeuge und Tramway-Waggons mit Differentialschraube.
Patent "Weickum
Beschreibung eines Diagramms für die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss Ton
Gefällen beim Anhalten. Von Alb. Kapteyn, Ingenieur
Ueber die Bestimmung der erforderlichen Anzahl Bremsen in den Zügen der Haupt- und
Nebenbahnen. Vom Betriebs-Director H. Teil kämpf in Altona
Theorie der Bremsen. Von Eugen Ferron, Ingenieur und 2. Regierimgs-Commissar der
Eisenbahnen des Grossherzogthunis Luxemburg
Theorie der Bremsen (Schluss). Von Eugen Ferron, Ingenieur, Regierungs-Commissair
der Eisenbahnen des Grossherzogthums Luxemburg
lieber die Wirkung der Bremsen auf Eisenbahnzüge. Auszug aus zwei Vorträgen, ge
halten von Capitain Douglas Galton in der Institution of Mechanical Engineers
Versuche über die Bremswirkung bei wechselnder Geschwindigkeit der gleitenden Reibungs
flächen. Von J. Pippart, Ingenieur .
Ueber die Theorie der Wirkung der Bremsen auf die Räder eines Eisenbahnzuges. Von
Mr. W. R. Browne
Ueber Schlittenbremsen. Von A. L. H. Obereen, Ingenieur und Betriebs-Director in
Lüttich
Ueber Noth- und Schlittenbremsen. Von S. Susenbeth in Frankfurt a. M. .

Bremsvorrichtungen der Tramway-Wagen

Siehe auch Bremsen unter Locomotiven Seite 22.

*Breiiisklötze. Welche neueren Erfahrungen liegen über die Verwendung von Bremsklötzen aus
Holz, Schmiedeeisen, Gusseisen, Stahl und Stahlguss vor, und welches der genannten
Materialien hat sich unter Berücksichtigung des Radreifen-Materials und des Grades
der Bremswirkung als das zweckentsprechendste bewährt? (Referent: General-Direction
der Kronprinz-Rudolf-BahJi . . . . . . . . . . . .

*  Zusammenstellung der Ergebnisse der fortgesetzten Versuche mit hölzernen, schmiede
eisernen, gusseisernen etc Bremsklötzen, nebst Bemerkungen dazu .
Gusseiserner Bremsklotz für Eisenbahnräder . . . . . . .
Ueber die Vorzüge und Anwendung der Bremsklötze aus Stahlguss .
V. Borries' patentirter Bremsklotz
Bremsklotz mit Aussparungen. Vom Regierungs-Maschinenmeister von Borries
Das Verhalten der Stahlbandagen unter der Einwirkung der Bremsen

*Bnffer. Reiffert's doppeltes Buöerfeder-System . . . . . . . . .
,, Nicholson's Patent-Buffer
„  Turton's Buffer

*  „ Buffer der Strassenbahn von Bergamo nach Lodi . . . . . . .
„  Mittelbuffer und Zugapparat von den Wagen der Jladeira- und Marmore-Eisenbahn

Federn. Wendt's Torsions-Wagenfedern . . . . . . . . . . .
*  ,, Neue Blattfederbefestigung der Hagener Gussstahlwerke (System Correns)
*  ,, Einfaches Mittel zur Erkennung der Qualität von Gummiringen von Zug- und Stossapparaten

Mitgetheilt von Fr. Focht in Bobrinskaja
,, Untersuchungen über den Arbeitswerth der Stoss- und Zugfedern der Fahrbetriebsmittel

Von Jahns, Kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Köln

der Tramway-Wagen

Vorrichtung zum Probiren der Tragfedern in der Werkstatt der Posen-Creuzburger Eisen
bahn. Mitgetheilt von F. W. Eichholz, Eisenbahn-Maschinenmeister in Posen

'^Kuppelung. Sind weitere umfangreiche Versuche mit gefahrlosen, seitlich zu handhabenden Wagen
kuppelungen angestellt worden, und welches sind die Resultate? (Referent: König]
Württembergische Eisenbahn-Direction)

"  Neues Preisausschreiben für die Erfindung einer Sicherheitskuppelung
"  „ Beschreibung einer neuen Vorrichtung zum gefahrlosen Kuppeln der Eisenbalinwagen

Von Willi. Volkmar, Kaiserl, Maschinenmeister in Montigny . . . .
^  ,, Beschreibung der Heberlein'sehen Vorrichtung zum Aus- und Einhängen der Eisen

bahnwagenkuppeln
^  „ Beschreibung einer Seitenkuppel für Eisenbahnwagen, construirt von Ch. Ph. Schäfer

Königl. Eisenbahn-Maschinenmeister in Saarbrücken
^  „ Beschreibung einer Sicherheits-Kuppelung von C. Heinrich, Ingenieur in Sömmerda
^  ,, Vorrichtung zum Kuppeln von Eisenbahnwagen, ohne dass ein Zwischentreten zwischen

die Wagen erforderlich ist. Von Borth Garant, Oberingenieur und Werkstätten-
Vorstand der Kaiserin-Elisabeth-Eisenbahn in Wien . . ^

"  „ Beschreibung einer Vorrichtung, welche ohne Anbringung von besonderen Bestand-
theilen an den Wagen und mit Beibehaltung der bestehenden Kuppelungen das Ein-
und Aushängen der Schrauben- und Gliederkuppelung, sowie das Spannen oder Lösen
der ersteren von Aussen ermöglicht, endlich die Verwendung der Schraubenkuppelung
als Nothverkuppelung mit Ausschluss der besonderen Nothketten bei Eisenbahn-Fahr
zeugen gestattet. Patent von L. Becker, Centralinspector der Kaiser-Ferdinands-
Nordbahn in Wien . . . . . . . . . . . . . .

'  ,, Modification der Schraubenkuppelung für Eisenbahn-Fahrzeuge zur gefahrlosen Mani
pulation des Verkuppeins und zur Verwendung als Nothkuppelung mit Ausschluss von
Notiiketten. (Vom Vereine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen am 7. Juli 1876 aus
gezeichnet mit dem ersten und alleinigen Preise von 9000 Mark) Patent von L. Becker,
Central-Inspector der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien . . . .

'  Ersatzstücke in der Zugvorrichtung und eine Reserve — für Eisenbahn-Fahrzeuge
Von C. Steinhauss

'  „ Reserve-Kupplungs-Vorrichtung von Sürth
'  „ Versuche mit Sicherheitskupplungen auf der Main-Weserbahn. Vom Herausgeber
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'Kuppelung* Doppelhaken-Kuppelung für Eisenbahnwagen als Ersatz der Kothketten, Von Adolf
Agthe, Ingenieur in Zürich

*  ,, Neuer Zughaken für fortwährende Benutzung der zwei Schraubenkuppelungen und
Abschaffung der Nothketten. Vom Oberingenieur Dietz bei der Centrai-Verwaltung
der europäisch-türkischen Eisenbahnen in Paris

*  ,, Doppelzughaken für Eisenbahn - Fahrzeuge mit selbstthätigem Sichorheitsverschluss.
Von Hiram Turner, Oberingenieur in Potsdam

*  ,, Vorrichtung zur Gangbarhaltung der Kuppelungen bei Eisenbahn-Fahrzeugen. Von
Ed. Pohl, Ingenieur in Nippes

*  ,, Schraubenkupplung der Strassenbahn von Bergamo nach Lodi
*  „ Ueber den Werth der Kupplungsbügel für Schlusswagen, um den unruhigen Gang

derselben zu beseitigen. Von L. Stösger, Maschinen-Inspector

*  ,, Kupplung der Tramway-Wagen

*  „ Einige Notizen über Unfälle beim Kuppeln der Eisenbahnwagen. Von Ludw. Becker,
Central-Inspector

*Nothketten. Bei welchen Bahnen ist das Kupplungs-System mit nur einer Nothkette, eventuell
mit Benutzung der Reserve-Kuppel eingefüJirt und welche Erfahrungen sind dort ge
macht? (Referent: Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction)

*  „ Welche Vorrichtungen sind seit Einführung der technischen Vereinbarungen nach den
Beschlüssen von 1871 an Güterwagen getroffen worden, um die bisherigen Nothketten
entbelirlich zu machen und welche Resultate sind event. erzielt worden? (Referent:
Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction)

*  ,, Aufhängung der — der Eisenbahnwagen. Mitgetheilt vom Betriebs- und Maschinen-
Inspector Fr. Reimherr in Dortmund

*  j, Doppel-Zughaken-Kuppelung für Eisenbahnwagen als Ersatz der Nothketten. Von
Adolf Agthe, Ingenieur in Zürich

*Räder. Welche neuere Erfahrungen liegen vor über die GussstalU-Scheibenräder, welche nicht unter
Bremswagen laufen? (Referent: Kgl. Direotion der Westfälischen Eisenbalin) .

*  „ AVelche Vorzüge bieten die in den letzten Jahren vielfältig von englischen und auch von
deutschen Bahnen verwendeten Teakholz-Scheibenräder gegenüber den bisher gebräuch
lichen, welche den höheren Preis derselben rechtfertigen können ? (Referent: Kgl. Direction
der Preussischen Ostbahn

*  „ Hat von den im Gebrauch stehenden Räderconstructionen der Eisenbahnwagen die eine
Gattung wesentliche Vorzüge vor der andern, und welche?

Wie verhalten sich insbesondere hölzerne oder mit hölzernen Unterlagen versehene
Räder und Gussstahlscheibenräder gegenüber den eisernen Speichen- und Scheibenrädern
unter Bremswagen? (Referent: Generaldirection der Kronprinz-Rudolf-Bahn .

*  „ Ueber verscliiedene Systeme von Eisenbahnwagenrädern und sichere Befestigung der Rad
reifen. Vom Oberingenieur W. Clauss in Braunschweig .
Atwood's Eisenbahnwagenrad. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhrig . , . .
Wagenrad von Handyside
Betriebssichere Eisenbahnräder mit kalt aufziehbarem Radreif nach den patentirten Systemen
Heusinger von Waldcgg's und Kaselowsky's
Wagenräder, neue Construction von Fr. Krupp
Fabrikation schmiedeeiserner Scheibenräder von Fr. Krupp
Das Hecla-Gussstalürad für Eisenbahnen
Die ersten in Deutschland fabricirten Wagenräder mit Scheiben aus Papiermasse
Herstellung der Eisenbahuräder aus Papierstoff
Eisenbahnwagenräder mit Anwendimg von Papierscheiben. Mitgetheilt vom Ing. Dr. Röhr ig
Schalengussräder
Ludwig's Eisenbahnwagenrad. Von C. J. Bergmann in Graz
Wagenräder, amerikanische. (Siehe Amerik. Eisenb. von Ingenieur Kupka)
Raddin's elastisches Wagenrad. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhrig . . . .
Notizen über gusseiserne Eisenbahnräder

Rad-Construction der Strassenbahn-Wagen

"Radreifen. Welche zuverlässigen Mittel werden empfohlen, um sowohl das Loslösen der Radreifen
auf eisernen Radsternen und Radscheiben zu verhindern, als auch das gefährliche Auf
wickeln und Fortfliegen der gesprungenen Radreifen unmöglich zu machen? (Referent:
Direction der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft)

*  „ Hat sich das Radreifenprofil, mit Knick in der Lauffläche auf Flachlands- und Gebirgs
bahnen, namentlich bei Curven mit starker Ueberhöhung, welche mit geringer Ge
schwindigkeit durchfahren werden, bewährt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu
Hannover)

*  ,, Welche Befestigungsweise der Radreifen ist in Anwendung und durch welche ist das
Abspringen gebrochener Radreifen am wirksamsten verhütet worden ?

Welche Mittel (Detailconstructionen) sind erfahningsgemäss für die Befestigung
der Radreifen zu empfehlen, um die Trennung gesprungener Reifen zu verhindern?
(Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .

*  „ Auf verschiedenen Bahnen ist beobachtet worden, dass sich bei Bessemerstahl-Radreifen
unter Bremswagen nach und nach auf der Lauffläche feine Einbrüche in der Achs
richtung zeigen, die schliesslich einen Reifenbruch herbeiführen können. Ist diese Er
scheinung auch anderwärts und auch bei Radreifen aus anderem Materiale als Bessemer
stahl beobachtet worden, und auf welche Ursachen ist dieselbe zurückzuführen?

Welches Material hat sich überhaupt für Radi-eifen der Bremswagen am besten
bewährt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Elberfeld)

*  „ Giebt es Mittel, lose gewordene Radreifen ohne Anwendung von Blechunterlagen auf
dem ursprünglichen Radsterne wieder zu befestigen, ohne dass die Textur der Radreifen
leidet? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) . . . . . .

*  ,, Welche Erfahrungen (auch mit Rücksicht auf die Bremswirkungen) liegen vor über die
Verwendung verschiedener Stahlsorten zu Achsen und Radreifen und welche Prüfimgcn
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für dieses Material sind vorzuschreiben? (Referent: Kaiserl. General-Direction der
Eisenbahnen in Elsass und Lothringen)
Gratton und Beal's Patent-Radreifen .
Burell und Valpy's Patent-Sicherheits-Radreifen
Sicherheits-Radreifen für Eisenbahnfahrzeuge von Ed. Pohl, Maschinen-Ingenieur der
Rheinischen Eisenbahn zu Nippes bei Cöln
"Wiederbefestigung losgewordener Bandagen. Von G. Krauss
Radreifen-Befestigung von C. Kessel er
Radreifen-Befestigung von F. Schuler, "Werkmeister der Rhein-Nahe-Bahn in St. Wendel
Hennig'8 patentirto Radreifen-Befestigung. Mitgetheilt von C. Schaltenbrand, In
genieur in Berlin . . . . . . . . . . . . . .
Beitrag zu Radreifenbefestigungen vom Obermaschinenmeister Finkbein in Saarbrücken
Vorrichtungen in den Haupt-Reparatur-Werkstätten der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn
zur Erwärmung der Radreifen, behufs Befestigens und Lösens derselben auf, bezw. von
den Radgestellen der Eisenbahn-Fahrzeuge. Mitgetheilt von L. Stössger, Maschinen-
Inspector in Berlin

Befestigung der Reifen auf Rädern der Eisenbahnfuhrwerke. Von Heinr. Schaaf in
Stahlwerk Hoesch bei Dortmund

Radreifen-Versicherung durch Löthung. Von R. Daelen sen
Radreifen-Befestigung von Ingeniour Zicgler in Nippes bei Köln . . . .
Beschreibung der Radreifen - Befestigung mit eingeschmiedeten Ringen. Patent Bork.
Nach Mittheilung vom Obormaschinenmeister Lochner in Erfurt
Beschreibung einer Radreifen-Befestigung für Eisenbahn-Fahrzeuge. Construirt von Fr.
Cristandt, Eisenbahn-AVex'kmeister in Aachen
lieber verbesserte Radreifen-Befestigung nach Patent Kaselowsky. Mittheilung von
II. Gust, Obormascliinennieister in Berlin
Beschreibung zweier Radreifen-Befestigungen, durch welche das Abspringen derselben
wirksam verhindert wird, von F. Schuler, Kgl. Eisenbahn-Werkmeister in St. Wendel

Ungünstige Erfahrungen mit Sprengriegen zur Radreifen-Befestigung

Ueber die Abnutzung der Radreifen
Das A'^erhalten der Stahlbandagen unter der Einwirkung der Bremsen .
Ueber Fabrikation der Locomotive xmd AVagenradreifen in Frankreich .

Mohn's Radreifeii-Stauchfeuer

„  Maschine zur Prüfung der Radreifen . . *
Rftdreifen-Brüche •
*  „ Uebersicht der im Jahre 1877 bei den Fahrzeugen der Berg.-AIärkischen Bahn

vorgekommenen Radreifenbrüche. Mitgetheilt von der Kgl. Eisenbahn-Direction
in Elberfeld

*  ,, Uebersicht der im Jahr 1878 bei den Fahrzeugen der Bergisch-Märkischen Bahn
vorgekommenen Radreifenbrüche, Anbrüche und Laugrisse. Mitgetheilt von der
Kgl. Eisenbahn-Direction in Elberfeld

*  ,, Uebersicht der im Jahre 1879 bei den Fahrzeugen der Bergisch-Märkischen Eisen
balm vorgekommenen Radreifenbrüche, Anbrüche, Langrisse . . . .

*  „ Uebersicht der im Jahr 1880 bei den Fahrzeugen der Bergisch-Märkischen Eisen
bahn vorgekommenen Radreifenbrüche, Anbrüche und Langrisse . . . .

Badreifen-Briiclie
*  ,, Ueber die Ursachen der Radreifen-Brüche. Von J. Correus, Maschinenmeister

a. D. in AValdhausen

*Stoss- und Zugfedern. Untersuchungen über den Arbeitswerth der der Fahrbetriebsmittcl.
Von Jahns, Kgl. Eisenbahn-Nasohinen-Inspector in Cöln

Tragfedern siehe Federn.
Wagen-Aelisbüelisen, siehe Achsbüchsen.
*Zugapparate. Das neue Normale für die — der Eisenbahnfahrzeuge
Zugapparat von den AVagen der Madeira- und Marmore-Eisenbahn
*Neuer Zughaken für fortwährende Benutzung der zwei Schraubenkuppelungen und Abschaffung der

Nothketten. Vom Oberingenieur Dietz bei der Centrai-Verwaltung der europäisch-türkischen
Eisenbahnen in Paris . . . . . . . . . . . . . . .

*DoppeIzugIiaken für Eisenbahnfahrzeuge mit selbstthätigem Sicherheitsverschluss von Hiram Turner,
Oberingenieur in Potsdam

ZugYOrriclitung sielie Kuppelung.

Zug- und Stossvorriclitung der Tramway-Wagen

8. SignalAJ^esen.

Uefter Signale im Allgemeinen, Beschreibung von Signalsystemeti verschiedener
Eisenhahnen.

*Welche Telegraphenleitungs-Anlage empfiehlt sich für die Führung derselben durch Tunnels, zur
Vermeidung der oft vorkommenden Beschädigungen der Telegraphendrähte durch Nässe, Eis
und Rauch? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Kronprinz-Rudolf-Bahn)

Ueher die Anwendung eiserner Telegraphensäulen in Bayern und Frankreich .
Kupferstahldraht für Telegraphenleitungen
BondPs Signalapparat für Eisenbahnen
Automatische Eiscnbahnsignale
Benutzung der Eisenbahnschienen zum Signalisiren .
*Die festen Eisenbahnsignale in England. Nach einem Vortrage von R. C. Rapier, mitgetheilt

vom Eisenbahn-Baumeistor II. Bartels in Berlin . . . . . . . . .
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Signale auf nordamorikanischen Eisenbahnen
Die Telegraphen der Venlo-Hamburger Eisenbahn
Telegrraphen-Einrichtongen auf der Hannover'schen Staatsbahn
*Miscellen aus der Pariser Weltausstellung 1878 (Signalweson). Mitgetheilt von Professor Dr. Eduard

Schmitt in Darmstadt
Die Stellung des Bauingenieurs zur Telcgraphie. Von Merling
*Ueber die anzustrebende Erweiterung der Signalordnung für die Elsenbahnen Deutschlands
*Zur Frage der einheitlichen Regelung der Bedeutung und Anordnung der Signale der Bahn- und

Gleisabzweigungen bezw. Vereinigungen
*Die Ergänzung der Reichssignalordnung und deren weitere Folgen. Vom Regierungs-Baumeister

Blum in Köln
*Zur Frage der einheitlichen Regelung und Anordnung der Signale von Bahn- und Gleisabzweigungen.

Von F. Magdalinski, Ingenieur im Betriebe der Berlin-Hamburger Eisenbahn
Rasches Telegraphiren
♦Die erste internationale Electricitäts-Ansstellnng in Paris 1881. Reisebericht von J. Bau mann,

techn. Assistent bei der General-Direction der Bayerischen Verkehrs-Anstalten in München

^Angemeldete deutsche Reichspatente über Signalwesen vom 1. Juli bis 31. December 1877

Optische Signale,

a. Localsignale.
*Wie hat sich die Einrichtung bewährt, die optischen Signale für Bahnverzweigungen, sowohl bei

Abzweigungen anderer Linien, als auch bei Gütergleisen etc. auf Bahnhöfen übereinander an
demselben Mast anzubringen, namentlich bei drei- oder mehrfachen Verzweigungen? (Referent:
Administrationsrath der Holländischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Haben sich durch das Fortfallen der Ausfahrtssignale und der Streckensignale XJebelstände ergeben,
und event. welche? (Referent: Direction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellschaft)

♦Wird durch Beseitigung der Weichensignale, insbesondere in den Nebengleisen, die Betriebssicherheit
bei den Rangirbewegungen beeinträchtigt, oder können dieselben unbedenklich entfernt werden ?

Welche Art von Weichensignale hat sich am besten bewährt, und bezw. welche von
beiden Arten, Farben-Signale (weisses und grünes Licht) oder Form - Signale, verdient den
Vorzug? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Kronprinz-Rudolf-Bahn

♦Optischer Telegraph aus Winkeleisen, construirt von Max Jüdel in Braunschweig
Optische Signale auf amerikanischen Eisenbahnen. Nach Mittheilung von P. F. Kupka
^Optischer Telegraph, den neuesten Bestimmungen entsprechend, von C. Zimmermann in Berlin
*Pohl's patentirte Anordnung von Drahtzugleitungen für optische Signale etc
*Zur Frage über Anordnung der optischen Signale sowohl vor Eisenbahn- resp. Gleise-Verzweigungen,

als auch vor Eisenbahn- resp. Gleise-Vereinigungen im Sinne des §. 50 des Bahnpolizei-Reg
lements. Von H. Weise, Abtheilungs-Baumeister in Berlin . . . . . . .

* Weichenspitzen-Yerschluss bei centralen Weichen- und Signalstell-Apparaten. Vom Betriebs-In-
spector Beemelmans . . . . . . . . . . . . . .

*WeichenTerschluss mit selbstthätigem Sicherheits-Signol zur Angabe, ob die Weiche vollständig
schliesst oder nicht (Patent Dunaj)

*Sicherheits - Yorrichtnng an Weichen auf freier Strecke. Mitgetheilt vom Betriebs-Inspector
Beemelmans in Strassburg . . . . . . . . . . . . .

Weichen- und Signalsicherungs-Yorrichtungen auf dem Bahnhofe Calau der Berlin-Görlitzer und
Halle-Sorau-Gubener. Von H. Hattemer, Telegraphen-Inspector in Berlin . . . .

♦Beschreibung eines neuen Weiclienstellriegels mit Signal auf der Holländischen Eisenbahn. Mit
getheilt vom Ober-Bahn-Ingenieur R. van Hasselt in Amsterdam

Bahnhofsabschluss-Signal mit Unterscheidung der Fahrtrichtungen durch die Anzahl der Flügel
resp. Laternen. Construirt von H. Büssing, Ingenieur in Braunschweig . . . .

Yerbinduiig des Decktmgssignals mit einer auf freier Strecke eingelegten Weiche . . . .
*Ueber die practische Ausführung von Kettengetrieben mittelst adjustirter Flaschenzugketten und

verzahnter Rollen (bei Signaltelegraphen etc.)

b. Distanzsignale.
*Welche mechanischen Bewegungsvorrichtungen für weit hinausgeschobene Vorsignale, und event.

welche Compensations-Vorrichtungen sind in Anwendung und welche Erfahrungen sind dabei
gewonnen? (Referent: General-Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft) . . . .

*Ist bei electrischen Motoren der Distanzsignale der constante Strom dem inducirten vorzuziehen, und
welche Vor- und Nachtheile wurden bei diesen beiden Systemen beobachtet? (Referent: Ge
neral-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*Bahnhofs-Schluss-Telegraph mit Vorsignal der Schleswig'schen Bahn. Mitgetheilt vom Bahn-
Ingenieur A. F. Peter seil in Flensburg . . . . . . . . . , .

*Ueber die Sicherheits-Vorrichtungen am Curvendreieck bei Werdau. Vom Maschinenmeister
Klien in Chemnitz

*Conipensations-Yorrichtung für Signal-Drahtleitungen. Von G. Stockhammer, Ober-Ingenieur
und Werkstätten-Vorstand der Oesterreichischen Nordwestbahn in Jedlersee . . . .

Bahnhofs-Abschluss-Signaie, Verbindung der — mit den Eingangsweichen auf den Zwischenstationen
der Linie Strassburg-Lauterburg. Mitgetheilt vom Betriebs-Inspector Beemelmans in Strassburg

Yorsignal und Compensationsapparate für dessen Drahtleitung. Von Thomas, Maschinenmeister
der Magdeburg-Halberstätter Eisenbahn

^Haltesignal für Eisenbahnzüge auf amerikanischen Bahnen

Akustische Signale und Telephone.
Schalltelegraphie
Neues Hornsignal
Ausserordentliche Leistungen der Telephone
Ueber die Verwendung des Telephons zum Eisenbahndienst .
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Telephon im Eisenbalmdienst
Telephoiiische Verbindung zweier entlegenen Stationen
^Knallkapsel als Signal für Eisenbahnzüge. Construction Zimmermann

AUvstiscli-electriscIie Signale.

^Welche neuere Erfahrungen liegen über die verschiedeneu Consti'uctionen der Läutewerke, sowie
über die Anwendung von Arbeits- oder Ruhestrom vor und welche Combiuation hat sich dabei
bewährt? (Referent: General-Direction der Kgl. Sächsischen Staatsbahn) . . . .

Eisenbahn - Läntesänlen mit "Wechselstrom-Auslösung und Hülfssignal-Eimüchtung von Siemens
und Halske

Electrische Läutewerke der Elsass-Lothringischen Reichseisenbahnen
ATertissements- und Schutzsignale für Niveau-Uebergänge auf französischen Bahnen

Optisch-akustisch-electrische Signale, — Blochstationen.

*"Welche Systeme der Blocksignale sind auf den Bahnen in Anwendung und welche Erfahrungen sind
bezüglich ihrer Zuverlässigkeit, sowie bezüglich ihres Einflusses auf die Sicherheit und Regel-
mässigkeit des Betriebes gemacht worden? (Referent: General-Direction der Sächsisclien
Staatsbahnen)

*Welche neueren Erfahrungen sind mit den verschiedenen Systemen der Blockstationen und den da
hin gehörigen Signalen gemaeht, imd welche Einriciitungen haben sich am besten bewährt?
(Referent: General-Direction der Kgl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten)

*Die Blockapparate für den Eisenbahn-Betideb von Siemens und Halske in Berlin. Besprochen
von Dr. Ed. Zetsche in Chemnitz .

Das Blocksystem der London-South-"Western Bahn
Rousseau's automatisches Blocksigrnal

Französisches Blocksystem für eingleisige Bahnen . . . .
*Die Blocksignallinie Kopenhagen-Klampenburg mit Centralweichen-Sicheriingen auf den Bahnhöfen

Hellerup und Klampenburg. (Xach Siemens und Halske ausgeführt) vom Ingenieur Frie
de ricia in Kopenhagen

Selbstthätige Blockstation

Ceradini's automatisches Blocksystem
*Ueber die Anwendung von Blockapparaten zur Sicherung von Zugkreuzungon. Mitgethcilt von

Hattemer, Telegraphen-In.spector der Bcrlin-Görlitzer Eisenbahn in Berlin . . . .
Blocksysteni auf den französischen Bahnen
*Automatischer Blocksignal-Apparat zur Sicherung des Verkehrs von nahe hinter einander fahren

den Zügen

Central'Weichen-Stellapparate,

*Hat sich die mechanische Einrichtung, die "Weichen eines grösseren Bahnhofes von einem centralen
"Weichenthurm aus zu stellen, bewährt, oder ist die Controle der Weichen- und Signalstellung
eines Bahnhofes auf eleetrischem Wege nach Art der Blocksigiiale irgendwo practisch ein
geführt und welche Erfahrungen sind damit gemaeht? (Referent: Direction der Braunschweig
ischen Eisenbahn) .

* Welche Einrichtungen sind getroffen und empfehlen swertli, um die Stellung der Weichen, welche
ausserhalb der Bahnhöfe liegen, in einer Entfernung von 300 m zu erkennen? (§ 3 des Bahn
polizei-Reglements.) (Referent: Direction der Braunschweigischen Eisenbahn)

^Welche Einrichtungen sind bislang in Anwendung gebracht, um die Bewegung der Züge an allen zu
Collisionen leicht Veranlassung gebenden Punkten durch Avertirung der Weichen und Signale
sicher zu stellen, und welcher Einrichtung ist der Vorzug zu geben? (Referent: Direction der
Braunschweigischen Eisenbahn)

*Welche Signal-Einrichtungen empfehlen sich beim Rangirdienst zur Verständigung des Rangircrs mul
des Weichenstellers für diejenigen Weichen, welche nur vom Centraiapparat aus gestellt
werden können, und bei welchen wegen ihrer grossen Entfernung vom Apparat der Weichen
steller den Zuruf des Rangirers nicht hören kanii? (Referent: Administrationsrath der Hol
ländischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Hebelapparat für centrale Signal- und AVeichenstellung (System Rüppell)
*Erläutening und Beschreibung des Hebelapparates für centrale Weichen- und Signalstellung. Aus

geführt von Max Jüdel & Comp. in Braunschweig . . . . . . . . .
*Patentirte Terticale Gestäug-Compensatlon für centrale Signal- und Weichen-Stellung. Von H.

Büssing, Ingenieur in Braunschweig
*Büssiiig's centrale Weichen- und Signalstellung mit eleetrischem Verschluss der Signal-Hobel. Aus

geführt von Max Jüdel & Comp. in Braunschweig. Mitgetheilt von Prof. Dr. Schmitt in
Darmstadt

*Drahtzag-Compeusatioii für Drahtleitungen zwischen Avertissements und Haltesignalen. Von II.
Büssing, Ingenieur in Braunschweig

*Der Siemens und Halske'sche centrale Signal- und Weichen-Sioherungs-Apparat auf Bahnhof Buckau
der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn. Beschrieben von C. Thomas, IMaschinenmeister in Buckau

*Patentirte Compensations-Vorriclitniig für Signal-Drahtleitungen. Von Theod. Lange, Obor-
maschinenmeister der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn in Buckau . . . . . .

*Centrale Signal- und Weicheii-Sicherungs-Anlage für die Gleis-Niveau-Kreuzung der Dux-Boden-
bacher Balm mit der Aussig-Teplitzer Bahn nächst Ladowitz. Mitgetheilt von W. Mixa, Vor-
kehrs-Controleur der Dux-Bodenbacher Bahn

Centrale Weichen- und Signalstellnng mit electrischer Sicherung
♦Ueber centrale Signal- und Weichen-Anlagen mit namentlicher der hierbei zur Verwendung ge

kommenen Transmissionen zwischen Stellapparat und Weichenzungen. Von F. Magdalinski,
Ingenieur in Berlin .
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Apparate zum Gehen von Signalen auf den Zügen, Intercommunicationssignale
zwischen dem Zugpersonal und den Reisenden,

•Welche Einrichtungen sind getroffen worden, um eine Communication zwischen Passagieren und iden
Zugheamten behufs Anhalten des Zuges während der Fahrt herzustellen, und welches System
kann zur Annahme empfohlen werden?

Von welchen Einrichtungen darf man sich den besten praktischen Erfolg versprechen,
um eine Communication zwischen dem reisenden Publicum und dem Fahrpersonal während
langer Fahrt der Züge zu ermöglichen? (Referent: Direction der Anhaltischen Eisenbahn)

♦Welche Erfahrungen liegen über die Anwendung von portativen Telegraphen-Apparaten im Gegen
satze zu den stationären Strecken-Apparaten vor? (Referent: Direction der Jfiederschlesisch
Märkischen Eisenbahn) . . . . . . . . . . . . .

♦Welche neueren Erfahrungen liegen über die Anwendung von Communicationsmitteln zwischen Pas
sagieren und Zugpersonal vor? (Referent: Direction der Berlin - Anhaltischen Eisenbahn
Gesellschaft)

Telegraph zwischen Reisenden und Zugfülirer . . . . . . . . . .
Robinson's Signalspiegel für Eisenbahnzüge
Die electrische Hülfssignaleinriclitung für Reisende auf der Soutli Eastern Bahn (System Walker
Die HUlfssfgnaleinrichtniig auf der Kassauischen Bahn von Hilf
Hülfssigiial für Eisenbahnzüge von W. Clauss
Signalapparat für Eisenbahnzüge von Sergei Jakowlewitsch Timochowitsch in Troitzkoja .
Iiitercommnnicatioiis-Signal für Eisenbahnfahrzeuge. Von L. Steiner . . . . .
♦Nothsignal für Personenzüge (Patent Pollitzer, Oberingenieur in Wien) . . . . _
^Intercoiumunications-Kothsignal der Kaiser-Franz-Josef-Bahn. Vom Central-Inspector Emil Til

in Wien ■

♦Ueher Iiitercoinmnnicationssignale. Ein Beitrag zur Gescliichte mrd Kritik dieser Signale. Vo
F. Magdalinski, Ingenieur im Betriebe der Berlin-Hamburger Bahn . . . .

♦Das Iiitercolnmunicationssignal der Rechte-Odor-Ufer-Bahn
Glattinger'S Intercommunicationssignal für Eisenbahuzüge
^Intercommunicationssignale für Eisenbahnzüge. System Gassehner, Inspector der Oesterreichischen

Nord-Westbahn
,, auf französischen Bahnen . . . . . . . .

Gontrolapparate, Uhren, Laternen- und Alarmsignale,

Alarmsignal. Lartigny's und Forcst's automatische Alarmpfeife . . . . .
Ableseapparat. Siehe Bericht über Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-Weserhahn

vom Oberingenieur Housinger von Waldegg . .
Arbeitsmessel*, constmirt von II. Ki Iii dies, Zugbeförderungschef der Erzh. Albrechtbahn in Lem

berg. Mitgetheilt von Julius Glück, K. K. Inspector in Wien . . . . . .
Contactapparat. Siehe Bericht über Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-Weserbahn

vom Oberingenieur Heusinger von Wald egg
♦Controlapparat für die Fabrgcschwindigkeit der Eisenbahnzüge. Vom Baumeister Höhmann in Cassel
Messapparat nebst clcctrischer Uhr. Siehe Bericht über Versuche mit continuirlichen Bremsen auf

der Main-Weserbahn, vom Oberingenieur Heusinger von Waldegg . . .
Tasclienclironograph. Siehe Bericht über Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-Weser-

Bahn, vom Oberingenieur Heusinger von Waldegg
Electrlschcr Apparat zum Aufzeichnen der Geschwindigkeiten
♦Geschwindigkeitsmesser für Eisenbahnzüge (Patent Finkbein und Schaefer)
*Verbesserter Geschwindigkeitsmesser für Eisenbahnzüge (Patent Finkbein und Schäfer)
Gescliwindigkeits-Indicator von Stroudley
♦Geschwindigkeitsmesser für Eisenbahnzüge, Tachophor. (Patent Göbel). MitgetheUt von K. Lorey

in Darmstadt . . . . . . . . . . . . . . . .

Beschreibung des Geschwindigkeitsmessers für Locomotiven (Tachophor) von A.Klose, Maschinen-
Inspector der Vereinigten Schweizerbahnen in Rorschach

♦Pohl's patentirter Control-Apparat für Eisenbahnzüge
♦Portativer Apparat zum Messen der Zuggeschwindigkeit innerhalb bestimmter Grenzen. Von Moritz

Pollitzer, Oberingenieur der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Wien .
♦Electrischer Contact-Apparat zur Controle der Fahrgeschwindigkeit auf Eisenbahnen. System

Schellens .•
♦Versuchswagender französischen Ostbahn. Nach dem Ausstellungsbericht von Emil Stötzer in Linz
Eine electrische Controle der Fahrgeschwindigkeiten

Electro-magnetische Telegraphie,

♦Das electro-magnetische Stations-Deckungsignal mit Wechselauslösung von Otto Schäffler in
Wien. Beschrieben von Dr. Ed. Zetsche

♦Electrischer Control-Apparat für Stations-Einfahrts-Signale. Von Schellens, Telegraphen-Inspectoi
der Rheinischen Eisenbahn in Köln . . . . . . . . . . .

♦Electrischer Weichenstands-Indicator. Von M. Pollitzer, Oberingenieur . . . .
♦Morse-Translatioii für constanten Strom mit Walzenwechsel für fünf Linien, ausgestellt von der K. K

priv. Kaiserin-Elisabeth-Bahn auf der Pariser Weltausstellung 1878
lieber einen transportablen Morse-Telegrapheii auf amerikanischen Eisenbahnen und derartige

Einrichtungen zu gleichem Zwecke auf französischen Bahnen
Transportabler Morse-Telegraph von Siemens und Halske
♦Electromagnetischer Fahrkartenzähler der Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Ausgestellt bei der

Weltausstellung in Paris
Neue Erdleitungen für electrische Telegraphen. Von J. Grüner
Zur Statistik der electrischen Eisenbahn-Einrichtungen
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9. Betrieb und Allgemeines.
TJeher Reparaturwerhstätteu und dahin gehörige Werhzeuge, Arbeitsmaschinen

und Einrichtungen,

*Ist die Beleuchtung von Werkstätten durch electrische Mittel bereits mit Vortheil zur Anwendung
gekommen? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft) . . . . . . . . . . . . . . . . .

*Welche Dachconstruction und welches Deckmaterial hat sich für Werkstättengebände von grosseni
Flächenraume am besten bewährt, und wie stellen sich die Kosten pro qm Dachfläche? (Re
ferent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) . . . . . . .

*Welche Art der Herstellung der Fussböden in den Werkstätten ist besonders in Bezug auf den Ge
sundheitszustand der Arbeiter und betreffs Billigkeit zu empfehlen? (Referent: Direetion der
Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . . .

^Welche Arten der Heizung sind für grössere Werkstätten und Remisen in Anwendung und wie
haben sich diese bewährt? (Referent: Direetion der Kgl. Ungarischen Staats-Eisenbahnen) .

*Welche Art der Obei'liclit-Construction empfiehlt sich für Reparaturwerkstätten und Remisen? (Re
ferent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannovei-) . . . . . . . . . .

* Welche Hebezeuge zum Hochnehmen schwerer Wagen sind empfehlenswerth, und wie bewähren sich
die hydraulischen Winden? (Referent: Direetion der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft)

* Welche Einrichtungen zum Aus- und Einbringen der Locojnotiv-Achsen in grösseren Werkstätten
ermöglichen die schnellste, billigste und sicherste Ausführung dieser Arbeit? (Referent: Kgl.
Eisenbahn-Direction in Wiesbaden)

*Welche Einrichtungen zum Erwärmen der Radreifen sind als die besten zu empfehlen, und welche
Erfahrungen liegen vor über Oefen zum Anwärmen der Radreifen mittelst Gas? (Referent:
General-Direction der Theiss-Eisenbahn) ' .

*Was geschieht bei den verschiedenen Bahnverwaltungen zur Conservirung der zum Wagenbau ver
wendeten Nutzhölzer vor und nach deren Bearbeitung? (Referent: Direetion der Cöln-Mindener
Eisenbahn-Gesellschaft)

*Sind ini Zusammenhange mit grössorcn Werkstätten Schulen für die Arbeiter errichtet, und welchen
Einfluss haben dieselben auf die Ausbildung des Arbeiterstandes und der Heranbildung der
niederen technischen Beamten gehabt? (Referent: Direetion der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft)

"Welche Eintheilung der ^Faschinen-Verwaltung ist bei gi'össeren Eisenbahnen am zweckmässigsten?
Diejenige nach Zugförderungsdienst, oder diejenige nach Locomotiv- und Wagenverwaltung?
(Referent: General-Direction der Kgl. Sächsischen Staatsbahnen) . . . . . .

*Achseiidrehbaiik in der Hauptwerkstätte der Grossherzoglich Badischen Staatsbahnen, ausgeführt von
der Elsässischen Maschinenbau-Gesellschaft in Grafl'enstaden. Mitgetheilt vom Ober
maschinenmeister Esser in Karlsruhe

„  von Fetu und De Höge in Lüttich
*Anweiidung der Massenträgheit zum Ab- und Aufpressen von Rädern auf Fahrbetriebsmittel. Mit

getheilt vom Oberingenieur Ernest Slävy, Zugförderungs-Chef der K. K. Militärbahn in Ban-
jaluka (Bosnien)

*Apparat zum Abschneiden der Druckköpfc an Dampfcylindern. Construirt vom Ingenieur Four-
nier in Dirschau .
zur Aufnalune der Abnutzung der Radreifen. Von Otto Schulz, Maschinenmeister-Assistent
in Stendal

,, zur Aufnahme von Radreif- und Schienengrofilen. Mittheilung der Grossh. General-Direction
der Badischen Staatsbahnen

,, zum Fegen der Röhrenkessel. Von Wernlich
zum Nachbohren der Locomotivcylinder, construirt von J. N. Smith in New-York ,

^Beleuchtung von Werkstätten durch electrische Mittel. Mittheilung des Ingenieur A. Borodin,
Vorsitzenber der Oentral-Betriebs-Direction der Russischen Süd-Westbahnen in Kiew

Bördelpresse, Brown's
*Bohrknarre mit selbstthätigem Vorschub, Patent der Kalker-Werkzeug-Maschinen-Fabrik L. W.

Breuer, Schumacher & Comp. in Kalk bei Cöln . . . . . . . . .
Circular-Säge in den Baldwin Works in Philadelpliia. Mitgetheilt von P. F. Kupka
*I)le Dampflieizungsanlage in der Hauptwerkstätte der Grossh. Badischen Staatseisenbahnen. Mit

getheilt vom Obermaschinenmeister Esser in Karlsruhe . . . . . . . .
*Dorn zur Erweiterung von Siederohrenden. Mitgetheilt von Gust. Stockhammer, Oberingenieur in

Jedlersee . . . . . . . . . . . . . . . . .
■*Einspaun-Vorrichtung für Locomotiv-Dampfkolben. Mitgetheilt von Jac. Neblinger, Werkstätten-

Assistent der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Salzburg . . . . . . . . .
Exhaustorcn in den Werkstätten der amerikanischen Eisenbahnen. Mitgetheilt von P. F. Kupka .
Federgliihofeu von H. Klinge, Obci'-Maschinenmeister in Berlin . . . . . . .
^Herstellung zweclonässiger, billiger und dauerhafter Fussböden in Eisenbahn-Reparatur-Werkstätten.

Von L. Stösger, Maschinen-Inspcctor der Anhaltischen Eisenbahn . . . . . .
"^GewindesysteiUj das metrische — für scharfgängige Schrauben (Siehe auch Schraubenscala) .
♦Glühofen zum Härten der Federn in der Werkstätte der Posen-Creuzburger Bahn. Mitgetheilt von

E. W. Eichholz, Eisenbahn-Maschinenmeister in Posen . . . . . . . .
"Gruppe von Werkzeugmaschinen zur Bearbeitung von Locomotivkesseln in der Eisenbahn-Haupt-

werkstätte der Grossh. Badischen Staatsbahnen in Carlsruhe. Mitgetheilt vom Ober-Maschinen
meister Esser . . . .

Handkarren zum Transportiren von Wagonachsen etc. Mittheilung von P. F. Kupka
*Hohelapparat für Locomotiv-Stirnzapfen. Von Riedinger .
Kaltsäge, Ehrhardt's patcntirte rotirende — . . . . . . . . . . .
♦Kautschukdichtuiig für das Erproben der Locomotiv-Siederöhren. Von Alex Lindnei', Oberingenieur

der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Simmering . . . . . . .
Kurbelzapfeii. Werkzeug zum Nachdrehen der Locomotiv- —
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*Lanfkrahn. Beschreibung der Laufkrahnen für Montirungs-Werkstätten, erbaut in der Maschinen
fabrik Mödling. 3Iitgetheilt vom Director F. X. Mannhart

LocllinascMiien in den Werkstätten amerikanischer Eisenbahnen. Nach Mittheilung von P. F. Kupka
*Neiier Locoinotiv-Rohnvandbohrer und Schieber-TJnterbohrer aus den Werkstätten der Oesrerr.

Staatsbahn-Gesellschaft

Locomotivwinde, hydraulische .
'^Manometer zum Controliren dos Drucks zum Aufpressen der Bäder auf die Achsen. VonR. Kocli,

Ingenieur in Dortmund .
^Maschine zum Probiren der Tragfedern mittelst hydraulischem Druck. Nach Mittheilung vom Ober

maschinenmeister Bäte in Cassel . . . . . . . . . . .
*  zum Fraisen der Schiebergesichto an montirten Locomotivcylindern

,, zur Erweiterung der Siederohrenden
*  „ zur Prüfung der Elasticität und Festigkeit von Eisen und Stahl, construirt in den Werk

stätten der Elsässischen ^Maschinenbau-Gesellschaft zu Graffenstaden . . . .
*  ,, zur Prüfung der Elasticität und Festigkeit von Eisen und Stahl. Construirt von Ludwig

Stukenholz in Wetter a. d. Ruhr
*  ,, zur Prüfung der Elasticität und Festigkeit von Eisen und Stahl. Mitgetheilt von von

Baggesen, Kaiserl. Maschinen-Ingenieur in Strassburg .
,, zum Hobeln der Schieberspiegel

'* ,, zum Erproben der Achslager, deren Schmiermaterial und Selimierstoffe bei Eisenbahn-Fahr
zeugen der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. Von Emil Stutzer, Werkstätten-Chef in Salzburg

'*Metallbolirer, neuer. Mitgetheilt von J. Glück, Ingenieur in Wien
Ofen zum Anwärmen der Radbandagen nebst Richtplatte für dieselbe . . . . . .
Doppelte Plandrehbank für Fisenbahnwagenräder von A. Fetu und Deliege zu Lüttich
Radreifen-Aufzieh-Yorrichtungen mit Gaserhitzung. Nach Mittheilung von Kupka
•Vorrichtungen in den Haupt-Reparatur-Werkstätten der Bcrlin-Aidialtischen Eisenbahn zur Er

wärmung der Radreifen, behufs Befestigens und Lüsens derselben auf, bezw. von den Radge
stellen der Eisenbahnfahrzeuge. Mitgetheilt von L Stössger, .Maschinen-Inspector in Berlin

Radreifen. Das Aufziehen der — vermittelst heissen Wa.s.sers. Von O. Schubert, Werkstätten-
Vorstand der Moskauer Nyschnier Bahn in Kowroff

*  „ -Bohrmaschine für Locomotiv-und Wagenräder. Von J. Watzka, Werkstätten-Vor.stand
der Buschtehrader Eisenbahn in Komotau

,, Verfahren zur Wiederbefestigung losgewordener —, von Eisenbahnrädern (von AVoytt)
Verfahren zur Wiederbefestigung losgewordener —, nach Angaben von Director G. Krauss

„  Maschine zur Prüfung dor Radreifen . . . . . . . . . .
^Instrument zur Aufnahme von Schienen- und Radreifenprofilen vom Betriebs-Inspector Schubert

und Telegraphen-Inspcctor Hatteiner, mitgetheilt von Ersterem . . . . .
zur Aufnahme von Radreif- und Schienenprofilen. Alittlieilung der General-Directiou
der Badischen Staatsbahnen . . . . . . . . . . . .

Räderbohrmaschine in den Werkstätten amerikanischer Eisenbahnen. Nach Mittheilung von Kupka
Reihenbohrmaschine mit fünf Bohrern. Construirt von F. X. Mann hart, technischer Director

in Mödling
*Röhren-B8rdeler. Von Selkirk

,, Siehe auch Bördelpresse.
Röhrenstopfer, Turner's —
*Rohrabschneider. Mannlich's ~
*  9, Vom Maschinen-Techniker Schneemann . . . . . .
Rosshaarznpfmaschine, Geiger's patentirte —. Von Horm. Pfleidcrer & Comp. in Stuttgart

Von Sigmund Rödelheimer in Fulda .
Säge- und Bohrmaschine zum Abschneiden der Schienen und Bohren der Laschenlöeher. Von

Maschinenmeister 0eiert in Nippes . . . . . . . . . . . .
ScheerCj hydraulische — für Eisenbahnschienen . . . . . . . . . .
Schniiedefeuer, Rotter's gusseisernes
Schmirgel-Schleifräder. Mitgetheilt von Ingenieur Dr. Röhr ig
*Schraubenscala. Zur metrischen —. Von Emil Tilp, Oberin.spector in Wien . . . .

9« Zur metrischen —. Von Emil Tilp, Oberinspector der Kaiser-Franz-Joseph-Bahn
in Wien

99 Zur meti-ischen—. Von Ingenieur Carl Deli sie inConstanz. (S. auch Gewindesystem)
Schraubeiischlüssel. Deutscher Universal—. Patent L. Gassebner
Siederohr-Dichtmaschine von M. J. Lovegrove
*Siederohr-Putz- und Fraismaschineii (System Elbel). Ausgeführt von Zobel, Neubert & Comp.

in Schmalkalden . . . . . . . . . . . . . . .
*Die Instandsetzung gebrauchter Siederöhren. V^on F. W. Eichholz, Maschinenmeister in Posen .
*Die Siederohr-Werltstätte der Grossh. Badischen Staatsbahnen. Mitgetheilt vom Obermaschinen

meister Esser in Karlsruhe
lieber die Siederohrwerkstätte der Grossh. Badischen Staatseisenbalm zu Karbsruhe . . ,

*Siederohr-Werkstätte der Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn-Gesellschaft zu Stendal. Mitgetheilt
durch den Maschinenmeister-Assistent O. Schulz in Stendal

Siederöhren. Vorschlag zur llerstollung dauerhafter Bördel der —. Vom Ingenieur E. Pfeil in
M. Ostrau . . . . . . . . . . . . . . .

,, Bördeler von Selkirk .
,, Dorn zur Erweiterung von —. Mitgetheilt von Gust. Stockhammer

Siederohr-Enden, Maschine zur Erweiterung der —
*  „ Dampf-Spritze mit doppeltwirkender und selbstthätigcr Verschluss - ̂Vorrichtung von

A. Dülken und E. Glaser . . . . . . . . . . . .
Specialmaschinen für Locomotivfabriken der Elsässischen Maschinenbau-Gesellschaft in Graffenstaden

a. Maschine zuiu Fraisen von Keilnuthen
b. Maschine zum Ausbohren der Kurbelzapfenlöcher und Abdrehen der Kurbelzapfen .

Specialwerkzeugmaschinen zum Bearbeiten einzelner Locomotivthcile auf der Wiener Weltaus
stellung (187.S)
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*StehboIzen-Abschiieider vou W. Losehand, "Werkstätten-Vorstelier in Leinhausen bei Hannover.

^Üniversal-Drehbauk. Beschreibung einer —. Patent Bich. Koch und Herrn. Müller

^Vorrichtung zum Ausfraisen von "Wageulager-Übertheilcn. Construirt von J. Watzka, Ingenieur
in Komotau , .

*  „ zum Ausfraisen von Lagerschalen. Construirt von J. Watzka, Ingenieur und AVerk-
stätten-Vorstand in Komotau

*  ,, zum Behobeln sechseckiger Aluttern für Shapping-AIaschinen. Construirt von J.AVatzka,
Ingenieur und AVerkstätten-Vorstand in Komotau . . . . . . . .

*  ,, zum Schleifen von Locomotivlineulen und Hängtaschen mittelst Schmirgelscheiben.
A"om Alaschinenmeister Gross in Aalen

*  zum Bearbeiten halbrunder Leit- und Kuppelstangenlager. Von J. AVatzka, Ingenieur
in Komotau

*  ,, zum Probiren der Tragfedern in der AVerkstatt der Posen-Creuzburger Bahn. Alit-
getheilt von Alaschinenmeister Eiciiholz

*  ,, zum Hobeln in Bogenlinien auf einer gewöhnlichen Gradhobelmaschine. Alitgetheilt
von Jul. Glück, Ingenieur in AVien . . . . . . . . . .

AAägeappsu'at für Eisenbahn-Fahrzeuge von L. Gutmann .
AA'agenräder, neue Fabrikation von
AA'erkstätten. Die Korth-Britisch-Eisenbahn-Werkstätten zu Cowlais

Die neue Central-AVerkstätte der Bayrischen Staatsbahn in Alünchen . . . .

Der neue Werkstätten-Bahnhof der Berlin-Anhaltisclien Eisenbahn bei Tempelhof.
Alitgetheilt vom Regierungs-Baumeister Pinkenburg in Berlin , .

*  Die neue AA''agen-Rei)aratur-AVerkstätte der Köln-AIindener Bahn zu Dortmund
*  ,, AV^eiteres über dieselbe vom Vorsteher der Wagenverwaltung Sürth in Dortmund .
*  ,, Anlage und Erweiterung der Reparatur-AA'^crkstätte in Neumünster. A''om Eisenbalm-

director II. Teil kämpf in Altona . . . . . . . .
*  ,5 Regulirung der jährlichen Abrechnung der Reparatur-Werkstätten der Altona-Kieler-

Eisenbahn-Gescllscliaft. Von H. Teil kämpf, Director in Altona . . . .
*  ,, Grundriss der Locomotiv- und AVagen-Roparatur-AVerkstätten der Oesterr. Staatsbahn-

Gesellschaft in Simmering bei AVien .
*  Die AVerkstät.ten-Anlagc in Salzburg . . . . . . . . . .
*  Die AVagen-Reparatur-AVerkstätten der üesterr, Staatsbahn-Gesellschaft zu Bubna

bei Prag . . . . . . . . . . . . . .
*  Der AVerkstätten-Bahnhof Leinhausen bei Hannover für die Hannover'sche Staatsbahn
*  ' Bericht über den Zugförderungs-und Workstätteiidienst der Oesterr. Südbahn während

der Jahre 1876 und 1877 etc. Von A. Gottschalk

*  f, Centrai-Werkstätte der Rheinischen Eisenbahn zu Nippes bei Cöln. * A''on Ober
maschinenmeister Leonhardi

,, auf den amerikanischen Eisenbahnen. Nach Alittheiluug von P. F. Kupka
*  ,, lieber die Organisation und Vertheilung der Reparatur-AA''crkstätten grosser Eisenbalm-

complexe. Vom Alaschinenmeister Eichholz in Stargard in Pommern
f, Bericht über den Zugförderungs- und AVerkstättendienst der Oesterreichischen Süd

bahn, und insbesondere über die Betriebsresultato der Gebirgsstrecken Semmering,
Brenner, Pusterthal, St. Peter-Fiume, während der Jahre 1872—75. Vom Alaschinen-
director Gottschalk in Wien

"^AVerkstättendienst. Statistische Alittheilungen aus dem Zugförderungs- und Werkstättendienst der
a. pr. Kaiser-Ferdinands-Nordbahn . . . . . . . . . . . .

a. Arbeiterstand, Lohn- und Alaterialaufwand der AVerkstätten 1859—1872
b. Wagenreparaturstand
c. Feuerröhren-Erhaltungskosten 1861 — 1872
d. Schalenguss-Rädcr
e. Heisslaufen der AVagenlager

"*AVerkstätten-Oefen von G. L. (Actien-Gesellschaft „Hohenzollern" zu Düsseldorf) . . . .
*AVerkzeng zum Abdrehen einseitig abgenutzter Kurbelzapfen an Locomotivrädern, für Maschinen mit

innen- und aussenliegendem Rahmen. A''on Borth. Curant, Inspector und Werkstätten-Chef
der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in AA^ien .

^AV^inkelmesser fürLocomotiv-E.xcentcr. Vom Kgl.Eisenbahn-AIaschinenmeister Oesterreich in Hanau
*  t, Hotop's Reissschiene mit — und Neigungsscala. (Siehe auch E.xcenter S. 24.)

TJeher Hebe-, Lade-, Entladevorrichttingen, Krahne etc,
* Welche Erfahrungen liegen vor über Vorrichtungen zum leichten Ueberladen von Kohlen u. dgl. aus

Eisenbahnwagen in Seeschiffe? (Referent: Direction der Köln-AIindener Eisenbahn-Gesellschaft)
*AVelche Erfahrungen liegen vor über transportable Krahne mit selbstthätiger Ausbalancirung der

jeweiligen Belastung, und welcfiem Systeme dieser Art ist der A''orzug zu geben? (Referent:
Kgl. Eisenbahn-Direction in AViesbaden) . . . . . . . . . . .

*Sind an Krahnen Vorrichtungen angebracht, welche eine Ueberlastung derselben wirksam verhüten,
und welche Construction hat sich am besten bewährt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction
in AViesbaden) . .

Leber Beladen der Tender mit Kohlen. Von Sarrazin . . . . ..
Dampfkralm zum Uebersetzen der Fahrzeuge der North-Shore Railway in Quebeck (Canada), con

struirt von A. Davis, Maschinendirector . . . . . . . . . . .
Bainpflanfkralin bei den Docks zu Aliddlesbrough . . . . . . . . . .
*I)ifferential-Flascheiizug mit Gall'scher Kette von Zobel, Neubert & Comp. in Schmalkalden .
*  M Schraubemvinde (Patent Zobel) mit zweifacher Gangart und schnellem Rückgang
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Beweglicher Eisenbahngleis-Krahn
„  Elsenbalin-Hafeiikrahn

*Patentirter archimedischer Flascheiizng von Ceilet und Engelhard in üflfenbacli .
Hebevorrichtungen, Die — von J. W. Spaeth, Maschinenfabrik und Eisengiesserei in Dutzend

teich bei Nürnberg
*Hilfswagen mit Krahn der Rheinischen Bahn. Von Heinr. Doll, Ingenieur in Köln
*Anwendung der Injectoren als Kraft erzeugende Motoren auf hydraulischen Hebevorrichtungen. Älit-

getheilt vom Maschinenmeister Othegraven in Düsseldorf . . . . . . .
*Beschreibung der selbstthätigen hydraulischen Kippvorrichtung zum Entladen der Eisenbahnwagen

(Patent Rohde & Schmitz)
Grosse's fahrbarer Krahn ". . .
*Krahn zum Verladen und Abwiegen von Steinkohlen auf die Tender der Griasi-Zarizin-Eisenbahn.

Construirt von Thom. Urguhart in Borizoglebsk
Zwei Toiineii-Krahnen zum Verladen von Kohlen auf Locomotiven
*Wendt'8 Krahn zum Kohlenverladen für Locomotiv-Tender .
*Krahii von 40 Ctr. Tragkraft mit selbstthätigem Ausleger zum Kohlenaufladen für Locomotiv-Tender

(Patent "Wendt)
^Hydraulische Kohleii-Ladevorrichtuug auf Bahnhof Stendal. Von Fr. Meyer, Maschinenmeister

in Stendal
*Kohleuauflade-Vorrichtung für Tender auf der Station der Russischen Südwestbahn in Birsula.

Mitgetheilt von Ingenieur A. Borod in, Oberraaschinenmeister in Kiew
*Kohlen-Ladekrahn für Tender auf den danischen Staatsbahnen in Jütland und Fühnen von Otto

Busse, Obermaschinenmei.ster in Aarhus . . . . . . . . . . .
^Beschreibung der Laufkrahnen für Montirnngswei'kstatten, erbaut in der ^laschinenfabrik ^lödling.

Mitgetheilt vom Director F. X. Mannhart . . .
Locomotivwinde, hydraulische
A. Schiinmel's hydraulische Winde
Sicherheitssperre für Hebekrahne (System HoheneggerJ . .
*Ueberlade-Vorrichtuiig zwischen schmal- und normalspurigen Bahnen . . . . .
Viehrampe für Kopf- und Seitenverladung in zwei Etagen
*Vorrichtungeii, einfache, zum schnellen Ueberladen der Güter bei Wagen verschiedener Spurweite.
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XIX

Ueher Wiegevormchtungen, JBilletstempelmaschinen und kleineres Stationsinventar.

Billetschränke. Hartmeyer's runde —
,, „ Mitgetheilt von Oberingenieur Heusinger von Waldegg

*üeber Billetschneidemaschiiien. Vom Profe.ssor Sonne in Darmstadt
"^Brückenwaage. N. Henzel's patent. — für Eisenbahnfahrzeuge ohne Gleisunterbrechung

)'

„  auf amerikanischen Eisenbahnen. Nach Mittheilung von P. F. Kupka
*  ,, von 400 Ctr. Tragfähigkeit mit eisernem Fundamentkasten und schwingenden He

belmessern auf der Oesterreicliischen Nordwestbahn
"Centesimalwaageii. SicherheitsVorrichtung an —, construirt von Fischer &, Oesterreich .
Eisenbalm-Billet-Zählapparat, construirt vom Statiops-Vorsteher Gerkc in Dransfeld
*Eisenbahu-Velociped für Bahn- und Telegraphen-Beamte von Sheffield & Comp.

' Von"*üeber eine neue Entlastungs-Methode grösserer Centesimalwaagen im Eisenbahn-Verkehr.

XII

H. Bockhacker, Maschinenfabrikant in Berlin . . . . . . . . . .
Fahrkartenzähler, electromagnetischer — der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn
""Gepäckkarren der Breslau-Schweidnitz-Freib. Bahn. Von Blauel, Obei'maschinenmeister in Breslau
Gleiskarren mit 3 Rädern von A. Siebel
*GUterwagen-Verschluss. Bericht des Sub-Comite's für Begutachtung der Verschlussvorrichtungen

für Güterwagen und der Vorrichtung zur Bezettelung der Güterwagen . . . . .
a. Wagenplombirungsvorrichtung von Gustav Menzel
b. Wagenverschluss von Fromm in New-York
c. Wagenverschluss-Vorrichtung von Moriz Rosenfeld .
d. Patentverschluss für Eisenbahn-Güterwagen von Fried. Müller.
e. Einfallhaken-Plombir-V^ei'schluss für Eisenbalinwagen und der zugehörigen Plombir-

maschine von Albrecht von Quitzow
f. Vorrichtung zum Verschlüsse von Eisenbahn-Güterwagen von Felix Reifer
g. Neuer Wagen-Bezettelungs-Vor-schlag von Gust. Nie mann

*Kohlenkörbe, Ueber Constmction der —. Vom Eisenbahn-Bauinspector Theune'in Kattowitz
Perron-Gepäckkarren der Paris-Lyon und Mittelmeer-Bahn
"^Plombengussmaschine mit continuirlichem Betrieb. Von Alex. Lindner, Oberingenieur der Oester-

reichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Wien .
"*Prellbock, eiserner, der französischen Südbahn-Gesellschaft
*Prolllnies8wagen. Von Dr. Herrn. Fritsche, Directions-Secretair in Dresden . . . .
*Schlus8keil für Eisenbahnwagen (Patent Westenberger)
*Stahl-Bremsschuh vom Maschinenmeister Trapp in Göttingen
Waggon-Bremsschuh (Patent Seemann). Mitgetheilt von Ingenieur Jul. Glück in Wien
Wägeapparat für Eisenbahn-Fahrzeuge von Ludw. Gut mann
*Wäggonschieber. Borgsmüller & Brückmann's Patent—. Von H. Borgsmüller, Ingenieur .
*  ,9 Mechanischer Eisenbahn—. Patent des Kgl. Abtheilungs - Maschinenmeisters

AVolfg. Schmid in München . . . . . . . . . .
9, von Heshuysen in Amsterdam

Zeigenvaage für Eisenbahn-Passagiergut. Von Alois Müller

lieber Brenn-, Sehmier-Beleuchtungsmateirialien, Ersparnissprümien.
*Hat sich seit Beantwortung der Fragen für die IV. Techniker-Versammlung die Ansieht über die Frage der

Einfülirung der periodischen Schmierung der Wagen in grösseren Eisenbahnverbänden geändert?
Welche Verwaltungen sind nunmehr für die periodische Schmierung? (Referent: General-

Direction der Königl. Sächsischen Staats-Eisenbahnen) .
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Anheizen der Locomotiven mit Gas . . . . . . . . . . . . .
Petrolenm, rohes, als Brennmaterial der Locomotiven . . . . . . . . .
^Prämien. Reglement der Schleswig-Holsteinschen Bahnen betreffend die Kohlen- und Oelprämien,

Fahrgelder, Bespeisungs- und Nachtgelder für das Locomotiv- und Zug-Persoiial, sowie die
Strafen für Zugverspätungen

Schniieriiiaterial. Neue Prüfungsmethode der zum Schmieren von ^faschinen gebrauchten fetten
Oele auf einen Säuregehalt mittelst Kupferasche von Dr. Wiederhold
Prüfungsmcthode für Schmieröle

j» lieber die Untersuchung der mineralischen Schmieröle. Von Dr. Oskar Brenken
*  Die Prüfung und Wahl der Schmiermaterialien auf Grund einer mechanischen

Prüflingsmethode unter Benutzung einer neuen Probirmaschine Von R, Jahns,
Obermaschinenmeister und Vorsteher des maschinen-technischen Büreau der Kgl.
Eisenbahn-Dircction Köln (links) . . . . . . . . . .

i» Maschine zum Krproben der Achslager, deren Schmiermaterial und Schmierstoffe
bei Eisenbahn-Fahi'zcugen der Paris-Lyon-Mittel-Bahn. Von Emil Stötzer,
Werkstätten-Chef in Salzburg

*  Apparat zur Erprobung von Schmiermaterialien, construirt von Professor Dr. E.
Willigk in Prag, beschrieben von Franz Zach, Ingenieur . . . .

*  'f Bemerifungen zu dem Apparat zur Erprobung der Schmiermaterialien von Jahns,
Kgl. Eisenbahn-^Iaschinen-Inspector in Köln

*  »» Womit sollen die Eisenbahnwagen geschmiert werden? Von J. Grossmann,
Ingenieur der Oesterreichischen Nord-Westbahn in Wien

lieber Kesseleocplosionen und Kesselsteinbildung,

* Welche Methoden zur Verbesserung von Speise wasser durch chemische und mechanische ̂ Mittel und
zur Verhütung des Kesselsteines haben sich bis jetzt am besten bewährt?

a. Durch Behandlung des Wassers vor der Verwendung.
b. Im Kessel selbst?

(Referent: Direction der Thüringischen Eisenbahn) . . . . . . . . .
* Welche Mittel werden zur Verhinderung der Kesselsteinbildung mit Erfolg angewendet, insbesondere

zur Reinigung des Speisewassers vor der Speisung, und welciie Anlagekosten verursachen die
selben? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Südbahn-Gesellschaft) .

■"Dampfkessel-Explosioiieii. Vom Oberbaurath Dr. Scheffler in Braunschweig . . . .
■•''Explosion. Ueber — eines Dampfkolbens. Mittheilung aus dem Ministerium für,iPandel, Gewerbe

und öffentlichen Arbeiten . . . . . . . . . . . . .
^  „ Ueber Dampfkolben — besonderer Art. Vom Maschinen-Director Kirchweger .

,, Ueber — von Kolbenköipern. Von R. Meyer
■' M Die Explosion der Locomotive „Seesen". Von Dr. Horm. Sclieffler, Oberbaurath in

Braunschwoig .
*  ,, Bemerkungen über die Abhandlung des Herrn Oberbauraths Scheffler ,,die Explosion

der Locomotive Seesen." Von R. Meyer, Mascliinenrneister der Magdeburg-Halber
städter Eisenbahn in Stendal .

„  Die alleinigen Ursachen der Dampfkesselexplosionen. Vom Maschinendirector Kirch
weger in Hannover . ♦ . .

*Ueber Hiirtebestiininniig der Speisewasser. Mitgetheilt von F. Förster, Ingenieur der K. K. pr.
Kaschau-Oderberger Eisenbahn in Budapest . . . . . . . . . .

Kesselstein. Ueber —. Von Rob. Gross, Hauptwerkstätten-Chef der Ungarischen Nord-Ostbahn .
* Reinigen des Speisewassers für Locomotiven nach der 3Iethode des Dr. de Haen in Hannover .

Ueftcr Eisenbahnunfälle, Statistisches über Tödtungen und Verletzungen,
Anzahl der Eisenbahn-Unfälle in den Vereinigten Staaten
Der Blitz schlug in einen Eisenbahnzug
Briicken-Einstnrz. Ueber den — von Ashtabula. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhr ig
EisenbahnnnglUck bei Ashtabula auf der amerikanischen Seeküstenbahn im nördlichen Ohio. Mit

getheilt vom Ingenieur Dr. Röhrig
Unfälle durch Einsturz von Brücken auf nordamerikanischen Eisenbahnen
"Eisenbahnsystem "Wetli. Bericht über das Resultat der Probefahrten auf der nach dem Wetli'sehen

System ausgeführten Bahnstrecke bei Wädensweil
,, Die Catastrophe auf der nach diesem System erbauten Linie Wädensweil-

Einsiedeln, am 30. November 187(5
*  „ Betrachtungen über die Probefahrt vom 30, November 1876 auf der Bahn

Wädensweil-Einsiedeln. Von Abt, Ingenieur in Aarau . . . .
*  „ Zur Catastrophe auf der Bahn Wädensweil-Einsiedeln. Mitgetheilt von

J. Pippart, Ingenieur der.Berlin-Görlitzer Eisenbahn in Berlin
Eisenbalmnnfall auf der Odessaer Bahn nächst Birsula
Biseiibahuniiglück in Amerika

„  auf der Midiandbahn . . . . . . . . . . . .
Der Eisenbalin-Ünfall bei Hugstetten
■Einige Notizen über Unfälle beim Kuppeln der Eisenbahnwagen. Von Ludw. Becker, Central-

Inspector in Wien
ünfäUe auf amerikanischen Eisenbahnen. (Siehe Amerik. Eisenbahnen. Von Kupka)
Slirzlieh stattgefnndene Unfälle auf der Great-Eastern und Great-Northern Bahn .
[Jnglücksfälle auf den deutschen Eisenbahnen (ausschliesslich Bayerns) im Jahre 1875. Mitgetheilt

vom Ingenieur Dr. Röhrig
Ursache eines Eisenbahn-Unfalls in England . . . . • . . . . . . .
Unglücksfalle auf den amerikanischen Eisenbahnen im Jahi-e 1880

,, auf der schmalspurigen Zahnradbahn bei Salgö-Tarjän in Ungarn . . . .
Wergleicll der durch die Eisenbahnen getödteten und verletzten Personen in Deutschland und Nord

amerika. Mittheilung vom Ingenieur Häntzschel in Strassburg
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Veber liangiren.

^Empfiehlt es sich, bei der erlieblichen Ausdehnung der jetzt vielfach im Bau begriffenen oder auch
projectirten Rangir-Bahnhöfe auf ein Rangir-Systcm mit Schiebebühnen und Drehscheiben in
geeigneten Fällen überzugehen und hierdurch die Ausdehnung der qu Anlagen etwas zu redu-
ciren und bei der Rangir-Arbeit selbst an der Zeit zu ersparen? Liegen Erfahrungen und
welche über das Rangiren mit Dampfschiebobühnen vor? (Referent: General-Direction der
Grossherzoglich Badischen Staatsbahn)

^Durch welche Maassregeln und Mittel kann den in den letzten Jahren — vorzugsweise beim Rangiren —
überhandnehmenden Beschädigungen an Wagen nachhaltig entgegen gewirkt werden? (Referent:
Direction der Berlin-Hamburger Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . .

*Wclcho Erfahrungen sind mit der Anlage von geneigten Ablaufgleisen zum Zwecke des Raugirens
gemacht worden? Welches ist die vortheilhafteste Neigung und Gesamjnt-Anordnung solcher
Gleise? alleinsteigend, jnit hinterliegender Horizontale, oder mit hinterliegendem Gegengefälle?
(Referent: Königliche General-Direction der Sächsischen Staatsbahnen) . . . . .

* Welches sind die Erfahrungen beim Rangiren von Zügen mit Schiebebühnen bezw. Drehscheiben und
wie stellen sich die Kosten im Verhältniss zum Rangiren in den Weichenstrassen? (Referent:
General-Direction der Königlich Bayerischen Verkehrs-Anstalten)

*Wclche Verwaltungen verwenden beim Raiigiren auf Bahnhöfen Pferde, in welcher Ausdehnung und
mit welchem Erfolge? (Referent: Direction der Kaiserin Elisabeth-Eisenbahn)

* Welche Mittel (Unterlagskeile etc.) sind bei den Bahnen des Vereins in Anwendung, um das Ent
rollen der Fahrbetriebsmittel von den Stationsgleisen zu verhüten, und welche Vorkehrungen
sind in Anwendung, um enti-ollte Wagen auf der Strecke aufzuhalten? (Referent: General-

<  Direction der Kronprinz Rudolf-Bahn) . . . . . . . . . . .
Kaiigiriiietliode auf amerikani.schen Eisenbahnen. Nach Mittheilung von P. F. Kupka .
*Die neueren Ranglriiietliodeu im A'^ergleich zu den alten Rangirverfahren mittelst alleiniger An

wendung der Locomotive auf horizontalen Gleisen. Bericht einer Commission der Ober-Beamten
des Norddeutschen Eisenbahn-A'"erbandes

I. Das Rangiren auf steigenden Ausziehgleisen
II. Das Rangiren mit Dampfsciiiebebühnen . . . . . . . . .

III. Das Rangiren vermittelst der Drelischeibcn . . . . . . . .
*Schlusskeil für Eisenbahnwagen (Patent Westenberger) . . . . . . . .
*Stahl-Bremsscliuh vom Maschinenmeister Trapp in Göttingen . . . . . . .
*Waggon-Bremsschuh (Patent Seemann). Mitgetheilt j(om Ingenieur Jul. Glück in Wien .

Hetrieb der Eisenhahnen im Kriege,

Ucber die Einrichtungen des Eisenbalm-Bataillons der preuss. Armee
HUlfeleistuiig des deutschen Eisenbalm-Regiments . . . . . . . . . .
Militärzüge. Bestimmungen der günstigsten Transportgeschwindigkeiten für —. Von R. Koch

Eahndienst, ßahnbewachun g, JJiensteinthellting, Controle etc,
*Auf welche einfachste Weise lässt sich jederzeit eine Controle der Bahnwärter von der Station aus

dalün üben, ob dieselben auf Posten sind und nicht schlafen? (Referent: Direction der Berlin-
Hamburger •Eisenbahn-Gesellschaft) .

^Welches System der Controle des Bahnaufsichtsdienstes auf der currenten Strecke (zwischen den
Stationen) hat sich bisher als das einfachste und sicherste erwiesen? (Referent: Königliche
Eisenbahn-Direction in Hannover) . . . . . . . . . . .

"*Wo und in welcher AVeise sind bisher weibliche Personen im Bahnbewachungs- und Signaldicnste
mit A'^ortheil verwendet worden? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Südbahn)

*Empfiehlt es sich, an Zugbarrieren Einrichtungen zu treffen, durch welche dem Locomotivpersonal
von AVeitem kenntlich gemacht wird, ob die Barrieren geschlossen sind oder nicht nnd in
welcher AVeise würden solche Einrichtungen zu treffen sein? (Referent: Direction der Köln-
Alindener Eisenbahn-Gesellschaft)

*Giebt es mit Rücksicht auf die Unvollkomrnenhoit der bisher construirten Funkenfänger, ehie Pflanzen
art, welche zum Bepflanzen der Böschungen ctc. geeigneter ist, als das bei Dürre leicht ent
zündliche Gras? (Referent: Königliche Direction der Preussischen Ostbahn) . . . .

*AVelche Erfahrungen sind mit Petroleum zur Erleuchtung der Signale an Weichen- und AVärter-
stationen an Stelle des Oels gemacht? (Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn .

*AA''elche Alittel (Unterlagskeile etc.) sind bei den Bahnen des Vereins in Anwendung, um das Ent
rollen der Fahrbetriebsmittel von den Stationsgleisen zu verhüten, und welche A'^orkehrungen
sind in Anwendung, um entrollte AVagen auf der Strecke aufzuhalten? (Referent: General-
Direction der Kronprinz Rudolf-Bahn)

Balmbewachuiig auf amerikanischen Eisenbahnen . . .
*Die Bahnbewachung auf frequenten Eisenbahnen. Ein A^orschlag zur Verbesserung dieses Dienstes

und zur Ersparung von Kosten desselben. A''ou C. Schilling, Eisenbahn-Bau-Inspector in
Frankfurt a/0. .

Der Bahiiübenvachnngsdienst im Gotthard-Tunnel
*Ueber Diensteinthcilnngeii der Eisenbahnbeamteu des äusseren Dienstes.

Schubert in Görlitz . . .
A^om Bctriebs-Inspector
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'Liegen neuere Erfahrungen vor über Verwendung von Apparaten in den Zügen, bestimmt zur Messung
der Zugkraft und Oontrole der Fahrgeschwindigkeit, und welche Mittel giebt es, um die Fahr
geschwindigkeit an solchen Stellen, wo aus Sicherheitsgininden ein bestimmtes 3Inass nicht
überschritten werden soll, in jedem Falle sicher zu contröliren? (Referent: Königliche Eisen-
bahn-Direction in "Wiesbaden)

*Um wie viel ist die zuliissige ^laximalgeschwindigkeit einer Locomotive zu ermüssigen, wenn die
selbe leer und mit dem Tender voranfährt? (Referent: Special-Direction der Hessischen
Liidwigs-Bahn) . . . . . . . . . .

'Welcher Mittel bedient man sich, um die Reibung zwischen Schiene und Rad bei eintretendem Glatt
eis und Nebel zu vergrussern, welche Apparate stehen, und mit welchem Erfolg, dort in Ver
wendung, wo die Bahnwächter vor den Zügen auf die Schienen Sand streuen müssen, und
welche Vorkehrungen können überliaupt zur Erreichung des angestrebten Zweckes empfohlen
werden? (Referent: Dircction der Thüringischen Eisenbahn-Gesellsciiaft) . . . .

*Wird es für zwcckmässig erachtet bei Ersteigung stark geneigter Bahnstrecken den Zügen Vorspann
oder Schiebelocomotiven beizugeben? (Referent: Königliche Eisenbalin-Direction zu Elberfeld)

*Kann die Zahl der Wagenbremsen bei Anwendung von Schiebelocomotiven rediicirt werden, resp. ist
die render-Brcmse der Schiebelocomotive mit in Rechnung zu stellen? (Referent: Königliche
Eisenbahn-Direction zu Elberfeld) . . . . . . . . . . . .

*Ist die Bestimmung im §. 188 der technischen Vereinbarungen, nach welcher bei Neigungen von
mehr als 1 : 200 iler letzte Wagen mit bedienter Bremse versehen sein rnuss, auch für die im
Gefälle tahrendcn Züge anzuwenden? (Referent: Direction der a n Kaiser Ferdinands-Nordbahn

Kante) bewährt, oder welches andere A erfahren ist für die Praxis vorzuziehen? (Referent:
Kaiserliche General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen . . . .

* Welche neueren Erfahrungen liegen vor über offene und gedeckte Bremssitze in Bezug auf den
Gesundheitszustand des Bremspersonals und auf die Betriebssicherheit? (Referent: Special-
Direction der Hessischen Ludwigsbahn) . . . . . . . . . . .

* Welche Instructionen bestehen für das Verhalten der Führer, wenn auf freier Strecke vom Wärter
kein Fahrsignal gegeben wird, resp. der Wärter nicht auf Posten ist? Findet die auf mehreren
Bahnen bestehende Anordnung, dass der Locomotivführer in diesem Falle anhalten muss, all
gemeine Anwendung? (Referent: Königliche Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) .

*Ist es dringendes Bedürtniss, die Untersuchung der Betriebs-Beajuten auf Farbenblindheit vorzu
nehmen? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterr. Staatseisenbahn-Gesellschaft)

*Bewährt sich derjenige Trnnsjiort auf Langholzwagen von Holz, Eisen oder anderen Gogonständen,
welcher in solcher Weise eingerhrhtet ist, dass die Wagen nur durch die Ladung und also
ohne Amvendung von Steifkuppeln verbunden sind, und unter welchen Umständen? (Referent:
Königlich Württembergische Staatsbahn)

*Durcli welche Mittel kann dem Rutschen von Schienenladungen während der Fahrt wirksam vorge
beugt werden? (Referent: Königliche Direction der Main-Weserbahn)

*Ist die Verwendung offener Wagen mit Deckplanen mit Rücksicht auf die Kostspieligkeit und leichte
Abnutzung der letzteren von ökonomischem Vortheil? (Referent: Direction der Westfälischen
Eisenbahn) . . . . . . . . . . . . . . . . .

''Wie haben sich die auf mehreren Linien eingeführten Schlafwagen bewährt? (Referent: Königlich
Württembergische Eisenbahn-Direction) . . . . . . . . . . .

^BetriebsaDsgaben. Vertheilung der gesammten Betriebsausgaben (incl. Reserve- und Erneuerungs
fonds) auf den Personen- und Güterverkehr. (Kosten pro Personenzug- und Güterzugkilometer. )
Zusammengestellt im Königlich Preussischen Handelsministerium

Betrieb der Metropolitanbahn . . . . . . . . . . . . . .
der Vicinalbahnen im Königreich Bayern . . . . . . . . . .

Erfahrungen im Betriebe von Gebirgsbahnen. Vom Ingenieur M. Steinsberg, Tractions-Chef der
Poti-Tiflis Bahn in Tiflis . . . . . . . . . . . . . .

^Zur rationellen Construction der Fahrpläne der Bahn. Ein Beitrag von Kluge, Regierungs-
Baumeister in Frankfurt a/M " ̂

Einflnss von Dampfstrassenbahnen auf den Betineb der Eisenbahnen in Italien
„  der Geschwindigkeit auf die Sicherheit. Vom Oberbaurath Dr. H. Seheffler in Braunschweig

Eisenbahnzng für Localverkehr nach System Krauss
Erinnerungen an die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika, aus dem Reisebericht

des Maschinenmeisters Brosius in Hannover.
»9 I. Leben in den Personenzügen der amerikanischen Eisenbahnen . . . .

'  „ II. Güter- und Personenbeförderung, Fahrpreise nnd Fahrgeschwindigkeit .
'  9» III- Betrieb . . . . . . . . . . . . . . .
^Die Fahrgeschwindigkeit und Stärke der Eisenbahnzüge. Vom Oberbaurath Dr.'II. Sche'ffler

in Braunschweig
Geschwindigkeit von Eisenbahnzügen
Fahrordnung für die Locomotivführer der Personenzüge auf der Koslow-Woronesch-Rostover Eisen

bahn (Russland) im Maschinen-Depot Woronesch. Vom Depot-Chef R. Schneidei-
Fahrsicherheitj Untersuchung der — in den Kreuzungsstücken Vom Ingenieur Kopka
iDie Berechnung der Fahrzeiten von J. Wilfert, Inspector der Kronprinz-Rudolf-Bahn in Stej-er
Jeher Farbenblindheit. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhrig . . . . . . .
Farbenblindheit bei Eisenbahn-Beamten. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhr ig
Hittel gegen Farbenblindheit
ccbläseeinrichtungen zum raschen Anheizen der Locomotiven . . . . . . . .
leizergehiilfe von O. Gebauer . . [ . '
Xocomotivdienst, der continuirliche — auf der Odessaer Bahn. ^litgetheilt von B. v. S.
Fersonen-Verkehr auf den englischen Bahnen . . . . . . . . . . .
'Reinigen der Viehwagen auf der Köln-Mindener Bahn .
iecundärer Betrieb auf Hauptbahnen. Vom Ingenieur Osthoff
lecundär-Personenziige
Sicherheit des Betriebes. Berathung der zur Erhöhung der Sicherheit im Eisenbahn-Betrieb zu

ergreifenden Massnahmen
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Stathmograph, Fahrtemnesscr für Loconiotiven. Patent Dato
Waggou-Reiuignng durcli Dampfkraft
Wasserauswerfen, lieber die Ursachen und JJeseitigung des — bei Loconiotiven. Vom Masciiinen-

meister H. Ohl er t in Nippes bei Köln

II. Abtlieilung.

Allgemeines und Verschiedenes,

*Asbest-Packungs- und Diclitungsmaterial
*Balmain'sclie Leuchtfarbe
Electriseher Beleuclitungswagen der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn
*Beleuchtuug der AVerkstiitten durch electrische Alittel. Älittheilung des Ingenieurs A. Borodin,

Vorsitzender der Central-Betriebsdirection der russischen Südwestbalin in Kiew .

•  ,, electrische der Eisenbahnen . . . . . . . . . . .
*Coudensationswasser-Ableiter (bei Dampfheizungs-AnlagenJ von AVerkstättenbüreau-Rilumen. A^'on

Fr. Schnitzlein, Kaiserl. Eisenbahn-Maschinenmeister in Luxemburg . . . . .
Concurrenz, russische
Zur Classiflcation von Eisen und Stahl von Dr. Höhr ig
Dampfkraft auf Strassonbahnen. Vom Ingenieur Ostlioff . . . . ' .
*Dauer VOU Eiseuconstructioiicu. Referat über die mutiimaassliche —. A'on Dr. II Eritsche,

Königlich sächs. Directions-Ingenieur in Dresden
*  ,, Schlussreferat über mnthmaassliche Dauer der Eisenconstruetionen.

Vorgetragen etc. von Dr. Hermann Fritzsche, Königl. Bezirks-
Ingenieur in Dresden . . . . . . . . .

Drahtseile, Abnutzung derselben
Dynamit, gefrorner. Alitgetheilt vom Ingenieur Dr. Röhr ig . . . . . . . .
Eigenschaften Ton Eisen und Stahl.
I. Abtheilung. 1. Denkschrift der technischen Commission über die Einführung einer staatlich an

erkannten Classiflcation von Eisen und Stahl. (Hamburg, den 23. Juni 1877) .
2. Einleitung zu dieser Denkschrift. (Nürnberg, den 23. November 1877)
3. Bericht der Sub-Commission für die Classiflcation von Eisen und Stalil, vorge

tragen in der A^HI. A^ersammlung der dem A^ereine Deutscher Eisenbahn-A'er-
waltungen angehörenden Techniker. (Stuttgart, den 18. Juni 1878) .

4. Entwürfe zu Lieferungs-Bedingungen von Achsen, Radreifen und Schienen aus
Flnsseisen rcsp. Flussstahl. (Nürnberg, den 29. April 1879) . . . .

Auszug und Schlüsse aus den Ergebnissen der von der Sub-Commission für Classiflcation
von Eisen und Stahl angestellten, sowie der anderweit ihr mitgetheilten A'^ersuche

A. Nachweisung einiger wichtigen Bedingungen über die Lieferung von Flussstahlachsen
B. Desgleichen von Flussstahl-Radreifen
C. Desgleichen von Flussstahl-Schienen . . . . . . . . .
D. Durchschnittsresultate der Alünchencr i\Iaterialproben aus Flusseisen und Flussstahl
E. Desgleichen ans Schweisseisen . . . . . . . . . .
F. Desgleichen von Kesselblecheii aus Schweisseisen
G. Durchschnitts-Resultate der in der Central-AA^erkstatt zu Frankfurt a. d. Oder

im Jahre 1870 angestellten Festigkeits-A^ersuche mit Eisen und Stahl der Nieder-
schlesisch-Alärkischen Eisenbahn . . . . . . . . . .

H. Alittelwerthe der A'^ersuche mit schwedischen und fremdländischen Blechen

1. Alittelwerthe der Kirkaldy'schen Untersuchungen mit Schweisseisenbleclien von
Krupp und Yorkshire

K. Durchschnitts-Resultate der A'^ersuche, welche bei der Abnahme von Lieferungen
von Flusseisen- und Flussstahl-Eabrikaten für die Reichseisenbahnen in Elsass-

Lothringen in den Jahren 1878 und 1879 angestellt wurden . . . .
III. Abtheilung. 1. Resultate der Festigkeits-A''ersuche, angestellt im Auftrage dos A'ereins deutscher

Eisenbahn-Verwaltungen von Herrn Professor Bauschinger im mechanisch
technischen Laboratorium der technischen Hochschule Alünchen mit Probestäben

aus Flusseisen und Flussstahl

2. Dergleichen mit Probestäben aus Schweisseisen und Schweissstahl
3. Graphische Darstellung der Resultate aus 1 und 2 dieser Abtheilung mit A'orbericht
4. Nachtrag zu 1 und 2 dieser Abtheilung
5. Mittheilungen der Königlichen Direction der Ostbahn in Bromberg über Festig

keitsversuche mit Flussstahl

6. a — d. Alittheilungen der Königlichen Eiseubahn-Direction in Elberfeld über
Festigkeitsversuche mit Eisen und Stahl .

7. Resultate der Festigkeitsversnche, angestellt vom K. K. Bergrath Herrn Professor
Jenny im K. K. polytechnischen Institute zu AA'^ien . . . . . .

a. Resultate der im Auftrage der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn durchgeführten
Festigkeits- imd Elasticitätsversuche mit Probestäben von Neubörger Fluss
eisen- (Bessemer) Blechen . . . . . . . . . .

b. Dergleichen mit Eisenmaterial der Vordernberg-Köflacher Alontan-Industrie-
Gesellschaft in Graz . . . . . . . . . . .

8. Mittheilungen der Kaiserlichen General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Loth-
ringen zu Strassburg über Versuche mit gebrochenen resp. schadhaft gewordenen
Radreifen, Achsen und Schienen

9. Mittheilungen der Kgl. Direction der Niederschlesisch-Märkischen Eisenbahn in
Berlin über Festigkeitsversuche mit Eisen und Stahl

10. Tabelle über die Festigkeit von gezogenem Eisendralit . . . . .
11. Notizen vom Hüttenwerke Creusot über Classiflcation der Qualitäten und Marken

seiner Eisen- und Stahlsorten. (Ausgegeben zu der AA^eltausstellung in AVien 1873)
Festigkeits- und Zerreissversuche mit schwedischen Blechen, ausgeführt auf Kosten
der Hütten-Verwaltung (Jernkonterct) in Stockholm nebst Erläuterungen dazu.
(Ausgegeben zu der Weltausstellung in Paris 1878) .
Resultate der Versuche, welche bei der Abnahme von Lieferungen von Flusseisen-
und Flussstahl-Fabrikaten für die Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen in den
Jahren 1878 und 1879 angestellt wurden

14. Neue Nomenclatur für Eisen und Stahl

12.

13.
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"lieber Einsetzen von Masohinentheilen. Yen dem Mascliinen-Ingenieur und Werkstätten-Vorstand
Kunz in Aachen

Eisenbahn-Material, Versuclie über —. Vom Ingenieur v. Hamel
*Eiscnbalm-Ausstellung, internationale, in llerlin im Jahre 1883
Eisenbahnban, ein rascher
Eisenbahn-Club in Wien
*Das Eisenbahnwesen auf der Bayerischen Landes-, Industrie-, Gewerbe- und Kunstausstellung in

Nürnberg Vom Herausgeber
Die Entfernung von Schnee von Eisenbahngleisen
Die Erhaltung des Eisens ^ .
*ExpresS-Companies, Transportgesellschaft für durchgehenden Verkehr und Abfuhr der Güter in Amerika
Ferien für Baubeamte . . . . . . . . • * . * .. * ' '
Die HerbstTersaininlung des Iron- and Steel-Institutes am 25.—28. August in Düsseldorf
Herstellung von Elsen aus alten Eisenbahnschienen
Korbflechterei als Nebeneinkommen von Bahnwächterfamilien . . . . . . .
Leistungsfähigkeit einer amerikanischen Locomotivfabrik _ .
^LocoinotiT-Versnchsstationeiu Mittheilung des Ingenieui's A. Borodin, Ober-Maschinenmeister der

russischen Südwestbahn in Kleff

lieber die Materialien zu den Locomotivkesseln der Köln-Mindener-Bahn. . . . .
^Miscellen aus der Pariser Ausstellung 1878. Mitgethcilt von Ingenieur A. Askenasy .
"lieber MotteiiYertilgung \ a\ a
*Nornial-Profll. Möglichkeit zur theilweisen Beseitigung der untern Stufen im Normaiprohi de

lichten Baumes. Vom. Centralinspector Ludw. Becker in Wien
Phosphor-Zusatz, lieber den — beim Kupferraffiniren. Von A. Lissmann in München
Die Platin-Anstrichinasse von Rometsch & Comp. in Kitzingen
Pulford's magnetische Eisenfarben für eiserne Brücken, Hallen, Maschinen . . .
*Ucber Rätter- und Gleis-Anlagen auf den Kohlengruben in Obcrschlesien von Eisenbahn-Bau

inspector Theune in Kattowitz

Schiffszieheii mittelst Locomotive . . • . * A, *
Der Schnee und die Schneepflüge von Karl Pascher, Ingenieur der Pilsen-Pnesener Bahn
Schutz des Eisens durch Verzinkung ••
Schweissniittel für Gussstahl und Schmiedeeisen . . . . m
"^Selbstentzündung von Baumwolle. Mittheilung von H. Tapezierer, Obermgenieur in Teplitz
-Ä Bemerkungen zu vorstehendem Artikel. Vom Ingenieur Dr. Röhrig in Hannove

,, von Baumwolle . . . . . . • • . •
Stahl, Anwendung des — bei Eisenbalm-Constructionen. Vom Dr. Röhrig
Stahlbroiice. lieber Anwendung von —. Von R. Paulus
*  lieber Stahlbronce. Von R. Paulus, Oberinspector a. D. in Stuttgart
Statistisches von schwedischen Eisenbahnen mit graphischer Tabelle . . . .
Statut der Westersteder Eisenbahn-Gesellschaft
Vorschläge zur Verbilligung der Eisenbahnanlagen • •
^Werkzeugstahl. Tabelle über die in den Werkstätten der Berg.-Märk. Eisenbalm zu fuhrenden

verschiedenen Sorten von Werkzeugstahl (Gussstahl) mit Angabe des Verwendungszweckes, des
Härtegrades und der Dimensionen p. p., in welchen dieselben zu bestellen sind. Nach Mit
theilung vom Eisenbahn-Director Stambke in Elberfeld

Wiener Bergbahnen
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10. Todtenschaii, biograpMsche Skizzen verstorbener Mitarbeiter und
hervorragender Eisenbahn-Techniker.

^Heinrich Eduard Baucke, geb. 1843, f Ende 1874
*Ludw., Ritter von Becker, geb. 1823, f 1^80 den 27. Octobe
*Wolf Philipp Bender, geb. 1818, f 1882 den 17. DezembÄ-
"■Dr. Carl Culmaim, geb. 1821, f 1881 den 9. December .
*Hcinr. Ehrhardt, geb. 1805, f 1883 den 23. April .
-^Carl von Etzel, geb. 1812, f 1865 den 2. Mai .
*Carl Exter, geb. 1816, f 1870 den 30. Oetober
♦Pius Fink, geb. 1832, f 1874 den 16. September
♦Carl Ritter von Ghega, geb. 1801, f 1860 den 14. März .
♦Hermann Gust, geb. 1832, f 1882 den 21. November
♦Jacob Heberlein, geb. 1825, f 1881 den 11. Januar .
♦Conr. Willi. Helwag, geb. 1827, f 1882 den 4. Januar
♦L. Henz, f 1860 den 15. Januar
♦Ludw. Kargel, geb. 1846, f 1875 den 18. December
♦Ludw. von Klein, geb. 1813, f 1881 den 12. April .
♦Job. Ritter von Kress, geb. 1817, f 1881 den 14. November
♦Julius Lott, geb. 1836, f 1883 den 24. März .
♦Alpiions Petzholdt, geb. 1840, f 1875 den 21. April
♦Aug. Erich Clirist Prüsmann, geb. 1823, f 1869 den 8. Octo
♦üfartin Riener, geb. 1807, f 1871
♦Julius Rohde, geb. 1823, f 1880 den 20. December .
♦Karl Ritter von Ruppert, geb. 1813, f 1881 den 17. Febimar
♦Eduard Schinz, geb. 1812, f 1855
♦Mathias Ritter von Sclioeiicrer, geb. 1807, f 1881 den 31. 0
♦Oberbaurath Sorge, geb. 1816, f 1876 den 2. September .
*A. J. Suseiuihl, geb. 1841, f 1882 den 24. Januar .
♦Georg Thomas, geb. 1826, f 1883 den 20. März
♦Max Maria von Weber, geb. 1822, f 1881 den 18. April ^
♦Gustav Welkner, geb. 1822, t 1873 den 13. Januar .
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11. Theoretische Abhandlungen, Experimental-Resultate n. dgl.

*Bau- und Betriebskosten. Vergleich der Bau- und Betriebskosten von normal-und schmalspurigen
Secundärbahnen vom Ingenieur Jacobsen in Hannover

*  M Bestimmung der wahrscheinlichen Selbstkosten des Betriebes auf Eisen
bahnen. Von Jul. von Szabo, Professor am K. Ungarischen Poly
technikum in Budapest

*  M Summarische Veranschlagung der Betriebskosten von Adhäsions-Eisen
bahnen. Von Prof. R. Baumeister in Karlsruhe . . . .

♦Bremsen. Theorie der Bremsen. Von Eugen Perron, Ingenieur und Regier.-Commissair der Eisen
bahnen des Grossherzogthums Luxemburg

*  „ Versuche über die Bremswirkung bei wechselnder Geschwindigkeit der gleitenden Reibungs
flächen. Von J. Pippart, Ingenieur in Berlin

'* Beschreibung eines Diagramms für die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss von
Gefällen beim Anhalten von Eisenbalinzügen. Von Ingenieur Alb. Kapteyn

♦Brücken. Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck. Von Jebens, In
genieur in Stade

*  „ Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck. Vom Professor
Dr. E. Winkler in Berlin

*  ,, Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck. Von Fr. Jebens,
Ingenieur

*  „ Ueberhohung der äussern Schiene bei Curven von nicht bekanntem Halbmesser. Vom
Baurath von Kaven in Aachen

Curren. Ein Diagramm für Uebergangs —. Vom Ingenieur Vojäcek in Karlstein bei Prag
„  Die Ermittelung der Curvenwiderstände auf statistischem Wege. Von Horm. Böhme, In

genieur in Wien
■* „ Relationen zwischen den Krümmungshalbmessern der Eisenbahncurven und den Radständen

der Wagen. Von A. Hallbauer in Dresden . . . . . . . . .
* „ Die cubische Parabel als Uebergangscurve. Von Jebens, Bauführer in Magdeburg

Der Uebergang vom graden Gleise in die Curve. Von Jebens, Bauführer in Magdeburg
*  Das Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim Durchlaufen von Curven. Vom Obermaschinen

meister Franz Hoffmann in Chemnitz
*  Bemerkimgen zu der Abhandlung des Obermaschinenmeisters Hei-rn Hoffmann über das

Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim Durchlaufen von Curven im 5. Hefte des Organs 1880
*  ,, Theorie der Eisenbahn-Gleise-Curven resp. theoretische Untersuchung der Wirkung der

Conicität der Radreifen auf die Bewegung der Bahnfahrzeuge von J. Schlosser, K.Bayer.
Oberingenieur in Kempten

*Eisenbahii-Oberban. Ueber die Kosten der Unterhaltung des Eisenbalm-Oberbaues in ihren Be
ziehungen zu den Verkehrsmassen, Fahrgeschwindigkeiten und Steigungen. Von L. Brenn ecke
Ingenieur in Magdeburg '

♦Eisen und Stahl. Die Inanspruchnahme von Eisen und Stahl mit Rücksicht auf bewegte Last.'
Im Anscliluss an die Wohl er'sehen Versuche und im Vergleich mit "den Re
sultaten von Gerber, Launhardt, Weyrauch und Winkler, dargestellt von
Herm. Lippold, Ingenieur in Wiesbaden . . . . . . . .

*  5» »» »» Die bleibenden Spannungen gebogener Stäbe und die Wöhle r'schen Versuche.'
Vom Eisenbahn-Bauinspector Theune in Kattowitz *

♦Eisenbahngleise. _ Zur Frage der Betriebs-Sicherheit der —, speciell der wirklichen Anstrengung
der Fahrschienen. Von F. Loewe, ord. Professor an der techn. Hochschule in München

♦Eisenbahmvagen. Ueber den Lauf der Eisenbahnwagen auf gerader Bahn. MitgetlieUt von Ober
baurath Klingel in Karlsruhe

*  '* Ueber den unruhigen Gang der Eisenbahnwagen und die dagegen anzuwendenden
Vorkeiirungen. Von L. Stösger, Maschinen-Inspector der Berlin-Anhaltischen
Eisenbahn

*  " Womit sollen die Eisenbahnwagen geschmiert werden? Von J. Grossm'ann
Ingenieur der Oesterr. Kord-Westbahn in Wien ]

♦Federn. Ejnfluss der Federn und Balanciers auf die Sicherheit des Ganges der Locomot'iven.'Voni
Maschinentechniker von Borries in Hannover . . . .♦Feuerung. Betrachtungen über die Feuerung der Locomo'tivkessel von R. Zumacli, Ingenieur und
Hulfsarbeiter in der Administration der belgischen Staatsbahnen in Brüssel

♦Feuerkasten. Zur Festigkeit gewölbter Locomotivfeuerkästen. Von R. Zumach, Ingenieur in Brüssel
♦Gleichgewichtszustand im Bahngestänge. Ist der erforderliche — — _ zwischen Ano-rift" und

Widerstand nicht schon zum Nachtheil der letzteren überschritten, wenigstens bei Eisenbahnen
in Hügelland und Gebirge? und was ist eventuell zur Abhülfe zu thun? CGeneral-Direetion
der Bayerischen Staatsbalm)

KreuzungsstUcke. Untersuchung der Fahrsicherheit in den Kreuzungsstücken. Vom Ino'enieur
Kopka in Magdeburg °

•Laschen. Die Einwirkung der Laschen auf . die Schienen und die Construction des Schienenprofiles
von Rud. Kolster, Ingenieur am Finnländ. polyt. Institute in Helsingfors . . . .

♦Locomotivkessel. Ueber die Verdampfungsfähigkeit von Locomotivke'sseln. Von Otto Busse'
Mascliinen-Ingenieur der Dänischen Staatsbahnen in Aarhus . . .

*  '> Welcher Werth für die Constatirung des betriebssicheren Zustandes eines Kesselsist der Druckprobe gegenüber einer inneren Untersuchung beizumessen. Mit-
getheilt vom Ober-Ingenieur und Werkstätten-Vorstand G. Stockhamer in
Jedlersee . . . . . . . .

Radstand. Die Beziehungen des Radstandes zum Curven-Radius und die zulässige Spurkranz
abnutzung. Mitgetheilt von J. Wilfert, Oberingenieur der Kronprinz-Rudolf-Bahn
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*Ra(lstand. Betrachtungen über die Stellung der Räder zweier steif und parallel miteinander ver
bundenen Achsen gegen deren Laufschienen. Yen A. Roschig, Inspector der I. Sieben
bürger Eisenbahn in Budapest

Schieber-. Bestimmung der Weite der Dampfkanäle in den — Kastenflächen von Locomotiven. Von
R. Koch, Vorsteher des technischen Bureaus der Maschinen-Verwaltung der Cöln-Mindener
Bahn in Dortmund

*Schienenproill. Ueber zweckmässige Materialvertheilung bei den Schienenprofilen von Dominik
Miller, Ingenieur in München ' . . .

Schienen-Statistik. Vorschlag zu einer —, behufs Ermittelung eines zweckmässigen Profiles, rich
tigen Verwendungsdauer und der ökonomischen Ausnutzung der Stahlschienen. Von Moritz
Pollitzer, Oberingenieur

Schränbenscala. Metrische Schraubenscala. Von EmU Tilp, Oberinspector der K. Fr. Joseph-Bahn
in Wien . . . . . . . . . . . . . . .

»» Zur metrischen Schi'aubenscula. Von Ligenieur Carl Delisle in Constanz .
Ueber Spannungen in den Radreifen und Rädern der Eisenbahnfahrzeuge. Von Jul. Spörer, Eisen-

bahn-Director in Köln
Spurkrauzrillcn.

f. ■ ■"
Stahlscliienen-Prolll der Breslau-Schweidnitz-Freiburgei
*Stoss- und Zugfedern. Untersuchungen über den Arbeitswerth der Stoss- und Zugfedern der Fahr

betriebsmittel. Von Jahns, Kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Köln

"Technische Vereinbarungen. Das Schweizer-Project zu Internationalen Technischen Vereinbarungen
*VirtueIle Lünge^ virtuelle Steigung und Tnriflänge der Eisenbahnen von W. Launhardt, Professor

der Ingenieurwissenschaften und Director der technischen Hochschule in Hannover
'  »» Bemerkungen zu der Abhandlung von W. Launhardt über virtuelle Länge,

virtuelle Steigung und Tariflänge der Eisenbahnen. Von A. Schübler, Eisen-
balm-Director . . . . . . . . . . . . . .

*  « »» uud Grundgeschwindigkeit. Von F. Magdalinski, Ingenieur im Betriebe der
Berlin-Hamburger Eisenbahn in Berlin

Widerstände der Eisenbahn-Fahrzeuge. Die Vorsuche der Bayerischen Staatseisenbalui über die
Widerstände der Eisenbahn-Fahrzeuge bei ihrer Bewegung in den Gleisen. Von A.
Röckl, K.B. Eisenbahn-Director . . . . . . . . . . .

*  »» Die Widerstände der Locomotiven und Eisenbahnzüge, der Wasser- und Kohlenverbrauch,
sowie der Effect der Locomotiven. Theoretische Abhandlung, gestützt auf praktische
Versuche von A. Frank, Professor an der technischen Hochschule in Hannover

*  „ Bemerkungen zu dem Aufsatze des Herrn Professor Frank über den Widerstand der
Locomotiven und Eisenbahnzüge von A. Schübler, Eisenbahndirector in Strassburg .

*  Entgegnung auf die Bemerkungen des Herrn Eisenbahndirectors Schübler zu meiner
Abhandlung über die Widerstände der Locomotiven und Eisenbahnzüge. Von Professor
Alb. Frank in Hannover . . . . . . . . . . . .

^ZahustaugcnbahiiCii. Die Grenzen der Zugbelastungen bei verscliiedenen Steigungen und die zu
deren Beförderung nothwendigen Locomotivgewichte bei verschiedenen Sy
stemen mit besonderer Berücksichtigung der Zahnschienenbahncu. Von Karl
Müller in Freibursr

Ueber die Grenzen der Anwendbarkeit der Adhäsionsbahn und der Zahn
stangenbahn in Bezug auf iliren ökonomischen Werth beim Betriebe von
Gebirgsbahnen. Von C. Sauer, Ingenieur in AVien
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Fairlie, F, Die riclitigc Praxis der Schnialspurbalmeii. Deutscli von Brunner
Fellland, H., Ingenieur-Kalender, 1881 •
„  , 1882

Flattich, Wilh. und Franz Wilhelm. Der Eisenbalm-Hochbau
Franke, Dr. J. H. Die trigonometrische Punktbestimmung
Frauenliolz, Willi., Bauconstructionslehre für Ingenieure
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Kohlenbalineii, die böhmischen und die Fusionsidee
KohlfUrst) L,, die electrischen Wasserstands-Anzeiger

„  und Dr, K. F. Zetsclie, die electrisehen Telegraplien für besondere Zwecke
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Paradies, L,, Eisenbalmbau-Kalender für das Jahr 1876
Pechar, L., und Dr. A. Peez. Mineralische Kolüe . . .

,, Bericht über Kohle und Eisen in allen Ländern der Erde . . . . . . . . . .
Pereis, Emil, Handbuch des landwirthschaftlichen Transportwesens . . . . . . . . . . .
Perseiiient du Simplon. Memoire technique ä l'appui des Plans et Dövis, dressds en 1881 et 1882 . . . .
Peschka, Dr. Gust. Ad. Y., Kotirte Ebenen und deren Anwendung. Brünn 1877
Pestalozzi, Carl, Eiserner Brückenbelag
Petzholdt, Alph,, Studien über Transportmittel auf Schienenwegen und Transportbetrieb . . . . . . .
Pihl, C., The railways of Norway. Christiania 1876
Pintzger, L., Die geometrische Construction der Weichenanlagen für Eisenbahngleise . . . . . . .
Plessiier, Ferd., Noch ein Wort zur Anregung des Baues von Localbahnen

,, Ferd., Die Herstellung der Local- und Secundärbahnen durch Zusammenwirken von Staat und Genieinden.
Mit Wiederbenutzung seiner Fachschrift „Noch ein Wort" zur Anregung des Baues von Localbahnen

Pohl, Job, und Bor. Widimsky, Eisenbahnkarte des östlichen Europa in besonderer Berücksichtigung des russischen Reichs
Pollitzer, Mor., Der practische Ingenieur und Baumeister. 2 Theile . . . . . . . . . . .

,, M., Die Balmerhaltung. 1 Theil
von Reiche, G., Die Dampfkessel der Wiener Weltausstellung
Reitzensteiii, lieber einige Verwaltungs-Einrichtungen und das Tarifwesen auf den Eisenbahnen Englands
Rlieinhard, A., Kalender für Strassen- und Wasserbau-Ingenieure pro 1876 . . . . . . . . .
"  n ■n n v v v 1877 . . . . . . . . .
"  ri n n V n ji 1878 . . . . . . . . .
"  V n r 7} n 1, 1879 . . . . . . . . .
"  77 V n V 77 77 1880 . . . . . . . . .
"  77 - 77 77 „ „ 1881 . . . . . . . . .
"  V 77 77 77 77 77 1882 . . . , . , , ,
"  77 77 77 77 77 77 1883 . . . . . . . . .

Rinecker, F., Der logarithmische Rechenschieber und seine practische Anwendung . . . . . . . .
von Ritgen, Neues 8ystem der Secundärbahnen auf normaler Spur. Berlin 1876 . . . . .
Rohr, El". W., Eisenbahn-Zeit- und Streitfragen. Nr. 1. Welches Eisenbahn-System ist das geeignetste?
Rowan, R., Ein System für Betrieb und Anlage von Localbahnen
Rübcnach, Jul., Eisenbalm-Wörterbuch der deutschen und französischen Sprache . . . . . . . .
Rziha, Franz, Eisenbahn-Unter- und Oberbau. 3. Bände. Wien 1876 ]

»» 77 77 77 II. Band. „ 1877
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Sachregister zur Zeitschrift des Architecten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover zu Band XVII bis XXVII
Samnelson, Arn., Secundäre Eisenbahnen. Hamburg 1876
Sarazin und Ob erb eck, Taschenbucli zum Abstecken von Kreisbogen . . . . . . .
Schalteiibrandj Carl, Die Locomotiven. 1. u. 2. Lieferung mit Atlas . . . . . . .
Schiuiaj Franz, Studien nnd Erfahrungen im Eisenbahnwesen. I. Ueber die Beförderung der Züge.
„  Franz, Studien und Erfahrungen im Eisenbahnwesen. II. Ueber die Ausgaben des Eisenbahn-Betriebes. III. Ueb

Ueberlade-Vorrichtungen
TOn Schlierholz, J., Die Hochbauten der Kgl. Württembergischen Donan-, Allgäu- und Hohenzollern-Bahn
Schmeidier, Dr. W. F., Theorie und Praxis des Eisenbahnwesens
Schmidt, Die Verwaltung der Eisenbahnen
Schmolcke^ A., Die Verbesserungen unserer Wohnungen nach den Gesetzen der Gesundheitslehre
Schneebeii, Dr., Die electrische Signalscheibe für Eisenbahnen |
Schoder's Hülfstafeln zur barometrischen Hohenbestimmung * , . [
Schübierj A., Ueber Selbstkosten und Tarifbildung der deutschen Eisenbahnen . . . . . .
Schirabcj H., Ueber den Kohlenverkehr auf den preussischen Eisenbahnen . . . . . .

»» Ueber das englische Eisenbahnwesen . . . . . . . . . . . .
,, Entwurf eines Eisenbahnplanes für das Königreich Preussen mit besonderer Rücksicht der Eisenbahne

,  untergeordneter Bedeutung
Schwartze, Iheod., Telephon, Microphon und Radiophon. Mit besonderer Rücksicht auf ihre Anwendung in der Prax
Schwartzkopf, Georg, der eiserne Oberbau mit besonderer Berücksichtigung einer rationellen Schienenbefestigung fi

Lang- und Querschwellen
hchweizerisclie Eisenbahn-Statistik für die Jahre 1874—76. IV. Band. Herausgegeben vom Schweizerischen Eisen

bahn- und Handels-Departement \ . . . . .
de Serres u. Battig, Eiserner Oberbau, drcitheiliges Langschwellen-System. Deutscher Text von M. Pollitzer
Siemens, Fr., Bericht über die Smoke Abatemcnt Exhibition London, Winter 1881/82 . . . . . .
Sönnecken's, Fr., System der Rundschrift
Specht, Georg, Tafeln der Steigungsverhältnisse von 0,5"/oo bis 100''/oo für die Entfernungen von 1 bis 100 nebst den entsprechen

den Neigungswinkeln nach alter und neuer Theilung. Zum Gebrauche bei Strassen- und Eisenbalmbauten gerechnet
.  Statistik der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen Deutschlands. 1. Band, Betriebsjahr 1881/82 . . . . .

Steinkohlen des Ruhrgebietes, Die —, Zusammenstellung der bedeutendsten Zechen des Ruhrkohlenreviers, unter Angabe
der Qualität der geförderten Kohlen, der Bahnanschlüsse, sowie Zechen- und Hafenfrachten, nebst einer Fraoht-
tabelle für Kohlen und Coke von sämmtlichen Zechenstationen nach den bedeutendsten Stationen der Bergisch-
Märkischen, Cöln-Mindener und Rheinischen Eisenbahn. Dritte bei'ichtigte und verstärkte Ausgabe

Strassen-nnd Zahiiradbahiieii, die—, Mittheilnngen über Erfahrungsresultate über Bau und Betrieb dei'selben. (8. Supnl
Band des Organs)

Strippelmann, Leo, Die Tietbohrtechnik im Dienste des Bergbaues und der Eisenbahntechnik. Halle 1877
Studien über die Eisenbahn-Reform in Oesterreich. Von Dr. V. K
Stück, H., Distanz- und Höhenmessung, Formeln und Tabellen etc
SnsemihI, A. J. Das Eisenbahn-Bauwesen für Bahnmeister und Bauaufseher. 2. Aufl. . . . . . .

T» rr"i M • 5 Ti- 1 1 " " . " " » Herausgeg. v. G. Barkhausenlier lechniker in der Eisenbahnverwaltung. Eine Entgegnung auf die Schrift: „Die Reorganisation der Verwaltung und
der Einrichtung der Eisenbahnen". Berlin 1876, Fr. Kortkampf

Technologisches Wörterbuch in deutscher, französischer und englischer Sprache. Mit Vorwort von Dr. Karmarsc
Wiesbaden 1876, C. W. Kreideis Verlag . . . . . . . . . . . .

Textor, H., Dienstvorschriften für den äusseren Betriebsdienst auf englischen Eisenbalmen
Tilp, E., Handbuch der allgemeinen und besonderen Bedingnisse für Leistungen und Lieferungen im Eisenbahnwesen
,, E., Der practische ^laschinendienst im Eisenbahnwesen. Wien 1877
„ E., Technische Brieftasche pro 1875
„ E., Transportmittel und anderes Betriebsmaterial für Eisenbahnen

Tobler, J., Uetlibergbahn mit Steigungen bis auf 70 pro Mille und Bergbalm-Locomotiven mit einfacher Adhäsion
Tranzl,^ Isid., Dynamite. Ihre öconomischo Bedeutung und ihre Gefährlichkeit . . . . . . . .
Ucbersichtskartc der Eisenbahnen Deutschlands. Bearbeitet im Reichs-Eisenbahnamt . . . .

Uhland, W. H., Handbuch für den practischen Mascliinen-Constructeur . . . . . . .

von Varnbühler, Freiherr, Soll das Reich die deutschen Eisenbahnen erwerben? Stuttgart 1876
Wareschon-Jarociewiez, Signal- und technisches Betriebs-Reglement für die russischen Eisenbahnen
TOii Weber, M. M., Der staatliche Einfluss auf die Entwickelung der Eisenbahnen niederer Ordnung

•» Neue Pfade der Volkswirthschaft
,, Nationalität und Eisenbahn-Politik
„  Welches Eisenbahn-System ist für Oesterreich das beste?
„  Poluläre Erörterungen von Eisenbahn-Zeitfragen.

1. Normalspur und Schmalspur
II. Werth und Kauf der Eisenbahnen
III. Die Praxis der Sicherung des Eisenbahn-Betriebes
IV. Privat-Staats- und Reichseisenbalmen .

Wendland, A., Veranschlagung der Betriebskosten von Primär- und Secundärbahnen . . . .
Werner, Die Tacheometrie imd deren Anwendung bei Tracenstudien
Westhoven, F. J. The Scientiflc English Reader
Wetli, K., Die technischen Vorarbeiten der Gotthardbahn
Weyrauch, Dr. J., Allgemeine Theorie und Berechnung der continuirlichen Träger
Winkler, Dr. E., Der Eisenbahn-Unterbau. 2. Aufl
„  Der Eisenbalm-Oberbau. 3. Aufl
99 Vorträge über Eisenbahnbau. 11. Heft Signalwesen von Dr. E. Schmitt 1—4 Liefr. .
,, Vorträge über Brückenbau. 1. Heft

^  n 7) _» Eisenbahnbau. 2. Heft, Die Weichen und Kreuzungen. 8. Aufl.
Wittmann, Dr., Die graphische Bestimmung der Maximalmomente einfacher, durch bewegliche Lastensysl

spruchter Träger. München 1877
Woas, Franz, Repertorium der Eisenbahn-Literatur der Eisenbahn-Technik 1. Jahre 1880/81 . !
Wolf, Heinr., Der Bergsturz bei Unterstein auf der Salzburg-Tyroler Bahn
Ziebarth, R., Gewichtstabellen für Walzeisen etc. . , . . .
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2. Autoren-Register.
Originalartikel, Referate und Reeensionen nach den Verfassern.

(Die mit * bezeichneten Namen sind diejenigen der Verfasser der Original-Artikel.

*Abt. Betrachtungen über die Probefalirt am 30. November 1876 auf
der Bahn Wädcnswcil-Einsiedeln (System "Wetli). XIV. 113.

*Abt, Rom. Notizen über Zahnradbahnen. XV. 1.
— Die drei Rigibahnen und das Zahnrad-System. XV. 44.

*Abt, Rom. Locomotivstärko. XVITI. 31.
*— Die Locomotiven zum Betriebe der Ootthardbahn, XVIII. 131

u. 229.
Abt'8 Eisenbahn-System. XX. 106.
Achard's elecdrische Bremse. XIX. 3. 71. XL 80.
Acklow. Neuer Fleichtransportwagen der Grreat-Westernb. XII. 90.
Adam's Sicherlieitspropfcn für Feuerbüchsdecken. XfX. 230.
Adev's Telephon-System. XIX. 3.
Ader, Clem. Appai-at zum Heben der Eisenbahngleise. XVII. 255.
*Agthe, Adolf, Doppelhaken-Kuppelung für Eisenbahnwagen als

Ersatz der Nothketten. XVI. 100—4.
Aldred, H. u. Spielmann, verbesserteTramway-Schiene. XVI. 37.
AI d r e d u. S p i e 1 m a n n, eiserner Oberbau für Strassenbalmen. XVII. 74.
Aldred und Spielmann's Stulilscliiene. VIII. Suppl. 20. 28.
*Alken. Bedingungen für Herstellung und Betrieb der Secundär-

bahnen auf Landstrassen. XVIII. 53.
Alley's Feder für Eisenbahnwagen. XIII. 33.
Aliger's vierfach gekuppelte Tenderlocomotive mit TruckgesteU.

XIII. 33.
^Amsler's Homentenplanimeter zur Cubicirung von Dämmen und

Einschnitten. XI. 171.
Amsler - Laffon, J. Anwendung des Integrators (Momenten-

planimetersj. XIII. 129.
* Anton. Notizen über Dampflieizung der Eisenbahnwagen. XIV. 117.
""Antoschin, N. Sectorförmiges Contregewicht für Locomotiven.

XI. 118.
Apel. "Wasserstation der Köln-Mindener Eisenbahn. XH. 172.
Applcby' Brothers Beweglicher Eisenbahn - Hafen-Krahn. XI.

175. XII. 176. XIII. 36.
Asimont, G. Die Berechnung des Tragbalkens mit concentrirter

Verkehrslust. XIII. 82.
^Askonasy, A. Miscellcn aus der Pariser Ausstellung. XV.

167-169.
*— Ueber Quellengebietc und Wasserversorgung der Odessa-Baltaer

Eisenbahn. XI. 1.
Asthoever's Stahlschiene mit eingeschweisstem Kern. XIII. 160.
Atwood's konische Laschenmutter. XIII. 160.
Atzinger's verbesserter Oberbau für Strassenbalmen. XII. 136.
^Atzinger's Fr. Htheiliger eiserner Oberbau. XIII. 106.
Aucoc, Leon. Ueber die zur Entwickelung des franzosischen

Eisenbahn-Netzes angewendeten Mittel etc. Deutsch von
W. von Nördling. XII. 268.

"•Ave-Lallemant, Fr. Th. Internationale Tramway-Locomotiven-
Concurronz in Arnheim, XIX. 91.

13.

-*Baader, Jos. Excentrischer Kuppelstangenkopf. XVII. 70.
*Bachmann, Jul. Beleuchtung des Locomotivschuppens zu M

Gladbach. XVI. 150.
*Bädeker. Das Holzcementdach bei Güterschuppen. XIV. 53.
*Baer, Herm. Englische Weiclie auf dem Personen-Bahnhof in

Mannheim. XI. 218.
*— Die neue Pcrronlialle im Personen-Bahnhofe Mannheim. XU. 271

Bärland's Gasbeleuchtungs-System. XVIII. 207.
"*Bärland, A. O. Gasbeleuchtung für Eisenbahnwagen. XIX. 107

*von Baggesen. Maschine zur Prüfung von Elasticität.und Festig
keit von Eisen und Stahl. XVIII. 112.

Bailey, W. H. Schalltelegraphie. XIII. 170. I ■
Baillhache. Schriftdrucker für Eisenbahn-Stationen. XIX.
Baines' Verfahren zur Schienen-Reparatur. XI. 25.
Baldwin's Eilzuglocomotive. XVIII. 83.
*Balniain's Leuchtfarbe. XIX. 31.
Bansen und Lazar. Laschenbolzen-Versicherung. XIII. 61.
Banter. Dampfbetrieb von Strassenbalmen. XII. 224.
Bardenwerper, E. Bau- und Gewerbskalender tür das Jahr 18<5.

XII. 45.

— Bau- und Gewerbskulender für das Jahr 1876. XIII. 42.
— Bau- und Gewerbekalender pro 1877. XIV. 130.
Bar ff, Prof. Die Erhaltung des Eisens. XV. 42.
Barker's hydraulische Bremse. XHI. 66.
*Bartels, H. Die festen Eisenbahnsignale in England, nach emem

Vortrage von R C. Rapier. XII. 203.
*— Chemische Zusammensetzung und physikalische Eigenschaften

der Stahlschienen, deutsch nach C. B. Dudley. XVI. 235.
— Betriebseinrichtungen auf amerikanischen Eisenbahnen. X\ I.

112—14.

XII. 28.
Das Aufnahme-Gebäude der Franz-
XL 27.
Eiserner Oberbau (ohne Verwendung
XV. 14.

Barth's Drahtzug-Barriere.
Barvicius und Ulimann.

Josephbahn in Wien.
*Battig und de Serres,

von Kleineisenzeug.
*Baucke, Heinr. Eduard. Nekrolog. XII. 308.
Bauernfeind, Dr. C. M. von. Bayerisches Präcisions-NiveUement.

XX. 27.

♦Baumann, J. Erste internationale Electricitäts-Ausstellung in
Paris. XIX. 1. 79.

^Baumeister. Notizen über den Bau der Renchthalbahn (Appen-
weiher-Oppenau). XIV. 46.

— Stadterweiterungen in technischer, baupolizeilicher mid wirth-
schaftlicher Beziehung. Berlin 1876. Ernst u. Korn. XH . 127.

♦Baumeister, R. Summarische Veranschlagung der Betriebskosten
von Adhäsions-Eisenbahnen. XVII. 106—115 u. 155—166.

*— Kosten der Eisenbahn von Freiburg nach Breisach. XL 139. 266.
Bauschinger, J. Mittheilungen aus dem mechanisch-technischen

Laboratorium der Kgl. polyteclm. Schule in München. XII. 267.
♦Becker, L. Locomotivkessel. XL 9.
*— Vierräderigcr Schlafwagen I. Classe auf der Wiener AVeltaus-

stellung. XL 19.
— Befestigung der Excenterscheiben an den Locomotiv-Treibachsen.

'XL 74.
Becker, Ludw. Erster Preis für seitliche Wagenkuppelung. XIII. 220.
*Becker, L. Hofküchenwagen der Kaiser Ferdinands-Nordbahn.

XIV. 31.
♦— Pat. Schrauben-Kuppelung. XIV. 72.
♦Becker, Ludw. Selbstthätige Frictionsbremse. XV. 239.
♦Becker, Ludw. Ritter von. (Nekrolog.) XVIII. 76.
Becker, Ludw. von. Ueber das periodische Schmieren der Eisen

bahnwagen. XIX. 5.
*— Möglichkeit der theilweisen Beseitigung der untern Stufen im

Normal-Profil des lichten Raumes des Vereins Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen. XII. 295.

♦Becker, L. Einige Notizen über Unfälle beim Kuppeln der ANagen.
XIII. 62. I

*— A''orrichtung, welche ohne Anbringung von besonderen Bestand-
theilen an den AVagcn und mit Beibehaltung der bestehenden
Kuppelungen das Ein- und Aushängen der Schrauben- und
der Gliederkuppelung, sowie das Spannen oder Lösen der
ersteren von aussen ermöglicht, endlich die Verwendung der



57

Schraubenkuppelung als Nothverkuppolung etc. gestattet.
XIIL 7.

*Beemelmans. Verbindung der Bahnhofs-Abschluss-Signale mit
den Eingangsweichen auf den Zwischenstationen der Linie
Sti'assbiu'g-Lauterburg. XIV. 112.

— AVeichenspitzen-Verschluss bei centralen Weichen- und Signal-
Stellapparaten. XIV. 280.

*— SicherheitSYorrichtung an Weichen auf freier Strecke. XVI. 211.
*Benisch und Schubert. Hobelmaschine für Eisenbahnschwellen.

XVn. 219 u. 20.
BeijerundE. Unge. Die Stockholmer Vei'bindungsbahn. XI. 125.
Belpairo's Locomotiv-Feuerung. XIX. 23.
*Bender, Wolf, Phil. Xeki-olog. XX. 195.
*Bergk. Lenkachsen-Construction für dreiachsige Eisenbahnwagen.

XX. 10.

— Preis für Lenkachsen-System. XIX. 199.
Bergmann, C. J. Ludwigs Eisenbahnwagenrad. XI. 29.
Bernadaki in Sormowa. Wagen I. Classe auf der Moskauer Aus

stellung 1882. XX. 201.
♦Bernstein, M. Der excentrische schwebende Stoss beim Eisen

bahn-Oberbau. Xlll. 246.
Bertrand, Th. A. Apparat zum Auffinden von schwachen Stellen

in den Siedei'öhren. XX. 241.
*von Beszedits, Franz. Sicherheits-Vorrichtung gegen das Her

ausnehmen der Kuppelstangen-Charnierbolzen. XV. 9.
Bing, E. Erzeugnisse des Waggonbaues auf der Moskauer Industrie-

und Kunstausstellung 1882. XX. 201 u. 242.
*— Directionswagen der russischen Süd-Westbahn. XX. 236.
Birk, Fr. Aug. Die Zahnradbahnen und ihre Locomotiven. XIX. 115.

— iUfr. Die Dampftramways. XIX. 196.
*Bischoff, Fr. Apparat zur Messung der Schienenabnutzung.

XV. 135.
Blanck, A. Bahnhofsanlagen in den Vereinigten Staaten Nord

amerikas. XV. 78. 173.
*— Bahnhofsanlagen zu St. Louis in Nordamerika. XV. 165.
*— Alb. Bahnhofsanlagen zu St. Louis in Nordamerika. XVI. 10—16.
•*Blauel. Grepäckkarren der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisen

bahn. XV. 210.
Blauel's Sicherheitsweiche. Erfahrungen damit. XVII. 171.
*B1 eich er t'sehe Drahtseilbahnen. XIX. 159.

— Draht-Luftbahn. XIH. 77.
Bloch, Jean. Les chemins de fer Busses. XIII. 79.
*Blum. Ergänzung der Beichssignalordnung und deren Folgen,

XVm. 71.
*Bobertag's patentirte Stellvorrichtung für Weichen durch die

sie befahrenden Züge. XIII. 198.
von Bock. Die Stellung der Provinzialverbändo zu einem neu an

zulegenden Vicinalbahnnetz. Magdeburg 1877. XV. 91.
*Bockhacker, H. Ueber eine Entlastungsmethodo für Centesimal-

waagen. XIX. 179.
♦Bodonzweig, Alfr. von. Die raoxicanische Contral-Eisenbahn.

XX. 16. 50.
Bö deck er. Ueber die Dauer der Stahlschienen. XIX. 53.
Böhlk, A. Statische Berechnung der Balkenbrücken einer Oeff-

nung mit durchbrochenen Wandungen. Hannover 1877. XV. 47.
*Böhm, Heinr. Die Ermittelung der Curvenwiderständo auf sta

tistischem Wege. XII. 63.
*Böttcher's eiserner Oberbau für Strassenbahnung. XVI. 192

u. 284.
*— zweitheiliger eiserner Langschwellen-Oberbau. XVIII. 256.
Boiscl. Die electrische Eisenbahn in Paris. XIX. 231.
Bolee's Dampfkutsche. XIII. 169.
♦Bolee, Amad. Dampfdroschke. XVIII. 33.
Bondi's electrischer Zugtelegraph. XVIII. 124.

— Signalapparat für Eisenbahnen. XIII. 263.
Bonnefond's Hospitalzug auf der Wiener Weltausstellung. XI. 39.
*Borgsmüller und Brückmann's Patent-Waggonschieber. XVI.

70—73.
♦Bork. Badreifen-Befestigung. XVHI. 167.
Bor mann. Ueber Kohlen-Bahnhöfe. XIX. 229.
*Born, W. Zugfreie Lufterneuerung für Eisenbahnwagen. XX. 103.
♦Borodin, A. Einige Bemerkungen über die Wasserversorgung der

Eisenbahn-Stationen. XV. 177.
*— Beleuchtung der Werkstätten durch electrische Mittel. XVI.

247—49.
*— Locomotiv-Versuchsstationen. XVIII. 197.
♦— Kolilenauflade-Vorrichtung für Tender auf der Station der

russischen Süd-Westbahn Birsula. XX. 48.
♦von Borries, A. Ueber die Wirkung und Berechnung der Gegen-

dampfbremse von Le Chatelier. XII. .82.
*— Ueber das Voreilen der Schieberventile bei Coulissensteuerungen.

XH. 222.
Sach- und Autorenregister vom Organ für Kisenb.-Wesen XI—XX.

*von Borries. Ueber feste Kuppelungen zwischen Locomotive und
Tender. XIV. 55.

*— Einfluss der Federn und Balanciers auf die Sicherheit des Ganges
der Locomotiven. XV. 10.

— Patentirter Bremsklotz. XV. 182.
♦von Borries, A. Bremsklotz mit Aussparungen. XVII. 105 u. 6.
*— Neues Compound-System für Locomotiven. XVII. 220 — 5.
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*— Luschka's neuer Viehtransportrwagen. XII. 97.
*— Neuer Metallbohrer. XII. 156.
*— Vorrichtung zum Hobeln von Bogenlinien auf einer gewoiin-

lichen Geradhobelmaschine. XIII. 17.
Glück und Curant's Radreifenbefestigung mittelst Sprengring.

XX. 151.
♦Göbel's patent. Geschwindigkeitsmesser für Eisenbahnzüge (Tacho-

phor). XVI. 55 u. 56.
Götz' sechstheilige Zugbai-riere. XVII. 214.
Gold, E. Heizung für Eisenbahnwagen. XX. 151.
Golz. Oberbau der amerikanischen Eisenbahnen. XV. 77.

— Weichen auf nordamerikanischen Eisenbahnen. XV. 80.
— Unterbau auf nordamerikanischen Eisenbahnen. XV. 118.
— Signale auf nordamerikanischen Eisenbahnen. XV. 119.

Gooch's Svstem breitspuriger Locomotiven der Great-Western-
Balm.' XX. 150.

Gottgotreu, R. Physische und technische Beschaffenheit der Bau
materialien. XVIII. 217.

♦Gottschalk. Bericht über den Zugförderungs- und Werkstätten
dienst der Oesterr. Südbahn und insbesondere über die Be-
triebsresultate der Gebirgsstrecken Semmering, Brenner, Puster-
thal, St. Peter-Fiume, während der Jahre 1872, 1873, 1874
und 1875. XIV. 280.

♦Gottschalk, A. Bericht über den Zugförderungs- und Werk
stättendienst der Oesterr. Südbahn während der Jahre 1876
und 1877 mit besonderer Berücksichtigung der Gebirgsstrecken
Semmering und Brenner, nebst einigen Rückblicken auf den
Gesammtdienst und die in dem letzten Decennium von 1868
bis 1877 gemachten Fortschi-itte, ferner Beschreibung jener
Zeiclinungen, Albums und Gegenstände, welche von Seite der
Südbahn zur Pariser Weltausstellung des Jahres 1878 ge
langen sollen. XV. 144 u. 184.

Gr äff. Entwürfe der Bahnhofs - Hauptgebäude zu München und
Rosenheim. XX. 27.

Grandjean, H. und R. Williams. Der einspurige Zmllingstunnel.
XVI. 160.

Le Grand und Sutcliffs neue Methode des Eintreibens eiserner
Pfähle. XVI. 284.

Grantham's Dampfwagen für Strassenbahnen. XII. 41. XIII. 74.
Gratton und Beal's Patent-Radreifen. XI. 79.
♦Grau, Ad. Notizen über die Fabrikation und das Verhalten der

Bessemer-Stahlkopfschienen auf den Kgl. Bayer. Staatsbahnen
etc. XIII. 10.

Grether's Schlauchkuppelung. XV. 260.
*Grethor, Jac. Eisenbahn-Schlauchkuppclung. XVIII. 75.
♦Gross. Vorrichtung zum Ausspritzen der Locomotivkessel. XIV. 153.
*— Vorrichtung zum Schleifen von Locomotivlinealen und Häng

taschen vermittelst Schmirgelscheiben. XV. 74.
♦— Locomotivrost aus Flacheisen. XVII. 12.
*— Roh. Ueber Kesselstein. XVH. 203.
*— Die geänderte AVebb'sche Feuerbüchse. XVI. 52.
*— Theod. Principielle und constructive Vortheile der Anwendung

des ungleicharmigen Balanciers für Locomotiven mit niederen
Rädern und kleiner Fahrgeschwindigkeit bei grosser Zug
kraft. XI. 118.

Gross. Ueber Dampfkolben. XIH. 54.
♦— Laternenstütze. XIX. 260.
♦Grosse's fahrbarer Krahn. XI. 79.
Grossmann. Viehrampe in 2 Etagen. XIX. 37.
*— J, Ueber die Schmierung der Locomotivkolben und Schieber.

XX. 66.

*Gro8smann. Womit soUen die Eisenbahnwagen geschmiert werden?
XX. 219.

♦— Ueber die Tilp'sche Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlingern
von Locomotive und Tender. XIII. 88. ;

Gr Over's federnde Unterlagsscheiben für Laschenmutterh. XI. 124.
Groves, W. Electrischer Apparat zum Aufzeichnen der Geschwindig

keiten. XIII. 117.
Grün, J. Die Schmalspur. XIII. 125.
♦Grüner, J. Neue Erdleitungen für electrische Telegraphen und

Blitzableiter. XVHI. 114.
♦Grütefien, E. Ueber die Erfolge, welche mit verschiedenen

Systemen des eiseimen Oberbaues auf Preuss. Staatsbahnen
erzielt worden sind. XVIII. 20 u. 64.

♦Grund'sehe Locomotive mit Begrenzung der Geschwindigkeit auf
IV2 Meüen. XI. 52.

Gruner. Ueber den besten Stahl zu Schienen. XIX. 145.
Gütschow, H. A. Betrachtungen über die Tracirung der Zufahrts-

rompen der Gotthardbahn. Hamburg 1876. K. Grödener.
XIV. 222.

♦Gust, H. Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit Leuchtgas. XHI. 194.
*— Ueber verbesserte Radreifenbefestigung nach Patent Kase-

lowsky. XV. 4. I
♦— Nekrolog. XX. 194. j
von Gutbier, Friedr. Hülfsbuch für den Dampfkesselbetrieb, die

Gewichts- und Druckvergleichungen. XII. 179.
Gutmann's, L., Wägeapparat für Eisenbahnfahrzeuge. XX. 200.

H.

Haag's Dampflieizung für Eisenbahnwagen. XX. 29.
♦Haarmann's eiserner Langschwellen-Oberbau. XVII. 1—5.
♦— eiserner QuerschweUen-Oberbau. XVII. 184.
*' — Doppelschienen-Oberbau für Strassenbahnen. VIII. Suppl. 25.
*— eiserner Langschwellen-Oberbau für Strassenbahnen mit Vignoles-

schienen. VIII. Suppl. 25.
♦— eiserner Langschwellen-Oberbau. XIX. 35. 49. 142. 173.
♦— eiserner Langschwellen-Oberbau. XX. 1. 87.
*— zweitheilige Schwellenschieno. XX. 229.
♦Haas, Friedr. Gusseisernes Pflaster für Strassen- und für Eisen-

bahn-Uebergänge. XIII. 245.
Haddan's Eisenbahn mit nur einer Scliione. XIII. 265.
♦Häntzschel. Vergleich der durch die Eisenbahnen getödtetcn und

verletzten Personen in Deutschland und Nordamerika. XVI. 8.3.
de Haen. Reinigen der Speisewasser der Locomotiven. XI. 221.
♦Haeseler, E. Ueber den Haarmann'schen Langschwellen-Oberbau.

XVH. 1—5.
♦— Ueber den Haarmann'schen Lang- und Querschwellcn-Oberbau.

XIX. 49. 173.
Hahn, J. Gebläseeinrichtung zum raschen Anheizen von Loco

motiven. XX. 106.
Hallbauer, A. Relationen zwischen den Krümmungs-Halbinessern

der Eisenbahncurven und den Radständen der Wagen und
der Locomotiven. XHI. 115.

♦Hambruch, G. Hängender Doppelfeder-Wagen. XI. 157.
♦van Hamel. Versuche mit Eisenbahnmaterial. XIV. 1231.
♦Hamel, J. van. Versuche mit Eisenbahnmaterial (Laschen und

Kesselbleche). XV. 20.
— desgl. (Achsen und Bandagen). XV. 101.

Handside's Locomotive für starke Steigungen, XIII. 70.
♦Hantschke, W. Excenterwinkelmesser für Locomotiven. XIX.

216.
♦Hardy's Patent-Vacuum-Bremse. XVII. 204—10.
♦— Verbesserung der Smith'schen continuirlichen Bremse. XV. 155.
Harmignies. Gegendampf-Apparat für Locomotiven. XIII. 69.
♦Hartmann. Abortsanlagen mit Desinfection dos Contralbahnhofs

in Hannover. XVIII. 103.
Hartmann's Locomotive für die Kaiserin-Elisabeth-Bahn auf der

Wiener Weltausstellung. XI. 38.
Hartwich. Bemerkungen über den bisherigen Gang der Entwicke-

lung des Eisenbahnwesens, sowie über dessen Gestaltimg nach
Maassgabe der Verhältnisse und Bedürfnisse mit besonderer
Rücksicht auf die Zwecke des Vereins zur Forderung der
Localbahnen. Berlin 1877. Verlag von L. Simion. XV. 132.

— Aphoristische Bemerkungen über das Eisenbahnwesen und jMit-
theilung über die Eisenbalinen in London nebst Vorstädten.
XII. 93. i

— Bemerkungen über Transportmittel und Wege, sowie über Ge
staltung und Verwaltung des Eisenbahnwesens. XIII. 78.

♦— Oberbausystem für Strassenbahnen. VIII. Suppl. 25. 33.
♦Hasenzahl. Das Manometer-Sicherheits-Ventil. XIVl 240.
♦Hasselt's, R. van, neuer Weichenstellriegel mit Signal. XVHI. 187.
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*Hattemcr. Weiclien- und Signal-Siclierungs-Vorriclitungen auf
dem Bahnhofe Calau der Berlin-Görlitzer und Halle-Sorauer
Bahn. XIV. 148.

*— Apparat zur Ermittelung der Abnutzung von Eisenbahnschienen.
XVI. 75.

*— lieber die Anwendung von Blockapparaten zur Sicherung von
Zugkreuzungen. XVI. 8.

*Hattemer und Schubert. Instrument zur Aufnahme von Schicnen-
und Radreifen-Profilen. XVIII. 90.

Haushofer, Max. Grundzüge des Eisenbahnwesens. XI. 178.
— Eisenbahn-Geographie. XIII. 82.
Hayes. lieber Stahlkessel. XIII. 259.
^Hayes und Schlack's Cylinder-Ausblashähne. XVII. 39.
*Heberlein's, J., Vorrichtung zum Aus- und Einhängen der

Eisenbahn-Wagenkuppeln. XI. 158.
*— Locomotiv-, Tender- und Wagen-Schnellbremse. XI. 68.
*— patentirte Eisenbahnbremse. XL 41. 80.
— Preis für Construction. der Schnellbremse. XI. 267.

*HebeiTein'sche Schnellbremse im Bericht über die Versuche mit
continuirlichen Bremsen auf der Main-Weserbahn. XV. 113.

*Heberlein, Jae. Nekrolog. XVIII. 202.
— Continuirliche Bremsen. XVIII. 258.
Heilmann, J. J. Eisenbahnwagenbremse ohne Benutzung der Rad

reifen. XX. 104.
*Heindl. Normalien für einen einheitlichen Holzquerschwellen-

Oberbau in Oesterreich. XX. 239.
— Eiserner Oberbau im Arlberg-Tunnel. XX. 240.
*— Franz Heber eisernen Oberbau. XIX. 141. 239.
^Heinrich, C., jun. Vereinfachte Kopfconstruction für Trieb- und

Kuppelstangen. XIII. 212.
Heinrich, C. Ersatz der Sandstreu-Vorrichtungen für Locomotiven.

XIII. 214.
*— Beschreibung der Sicherheits-Kuppelung. XII. 80.
Heinz, Const. Beiträge zum Bau der Brücken, Durchlässe und

Futtermauern bei Eisenbahnen. XII. 138.
Heinzerling, F., Die Brücken der Gegenwart. 1. u. 2. Heft.

XII. 138.

HeinzeiTing, F., Dr. Die Brücken der Gegenwart. Aachen.
Verlag von J. A. Mayer. XIV: 128.

— Der Eisenhochbau der Gegenwart. Aachen 1876. J. A. Mayer,
XIV. 175.

— Der Eisenhoclibau der Gegenwart. XVI. 159.
Heinzerling. Brücken der Gegenwart. XVIII. 215.
Heinzerling, Dr. F. und 0. Intze. Deutsches Normal-Nrofilbuch

für AValzeisen. XIX. 42.
*Helbig, Dr. Eisenbahn-Krankenwagen, gebaut in der Waggon

fabrik „Saxonia" in Radeberg. XHI. 159.
Hei wag, Wilh. Eisenbahn-Bau-Normalien für die Oesterr. Nord

westbahn aus den Jahren 1868—1875. XHI. 128.
*— Conr. Wilh. Nekrolog. XIX. 99.
— Process Offenheim. XH. 267.

*Hennig's patent. Radreifen-Befestigung. XVIL 183 u. 84.
*Hennicke's Transportsystem für Verwundete. XII. 104.
*Hennicke, B. Heber den Hamburger Lazarethzug auf der Wiener

Weltausstellung. XI. 251.

^Henschel's Güterzug-Locomotive auf der Wiener AVeltausstellung.
XI. 36.

*— Tramway-Locomotive. A^III. Suppl. 108.
*Henz, L. Nekrolog, XII. 303.
*Henzel,N. Hniversal-Achsbüchse mit directer Schmierung. (Patent

Krüzner). XVI. 139.
Henzel's Patentrost. XIX. 18.
*— Patent-Hebelwaage für Eisenbahn-Fahrzeuge. XIX. 253.
*— N., Patent-Brückenwaage für Eisenbahn-Fahrzeuge ohne Gleis

unterbrechung. XX. 97.
— Patentrost. XX. 233.

*Heppe's zugfreie Schalter-Communication. XVII. 12.
*— J. Ed., Hniversal-Billetschalter. XIX. 250.
Hertsch, W., Herstellung von Schienennägel. XIX. 227.
Herzog. Heber Magnetismus befahrener Eisenbahnschienen. XII. 219.
Heuser, Carl. Canäle und Eisenbahnen in ihrer wirthschaftlichen

Bedeutung. XAHH. 42.
♦Heusinger von Waldegg. Patent, zweitheiliger Oberbau für

Strassenbahnen. VIII. Suppl. 26. 35.
*— Skizzen und Hauptdimensionen der Locomotiven der Wiener

Weltausstellung. XI. 12 u. 13.
— Heber die Hrsachc der Brüche von Gussstahlschienen. XI. 13.

*— Zweiter Bericht über die Eisenbahnwagen auf der Wiener Welt-
ausstellimg. XI. 18.

— Kalender für Eisenbahn-Techniker pro 1874. XI. 46.
— Kalender für Eisenbahn - Techniker. 2. Jahrgang 1875. XH.

46. 3. Jahrgang. 1876. XIII. 41.

♦Heu singer von AValdegg. Heber Anlage von Secundärbahnen
auf unsern Londstrassen und einfache A''orrichtungen zum
schnellen Hebeidaden der Güter bei AVagen verschiedener
Spurweite. XH. 183.

— und Petzholdt. Heber die Fabrikation der Bessemer-Stahl-
kopfscliienen. XI. 224.

*— Neuer Personenwagen mit Coupe-Abtheilung und Intercommuni-
cation durch Seitengang. XI 254.

— Preis für hervorragende Leistungen in der Eisenbahn-Literatur.
XI. 267.

'S— Erster Bericht über die Versuche mit continuirlichen Bremsen
auf der Main-AVeser-Bahn. XLV. 295.

— Kalender für Eisenbahn-Techniker pro 1877. Vierter Jahrgang.
Wiesbaden. KrcideLs A'^erlag. XIV. 89.

— Neuere A'erbesserung des Hilf sehen eisernen Langschwellen-
Oberbaues. XIV. 240.

*— Erfolgreicher Dampfbetrieb der Strassenbahn zwischen Cassel
und Wilhelmshöhe. XIV. 302.

*— Die 3 Rigibahnen. XII. 274.
*— Rückblick auf die 30jährige AVirksamkeit derRedaction. XII. 302.
*— Die Zahnstangenbahn nach den Ostermundinger Sandstein

brüchen. XIH. 52.
*— Patentirter eiserner Oberbau für Strassenbahnen. XIII. 153.
*— Neues System der Secundärbahnen, besonders normal- und

schmalspuriger Secundärbahnen mit Dampfbetrieb auf Strassen
und Chausseen. XV. 31.

— Kalender für Eisenbahn - Techniker pro 1878. Wiesbaden.
Kreidel's Verlag XV. 43.

— Alusterconstructionen für Eisenbahnbau und Eisenbahnbetrieb.
Hannover 1877. Helwing'sche Verlagshandlung. XV. 44.

^— Versuche mit Sicherheits-Kuppelungen. XV. 166.
*— Eiserner Oberbau für Haupt-, Secundär- und Strassenbahnen

nach dem System II. v. W. (Patent). XA"^. 253.
*— Die Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzcll. XHI. 18.
*— Fortschritte im Bau und Ergebnisse im Beti'ieb mit Personen

wagen mit Intercommunication durch Seitengang. XIII. 24.
*— Edm. Hniversal-Güterwagen für Haupt- und Secundärbahnen.

XVI. 260 u. 61.
— Kalender für Eisenbahntechniker. VI. Jahrgang. XA I. 44.
— Musterconstructionen für Eisenbahnbau und Eisenbahn-Betrieb.

XVII. 85.
— Kalender für Eisenbahn-Techniker. VII. Jal^'gang. XA'^H. 43.

^— Die Herbstversammlung des Iren- und Steel-Instituts am 25.
bis 28. August zu Düsseldorf. XAHI 252—54.

*— und E. Kaselowskv's betriebssichere Eisenbahnräder. XA'III.
149.

*— Feldeiscnbahn. XVIII. 251.
— Kalender für Eisenbahn-Techniker. 8. Jahrg. 1881. XVIII. 41.
—  „ „ „ ^ 9. „ 1882. XAHII. 265.

*— Locomotiv-Steuerung. XIX. 25.
*— Intei'communicationswagen mit Seitengang. XIX. 72.
*— Die AVülfel-Döhrener Strassenbahn. XIX. 260.

— Kalender für Eisenbahn-Techniker. XIX. 238.
*— Das Eisenbahnwesen auf der Bayerischen Landes-Industrie-,

Gewerbe- und Kunst-Ausstellung in Nürnberg. XX. 25.
*— Betriebssichere Eisenbahnräder mit kalt aufziehbarem Radreif.

XX. 152.
— Kalender für Eisenbahn-Techniker. 11. Jahrg. XX. 249.

He Witt's verbessei'te Metallstopfbüchse. XA'^H. 126.
Heyl. Magnetismus von befahrenen Eisenbahnschienen. XII. 88.

— Einfaches Mittel zur A''erhinderung des Fortschiebens der Schienen.
XIT. 136.

Heyne, W. Der Erdbau in seiner Anwendung auf Eisenbahnen
und Strassen. AVien 1876. Alf. Hölder. XIII. 129. XIA. 174.

Hilf, M. Der eiserne Oberbau — System Hilf — für Eisenbahn
gleise. AViesbaden 1876. C. AV. Kreidel's Verlag. XIA. 42.

♦— Notizen über den eisernen Oberbau. XIV. 305.
*Hilf's eiserner Langschwellen-Oberbau. XIX. 33.

— eiserner Langschwcllen-Oberbau. XX. 26.
*Hilf. Vergleichende Berechnung der Kosten des eisernen Ober

baues gegenüber Holzschwellen-Oberbau. XI. 258.
— Preis für eisernen Oberbau. XI. 267.

*— Hülfseinrichtung für Reisende. XHI. 171.
Hipp und Bürgin. Erste internationale Electricitäts-Ausstellung

in Paris. XIX. 1.
♦Hochgrassl, J. Patentirter Spurcontroleui*. XAL 99.
Höhmann. Control-Apparat für die Fahrgeschwindigkeit der Eisen

bahnzüge. XI. III.
*Höhn, M. Neues Kesselventil für Locomotiv- und andei'O Kessel.

XII. 116.
♦Hoffmann, Franz. Das Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim

Durchlaufen von Curven. XA^II. 198—203 u. 231—39.
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Hoffniann, E. Der Langscliwellen-Oberbau der Elieinisclicn Eisen
bahn. XVII. 131.

— Friedr. Oberbau für Arbeitsbahnen. XX. 198-
Hofmann. Verbesserter Steuerungshebel. XII. 222.
♦Hohenegger's Sicherheitssperre für Hebekrahne. XI. 71.
*— Kreuzungen der Oesterr. Xord-Westbahn. XH. 89.
*Hohenegger, "W. Ist das Vorbohren der Sehwelien für die

Schienennägel erforderlich? XV. 61.
*Hohenegger'8 patentirter eiserner Oberbau aus Altseliienen.

XVI. 78-83.
*Hohenegger. Druckproben mit Laschenverbindungen. XIX. 181.
*— Stahlschwellen-Oberbau der Oestorr. Xord-Westbahn. XX. 1.87."
*— Heber den Oberbau und die Bahnerhaltung der Oesterr. x'ord-

Westbahn. XX. 99.
„Hohenzollern", Locomotiv-Fabrik, Internationale Tramway-

Locomotiven-Concurrenz. XIX. 91.
*Hohlfeld, Gust. Funkenfänger für Loeomotiven. XVII. 139 u. 40.
♦Holzapfel's, Ed. Schmiervorrichtung für bewegte Lager, ins-

' besondere der Locomotivgestänge. XX. 104. ° '
*Horn. Heber Verwendung der Krauss'sehen Tenderlocomotivcn

auf der Werrabahn. XVII. 244—48.
Hostmann, W. und R. Koch. Mittheilungen über Localbahnen.

XIX. 158.
Hottenroth, F. Die verschiedenen Instrumente für Vermessungen

i^dXivellements. Wiesbaden 1876. Chr. Limbarth. XIV. 218.
Hotop's, E., Reisschiene mit Winkelmesser und Neigungsscala.

XIH. 215.
Hoyer, E Lehrbuch der mechanisehen Technologie. XIII. 81.
Huberti, M. M. A. und A. und A Flamaehe. De la constitution

des voies ferrees etc. XIX. 32.
Huet, A. De Water-Locomotief. XIH. 82.
Hughes' Patent-Strassen-Eisenbahn-Locomotive. XV. 40.
Hunebclle's zweitheilige Eisenbahnschiene. XIX. 3!

* Jäger's feststehende Weiehenlaterne mit beweglichen Dreiecks
signalen. XIX. 69.

Jähns, R. Die Prüfung und Wahl der Schniiermaterialien.
XI.X. 131.

*— Apparat zur Erprobung der Schmiermaterialien. XX. 12, 92.
*— Hntersuchungen über den Arbeitswerth der Stoss- und Zugfedern

der Fahrbetriebsmittel. XX. 207.
*Jacobsen. Vergleichung der Bau- und Betriebskosten von normal-

und schmalspurigen Secundärbahnen. XVI. 261—65.
Jakowlewitsch-Timoehowitsch, Sergei. Signalapparat fm-

Eisenbalmzüge. XVH. 128.
Ibbotson's stählerne Lasehenmuttei-. XVII. 170.
* Jebens. Der Hebergang vom geraden Gleis in die Curve. XII. 146.

— Die cubisehe Parabel als Hebergangseurve. XII. 99.
Heber die Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Wind

druck. XV. 203.
*Jebens, Fr. Heber Abstecken von Eisenbahn-Curven XVI

140—44.
*— Die^ Diagonalsysteme der eisernen Brücken gegen Winddruck.

XVI. 178 u. 79.
*Jebens. Pat. Stossverbindung für zvveitheiligen Langschwellon-

Oberbau. XIX. 35.
Johann, J. Kesselarmatur für Loeomotiven. XX. 242.
Jordan, W. Deutscher Geometer-Kalender pro 1874. XI. 47.

— Deutscher Geometer-Kalender pro 1875. XII. 94.'
— Deutscher Geometer-Kalender pro 1876. XIII. 8l.

Jordan, W. Dr. Kalender für Vermessungskunde pro 1877. Stutt
gart. Verlag von K. AVittwer. XIV. 131.

Jousselin. ZuggescliAvindigkeitsmesser XIX. 3.
*Jüdel, Max & Comp. Optischer Telegraph' aus AVinkeleisen.

XI. 113.
*— Hebel-Apparat für centrale AVeichen- und Signalstelluno-TSvstem

Büppel}. XI. 144. ^

K.

*Kähler's Ofen zum Anzünden der Presskohle für Personenwagen-
Heizung. XATI. 105. ®

Kah, K. Das Haftpflichtgesetz. XII. 45.
*Kampers & Elbel's Eilzug-Locomotivc. XI. 158.
Kapteyn, Alb. Diagramm für die Berechnung der Bromskraft

und den Einfluss von Gefällen beim Anhalten von Eisenbahn
zügen. XX. 136.

*Kargl, Ludw. Nekrolog. XIH. 62.
Kaselowsky's neue Feuerbüchsen-Construction. XHI. III.

*Kaselowsky's verbesserte Radreifen-Befestigung, beschrieben
von II. Gust. XV. 4.

Kaufmann, J. Der Bau des Gotthardtunnels. XIII. 129.
von Kaven, A. Vorträge über Eisenbahnbau. II. Stützmauern

und Steinbekleidungen. XH. 180.
Heberhöhung der äussern Schiene bei Curven von nicht be

kanntem Halbmesser. XI. 17.
von Kaven. 'Vorarbeiten zu Eisenbahnen mit 5 Tafeln. Vorträge

über Eisenbahnbau am Polytechnikum zu Aachen. Aachen
1876. Verlag von J. A. Mayer. XIV. 130.

Kaven, A. von. Baustati.stik einer ausgeführten Eisenbahn. XVIII. 42.
Mc. Kay's Bohrer für Rohrlöcher. XIII. 73.
*Kaysor's patentirter Doppelseiten-Kipper. XVI. 258.
Kays er. Oberbau mit Kunststein-Pyramiden. XIX. 243.
*Keckei-. Schienenbefestigung auf eisernen Querschwellen. XVII.

■217—219.
— Gerade oder gebogene eiserne Querschwellen. XX. 31.

*Keifler's Strassenbahnschiene. AGIL Suppl. 24. 33.
Keil's, P. Schlauchkupplung. XX. 37.
Keller, K. Berechnung und Construction der Triebwerke. XII. 93.
^Kernaul's Coulisse mit verstellbaren Gleitbacken. XII. 146.
*— verbesserte Schmierbüchse. XIV. 307.
*— Befestigung der Cylinderdeckel bei Loeomotiven. XAG. 9.

patcntirte SchmierbücJise. XIII. 57.
*— verbessertes Absperrventil für Wasserstandszeiger und Probir-

hähne. XIII. 243. 1
Kersehaw's Schienenbohrraasclüne. XAL 76.
Kessel er's C. Radreifen-Befestigung. XAG. 152.
^Kessler's Schnellzug-Locomotivo der Carl-Ludwigsbahn. XL 34.
— Personenzug-Locomotive „Veitshöchheim" auf der Nürnberger

Ausstellung. XX. 28.
*Kiefler, G. P. Die practische Ausführung von Kettengetrieben
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— F. Schmierapparat für Dampfcylinder und Schieber. XI. 258.

Schwabach, Dr. D, Die Gehörsstörungen des Locomotivpersonals.
XIX. 116.

Schwabe, H. Ueber den Kohlenverkehr auf den preussischen
Eisenbahnen. XHI. 40.

— Ueber das englische Eisenbahnwesen. Reisestudien. Neue Folge.
Wien 1877. Verlag von Waldheim. XV. 131. _

— Entwurf eines Eisenbahnplanes für das Königreich Preussen
etc. XVI. 110.

Schwarz. Ueber die Wergrösserung des Nordbahnhofs in Wien.
XI. 79.

Schwedler, J. W. Verbesserung des Haarmann'schen Lang-
schwellen-Oberbau's. XlX. 49.

♦Schweizerische Locomotivfabrik in Winterthur, Internationale
Tramway-Locomotiv-Concurrenz. XlX. 8. 91.

♦Sedlaczek, H und F. Wilkulill, Locomotiv- und Schiffslampe.
XIX. 83.

Seemann's Eisenbahn-Bremsschuh. XI. 108.
Seidel's Entwürfe der Hauptgebäude der Bahnhöfe zu Hof und

BajTeuth. XX. 27.
♦Selkirk's Röhrenbördeler. XIV. 302.
♦Semmelroth, W. Ueber die Spurkranzrillen in den Ausweich

ungen. XHI. 48
♦de Serres und Battig. Beschreibung des eisernen Oberbaues

(ohne Verwendimg von Kleineisenzeug). XV. 14.
de Serres, A. W. Eiserner Oberbau, dreitheiliges Langschwellen

system de Serres und Battig. XVII. 84.
de Serres und Battig. Eiserner Langschwellen-Oberbau. XIX. 33.
Shaw, Henry F. Viercylindrige Locomotive. XIX. 147.
Sheffield's Eisenbahn - Yelociped für Bahn- und Telegraiihen-

Beamte. XVHI. 257.
Sheward und Gresham. A''ersorgung der Tender mit Wasser

mittetst des Injectors. XA'Hl. 34.
♦Siebel's, A. Gleiskarren mit 3 Rädern. XVHI. 255.
♦Siehr, R. Rollen-Drehscheibe von 5,53 m Durchmesser. XI. 7.
♦Siemens und Halske. Die Blockapparate für den Eisenbahn

betrieb. XI. 53.
9*
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Siemens und Halske's h-ansportablerMorse-Telegraph. XVII. 174.
— Eleoti'ische Eisenbahn Chaidottenburg-Spandauer Bock XIX.

194; in Paris 231.
— Erste internat. Electricitäts-Ausstellung in Paris. XIX. 2. 80. 81.
— Electrische Beleuchtung der Bahnhöfe. XIX. 36. 146.
*— Läutebude auf der Nürnberger Ausstellung. XX. 26.
*— Electrische AVeichen- und Signal-Riegelung. XX. 44.
— Beleuchtung des Bahnhofs in Strassburg. XX. 149.
— Die Eisenbahnläutesäule mit AVechselstromauslösung und Hülfs-

signaleinrichtung. XL 264.
— Die electrischen Läutewerke der Elsass-Lothringischen Reichs

bahnen. Xn. 41.
*— centrale Signal- und AVeichen-Sicherungs-Apparat auf Bahnhof

Buckau der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn. XII. 157.
*Slavy, Ernest. Anwendung der Massenträgheit zum Auf- und

Abpressen der Räder. XVIII. 59.
*— Neuartige Schneepflugs-Armatur für Locomotiven. XVIII. 148.
Smith's, Jos., Strassenbahnwagen. XA'III. 119.
Smith's Vacuum-Bremse. XIII. 65.
*— Vacuum-Bremse auf der Berg.-Märk. Bahn, aus dem Bericht

über die Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-
AVeserbahn. XY. 207.

— Vacuum-Bremse auf der österr. Südbahn. XV. 154.
— Vacuum-Bremse auf franzosischen Bahnen, XV. 124.
Smith, J. N. Apparat zum Nachbohren der Locomotiv-Cylinder.

XX. 244.
Sönnecken's, F., Rimdschrift-System. XVTTT. 216.
*de Soignie's eiserner Langschwellen-Oberbau. XA'I. 192 u. 93.
* Sonne. Ueber Billet-Schneidemaschinen. XIII. 146.
*Späth, Jos. AVilh. Hebewerkzeuge auf der Nürnberger Ausstel

lung. XX. 30. 107.
Specht, G. Tafeln der Steigungsverhältnisse von 0,5°/oo bis 100° oo

für die Entfernungen von 1:100 nebst den entsprechenden
Neigungswinkeln. Zürich 1876. Meyer & Zeller. XIV. 213.

Spielmann's undAldred's verbesserte Tramwayschienen. XVI. 37.
— eiserner Oberbau für Strassenbahnen. XVII. 74.

Sporer, Jul. lieber Spannungen in den Radreifen der Räder von
Eisenbahnfahrzeugen. XX. 241.

*Stambke. Das Verhalten von Stahlbandagen unter der Einwir
kung der Bremsen. XV. 41.

*— Tabelle über die in den AVerkstätten der Berg.-Märk. Bahn zu
führenden verschiedenen Sorten von AVerkzeugstahl (Guss
stahl) mit Angabe des Verwendungszweckes, des Härtegrades
.und der Dimensionen, in welchen dieselben zu bestellen sind.
XV. 202.

*Steding's, AV., patentirte Metall-Stopfbüchse. XVT. 235.
*Steding's verbesserte Metall-Stopfbüchse. XVII. 252.
*Steding. Betrachtungen über die Vorrichtung gegen das Schlingern

an den Normallocomotiven. XX. 228.
Steel's Luftdruckbremse. XHI. 65.
*— Luftdruckbremse, aus dem Bericht über die Versuche mit con

tinuirlichen Bremsen auf der Main-AVeserbahn. XV. 27.
Steiner, Friedr. Bestimmung der Zuggeschwindigkeit. XX. 97.
*Steinhauss. Ersatzstücke in der Zugvorrichtmig und neue Re

serve-Kuppelung für Eisenbahn-Fahrzeuge. XIA'. 177.
*Steinsberg,M. Erfahi-ungen im Betriebe von Gebirgsbahnen. XI. 61.
*Sternberg. Heber Bremsen bei der Katastrophe AVädensweil-

Einsiedeln. XV. 96.

Steve US-Schiene statt Vignoles-Scldene. XIII. 30.
Stewart. Rasches Montiren einer Locomotive. XIX. 189.
— A. Construction der Carefschen Personenzug-Locomotive auf

der AViener AVeltausstellung. XI. 33.
Stibb's pat. Schienennagel. XL 77.
* Stich er. Vierräderiger Personenwagen 1. Classe mit Saloncoupe

und Toilette für die Kgl. Preuss. Ostbahn. XII. 153.
* Sticht'sehe Tram way-Gesellschaft. Preisausschreiben für Tramway-

Locomotiven. XAH. 107 u. 8.

Stirling. Dampf-Umsteuerungs-Vorrichtung bei Locomotiven. XHI.
213.

* Stockhamer, Gust. Dorn zur Erweiterung von Siederohrenden.
XA\ 210.

* - AV"elcher AVerth für die Constatirung des betriebssicheren Zu-
standes eines Kessels ist der Druckprobe gegenüber einer
inneren Untersuchung beizumessen. XAA 247.

*— Bemerkungen über Reinigungsluken und Auswaschlöcher. XIII. 56.
*— Bemerkungen über Stehbolzen. XHI. 95.

Compensations-Vorrichtung für Signal-Drahtleitungen. XHI. 133.
*Stössger, L. A'"orrichtungen in der Haupt-Reparatur-AVerkstätte

der Berlin-Anhaliischen Eisenbahn zur Erwärmung der Rad
reifen, behufs Befestigens und Lösens derselben etc. XA'III.
187-91.

*Stösger, L. Ueber den unruhigen Gang der Eisenbahnwagen.
Xyin 189.

*— Vorrichtung um das Reissen der Aufzugseile bei Seilscldebe-
bühnen zu verhindern. XA'III. 227.

*— Heizöfen in den Restaurationswagen. XIX. 120.
*— Ueber den AVerth der Kuppelungsbügel. XIX. 137.
*— Fussböden für Eisenbahn-Reparatur-Werkstätten. XIX. 213.
*Stötzer, Emil. Ausstellungsberichte (1878).

I. Güterzuglocomotivo der Paris-Lyon-Mittelraeer-Bahn.
XVI. 170-72.

II. Versuchswagen der französischen Ostbahn. XAH. 211 — 14.
III. Waggon-Reservoirs von Lepage. XVI. 246.

*— Die Wärmflaschen-Heiz- und Füllapparato der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn. XVIII. 10.

— Maschine zum Erproben der Achslager und deren Schmiermittel.
XIX. 11.

*Storckenfeldt, E. von. Dampfheizapparat bei Personenwagen
der Schwedischen Staatsbahnen nach System Lilliehöök.
XVII. 96.

*Stous-Sloot. Achsbüchsen mit verstellbarem Schmierpolster.
XII. 264.

*Stous-Sloot, J. W. Inteniationale Tramway-Locomotiven-Con-
currenz. XIX. 8. 91.

*Stou8-Sloot. Apparat zum Auffinden von .schwachen Stellen in
den Siederöhren. XX. 141.

«Stradal, Rud. Nekrolog. XII. 307.
Stradal's Kuppelung. XIX. 12.
*Strauss, J. Graphische Darstellung der Leistungsfähigkeit einer

Locomotive, hinsichtlich der Dampfproduction. XIII. 8.
Streckert. Ueber die gegenwärtige Längenausdehnung der Bahn

höfe in Preussen. XI. 78.
— Ueber den Eisenbahn-Unfall bei Hugstetten. XX. 38.
Strippelmann, Leo. Die Tiefbohrtechnik im Dienste des Berg

baues und der Eisenbahntechnik in Beziehung auf ihren Ent-
wickelungsstandpunkt der Gegenwart, nebst practischen Ge
sichtspunkten für die AVahl der den localen Verhältnissen
anzupassenden Bohrmethode. Halle 1877. Knapp's Verlag.
XV. 132.

Stroudley's Locomotive für den hauptstädtischen Verkehr. XI. 40.
— Geschwindigkeits-Indicator. XA^II. 40.
— neue Wagen der London-Brighton Bahn für den hauptstädtischen

Verkehr. XII. 41.
— Tender für eine Schnellzug-Locomotive auf der London-Brighton

Bahn. XIII. III.
Struve in Kolomna. AVagen I. und II. Classe auf der Ausstellung

in Moskau 1882. XX. 202.
Stück, H. Distanz- und Höhenmessung, Formeln von Tabellen.

XII. 267.
*Stukenholz, Ludw. Maschine zur Prüfung der Elasticität von

Eisen und Stahl. XA\ 138.
*Suchaneck, Ed. Apparat zum Messen und Controliren derVor-

eilwinkel und Excentricitäten der Locomotiv-Excenter. XVI.
138 u. 39.

Suchanek, F. & J. Neblinger. Bremsen-Kuppelung. XIX. 223.
Suck. Wasserstation mit Pulsometer-Betrieb auf Bahnhof Schmiede

berg. XX. 199.
*Sührt, F. Weitei'es über die neue Wagen-Reparatur-AVerkstätte

der Cöln-Mindener Bahn zu Dortmund. XIII. 245. |
•Sührt's, F. patentirte Bremse für Eisenbahnfahrzeuge. XVI.

57 u. 58.

*Susemihl, A. J. Ein Wort für die Schienenschrauben. XAH. 166.
*— Die geometrische Construction der Normal-Ausweichungen etc.

XVI. 130 u. 31.

*— Drahtzugbarri^ren nach dem System Susemihl-Eichholz. XVII.
47 u. 48.

— Das Eisenbahn-Bauwesen für Bahnmeister! XVIII. 128.
*— Gleismesser zum Messen der Stossvcrbindungen, der Spurweiten,

der Zwangschienenlage etc XVIII. 227.
— Nekrolog. XIX. 141.
— Ueber Schienenbefestigungsmittel. XIX. 225.

*Susenbeth, J. Ueber Noth- und Schlittenbremsen. XIII. 118.
Syke's Telephon. XIX. 3.
*Szab6, Jul. von. Bestimmung der wahrscheinlichen Selbstkosten

des Betriebes auf Eisenbahnen. XII. 121.

T.

*Tapezierer, H. Selbstentzündung von Baumwolle. XV. 72.
*— Leicht bewegliche Regulatoren bei Locomotiven. XVT. 169.
Teirich & Leopolder. Electrische Zugbarriere. XIX. 3.
Le Tellier. Apparat zum Reinigen des AVassers für Industriezwecke

vor seiner A erwendung, nebst Anwendung desselben in einer
Wasserstation. XIII. 202.
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*Tellkampf. Untersuclning über die Kosten der Unterlialtuiig des
Oberbaues. XIX. 219.

*— Eiserner Querschwellen-Oberbau. XIX. 3.
*— Anlage und Erweiterung der Reparatur-Werkstatt in Xeuniünster.

XVII. 133—37.
*— Regulirung der jährlichen Abrechnung der Reparatur-Werkstätten

der Altona-Kieler Bahn-Gesellschaft. XVII. 185—87.
*Tellkampf, H. Electrische Weichen- und Signal-Riegelung auf

den Bahnhöfen Altona, Kiel und Rendsburg. XX. 43.
*— Die gekrümmten eisernen Querschwellen der Altona-Kieler Bahn.

XX. 172.

— Zum Eisenbahn-Unfall bei Hugstetten. XX. 249.
*Tellkanipf. Der Bau und Betrieb der Altonaer Hafenbahn.

XIV. 10.
*— Die Pferde-Eisenbahn von Tornesch nach Uetersen in Holstein.

XL 105.
*— Ueber die Bestimmung der erforderlichen Zahl von Bremsen in

den Zügen der Haupt- und Kebcnbahnen. XII. 31.
Textor, H. Dienstvorschriften für den äussern Betriebsdienst auf

engl. Bahnen. XIX. 196.
*Theune. Die bleibenden Spannungen gebogener Stäbe und die

Wöhler'schen Versuche. XVI. 224—27.
*— Zur Statistik der Gussstaldschienenbrüche. XVH. 91 u. 92.
*— Ueber Construction der Kohlenkörbe. XVHI. 101.
*— Ueber Rätter- und^Gleisanlagen auf den Kohlengruben in Ober

schlesien. XVlil. 176.
*Thofehrn's Eisenbahn-Coupe-Lampe. XV. 173.
*Thoma8, C. Der Siemens & Halske'sche centrale Signal- und

Weichen-Sicherungs-Apparat auf Bahnhof Buckau. XII. 157.
*Thomas. Vorsignal und Compensationsapparate für dessen Draht

leitung. XrV. 15.
*Thomas, Georg. Dampfwagen für Haupt- und Nebenbahnen.

Beilage. XVHI. 1—8 u. 257.
*— — Nekrolog. XX. 196.
Thomas, G. Preis für Dampfwagen. XIX. 199.
Thomas, Edw. Offene Güterwagen mit beweglichem Dach aus

Wellblech. XX. 200.
*Thomer, J. & F. Kohazy. Patent. Güterwagen-Verschluss.

XVII. 55—57.
Thür8ton, R. H. Ermittelung von Reibungscoefficienten bei ge

schmierten Achsschenkeln. XX. 220.
Tillmann's Spundpfähle aus Wellenblech. X\TI. 211.
Tilp, E. Ueber Kolbenringe. XI. 23.
— Officieller Ausstellungs-Bericht der Wiener Weltausstellung.

Gruppe XIH. Sect. 4. XI. 48.
*— Grund'sche Locomotive mit Begrenzung der Geschwindigkeit

auf l'/2 Meilen. XI. 52.
*— Die Kuppelungen von V. Borries, Wilfert und Polonceau. XIV. 154.
— Zur metrischen Schraubenscala. XIV. 105.
*— Dampfschieber von Pliosphorbronce. XV. 10 u. 94.
— Der practische Maschinendienst. Wien 1877. Hartlebens Ver

lag. XV. 43.
*— Neue Eilzugmaschinen der Kaiser-Franz-Josef-Bahn. XVH.

45—47 u. 145.
*— Intereommunications - Nothsignal der Kaiser-Franz-Josef-Bahn.

XVII. 226—28.
*— Kuppelung. XIX. 12.
*— Einspännige Pferdebahnwagen. XI. 74.
*— Kampers & Elbel's Eüzuglocomotive. XI. 158.
*— Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlingern von Locomotive

und Tender. XH. 196.
— Handbuch der allgeraeinen und besonderen Bedingnisse für

Leistungen und Lieferungen im Eisenbahnwesen, XII. 268.
XIII. 82.

*— Zur metrischen Schraubenscala. XII. 292.
*— Apparat gegen das Schlingern. Versuche damit. XIH. 23.

114, 215.
*— Bemerkungen über Locomotivbau. XHI. 94.
*— Bedingnisse für Achsen. XHI. 103.
*— Die Sicherung der Locomotiv-Bewegung. XHI. 147.
*Tobler, F. Die Uetlibergbahn mit Steigungen bis auf 70 pro

mille und Bergbahn - Locomotiven mit einfacher Adhäsion.
Zürich 1876. Orell, Füssli & Gomp. XIV. 216. XII. 253.

Todd's Dampfbetrieb der Strassenbahnen XH 224.
•Topf, 0. Ueber die Verwendung schmiedeeiserner Leit- und

Kuppelstangenlager bei Locomotiven. XI. 110.
Tracy's Weichenbock mit Signalvorrichtung. XX. 150.
*Trapp. Stahl-Bremsschuh. XVHI. 102.
•Trouchon's Drahtzug-Barriere. XVHI. 45.
•Tull. Bedingptngen zur HersteUimg und Betrieb von Secundär-

bahnen auf Landstrassen. XVIII. 52.
Turn er's entlasteter Schieber. XH. 136.

•Turner, W. Neue Art von Numniertafeln aus Glas für Eisen
bahn-Personenwagen. XVI. 214.

Tunner, P. R. von. Ueber die Abnutzung der Radreifen. XVH. 76.
•Turner, Hiram. Doppelzughaken für Eisenbahn-Fahrzeuge mit

selbstthätigem Sicherheitsverschluss. XVII. 17—19.
Turn er's Röhrenstopfer. XX. 37.
Turton's Eisenbahn-Buffer. XIH. 33.
Tyer & Jousselin. Blockapparate. XIX. 3.
Tyrrell, J. J. Rangirlocomotive. XIII. III.

XJ.

Uhland, W. H. Handbuch für den practischen Maschinen-Con-
structeur. XVII. 131.

— Die Strassenbahnen. XVH. 85.
— Handbuch für den pract. Maschinen-Constructeur. XVHI. 264.

•Uhlenhutli. Preis für Construction der Schrauben-Kuppolunff.
XI. 267.

Ullmann & Baroicius. Aufnahmegebäude der Franz-Josef-Bahn
in Wien. XI. 27.

Ulrich, Ant. Die Betriebsmittel der schmalspurigen Gebirgsbahn
Reschitza-Szekuli. XHI. 165.

•Urguhart. Neue Construction eines Kreuzkopfs für Locomotiven.
XIV. 197.

*— Th. Rohes Petroleum als Brennmaterial für Locomotiven.
XV. 88.

*— Entlastungsschieber. XIX. 259.
*— Krahn zum Verladen und Abwiegen von Steinkohlen auf die

Tender der Griasi-Zarizin-Eisenbahn. XIII. 204.

V.

Vaesen's Locomotive für Strassenbahnen. XV. 40.
von Varnbüler. Soll das Reich die deutschen Eisenbahnen er

werben? Stuttgart 1876. Verlag von C. Hallbcrger. XIV. 131.
* Vautherin's, J. eiserner Langschwellen-Oberbau. XVI. 190 u. 91.
*Verderber, Stef. Locomotivkessel mit Vorfeuer aus feuerfestem

Material. XVI. 173—74.

•Verloop, C.W. Neuer Luxus-Pferde-Transportwagen. XIV. 307.
Vieregge. Ueber Anordnung von Weichenstrassen. XI. 124.
•Vogel, Rieh. Räderkuppelung für Gebirgsloconiotiven. XV. 59.
*Vogt, J. Ueberlade-Vorrichtung zwischen schmalspurigen und

normalspurigen Bahnen. X"SHI. 57.
*Vojäcek, L. Hebeapparat für Bahngleise. XH. 215.
•Vojäcek. Ein Diagramm für Uebergangscurven. XIV. 48.
Vojäoek, L. Ueber Drahtseilbahnen. XIX. 163.
*— Patentirter Schienenbieg-Apparat. XIX. 166.
•Volkraar's, Wilh., Vorrichtung zum gefahrlosen Kuppeln der

Eisenbahnwagen. XI. 93,
Vuillemin, Guebhard & Dieudonne. Foimieln über die Wider

stände der Eisenbahnzüge. XX. 3, 71, 76, 218, 227, 238.

W.

Wachholz. Vertilgen der Motten in Eisenbahnwagen. XIX. 158.
*Wagemann. Unverschieblicher eiserner Langschwellen-Oberbau.

(Verbesserung des HOrschen Systems). XV. 25.
•Wagemann's eiserner Langschwellen-Oberbau. XX. 148.
Wagner & Comp. Maschine zum Abrichten der Schienenenden.

XI. 77.
— Schienensäge. XI. 123.
Wagner's eiserner Querschwellen-Oberbau aus Altschienen. XVII. 171.
Wagner & Cathry. Die schmalspurige Zahnradbahn bei Salgö-

Tarjan in Ungarn. XX. 203, 245.
•Waldmann, Jul. Locomotive für gemischte Züge mit einerneuen

Anordnung und Verbesserung von Kolbenschiebern. XV. 201.
Walker. Die electrische Hülfs-Signaleinrichtung für Reisende auf

der South-Eastern Bahn. XO. 170.

Wall-Bake, van den. Electrische Eisenbahn in den Niederlanden.
XIX. 235.

Waruschon-Jarociewiez, F. Signal- und technisches Betriebs-
Reglement für die russischen Eisenbahnen. AVeimar 1875.
Voigt. XV. 46.

Watkey's Regulator-Ventil. XI. 131.
Watten's Stopfbüchse mit Metallpackung. XI. 31.
♦Watzka, J. Vorrichtung zum Ausfraisen von Lagerschalen.

XV. 114.
*— Vorrichtung zum Behobeln sechseckiger Muttern. XV. 114.
*— Vorrichtung zum Ausfraisen der Wagenlager-Obertheile. XV. 137.
*— Vorrichtung zum Beai'beiten halbrunder Leit- und Kuppelstangen

lager. XV. 253.
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♦Wafczka, J. Beschreibung der Vorrichtung gegen die Schlinger
bewegung der Eisenbahn-Fahrzeuge. XVI. 76.

*— Radreifen - Bohrmaschine für Locomotiv- und Wagenräder.
XVII. 154.

Weatherburn's Schmierbüchse für Locomotiv- und Eisenbahn
wagen. XV. 221.

Webb's Wasserstandglas für Locomotiven. XI. 81.
— Locomotiv-Stahlkessel auf der Wiener Weltausstellung. XI. 28.
— Feuerlöcher für Loconiotivkessel. XI. 31.

Webb, E. W. Anwendung von Asphaltpapier als Zmschenlage
für eisernen Oberbau. XX. 99.

— Xeues Locomotiv-System. XX. 102.
von Weber, M. M. Nationalität und Eisenbahn-Politik. XIII. 217.

— Populäre Erörterungen von Eisenbahn-Zeitfragen. I. Normal-
spui- und Schmalspur. XIII. 79.

— Neue Pfade der Volkswirthschaft. Die Secundärbalinen mit
normaler Spurweite und langsamer Bewegung. XII. 45.

— Die Praxis der Sicherung des Eisenbahnbetriebes. Wien 1876.
A. Hartleben. XIV. 219.

— Privat-, Staats- und Reichsbahnen. Wien 1876. A. Hartleben.
XIV. 219.

— Werth und Kauf der Eisenbahnen. Wien 1876. A. Hartleben.
XIV. 218.

— Welches Eisenbahn-System ist für Oesterreich das Beste? Wien
1877. Hartlebens Verlag. XV. 89.

— Der staatliche Einfluss auf die Entwickelung der Eisenbahnen
minderer Ordnung. Wien 1878. Hartlebens Verlag. XV. 90.

*— (Neki-olog). XVIll. 204.
•Wehrenpfonnig, Edni. Ueber Ursachen der Risse in den Ecken

kupferner Locomotiv-Fouerbüclisen, der rillenförmigen Aus-
frossungcn der Stehkessel-Mantelplatten in den äussern Steh
bolzenreihen etc. XVII. 9—12.

*Weickum's pateiitirte Kugel-Dreliseheibe. XV. 39.
*Weickum, 0. Schnellbromse für Eisenbahnfahrzeuge und Tram-

way-Waggons mit Differentialschraube. XX. 22.
* Weise. Zur Frage über Anordnung der optischen Signale sowohl

vor Eisenbahn- resp. Gleisverzweigungen, als auch vor Eisen
bahn- resp. Gleisvcreinigungen im Sinne des §. 50 des Bahn
polizei-Reglements. XVI. 268—70.

Weishaupt. Anwendung von Holzselirauben statt Ilakennägeln auf
französischen Bahnen. XI. 123.

*Welkner, Gust. Nekrolog. XII. 307.
Welknei'. Formel für den Widerstand, welchen die Locomotive

ihrer Fortbewegung entgegensetzt. XX. 218.
•Wendt's Torsionswagenfedern. Xll. 261.
* — patentirter Krahn von 40 Ctr. Tragkraft mit selbsttliätigeni Aus

leger zum Kohlenverladen für Loeomotiv-Tender. X\'I. 215.
*— Krahn zum Kohlenverladen für Locomotiv-Tender. XVII. 215.
Wen dt, C. Wasciitoilette. XIX. 124.
Werner, C. Die Tacheometrie und deren Anwendung bei Tracß-

studien. Wien 1873. XI. 47.
* Wem ich. Ueber die Länge von Bessemerstahlsehienen. XIII. 180.
Wernlich, Ph. Vorrichtung zum Fegen der Heizröhren bei Röhren

kessel. XII. 176.
* Weste nberger's patentirter Schlusskeil für Eisenbahnwagen.

XVI. 17.
Westhoven, F. J. The Scientific English Reader. XVIII. 217.
Westinghouse. Bremse auf amerikanischen Bahnen. XI. 80.

— Bremse auf der französischen Westbalm. XV. 124.
— Bremse in Anwendung auf der Midland-Eisenbalin in England.

XIII. 36 u. 65.
Wetli, K. Die technischen Vorarbeiten der Gotthardbahn. XHI. 268.
*Wetli's Eisenbahn-System. XII. 49.
*— K., Bericht über das Resultat der Probefahrten auf der nach

dem Wetli'schen System ausgeführten Strecke bei Wädens-
weil. XII. 53.

•^von Wettstein, A. Electrische Beleuchtung auf Eisenbahnen.
XV. 211.

Wetz er, II. in Pfronten. Telegraphen-Läutewerk. XIX. 2. 82.
Weyrauch, Dr. J. Allgemeine Theorie und Berechnung der con-

tinuirlichen und einfachen Träger. XI. 88.
*Wickfeld. Auffahrten der Festung Glatz. XIV. 228.
* Wiedenfeld. Das neue Empfangsgebäude des Bahnhofs Witten

berg und die kleinen Stationen der Strecke Wittenberg-
Falkenberg. XVI. 233 u. 34.

Wiederhold, Dr. Neue Prüfungsmethode der zum Schmieren von
Maschinen gebraucliten fetten Oele auf einen Säuregehalt
mittelst Kupferasche. XV. 87 u. 176.

*Wiederniann'sche Metalldiclitung für Kolbenstangen. XVII. 239.
*Wilfert, J. Beziehungen des Radstandes zum Curvenradius.

xvni. 69.
*— Berechnung der Fahrzeiten. XIX. 121.

Wilkin-Clarke'sche continuirliche Bremse. XL 80.
WiIke & Comp. Preis für Construction von Zugbarrieren. XI. 267.
*Wilke'8che Drahtzug-Barriere. XII. 28.
♦Wilcke, Carl. Berechnung eines eisernen Daches für einen poly

gonalen Locomotivschuppen. XIII. 196.
*Wilcke, 0. Laschen der Bebra-Friedländer Eisenbahn. Xll. 8.
Williams, R. Price, Bau- und Ei'haltungskosten des Oberbaues

der englischen Eisenbahnen. XIH. 207.
— & H. Grandjean. Der einspurige Zwillingstunnel. XVI. 160.

*Winby & Lewik. Oberbau-System für Strassenbahnen. VIII.
Suppl. 25. 29.

*Windscheid. Versuche mit Gussstalüschienen. XI. 14.
— Ueber Bessemerstahlschienen und deren Behandlung. XI. 164.

* Winkler, Dr. E. Die Diagonalsysteme eiserner Brücken gegen
Winddruck. XVI. 134.

— E. Th. Ueber englische Eisenbahnstationen. XVI. 95—97.
— Dr. E. Vorträge über Eisenbahnbau. I.Heft. Der Eisenbahn-

Oberbau. 8. Aufl. Xn. 269.
— Dr. E, Vorträge über Eisenbahnbau. 5. Heft. Der Eisenbahn-

Unterbau. 2, Aufl. XII. 45.
— Vorträge über Eisenbahnbau. 11. Heft. Signalwesen von Dr.

E. Schmitt. XH. 138.
— Vorträge über Brückenbau, gehalten an der techn. Hochschule

in Wien. Wien 1877. Gerold's Verlag. XV. 47.
Winslow. Vorrichtimg gegen Lösen der Sclu'aubenmuttern. XI. 124.
Witt mann, Dr. W. Die graphische Bestimmung der Maximalmo

mente einfacher durch bewegliche Lastensysteme beanspruchter
Träger. München 1877. Th. Ackermann. XV. 91.

Wittwer, Dr. W. C. in Regensburg. Verbindung zweier Morsesta
tionen. XIX. 2. 82.

Wühler, A. Versuche über den Wasserverbrauch der Locomotiven.
XX. 82.

— Zur Bestimmung des Aufwandes an Zugkraft bei Eisenbahnen.
XX. 227.

Wöhlert's Tender-Locomotive auf der Wiener Weltausstellung.
XI. 20.

Woldt, A. Electrische Eisenbahn Charlottenburg-Spandauer Bock.
XIX. 194.

*Wolff. Notizen über die Erdarbeiten beim Bau des Centrai-Bahn
hofs in Frankfurt a. M. XX. 140.

Wolpert's, Dr., Rauch- und Luftsauger. XX. 154.
^Wolters', Rieh. Drehscheibensicherung. XVIII, 82.
Wood's eiserner QuerschweUen-Oberbau. XVIII. 118.
— eiserner Oberbau. XVI. 192.

*Wostry, Franz. Ueber Dilatation eiserner Eisenbohnbrückeii.
XX 93.

Wotten's, J. E., Locomotive. XIX. 109.
*Woytt, A. Heizapparate für präpar. Kohlen an den Wagen der

Rhein-Nahebahn. XI. 109.
*— Ueber die Befestigung von Kurbelzapfen. XVI. 146.
*— Ueber Befestigen der vorderen Cylinderdeckel an Locomotiven.

Xm. 200.

Z.

Zach, Franz. Apparat zur Erprobung der Schmiermaterialien.
XX. 11.

*Zctzsche, Dr. E. Die Blockapparate für den Eisenbahn-Betrieb
von Siemens und Halske in Berlin. XI. 53.

*— Das electromagnetische Stations-Deckungssignal mit Wechsel
auslösung von Otto SchäfHer in Wien. XH. 227.

Ziebarth, R. Gewichtstabellen für Walzeisen. XL 179.
* Ziegler, C. Achsbüchse für Eisenbahnwagen. XV. 182.
* Ziegler. Radreifenbefestigung. XVHI. 74.
* Zimmermann, E. Schienenkopf-Messinstrument zimi Messen der

Abnutzung der Schienen. XVII. 92 u. 93.
♦Zimmermann. Doppel-Drahtzug-Barriere. XVII. 138 u. 39.
♦Zimmermann, E. Optischer Telegraph, den neuesten Bestim

mungen entsprechend. XVHI. 51.
*— Knallkapsel als Signal für Eisenbalinzüge. XX. 227.
*Zipperling, Hugo. Vorrichtung, um Personenwagensitze in be

queme Sclüafstellen umzuändern. XI. 70.
*Zobel, Neubert & Comp. Siederohr-Putz- und Fraismaschinc.

(System Elbel). XV. 140.
♦Zobel's patentirte Differential - Schraubenwinde mit zweifacher

Gangart und sclmellem Rückgang. XVI. 50.
*Zobel, Neubert & Comp. Differentialflaschenzüge mit Gall'sclier

Lastkette. XX. 141.
* Zöller. Kleiner schwedischer Schneepflug. XIX. 37.
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^Zschocke, 0. Tabellarische Zusamnienstellung der bis jetzt aus
geführten Local-Bergbahnen mit Zahnstangen und freier Ad
häsion, nebst deren Betriebsmittel. XII. 295.

*— Die Zahnstangenbahn Rorschach-Heiden. XIII. 16,
— Die Anwendung des Zahnschienen-Systems auf der Gotthard

bahn. XIH. 266.

*Zumach, R. Dampfwaggons (System Belpaire) im Betriebe der
Haupteisenbahnen. XV. 227.

*— Betrachtungen über die Feuerungen der Locomotivkessel. XVI.
180—88.

* Zumach, R. Zur Festigkeit gewölbter Locomotivfeuerkästen.
XVI. 274—80.

*— lieber die zweckmässigste Gestaltung der Locomotivkessel.
XVm. 25 u. 60.

*— Locomotiven und Eisenbahnwagen auf der nationalen Ausstellung
in Brüssel. XVIII. 168 u. 244.

— Locomotiven und Eisenbahnwagen der nationalen Ausstellung in
Brüssel. XIX. 22.

*Zypen, van der, Gebrüder. Schmiedeeiserne Achsbüchse für
Wagen. XIII. 101.

Zypen, van der & Charlier. Seilschiebebühne XX. 66.
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(Die Originalbeiträge sind mit die Besprechungen von Büchern und Druckschriften mit ** bezeichnet.)

Ergbd. bedeutet Ergänzungsband zum „Organ". Die Ergänzungsbände IX und XI enthalten die vom Technischen Ausschusse des Vereines
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen bearbeiteten „Technischen Fragen".

1. Vereinsangelegenheiten; Preisanssclireiben; Aiisstellnngen;
Internationale Congresse; Vereinbarungen und Normen, ein-

beitlicbe Benennungen; Zeiteintbeilung.

V ereinsangelegenheiten.
*An unsere Leser
Internationaler Permanenter Strassenbahn-Verein . . . . . . . .
Verein der Wegban-Ingenienre in St. Petersburg
Verein Dentscher Eisenbahn-Verwaltungen. . , tt • r. j. i. -c-

♦Erforderliche Anzahl von Bremsen. Bericht über die Vorarbeiten des Vereines Deutscher Eisen
bahn-Verwaltungen zur Feststellung der —n — in einem Zuge. Von Rüppell, Regierungs
und Baurath zu Köln a. Rh.

Lenkaehsen. Beschreibung der einzelnen Vereins- —

Vereins- —

Vereins- — A4 für zwei- und dreiachsige Wagen mit 4,5 m und gröfserem Rad
stände
Vereins B5 für zweiachsige Wagen mit Bremsen
Vereins- — Blatt 14
Yereins . Einrichtung der Bremsen für Lenkachsen mit Aufhängung der Bremse
am Wagengestelle selbst. Blatt Nr. 9 der Zeichnungen des Vereines deutscher Eisen
bahn-Verwaltungen A-
Vereins — Mitgetheilt von der technischen Commission des Vereins deutscher Eisen
bahn-Verwaltungen. Beschreibung der einzelnen Veroins-Lenkachsen

Mitglieder des Preisansschusses und Technischen Ausschusses
Mnstertafel der Radreifenbefestigungen
Preisausschnss, Mitglieder . . . . , „ ,
Schlagproben. Vorschriften für die Vornahme von — zur Prüfung von Schienen, Achsen und Rad

reifen

Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
Schlagversuche
Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des

für das Rechnungsjahr 1888 . . . .
desgl. für das Rechnungsjahr 1889

,  „ . « 1890
.  . . 1891 . . . . .

Techniker-Versammlungen. Die — des Vereins deutscher Eisenbahn-\ erwaltungen
Techniscber Ansschuss. Mitglieder
Technische Vereinbarungen des Vereines über den Bau und die Betriebseiiirichtungen der Haupt

Eisenbahnen
Vorwort . .

„Zonentarif", Verein für Eisenbahnreform .

Preisausschreiben.

Niederländischer Verein für Secundär- und Strafsenbahnen.
Preisaufgabe

Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.

Preisansschreiben • • 'r.. ', , ' tt ' i.'
♦Preisgekrönt. Schneeräumer für Bahnzwecke. — vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwalt

ungen. Patent 6. Marin, Bahnerhaltungs-Sections-Vorstand der k. k. österr. Staatsbahnen
zu Podgörze bei Krakau

♦Preisgekrönt. Ueber die Erweiterung des Grundgedankens der Weichenstellwerke. — vom Ver
eine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Martin Boda, Telegraphen-Ingenieur der
österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft zu Budapest
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Preisvertheiluiig infolge Preisausschreibens der geschäftsführenden Direction vom 3. März 1883
an die Herren: Ingenieur Richard Schwartzkopff, Inspector Heindl, Civil-Ingenieur
Schrabetz, Ober-Maschinenmeister Mahla , Telegraphen-Controleur Sedlaczek, Bureau-
Director Ulbricht, Maschinen-Inspector Brosius, Sectionschef im Serbischen Bauten-Mini
sterium Koch und Professor Frank

Preisvertheilung in Folge Preisausschreibens der geschäftsführenden Direction vom 5. Februar
1886 an die Herren: Ingenieur R. A.bt, Eisenbahn-Telegraphen-Inspector H. Schellons, Kgl.
Eisenbahn-Bauinspector Brügge mann, Telegraph.-Ingenieur M. Beda, Eisenbahn-Beamter
G. Marin, Kgl. Abtheilungs-Maschinenmeister W. Schmid, Bureau-Vorstand-Stellvertreter
E. Rank, Eisenbahn-Secretäre Klinke und Musseieck

Preisvertheilung in Folge Preisausschreibens vom April 1890 an die Herren: Kgl. Eisenbahn-
Bauinspector von Borries, Ingenieur George Westinghouse jun., Director Paul
Langbein, Technischer Eisenbahn-Secretär Wedler, Werkmeister Leie, Regierungsrath
Volkmar, Maschinen-Ingenieur Häntzschel, Geh. Regierungsrath, Professor Launhardt,
Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector a.D. K o 11 e und Eisenbahn-Oberingenieur a. D. L u d-
wig Kohlfürst

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure.

Preisausschreiben
Preisvertheilung

Verein für Eisenbahnkunde.

Preisanfgabe zum 50jährigen Gedenktage des Vereines für Eisenbahnkunde . . . . .

Preisausschreiben

Preisvertheilung

Ausstellungen.

Antwerpen 1885. Locomotiven und Wagen für Strafsenbahnen im Wettstreit zu
Ausstellung für Unfallverhütung, Deutsche allgemeine — . . . • " ,on'o tt' ̂  '
*Ausstellung von Fr. Krupp-Essen. Die — auf der Weltausstellung zu Chicago 1893. Vortiag

des Civil-Ingenieurs Leutz-Düsseldorf im Verein deutscher Maschinen-Ingenieure in Berlin
Internationale Eisenbahn-Ausstellung zu Paris von Mai bis November 1887

♦Internationale electrische Ausstellung in Wien 1883. Erster Bericht von M. Pollitzer,
Oberingenieur in Wien . . . * . " • *

♦Internationale electrische Ausstellung in Wien 1883. Zweiter Bericht des Oberingemeurs M
Pollitzer in Wien

Weltausstellung in Chicago. Die Anlagen der — 1893
„  Voranschlag für die —

Internationale Congresse.
Mailand. Zweiter internationaler Eisenbahn-Congress zu — im Septbr. 1887
Paris. Dritter internationaler Eisenbahn Congress zu — im Septbr. 1889

a) Bericht über die bautechnischen Fragen der ersten Section. Mitgetheilt von W.
Hohenegger

b) Die eisernen Eisenbahnbrücken. Bericht von MaxEdlervonLeber .
St. Petersburg. Vierter internationaler Eisenbahn-Congress zu — im August 1892

Vereinbarungen und Normen, einheitliche Benennungen.
♦Einheitliche Benennung der im Eisenbahnbetriebe zur Verwendung kommenden, aus Eisen oder

Stahl bestehenden Materialien . • •
Einheitliche Bezeichnung mathematisch-technischer Grossen. Von der Mehrheit deutscher tech

nischer Hochschulen vereinbart . . . .
Einheits-Bestimmungen. Neue — des Vereines amerikanischer Wagenerbauer
Normalien der Gesellschaft Nordamerikanischer Wagenbauer
Normalien für die Betriebsmittel der Nebenbahnen des preuss. Staatsbahnnetzes
Normalien für Wagentheile, festgestellt von der Master-Car-Builders-Association für die Nordameri

kanischen Eisenbahnen
Normativbestimmuugen über die Bewilligung von Unterstützungen der Secuudärbalm-Bauten im

Grossherzogthum Mecklenburg-Schwerin
♦Report of Proceedings of the Master Car-Builders Association 1890
Report of the Proceedings of the twenty-third annual Convention of the Master Car-Builders

association, Buffalo. N.-Y. 1889
Technische Einheit im Eisenbahnwesen von Mittel-Europa
Technische Einheit. Internationale — auf französischen Bahnen
Technische Vereinbarungen
Vorschriften für den Bau und Betrieb,

bahnen Deutschlands
Die neuen vom Bundesrathe erlassenen — der Eisen
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Zeiteintheilung.
Ortszeit und Weltzeit . . . . . • •
Stundenzonenzeit. Einführung der — in der Schweiz
Tageseintheilung: in 24 fortlaufend gezählte Stunden
*Uhr. Die neue 24 Stunden —. Osborne's Patent .
*Zonenkarte der europäischen Stundenzonen

2. Jubelfeier und Nachrufe.

Jubelfeier.

Fünfzigjährige Jubelfeier des franzosischen Eisenhahnwesens
Wiukler. Professor Dr. Emil —

Nachrufe.

Abel, Julius von — Oberhaurath f
Agudio, Thomas — f
ßüte, Gebeimer Baurath Theodor — f
Burescb, Ernst — f
Crampton, Thomas Rüssel — f
Delebecqne, Oberingenieur Eduard — f
Eads, JamesBuchanan — f
Engertb, Wilhelm Freiherr von — f
Ericsson, John — f
Funk, Adolph Christian Wilhelm — f
Graef, Friedrich Karl Christof —, Geheimer Regierungsrath f
Grüttefien, Geheimer Oberbaurath — f
Heusiiiger, E. — von Waldegg f
Huber, Leopold — f. Oberingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordhahn
Jüttner, Karl Albert — f
Kell, Karl Hermann — t
Komarnicki, Sigismund —, Ritter von Sas t
Kreidel, C. W. —
Krupp, Alfred — f .
Leonbardi, Obermaschinenmeister a. D. Feder — f •
Leopold, Baurath — f
Meyer, Jean — f
Nohl, Wilhelm — f
Pauli, F. A. von — Oberbaurath t
Pintscb, Julius — f
Pollitzer. Moritz — f
Prangen, Wilhelm von — f
Rascb, Julius — f
Reder, Regierungs- und Baurath Gustav — f
Röckl, Alois von — f
Sammann, Eisenhahn-Director August — t
Sarrazin, Hermann — f . . . . .
Sebwartzkopff, Geheimer Kommerzienrath Louis — f
Sternberg, Oherbaurath H. — f
Stocker, Jakob —, Maschinenmeister der Gotthardbahn f
Stummer, Josef — Ritter von Traunfels, f . . . .
Thomas, Sidney Gilchrist — f
Tilp, Emil — Central-lnspector f
Wagner, Fried. — Maschinen-Director f
WTiitwortb, SirJoseph — f
Wiehe, Geheimer Oberbaurath a. D. Eduard — f
Wilke, Robert ̂  f
Winkler, Professor Dr. E. — f

3. A. lieber Eisenbahnen im Allgemeinen, Kosten.
Amerikanische Eisenbahnen. Beriebt über —
*Badische Staatsbabneii. Einführung des Rechtsfahrens auf den Grofsh. —. Von K. Buzen

geiger, Bahningenieur in Heidelberg

Eisenbahnen der Erde. Die —

Jan.1885

Eisenbahnen der Welt. Die —
Eisenbahnen in Nordamerika. Fortschritte des Baues von — . . . .
Eröffnungstage der ersten Eisenbahnen in den verschiedenen Ländern und deren Länge am
Ersteigung steiler hoher Hänge. Die — durch Eisenbahnen . . . .
Genossenschaftswesen. Das — im Eisenbahnbetriebe
Höhenlage bei den Eisenbahnen. Ueher die — . . . • •
Kosten der Nebenbahnen. Die — in ihrem Verhältnisse zur Spurweite
Spurweiten. Die — der nordamerikanischen Eisenbahnen

,, Die — in verschiedenen Ländern •
*Versorgungsstätten für dienstuntauglich gewordene Eisenbahn-Beamten in Russland. Mitgetbeilt

vom Ingenieur A. von Abrainson, Adjunct des Betriebsdirectors der Russischen Südwest
bahnen

Wirthschaftliche Fragen des Eisenbahnwesens. Von Geh. Reg.-Rath Lauuhardt in Hannover

Wohnungsfrage. Die Aufgaben der Staatsbahnverwaltungen in der —
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3. ß. Besclireibuugen und Mittheilungen von Bahn-Linien und
-Netzen.

Altsohl-Ruttek. Gebirgsbahn — (Ungarn)
Argentinische Eisenbahnen. Die —n — von G. Ken\mann, Kaiserl. Reg.-Rath
Australien. Eisenbahnen in den englischen Colonien — s
Berlin-Potsdam. Die neue Vorortbahn — (Wannsee-Bahn) und der Umbau des Potsd.amer Bahn

hofes in Berlin
Bosnabahii. Die —
China. Die erste Eisenbahn in -

,, Fortschritte des Eisenbahnbaues in —
Chinesische Eisenbahn. Eröffnung der ersten —n —
Corsica. Ueber die Anlage der Eisenbahnen auf der Insel —
Eisenbahn über das Eis des St. Lorenzo-Flusses zu Montreal
Finnland. Die Verkehrswege des Grofsfürstenthums —
*Frankreich. Die Entwickelung der Bahnen untergeordneter Bedeutung in — . . . .
Galizische Transversalbahn und ihre Zweiglinien
GebirgsUberschreitungen. Uebersicht hoher — durch Reibungs-Eisenbahnen . . . .
Gemünden—Haramelburg. Localbahn —
Griechenland. Entwickelung dos Eisenbahn-Netzes — s
Biambnrgs Entwickelung in seinen Hafen-, Zollanschlufs- und Eisenbahnbauten . . . .
Hawai. Küstenbahn auf —
Ismid—Angora. Die Eisenbahn —
Kreuzung dreier Hauptbahnen in verschiedenen Höhen
Leipzig—Dresdener Eisenbahn. Die —
London. Die Entwickelung des Bahnnetzes von —
Malta. Eisenbahn auf —
Marmande-Bergerac. Eisenbahnlinie — (Frankreich)
Mexiko. Das Eisenbahnnetz von —
New-York—Boston. Bahnlinie —

Nordamerikanische Eisenbahnen. Die —n —

Northern—Pacific. Die amerikanische — Eisenbahn
,, Die neue — Eisenbahn in den Vereinigten Staaten von Amerika .

Croya-Bahn. Die — in Peru
Paciiic-Bahn. Schnelle Erbauung der — in Canada
Pariser Gürtelbahn
Plagwitz—Lindenau. Normalspurige Bahnen für gewerbliche Zwecke von — . . . .
Scalettabahn. Die — von Landquart über Davos, Samaden und Maloja nach Chiavenna
Serbische Staatseisenbahn. Der Bau der ersten —n —
Sibii-ische Eisenbahn. Die —
Siniplon-Bahn. Die —
Suakln—Berber. Eisenbahn —
Sumatra. Die Niederländischen Staatsbahnen auf —
Transkaspische Eisenbahn. Die —
Vera-Cruz—Mexiko. Die amerikanische Linie —
Western—North—Carolina-Bahn. Entwickelungsstrecke der — im Blue-Ridge-Gebirge bei Swan-

nanoa Gap . . .
Westindisch-portugiesische Eisenbahn- und Hafenbauten

4. Vorarbeiten, Traeiren.

Absetzen häufig wiederkehrender Mafse. Sönneckens Vorrichtung zum —
Abstecken von Bögen. Dalrymple-H-ay's Werkzeug zum — . . . .
Absteckpfalil mit Loth
Bezeichnung der Eckpunkte von Linienzügen. Vorrichtungen zur genauen — im 1

zur genauen Einstellung des Theodolithes in den Eckpunkten . . . .
Curveii-Winkelkopf. Der —
Erdmassenberechnnng. Zur — im Strafsen- und Eisenbahnbau . . . .
Festlegung einer Berührenden am Uebergangsbogen und Aufnahme von Querprofilen
Lichtpausen. Blaue — zur Vervielfältigung von Zeichnungen
Nivellirlatten-Theilung von Lyman
Omni-Telemeter von Dredge-Steward
Photokopist. Der —. Vorrichtung zur Vervielfältigung von Zeichnungen
Planimeter. Neues — von Professor HeleShaw
Prismenkreuz von Stamme und Kammerer
Reifsbrett von 0. Skrivan in Prag und Krippen
Tachymeter Carnot
Theodolithe. Kleine —
Tracirungs-Elemente. Die — der Secundärbahnen. Von v. Lilienstern
Tracirung. Ueber Concessionirung und — der Eisenbahnen in England .
Vermessungswagen
Vorarbeiten. Eisenbahn— und neuere Anleitungen zu denselben . . .
Vorarbeiten für eine Bahnlinie durch die Schluchten (Cannons) des Rio Grande in Colorado
Vorarbeiten Jaffa-Jerusalem

Wirthschaftliche Fragen des Eisenbahnwesens. Von Geh. Reg.-Rath Launhardt in Hannover
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5. ßahnunterbau.

A. Erdarbeiten, Böschungen, Futter- und Stützmauern.

*ßettungskörper. Abmessungen des —s für eisernen Langschwellen-Oberbau
Gewinnung von Kiesbettung. — und Bearbeitung — mit Maschinen
Gewinnung von Steinschlagbettung. Steinbruch zur —
Normal-Bahnquerscbnitte der Kansas City und Omaha Bahn . . . .
Normalprofll des Kiesbettes im Planum der Michigan-Gentral-Bahn .
Normal-Querschnitt der New-York-Gentral- und Hudson-River-Bahn für Steinbettung
Stützmauern. Grosse — der Eisenbahn von Mazamet nach Bedarieux .

B. Grabmaschinen, Kippwagen.
Dampfkrahn. Fahrbarer — als Grabmaschine
G Mraben-Räumer
Grabmaschine.

 c. Grew —
Neue — von Ingenieur Clement
Osgood's — mit electrischem Betriebe .

„  von Th. Smith in Leeds . . . .
,, von Wilson & Go

Kippwagen. Fowler's — für Erdbeförderung
Maschinengräber. Neuer — der Gsgood-Dredge-Company

C. Brücken,

a) Allgemeines, Beschreibung you Brücken.

*Anstrich eiserner Brücken

Anstrich. Versuche der Niederländ. Staatsbahnen mit verschiedenen Eisen—en
Aufstellung einer Brücke mittels Drahtkabels
*Balkenbrücken. Die eisernen — der Eisenbahnen im Betriebe, ihre Ueberwacliung und deren

Ergebnisse. Von W. Fuchs, Kgl. Regierungs-Baumeister zu Berlin . . . .
Baustoff der Metallbrücken. Der —

*ßerechnung eiserner Brücken für Bahnen untergeordneter Bedeutung . . . .
Berechnung u. Prüfung der eisernen Brücken u. Dachconstructionen auf den Schweiz. Eisenbahnen
Betonbrücken mit Gelenken

*Beton. Brücken und Durchlässe aus —

*Beurtheilung der Beschaffenheit und Betx'iebssicherheit. Zur — eiserner Balkenbrücken auf
Grund des bestehenden Prüfungsverfahrens. Von L. Dyrssen, Kgl. Eisenbahn-Bau- und Be-
triebs-Inspector zu Dirschau

Bogenbrücke. Eiserne — über die Adda bei Paderno
Brücke bei Grünentlial. Die — im Zuge des Nordostseekanales . . . .
Brücke bei Lachine in der Gentral-Pacific-Bahn über den Lawrence-Fluss
Brückenbeläge. Dichte —. (Nach Katte und Thomson)
Brücken der Arlbergbahn. Der Unterbau u. die —. Vortrag von L. Hu s s, k. k. Eisenbahnbau-Inspector
Brücken der Bremer Freihafen-Anlage. Die —
Brücken der gemischten Reibungs- und Zahnstangenbahu. Die — Blanketiburg-1
Brücken der Strecke Barmen-Rittei'shausen. Die —
Brücken-Entwurf. Der gröfste — der Welt
Brückenfahrbahn. Normale — der Michigan-Gentral-Bahn
Brückengewölbe aus Gementbeton
Brücken und Bahnschwellen aus Gatalpa-Holz
Brücke über den Firth of Förth. Die —
Brücke über den Loa-Flufs in der Antofagasta Bahn, Bolivia . . . .
Brücke über die Ravennascblucht im Zuge der Höllenthal-Bahn . . . .
Cabin John-Brücke. Die —
Canal-Brücke oder -Tunnel? Nach einem Vortrage von He ad
*Dauer. Ueber die —■ eiserner Brücken verschiedener Bauart
Dilatations-Vorkehrungen in den Schienen über den beweglichen Lagern eiserner Brücken
♦Dilatationsvorrichtungen
Donaubrücke bei Gei-navoda .
Di'ehbrücke. Arthur Kill — von Staten Island nach New-Jersey, New-York

,, bei Spandau. Mechanische Abhängigkeit zwischen Bahnhofs-Abschlufstelegraph und —
,, Kleine amerikanische —
,, Deckung von —n
,, Zweigleisige — über den Guse. im Zuge der Hull-Barnsley Eisenbahn .

♦Einbrechen entgleister Fahrzeuge auf Brücken. Vorrichtungen gegen das — .
*Eingleisungs-Anlage mit Zwangschienen bei und auf Eisenbahn-Brücken. Von J. W. Post, In

genieur der Niederländischen Staats Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft
Eingleisungs-Vorrichtung der Buffalo-, Rochester und Pittsburg-Bahn vor Brücken

,, vor Brücken
Einwirkung der Verkehrslast. Die — auf die Brücken
Entwurf einer Brücke über den Ganal zwischen Frankreich und England . . . .
Ersatz eiserner Brücken durch steinerne
Ersetzung hölz. Gerüste durch Eisenträger auf Steinpfeilern während d. Betriebes ohne Betriebsstörung
Fahrbahn für eiserne Brücken mit Kiesbettung, New-York-Gentral- und Hudson-Fluss-Eisenbahn
Flufseisen für Brückenbauten
*Flufseisen und Stahl. Verwendung von — zu Bauwerken, insbesondere Eisenbahnbrücken
♦Gewölbe. Wasserabführung zur Trockenhaltung der —
Gewölbte Brücken. Grosse —
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Gründung der Brücken der Chicago, Burlington und Quincy-Babn
„  der Festungsgrabenbrücke d. Königsberg-Labiauer Eisenbahn auf gufseis. Scbraubenpfäblen

Hackensack-Drehbrücke
Haltbarkeit steinerner Eisenbabnbrücken. Die —
Holzbrücke über einen Meeresarm
Hudson-Brücke bei Pougbkeepsie
Indus-Brücke bei Sukkur
Kentucky- und Indiana-Brücke
Kleine eiserne Brücken der New-York Gentrai- und Hudson Flufs-Babn

♦Kosten der Unterhaltung eiserner Brücken
Kragbrücke. Die Red Rock — über den Columbia-Flufs
Kragbrücke mit Gelenken (Gerber'scbe Brücke) über den St. Johns-Flufs in Braunscbweig
*Material der eisernen Brücken
Missisippi-Brücko bei Fort Madison
Moldau-Brücke der österreichischen Staatsbabn bei Cervena
Monierplatten. "Versuche mit — als Brückengewölbe
Nebenbahn-Brücke über die Donau bei Krems . .
New-'V'ork- und New-Yersey-Brücke. Die —
♦Niagara-Brücke. Die Umbauten der —. Nach Engineering und Engineering-News
Niagara-Fall-Eisenbahn-Brücke. Neue —
*Oberbauanordnung auf eisernen Brücken
Pecos-Flufs-Gerüstbrücke. Die —
Petaluma-Dreh-Brücke . . . . . . . .
Prüfung eiserner Brücken. Vorschriften über die — in Frankreich
♦Prüfungen eiserner Brücken. Die neuen Vorschläge zur Verbesserung der —. Von Breuer,

Kgl. Regierungsbaumeister in Hagen i. W
Rondout-Brücke der New-York-West-Sbore-Buffalo Eisenbahn
Rosten. Schutz des Eisens gegen —
♦Rost. Schutz der Brückenbestandtbeile gegen —
*Schutz der eisernen Brücken gegen Rauch- und Gasentwicklung der Locomotive
Schutzschienen

,, auf Brücken
Sicherheitsschienen auf Brücken
Sicheruna: der Drehbrücke über denTbemse-Flufs bei Neu London, Conn., in der New York, Pro

vidence und Boston-Bahn
♦Stahl und Flufseisen. Verwendung von — zu Bauwerken, insbesondere Eisenbabnbrücken
Steinerne Brücken. Die —n — der Nebenbahn Trier-Hermeskeil . . . . . . .
Taybrücke. Die neue —
Tragbare Brücken. Brocbocki's —
♦Trockenhaltung der Gewölbe. Ueber die Arten der "Wasserabfübrung zur — .
Umbau von Brücken während des Betriebes
♦Unterhaltungskosten der eisernen Brücken
Untersuchung der im Betriebe befindlichen eisernen Bahnbrücken hinsichtlich ihrer Tragfähigkeit
Unveränderlichkeit des Gefüges im Brücken metalle
Verstärkung eiserner Eisenbabnbrücken während des Betriebes
♦Versuche bei eisernen Brücken- oder Dacbconstructionen mit dem Fr änkel'scben Debnungszeicbner
♦Verwendung von Stahl und Flufseisen zu Bauwerken, insbesondere zu Eisenbabnbrücken
♦Wandern der Schienen. Mittel gegen das — auf eisernen Brücken
♦Wasserabführung. Ueber die Arten der — zur Trockenbaltung der Gewölbe
Zerlegbare Bi'ücken. Eiffel's —

,, Eiffel's — für Eisenbahnen
k) Brücken-Proben und -Verordnungen, Mefsgeräthe.

Bestimmungen für die Lieferung und Aufstellung eiserner Brücken. Die vom k. k. Oester-
reicbiscben Handels-Ministerium genehmigten grundsätzlichen —

♦Brücken-Verordnung. Die — des k. k. österx". Handels-Ministeriums vom 15. September 1887,
R.-G.-B. 109 und ihre technische Begründung. Herausgegeben von Max Edlen von Leber,
k. k. Inspector im Brückenbau-Bureau der k. k. General-lnspection der Österreich. Eisenbahnen

♦Dehnungsmesser von Deistler, Ober-Ingenieur der Böhmischen Nordbahn . . . . .
♦Dehnungszeichner. Fränkel'scher
^Messen der Durchbiegung, üeb. den Zweck des —s — eiserner Brücken in regelmäfsigen Zwischen

räumen. Von Dr. Fritzsche, Betriebs-Oberingenieur der K. Sächs. Staatseisenbahnen zu Dresden
Vorschriften über Bau und Unterhaltung. Neue — eiserner Brücken in Frankreich

D. Viaducte, Durchlässe, Unterführungen.
Durchlässe. Lichtweiten der Eisenbahn— in Russland
Fahrbahn des Mersey-Viaducts
Röhrendurchlässe der Chicago, Burlington und Quincy Bahn

,, Hölzerne — der Kansas-City- und Omaha-Bahn
♦Seitendurchlässe aus glasirten Thonröhren
Strafsenunterfühmingen in den Anschlufslinien des neuen Centraibahnhofs Strafsburg .
♦Thonröhren. Seitendurchlässe aus glasirten —
Umbau von gewölbten Bahnunterführungen auf Localstrecken der Oesterreichischen Südbahn
Viaduct. Der Garabit—

,, Trisana— der Arlbergbahn
„  von Viaur, Linie Carmaux ä Rodez
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E. Tunnel.

Airolo-Faido. Tunnel des zweiten Gleises der Gotthardstrecke —
Arlbergtunnel. Stangenförderung im — . . .
AnsfUhrnng der Tunnel in prefsbarem und in blähendem Gebirge
Beseitigung eines Eisenbabn-Tunnels
Brennersclieiniingen in Folge vorhandener Spannungen im Gestein der Kehrtumiel auf der Nord

rampe der Gotthardbahn
Coosa-Tunnel
East-Rivei*. Tunnel unter dem —, New-Tork
*Eisbildung in Tunneln, und Schutzanlagen dagegen .

^Entwässerung. Nachträgliche — der Gewölbe in nassen Tunneln
Entwässerungsui'beiten. Die — auf der Strecke der Arlbergbahn Landeck-Pians .
Gebirgskunde. Beitrag zur — der Alpentunnel
Gesteinsbohrer. Elektrische —
Giovi-Babn, insbesondere deren Tunnel

Hudson-Tunnel. Der —

Kosten, Die — der grössern Tunnel der Gotthardbahn-Rampen • .
Marienthaler-Tunnel. Mörtelbereitung beim Bau des — s der Westerwaldbahn
Meerenge von Messina. Tunnel unter der —

„  „ Northnmberland. Eisenbahn-Tunnel unter der —, Canada . . . .
Mersey-Tnnnel. Der — zwischen Liverpool und Birkenhead
Midrevanx. Tunnel von —
Milseburg-Tunnel. Der Bau des —s der Nebenhahn Fulda-Tann . . . . . .
Neath bei Swansea. Tunnel unter dem Flusse —
Oberbarraen und Rittershausen. Tunnel der Verbindungsbahn der Bahnhöfe —
Philippeville. Tunnel von —
Rostbildung an eisernen Bauten durch Locomotivgase
Rosten des Oberbaues. Das — in Tunnelstrecken
*  ,, in Tunneln
*  ,, Mittel gegen das — in nassen Tunneln

Severn-Tunnel. Der —

„  Profil des —
Simplon-Bahn • • • , • "
Ssuram-Pafs. Tunnel unter dem — in der transkaukasischen Plisenbahn
Stampede-Pafs-Tunnel der Nord-Pacificbahn in Nordamerika
Stangenförderung im Arlbergtunnel
St. Clair Flufs. Tunnel unter dem —

„  Tunnel unter dem — und Hudson-Tunnel
Trockenlegung nasser Tunnelgewölbe und Widerlager . . . .
Tunnelausmauerung. Stärkenbemessung einer — unter schrägem Drucke
Tunnelvortrieb. Bourdiol's — . . .
Verwendung kalter Luft beim Tunnelbau .

j, beim Tunnelbau. Nach Lindmark .
Vortrieb des York-Road-Tunnels für die Gürtelhahn in Baltimore .

F. Schneeschutz-Anlagen.
Schneedächer auf der Canadischen Pacific-Bahn
*Schneeschutzanlagen
Schneeschutzmittel ' '
*  „ Ueber Schneetreiben, Schneewehen und —. Von E. Schubert, Kgl. Breuls.

Eisenbahn-Bau- und Betriehs-Inspector zu Sorau . . . . . . . . . .
Schneetreiben. Entwickelung von — an Dämmen
Schneezäune. Versetzbare — j ' n.' W x n ' i "
*Schutzwehren. Ueber Schneetreiben, Schneeverwehungen und — gegen dieselben. Von J. Garcke,

Regierungs- und Baurath zu Görlitz
*  „ Ueber Schneetreiben, Schneeverwehungen und — gegen dieselben. VonJ. Rybar,

Central-lnspector der österreichischen Nordwestbahn .
Verbauung der Lawinen. Die — Oesterreichs und der Schweiz . . . . . . .

6. Bahn-Oberbau.
A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.

Bedingungen einer dauerhaften Schienenstofsverbindung. Die —

♦Berechnung des Eisenbahn-Oberbaues. Zur — von Fr. Engessor, Professor in Karlsruhe .

♦ßettungscoefflcient. Der—beim Langschwellen-Oberbau. Von Dominik M111 er, Ingen, in München
♦Beziehungen zwischen Bettungsdruck und Radstand. Vom Ingenieur Dominik Miller zu München
Brechen der Scliienenstöfse. Das — und Laschen
♦Eisenbahn-Congrefs. Vom internationalen — zu St. Petersburg am 20. August 1892. VonLoewe
♦Eiserner Oberbau
Entfernung der Laschenbolzen vom Stofse
♦Entwässerung des eisernen Langschwellen-Oberbaues

,, des Oberbaues
♦Erfahrungen mit Langschwellen-, Querschwellen- und gemischtem Oberbau . . . .
Festigkeits-Verhältnisse. Ueber die — einiger neueren Eisenbahn-Oberbauten
Gemischte Spur
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^Geschichte des Elsenhahn-Gleises. Die — von Haarmann

Gleisanordnnng. Neue — der französischen Nordbahn . . • , w p "
♦Gleis-Verwerfungen. Ueher —, ihre Ursachen und die Mittel zu ihrer Bekämpfung. Von W. u c h s,

König]. Re^enings-Baumeister in Stettin
,,Grundmal's". Ein — für
♦Internationaler Eisenbahn-Congrefs zu Paris im September 1889. Bericht über die bau

technischen Fragen der ersten Section
♦Korbbogen. Der — in den Eisenhahngleisen. Von W. Launhardt, Geheimer Regierungsrath,

Professor an der Technischen Hochschule zu Hannover • • " ' ' '
♦Krümmungen vollspuriger Lokal- und gewerblicher Anschlufsbahnen \♦Längenbestimmung der Bogenschienen. Zur —. Mitgetheilt nach Revue gönerale des chemms de fei
♦Langschwellen-Oberbau. Entwässerung des —es . . _• j
♦Leistungsfähigkeit des Oberbaues. Ueher — mit breitfussigen Sdnenen und '

gQÜwellen. Von F. Loewe, Professor an der Technischen
Hochschule zu München . • • ' t. ' n "

«  Ueher — mit Vignolesschieiien und hölzernen Querschweilen.
"  Von F. L 0 e w e, Prof. an der Techii. Hochschule zu München

♦Oberbau-Anordnungen. Ueher die Bauart unserer Eisenbahn- —. Von E. Schmidt, Civil-In-
genieur in Dresden

♦Oberbaufrage. Beiträge zur —. Von Loewe
Volkswirthschaftliche Bedeutung der .

Oberbau in England und Frankreich. Ueher den Eisenbalm- .
Oberbau mit Holzschwellen. Ueher Eisenbahn von H. Sarrazin
♦Oberbausysteme mit eisernen Schwellen. Der eiserne Oberbau.

und Vervollkommnung der gebräuchlichen —. VonW.Fuchs. Regier .-Baumeistei in Köln a.
der DeuUen Bahnen. Von J. koehl. Ingenienr in Bochnn,

♦Rosten des Oberbaues. Mittel gegen das — m nassen Tunneln .
Schaustellung von Oberbau-Anordnungen im Osnabrücker Stahlwerke
Speisewasser-Teiche. Vortheile der — in den Gleisen
Spuränderung der Amerikanischen Bahnen . . . • • •
Spurerweiterung. Keine — in den Curven • ^ • •' t, i"
Spurveränderung auf der Tenessee-, Virginia- und Georgia-Bann
Snurweite-Veränderung auf den nordamerikanischen Eisenbahnen • . . ,
Stabilität der Eisenbahngeleise. Studien über die —. Von Jules Michel, Oberingemeur der

Paris-Lyon-Mittelmeerbahn • "i V
Stand des Eisenbahnoberbaues. Bemerkungen über den gegenwartigen — der franzos. Eisen

bahn-Gesellschaften von M. E. Lecocq . . • • .
Ueber den eisernen Oberbau. Bericht des französischen higenieiirsUmbildungen und die Tragfähigkeit des Planums. Die — der Eisenbabn-Korper bei Ver

Wendung verschiedener Oberbau-Systeme
Verbesserung des Oberbaues. Die Frage der — . i, ' " '
Verbesserung. Neue Vorschläge zur — des eisernen Querscbwellen-Oberbaues .
♦Verhalten des Oberbaues. Ueber das — in längeren Tunneln. Nach Mittheilungen der betreflen

den Eisenbahn-Verwaltungen • ^ Vt "j-x t> i v- i i.
*  Ueber das — in längeren Tunneln. Von C. Hoeft, Kgl. Eisenbahn

"  Bau- und Betriebs-Inspector zu Dösseldorf . . . . .
♦Verhalten der Gleisbettnng. Das — in statischer Beziehung nach den Versimhen der Reichs

eisenbahnen. Von G. Häntzschel, Kaiserlicher Maschinen-Ingenieur zu Stralsburg i. E.
♦Verlascbung der Schienen. Die — und der eiserne Kastenoberbau. Von Dr. H. Scheffler

Oberbaurath in Braunschweig

♦Verstärkung des Oberbaues

Wirkung des Schienen- und Gleisgewichtes
Wirkunien des Gestängegewichtes. Die - beim Eiseiibahn-Obo^-bau . . . • •♦Wirkungsweise der Bettung. Die — nach den Versnchen der Reicliseisenbahncn. Von Di. H

Zimmermann, Regierungsrath zu Berlin

B. Beschreibung von Oberbauten verschiedener Bahnen und Arten
♦Dreitheiliger eiserner Oberbau für Secundärbahnen mit 5 Tonnen Raddruck. Von Dominik

Miller, Ingenieur in München

^ffangsdiweBem^^^ Eiserner— für Hauptbahnen, v. Baumeister Burk ha r dt in Marbach a/N
Lang- und Querschwellen-Oberbau von Baum
Normal-Oberbau der Denver und Rio-Grande Eisenbahn
Normal-Oberbauten der canadischen Eisenbahnen . . .
Oberbau auf englischen Eisenbahnen und auf der Berliner Stadtbahn
Oberbau der englischen Bahnen. Der —
Oberbau der Erie-Bahn. Anordnung des —es — . " r, . i" c'l i ' ■ \ .i
♦Oberbau. Der — der Königlich Bayerischen und der Königlich Sächsischen . **  Der — der Königlichen Eisenbahn-Direction zu Breslau, der Niederländischen Rhein-

Eisenbahn. sowie der Königlichen Eisenbahn-Directionen zu Erfurt, Altona und Berlin .
*  Der — der Kgl. Eisenbahn-Direction zu Elberfeld, der Grofsherzogl. Oldenburg. Staats-

bahiien, der Main-Neckar-Bahn, der Breslau-Warschauer n. Lübock-Büchener Eisenbahnen
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*Oberbau. Der — der Königliclien Eisenbahn-Directionen zu Frankfurt a. M., zu Hannover und
Bromberg, der Hauptbahn Halherstadt-Blankenburg und der Ungarischen Westbahn

*  ,, Der — der Königl. Eisenbahn-Direction zu Köln (linksrh.), der Westholsteinischen Bahn,
der Böhmischen Westbahn, der Königl. Eisenbahn-Direction Magdeburg, der Böhmischen
Nordbahn und der Galizischen Karl Ludwigsbahn

*  ,, Der — der Königl. Eisenbahn-Direction zu Köln (rechtsrh.), der K. K. piiv. Kaiser
Ferdinands-Nordbahn und der Oesterreich-Ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft

*  ,, Der — der K. K. Oesterreichischen Staatseisenbahnen, der Hessischen Ludwigsbahn un(
der Pfälzischen Eisenbahnen

*  ,, Der — der Kgl. Ungarischen Staatseisenbahnen, der Grossherzogl. Bad. Staatseisenbahnen
der Oesterreichischen Südbahn und der Mecklenburgischen Friedrich Franz-Eisenbahn

*  ), D<*— der Königl. Wüi-ttembergischen Staatsbahnen, der Ersten Ungarisch-Galizischen
Eisenbahn, der Kaschau-Oderberger Eisenbahn, der Alt-Üamm-Colberger Eisenbahn, dei
Central-Vcrwaltung der Secundärbahnen (von H. Bach stein), der Lemberg-Gzernowitz
Jassy Eisenbahn, sowie der Grossherzogl. Hessischen Eisenbahnen . . . .

*  „ Der .— der Oesterreichischen Nordwestbahn und der Reichseisenbahnen in Elsass-Loth
ringen

*  ,, Der — der vereinigten Zahnrad- und Adhäsionsbalm Blankenbmg - Tanne. Von W
Glanz, Regieinings-Maschinenbauführer und Ingenieur der Halberstadt-Blankenburger
Eisenbahn

,, der Localbahn von Gemünden nach Hammelburg
„  der Michigan-Centralbahn. Der —
„  der Staatsbalin von Südanstralien
„  1890 der Freufsischen Staats-Eisenbahnen

*  „ für eiserne Querschwellen von C. Banovits, Maschinen-Director der Kgl. Ungari
sehen Staatsbahnen zu Budapest .

„  für Wegübergänge von A. Haarmann in Osnabrück
*  ,, -Material der ökonomischen Eisenbalinen. Mittheilung über das — mit normaler

Spurweite in den Niederlanden. Von J. W. Post
*  ,, init federnder Unterlagsplatte und federnd unterstütztem Schienenstofse von J. Schule

in Bochum
*  „ mit KreuzschweÜen. Eisenbahn- — Patent von Gustav Meyer, Eisenbahn-Bau

inspector a. D. in Berlin
*  ,, mit Unterlegplatten auf Holzschwellen, vom Ingenieur H. F. C o x, Pennsylvania-Bahn

,, -Systeme. Die neuesten — von Haarmann
,, -System für Strassenbahnen. Ein neues —

*Oberbauten. Die — der Bahnen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. (Mit 3 Zu
sammenstellungen.)

*Probe mit einem verstärkten Oberbau. Eine — für Schnellzugslinien der sächsischen Staats
Eisenbahnen

Qnerschwellen-Oberbau auf Holzschwellen für Hauptbahnen in Preufsen . . . .
*  ,, ans alten Eisenbahnschienen, Bauart E. Schmidt. VonL. Schülk

in Düsseldorf. (Hierzu eine besondere Druckschrift als Beilage)
*  ans alten Eisenbahnschienen von E. Sch midt. Vom Regierungs-xm(

Baurath Rüppell in Köln
*  ,, Ein neuer französischer eiserner. — Von G. Schwartzkopff, Regierungs

Baumeister zu Frankfurt a. M

Eiserner — Anordnung Atzinger
Eiserner — der Mittelmeerbahn in Algier
Eiserner — mit federnder Unterlagplatte
Holz- — der französischen Nordbahn
Holz der Holländischen Staatsbahn
Neuere Systeme in Eisen. Vortrag von Baurath, Professor D ol ez al e
in Hannover
Sei dl's verbesserter — Von Professor Gh. Petrlik in Prag

Stahloberban. W e h b' s
Stahlqnerschwellen-Oberban de la Gressiere

M  der englischen North-Eastern Balm von Gabry und Kinch
Strafsenbahn-Oberban mit Phönix-Schiene
Stnhlschienen-Oberban der französischen Westbalin
*Zahnstangen-Oberban. Die Zahnstange und der — der Höllenthalbahn. "Von H. Bissinger,

Baurath in Karlsruhe

C. Einzelanordnungen, Laschen, Stösse, Muttersicherungen.

Befestigung der Laschenbolzen-Mnttern nach Smith's Patent
Befestignngsplatte. Goodwin und How's — für Holzkeile bei Stuhlschienenoberbau
Befestigung von Lascben-Bolzeu-Mnttern. Jones —
„Clntha"-Bolzenmntter
Federring, Neuer — zur Feststellung der Muttern
F eststellen der Schranbenmuttern. Mittel zum —V onHarvoy, Di hl&Viebahn,Johnson, Jones&

Bayliss, Lindsay, Gomstock, Harrower, Patent Nut and Bolt Gompany, Gohrs
& Newey, Potten, Arnold, Mc. Tighe, Gienty, Gilbert, Dreyer, Qurin, Scha-
piro, Glapp, Dambach & Hannan, Bernard, Hofmann, Glarke & Harbridge

Feststellung der Lascheiibolzenmnttern. Mittel zur — in Nord-Amerika. Von Verona, Pratt,
Harvey, Atwood, Van Kuran, Van Düsen, Howe, Mercer, Smith, Fisher,
Ruffner, Dunn & Go. . . . • . .

Haftkraft von Scliienennägeln und Schienenschraubeu
Joints. Rail- — and Steel-RaUs . . . . . . . . . . .
*KrempenpIatte. Die — Bauart Hohenegger
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1889 45
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—

1888 85
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186
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236

■59
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78
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103
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34
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1887 200
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30
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*Lasclien. Form und Widerstandsmoment der — für breitbasige Stahlschienen an den schwebenden
Stöfsen bei hölzernem Querschwellen-Oberbau •

*Laschen mit Aussparungen an den Anscblufstiächen. D.R.P. vonFr. Je b ens, Ingenieur in Ratzoburg
Laschen-Mutter-Befestigung auf der Houston und Texas Central-Railway
Leistung von Schienennägeln. Aufsergewöbnlicbe — . . . .
Mutter-Befestigung. Stark's — . . . . . .
Muttersicherung an Laschenbolzen vom Bahnmeister Palm in Lüneburg

,, „Positive" Nut Lock
,, von Benny
„  von Dill

National-Lock-Washer
Schienennägel. Bajonett- —
Schienennagel. Dreitheiliger —
Schienenschraube der London- and North-Western-Bahn . . . .
Schienenschrauben. Erfahrungen mit — gegenüber Hakennägeln
Schienenstöfse in Amerika' .

„  Neue Formen amerikanischer —
„  Sollen die — versetzt werden, oder nicht?

Schienenstofs. Delano , Chicago-Burlington- und Quincy-Bahu .
,, der Chicago-Milwaukee- und St. Paul-Bahn
,, Der „continuous" —
,, Der Dreilaschen
,, Der „Heath"- —
,, Der Morgan
,, der New-York-Centralbahn mit Bush's Verschlufsbolzen .
,, Der ^Otis" • • . . .. t i \

*  Der verblattete —. Versuchsstrecke der Königl. Eisenbahn-Direction Köln (linksrh.)
zwischen Mehlem und Rolandseck. Nach Mittheilungen von Rüppell, Geheimer
Baurath zu Köln

,, Der — von Thomson
,, Die Frage in Amerika. Der Brücken von C. Fisher
,, Gibbon's — ohne Bolzen
,, Neuer — der französischen Ostbahn
„  Normal der Lake-Shore- und Michigan-Südbahn .
,, Normal der London-, Brighton- und South-Coast-Bahn von Banister

Stroudley
„  Normal der New-York-, Lake Erie- und Westbahn
,, Ueber rechtwinkligen — bei Gleisbögen

,, üeber schwebenden — .
,, Verstärkter — mit Winkellaschen
,, von Thomson

Schieneustofsverbiudung. Die Bedingungen einer dauerhaftjBn
*  ,, Verbesserung der —. Von C. F

Betriebs-Inspector zu Stargard
Schienenverbindung. Gibbon's — für ruhenden Stöfs auf Ijölzernen Querschwellen
♦Schraubennägel
Sicherung der Bolzenmuttern. Hawk's —

Van Dusen's — .

nchs.

um

Von Dr. H. Zimmermann
Königl. Eisenbahn-Bau- und

Sicherung der Laschenbolzenmuttern . . . .
Sicherung der Laschenholzenverbindung. Einfache —
♦Stöfse. Verlegen der — in Gleisbögen im Verbände .
Stöfs. Neueste Form des Fisher es

,, Schräger Fisher- —
Unterlagsplatten. Keilförmige
Unterlagsscheiben zur Befestigung der Bolzenmnttern aus vu
Unterlegplatte auf hölzernen Querschwellen, Pennsylvania-Bai
♦  „ Neue Haken- — des Haarmann'schen Quersfhwellen-Oberbaues

„  Schienen von Servis .
Unterlegscheibe. Eclipse

,Resilient Rächet Faced Washer" .

kanisirtem Kautsch

♦Verlaschung der eisernen Langschwellen .

uk
n, von Thomson .

Wiley-Ring . . . .
Zerbrochene Winkellaschen

D. Schwellen und deren Tränkung; Schienenunterstützung.
♦Biegen, üeber das — der eisernen Querschwellen
Buchenholz. Die Verwendung von — zu Eisenbahnschwellen
Buchenschwellen, üeber —
Holzschwellen. Verbrauch an — auf den französischen Bahnen
Holztränkung mit Carbolineum Avenarius (D. R.-P. 46021)
Imprägniren mit Creosot. Beulton's Apparat zum —
Keilbefestignng. E. Tölcke's — von Schienen auf eisernen Querschwellen . . . .
^Kosten." Zur Ermittelung und Vergleichung der jährlichen — hölzerner und eiserner Eisenbalm

schwellen. Von Gustav Meyer, Eisenbahn-Bauinspector a. D

*Langschwellen. Verlaschmig der eisernen —
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Qnerschnittsform. Einflufs der — der Schwellen auf das Stopfen
*Qner8cliwelle. Beachtenswerthe Erfahrungen an eisernen —n

,, Bonzano
*  ,, Eingeschnürte —n mit unmittelbar eingewalzten, geneigten und verstärkten Auflage

flächen für die Schienen. Mitgetheilt von J. W. Post, Ingenieur der Niederlän
dischen Staatsbahn-Gesellschaft in Utrecht

„  Eiserne —n in Amerika
*  „ Eiserne —n, welche wagrechte Auflageflächen hei Schienenköpfen mit geneigten

Laufflächen haben

*  „ Form der eisernen —n
,, - Formen amerikanischer Metall- —n

*  ,, Gelaschte —n. Von J.W. Post, Ingenieur der Niederländischen Staatsbahn-Gesell
Schaft in Utrecht

„  Haltbarkeit der Holz-—n
„  Hartford-Stahl und Schienenbefestigung auf der New-York-Central- und Hudson

Fluss-Bahn
*  „ Länge der hölzernen —n

Querschwellen aus ~|_-Eisen
*  „ mit direct eingewalzten geneigten und verstärkten Auflageflächen. Mitgetheilt von

J. W. Post, Ingenieur der Abtheilung „Bahn und Bauten" der Niederländ. Staats
bahn-Gesellschaft in Utrecht

„  Neue Anomung eiserner — in Nordamerika von LTppert in Phönixville (Pennsylv.)
„  Ofen zum Trocknen von Bauholz, besonders —
,, Schutz der —. Neues Verfahren zur Verbesserung des Holzes: Vulkanisiren

*  „ Ueber das Biegen der eisernen — .
„  Ueber den Werth eiserner —
,, Ueber hölzerne — im Eisenbahnbau
,, Unterhaltungskosten metallener —

*Rosteii der Schwellen bei eisernem Oberbau und Schutzmafsregeln dagegen
*Scliienenbefe8tigung auf eisernen Querschwellen (System Gei bei)
Schienenstühl der französischen Westbahn

,, Tozer's — für Doppelkopfschienen
Schienenunterstützungen aus Naphta-Abfällen
*Schwellen. Rosten der — hei eisernem Oberbau und Schutzmafsregeln dagegen . . . .

*Schwellen-Tränknng. Ueber —s-Verfahren

StofsunterstUtzung mit alten Schwellen auf den indischen Bahnen
Stühle. Eine Verbesserung der — für Doppelkopfschienen
Theertränkung. Versuche über die Haltbarkeit von — der Schwellen
Tränken der Schwellen in Amerika
♦Tränknng. Schwellen—
Verbrancli an Eisen- und Holzschwellen in Deutschland
*Werth der Eisenschwelle. Der wirthschaftliche —. Von W. H ohenegger, Baudirector in Wien
*Werth des Voi'bohrens. Ueber den — hölzerner Eisenhahnschwellen. Von H. Dunaj, Königl.

Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector zu Lyck

E. Schienen, Befestigung und Prüfung derselben, Statistik.
*Abnntzung. Messung der Schienen— . . . .

,, Rasche — von Amerikanischen Schienen
*  ,, Ueber — von Stahlschienen verschiedener Härte. Mitgetheilt von J. W. Post, In

genieur der Niederländischen Staatsbahn-Gesellschaft
^Befestigung der Schienen auf eisernen Schwellen

,, Die Schienen auf eisernen Querschwellen von Bieri, Ingenieur der Jura-Bern
Luzern-Bahn

*  „ Normal-Schienen- —, regulirbar für jede beliebige Spurerweiterung. System'G. S ch wartz
kopff

,, Paulsen's — der Schienen auf eisernen Schwellen
*  ,, Schienen- — auf eisernen Querschwellen. System Geibel
*  ,, Schienen- — auf Querschwellen. System Hohenegger

,, Schienen- — für eisernen Oberbau von v. Raven
,, Schienen- — von J. Steen und B. P. Walker

*  „ Ueber die — von breitfüfsigen Schienen auf eisernen Querschwellen. Von Franz
He in dl, Oberinspector der K, K. General-Inspection der österreichischen Eisenbahnen
zu Wien . . . . . . . . . . . . . . . .

*  „ von Eisenbahnschienen auf eisernen Querschwellen. Von Emil Tölcke in Elberfeld
Bewegungen der Eisenbahnschienen. Die — und deren Verbindung mit den Holzschwellen
Breitfufsschieiie oder Stuhlschiene?
Bruch. Der Schienen im Jlisenbahn-Betriebe
*  ,, einer Bessemerstahlschiene in 17 Stücke durch einen dieselbe überfahrenden Schnellzug

Mitgetheilt vom Oberbaurath und Geheimen Regierungsrath a. D. Funk in Hannover
Dauer der eisernen und stählernen Eisenbahnschienen

„  der Stahlschienen
•Dauer. Mittheilimgen über die — der Schienen. Von Funk, Oberbaurath und Geh. Regierungsrath

in Köln
„  Schienen- — auf den belgischen Staatsbahnen

Dauerhaftigkeit von Stahlschienen
Durchbiegungen. Messung der — von Schienen
Einflufs der Biegung auf die Abnutzung an den Stützflächen der Eisenbahnschienen

Jfthrgg.
bez. Er-
gänzgs.-
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1887
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IXEi^d.
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rx
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Ergbd.
IX
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Egbd.IX
Egbd.Xl
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1886

Egbd.XI
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1887
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1887

1890
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IX

1888
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1885
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1885

1889
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1885
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1884
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1884
1886
1889
1891
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192
8

127

108
81

41
86

245

60
198

128
6

153

11

157
105
83
39

148
93

116

41
179
236
250
186
41

7
36
82
94

237
188
86

244
142

185
161

7
121

14

44

205

199
136
179

68
230

94

64
208

34
29
96

5
27

148

221
229

35
161
127
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Einflufs der Härte. lieber den — auf die Dauer der Stahlscbienen

^Einführun^ schwerer Schienen auf den Strecken der Jura-Siniplon-Bahn (J. S.) .
Erzeugung. Die Schienen— in den Vereinigten Staaten von Nordamerika . . . .
*Festiffkeitsversuche mit Flufsstahlschienen, ein Beitrag zur Frage der Lieferungsbedingungen für

Schienen. Von Albert Frank, Professor an der Technischen Hochschule zu Hannover

Gefüge. Das — des Schienenkopfes ' . .
Gestaltung. Neuester Vorschlag für die -- der Schienen in Amerika
^Gewährleistung. Welcher Werth ist der — für eine gewisse Dauer der Bessemerstahlschieneh

durch die Walzwerke beizumessen? Von A. Funk, Geheimer Regierungsrath, Oberbaurath
a. D. in Hannover

Goliath-Schiene der Belgischen Staatsbahnen
,, Sandberg's —
„  von Sandberg

Güte der älteren und neueren Stahlschienen
Keilbefestigung. E. Tölcke's — von Schienen auf eisernen Querschwellen
Kosten. Berechnung der — der Anschaffung und Erneuerung der Eisenbahnschienen
*Länge. Geeignetste — der Schienen

*Länge und Lochung der Eisenbahnschienen. Von E. Rüpp el 1, Ober- u. Geheimer Baursith zu Köln a. Rh.

Länge. Zweckmässige Schienen- —
Leichte Schienen
*Materialbeschaffenheit und Verhalten der Schienen
Neue Schiene der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
Neue 40 kg-Schiene der New-York-, Lake-Erie- und Westem-Bahn
Norraalproflle von Eisenbahnschienen von Professor Loewe in München
Normalschiene der New-York-, Lake-Erie- und Westem-Bahn

,, xmd Stöfs der Michigan-Centrai Bahn
,, und Stöfs der Philadelphia- und Reading-Bahn

Production. Stahlschienen in Polen
Profil. Das schwerste Schienen- — in Amerika

,, Eintheiliges Stahlschienen—
„  Stahlschienen- — auf Querschwellen

Prüfungen. Schienen
Prüfungsmethode für die Tragfähigkeit von Stiihlschienen
Prüfung. Vorschriften für die Schienen in Rufsland. Von N. Belelubsky
Querschnitt. Schienen e amerikanischer Bahnen
ßails. Rail-Joints and Steel —
Hosten. Das — der Schienen in den Tunneln
Schiene der Boston und Albany Bahn
*Schienensteg. Seitliche Verschiebung des —es infolge gewöhnlichen Betriebes . . . .
Schiene von 335 m Länge. Eine —
Schwellenschiene. Haarmann's —
Schwere amerikanische Schienen ■ . . . .
Schwere Schiene auf der belgischen Staatsbahn
Schwere Schienen
Stahlschienen
^Statistik. Beiträge zur Schienen — und Untersuchungen über die Ausnutzung, Abnutzung und

Brüche der Eisenbahnschienen. Nach statistischen Nachweisen der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-
Nordbahn, vom k. k. Regierungsrath Franz Ritter von Stockert, Central-Inspector a.D.

Trägerschienen für Strafsenbahnen
•Verhalten der Flufsstahlschienen gegen Abnutzung und Bruch
•Verhalten. Materialbeschaffenheit und — der Schienen
Verstärkung der breitfüfsigen Schienen in Amerika
40 kg Schiene der nordamerikanischen Nordwestbahn
Wandern der Schienen
*

95 . . . . . . . . . . . . . . .

*  ,, Mittel gegen das —
*  ,, Mittel gegen das — auf eisernen Brücken

F. Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues. Kosten, Geräthe.

•Bahnerhaltung durch Haupt-Untersuchungen. Von Hartmann, Ingenieur in Zürich. .

•Bahnunterhaltung. Fragen der —. I. Von Blum. Kgl. Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector
zu Trier

*  ,, Fragen der —. II. Von Blum, Kgl. Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspector
zu Trier

*  ,, Ueber die Bedeutung der Bettung für die —. Von Baumeister Burkhardt
in Marbach a. D.

*  ,, Zu den „Fragen der —". Von E. Schubert, Königl. Eisenbahn-Bau- und
Betriebs-Inspector zu Soi'au

Beleuchtungseinrichtung. Fahrbare — der österreichischen Nordbahn
*Beleuchtungswagen
•Biegemaschinen. Erfahrangen mit Schienen
*  ,, Schienen— .
•Biegen. Das — von Schienen und Trägern. Von Ingenieur L. Vojacek in Smichow-Prag
Doppelwinde. Ulark Fisher's — zum Heben der Gleise
•Gleismesser. Der .1 ohn'sche —. Mitgetheilt von H. Koestler, Strecken-Vorstand der K. K.

Oesterr. Staatsbahn in Wien

Jahrgg. Seite
bez. Er-
gftnzgs.- E
Bd.-Nr.

fl884 280

\1885 138
1892 5

1887 211

1890 1  124
) 164

1890 287

1889 205
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1886 229

1892 79
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IX
O
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IX
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1887 250
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*GIeisverwerfuiigeii. Ueber —, ihre Ursachen und die Mittel zu ihrer Bekämpfung. Von W. Fuchs,
Königl. Regierungs-Baumeister in Stettin

*flebebock. Patentirter Schienengleis- — von F. Westmeyer in St. Johann-Saarhrücken. Von
Regierungs- und Baurath Bormann in Saarbrücken

*Instrument zur graph. Aufnalinie der Abnutzung der Eisenhahnschienen. System Brugg omani
*Kl3inschlag. Steinhrechmaschinen zur Herstellung von — für die Gleisunterhaltung .
*Kosten hölzerner und eiserner Querschwellen. Zur Ermittelung und Vergleichung der jähr

liehen —. Von Gustav Meyer, Eisenhahn-Bauinspector a. D
Krahn. Guyenet's — zum Auf- und Ahladen von Schienen und sonstigen Walzeisen .
Langloch-Bohrapparat. Schilling und Kramers — für Eisenbahnschienen
Maschine zum Kappen, Bohren und Nageln hölzerner Querschwellen
Maschine zum Kappen und Vorbohren von hölzernen Eisenbahnschwellen . . . .
*Messung der Schienenahnutzung

*  „ der Schienendurchhiegung
Nagelzange. Christie's Schienen
*Oherhauerhaltung. Verdingung der —
*Oscillirsäge. Neue doppelte — mit Selhstschärfung zum Zerschneiden von Eisenhahnschienen
Prüfung der Lage vom Oherhau
*Schahionenwagen. Eiserner — mit dem Normalprofil des lichten Raumes. Mitgetheilt von dem

kgl. Eisenhahn-Betriehs-Amt Saarbrücken
*  Genauigkeitsgrad der mit einem — zu erzielenden Messungsresultate .
*Schienen-Biegemaschinen. Erfahrungen mit —
Schienenhiege-Vorrichtung, Patent Vojäcek (Smichow)
Schienenhohrmaschine von Wegen.er und Longmann in Breslau
*Schienenrücker. Der — von Bauer. (D. R.-P. 41008.) Von R. Lüders, Civil-Ingenieur in

Görlitz
Schienensäge. Fahrbare —

„  Smith's —

*Schienen-Spritzvorrichtung. Mack's selhstthätige — zur Kennzeichnung schlechter Stellen im
Gleise durch eine überrollende Achse (D. R.-P. 62091.)

*Schwellen-Stopfmaschine D. R.-P. Nr. 49874. Von Jacohi, Baurath in Stettin
*Spur erWeiterung in Bahnkrümmungen
Spurmass und Libelle mit Seihsteinstellung
*Spurrichter. Der Geske'sche —. Mitgetheilt von R. Lüders, Civil-lngenieur in Görlitz
*Spui'- und Neigungsmesser. Der — Patent Mehrtens

„  Der — von Mehrtens
*  „ Patent Mehrtens
*Spurweite. Mittel zur dauernden Erhaltung der — hei Querschwellen-Oherhau

•Steinhrechmaschinen zur Herstellung von Kleinschlag für die Gleisunterhaltung .

•üeherhöhung der äusseren Schiene in Bahnkrümmungen
*üniversalhacke. Die Eisenhahn . D. R.-P
Unterhaltungskosten von Heindl's Oherhau
•Verdingung der Oherhauerhaltung

•Verlegen der Stöfse in Gleisbögen im Verbände
Vorrichtung zur Aufnahme abgenutzter Radreil'en-Quersclinitte. Patrick's — .
Vorrichtung zur Aufnahme von Schienen-Querschnitten. Stieler's — .
•Vorrichtung zur genauen Aufnahme von Schienen-Querschnitten. W. Schillings —
•Vorrichtung zur genauen Aufnahme von Schienen-Querschnitten. W. Schill in g's — (D

R.-P. Nr. 47878) .
Vorrichtung zur Verzeichnung des Schienen-Querschnittes
Wagen für selhstthätige Aufzeichnung des Zustandes des Oberbaues auf amerikanischen ßahnei
Wagen zur Vertheilung und Pflug zur Ahgleichung der Bettung
Wandern. Aufsergewöhnliches — von Schienen
* Wandern der Schienen. Mittel gegen das —

*  ,, Mittel gegen das — auf eisernen Brücken
Wasserwaage. Patent . Von G. Falter & Sohn in München
•Werth des Vorhohrens. Ueber den — hölzerner Eisenhahn schwellen. Von H. Dunaj, Kgl

Eisenhahn-Bau- und Betriehs-Inspector zu Lyck

7. Bahnhofseinrichtungen.

A. Allgemeines, Beschreibung von Bahnhofs-Anlagen und -Umbauten.

•Anlagen für den Güter-Verkehr. Neue — auf dem Bahnhofe Saint Lazare zu Paris
Bahnhofsanlagen. Die — auf englischen Pasenhahnen
Barmen-ßittershausen. Umgestaltung der Bahnhcfs-Anlagen hei —
Bern. Umbau des Bahnhofes —
Bremen, Der Haupthahnhof zu — . . . . . . . . . . . . .

„  Die Freihafen-Anlagen zu —
„  Umbau des Bahnhofs —

Budapest. Der Centralhahnhof der k, ungar. Staatshahnen in —
Chemnitz. Der Erweiterungsbau des Bahnhofes —
Dresdener Bahnhofsanlagen. Die Umgestaltung der — .

Jahrg?.
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IX
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IX
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IX
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1891

Seite
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185
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49
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150
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81
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164
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120
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Fortstrafsen-Hauptbahnliof. Der — zu Detroit
Frankfurt a. M. Bahnhof —

,, Die Hauptbahnhofs-Anlagen in —
,, Hauptbahnhofs-Anlagen in — .

♦Güterbahnhof. Neuer — der Midland-Eisenbahn-Gesellschaft in St. Pancras, London. Mitgctheilt
von Barkhausen, Professor an der Technischen Hochschule zu Hannover . . . .

Jersey-City. Der neue Bahnhof der Centraibahn von New-Jersey in —, insbesondere die Weichen
sicherung

•Koblenbahnhöfe
♦Kopfstationen. Sicherungseinrichtungcn bei - .
Lissabon. Der neue Hauptbahnhof von — . . .
Mainz. Der neue Centraibahnhof der Hessischen Ludwigsbahn in —
^München. Der neue Centraibahnhof zu —. Die Einsteigehallen. Mitgetheilt von Schnorr von

Carolsfeld, General-Director der Königl. Bayerischen Staatsbahnen zu München, er
läutert von H. Gerber, Director der Süddeutschen Brückenbau-Actien-Gesellschaft in
München

♦  ,, Die Pläne des Centrai-Bahnhofes —. Mitgetheilt von Schnorr von Carolsfeld,
General-Director der Königl. Bayerischen Staatsbahnen, erläutert von W. Fischer,
Sections-Ingenieur in München .

♦Rangirbabnbof in Mailand (Porta Sempione). Mittheilung des Herrn Eisenbahn-Bauinspectors
H. Clauss in Berlin

Stationen der Localbabn. Die — von Gemünden nach Hammelburg
Steglitz. Der Bahnhof — bei Berlin imd der Unglücksfall am 2. Septb. 1883 . . . .
Stralsburg. Der neue Centraibahnhof zu — . . . •
♦Umgestaltungen der gröfseren Preui'sischen Bahnhöfe. Vergleichender Ueberblick über die

neueren — Nach einem Vortrage des Herrn Geh. Oberbaurath Grüttefien in Berlin auf der
VIII. Wander-Versaramlung des Verbandes Deutscher Architecten- und Ingenieur-Vereine zu
Köln am 14. August 1888

Venlo-Haraburger Eisenbahn.
Verscbiebbahnhöfe.

Die Bahnhöfe, insbesondere die Bahnhofs-Hauptgehäude der —
Anordnung gröfserer —

„  der englischen Midland-Bahn in Toten und Chadderden . . . .
Verscbieb-Babnhof der Chicago Union Transfer Eisenbahn-Gesellschaft zu Chicago
*  „ mit Ablaufgleisen Edgehill in Liverpool
*Verscbubbabnhöfe

B. Bahnhofs-Hochbauten, Bahnsteighallen.
Arbeiterwohnungen. Billige —
♦Dacheindeckung der Eisenbahngebäude
Empfangsgebäude. Das neue — am Bahnhof zu Bonn

Das — und die Halle des Centraibahnhofs Mainz
,, Neues — auf Bahnhof Hildesheim
,, Neues — der Oesterreichischen Südbahn zu Triest
,, Neues — der Philadelphia- und Reading-Balm in Philadelphia
,, und Nebenanlagen auf den neuen Bahnhöfen der Reichseisenbahnen in Elsafs

Lothringen. Von Oberregier.-Rath Funke in Strafsburg
♦Entwürfe. Preisbewerbung um die — zu den Gebäuden des neuen Centrai-Personen-Bahnhofes

in Köln
♦Güterschuppen. Anlage der — auf den Bahnhöfen. VonW. Fenten, Eisenbahn-Betriebsinspecto

zu Köln
Halle des neuen Hauptbahnhofes der ungarischen Staatsbahnen zu Budapest . . . .

„  Die neue — des Bahnhofs Pisa
Hauptgebäude des Bahnhofes St. Lazare in Paris

„  des Union-Bahnhofes für Indianopolis
*  „ Die Bahnhöfe, insbesondere die Bahnhofs der Venlo-Hamburger Eisenbahn
Haus für Eisenbabnbeamte. Vanderbilt- — in New-York
♦Holzcement-Dächer
Locomotivscbuppen-Anlagen

„  der Taff Vale {lisenbahn in Cathays bei Cardiff
„  Die — der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn

*  „ Ueber das Material zu den Rauchabzügen der —
Normalbabubofsgebäude der New-York-Central- und Hudson-River-Bahn . . . .
Perronhallen. Die — des neuen Centraibahnhofes zu Strafsburg
Perron-Profil. Das — der deutschen Bahnen
Perron-Ueberdacbung des Bahnhofes Bellinzona der Gotthardbahn . . . . . .
♦Rauchabzüge. Ueber das Material zu den —n der Locomotivschuppen
♦Ranchnbzug in Locomotivschuppen
Schuppen mit Pultdach
Stationsgebäude. Amerikanische —
♦Versuche bei eisernen Brücken- oder Dachconstructionen mit dem Frankel'schen Dehnungs

Zeichner

♦Verwendung von Stahl und Flufseiseu zu Bauwerken, insbesondere Eisenbahnbrücken
Wasserdichter LeinenstoflF von Weber-Falkenberg zu Bedachungen, Wagendecken u. dgl.
Zerlegbare Gebäude für Bahnzwecke

Jahrgg.
bez. Er
gänzgs.-
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1898
1890
1892
1892

1888

1889
Ercrbd.

XI
Ergbd.

XI
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1887
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1885
1884
1884

1889

1890
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1890
1890
1887

Ergbd.
XI

1891
Ergbd,
IX

1885
1885
1885
1885
1893

1884

1888
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1886
1886
1889
1891

1891

1887
Ergbd.

XI
1886
1885
1885
Ergbd.

IX
1891
1884
1884
1885
Ergbd.

IX
Ergbd.

XI

1891
1888

Ergbd.
IX

Ergbd.
IX
1890
1891
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114
239
48

158
92

157

206

414

414

87
25

221

181

161
102
150
188

239
30

238
233

415

127

162

100
99

101
25

115

106

64

222
232

35
206
173

J  4
l  41

119
190

97
103
139
169

33
150
190

25

169

192

253
30

101

95

195
128
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17

43.44

80
49
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XXXVI
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C. Gleisverbindungen und Weichen.

*Auliegen der Weichenzungen. Ueber einfache Mittel, welche das feste — bezwecken

*Au8fahrt8-Weichen. Ueber die Kenntlichmachung der richtigen Stellung der — durch Block
apparate oder Ausfahrtssignale

*Befe9tigung der Weichenzungen am Drehpunkte
Berechnungsweise. Neue — der Bogenweiche von F. v. Emperger
*Durchschneidungen. Erfahrungen mit Herzstücken und

Hartgufs
aus Flufsstahl, Stahlschienen und

Entgleisungsweichen. Der Werth der —
n  Die Sicherung von Hauptgleisen durch — in den anschliefsenden Neben

gleisen
*6Ieiskreuznngen
Gleiskreuzung. Fontaine- — mit Drehschienen . . . . . . . . . . .

*Gleitflächen der WeichenstUhle. Mafsregeln zur Gangbarhaltung der — . . . . .

*Herz8tücke

mit beweglicher Hornschiene, Pennsylvania-Stahlwerke.
Ueber Construction der —
Ueber eine Construction von —n . . . .
und nni'chschneidungen. Erfahrungen mit —n —
und Hartgufs

Muster von 1888

aus Flussstahl, Stahlschiene

♦Kreuzungsweiche.
*

„  Weichenzungen und Zwangschienen für die Eastern-Bengal-Railway
,, Zweckmäfsige Form und Anordnung der — .

Herzstück. Pricd's bewegliches — mit durchgehender Schiene im Hauptschienenstrange
*  ,, Ueber — -Constructionen von E. Rüppell, Regierungs- und Baurath in Köln
*  ,, Wuerpel und Taussig's selhstthätigcs bewegliches —

-Zwangschiene der Pennsylvania-Bahn
♦Industrieweichen. Ueher Art und Bewährung der — ohne Durchbrechung der Hauptgeleise

Doppelte — mit Zungenkreuzungen
Doppelte — mit Zungenkreuzungen. Verbindung der Kreuzungszungenpaar
mit den zugehörigen Weichenzungenpaaren. Von H. Büssing, Ingenieur i
Braunschweig, und Regierungs- und Baurath Francke in Nordhausen .

*  }» Einfache — der Preufsischen Staatseisenbahnen
^j» mit Mittelgestänge

♦Leitschienen. ^ Hartgufs (Patent JuliusGulden)
Pferdebahnweichen. J. A. Chandler's Umstellung der — durch die Zugpferde .
♦Schienenneigung in Weichen
Schleppweiche mit beweglicher Herzstückscliiene
♦Schub- und Hubweiche, zur Erzielung eines sichern Anschlusses der Zungen an der Stockschien

von M. Pollitzer, Oheringenieur in Wien . . .
Schutzschienen
Schu^yorrichtnng gegen das Einklemmen des Fufses zwischen Zwang- oder Hornschienen unc

Fahrschienen
Spitzenverschlüsse für von einem Stellwerke aus bediente Weichenzungen . . . .
♦Spurerweiterung. Ueber — an den Zungenspitzen der Weichen . . . . . .
Ueberholungsstellen in eingleisiger Bahn
Verschlufsrolle. Signal- — Zachariae-Jüdel, zum Verriegeln beider Weichenzungen an aul

schneidbaren Weichen
♦Ver^chlnfs-Voi'richtungen für Haupt- und Nebenweichen kleinerer Bahnhöfe
♦Vorkehrung gegen das vorzeitige Umstellen der Weichen. Selbstthätige — von Zimmer

mann und Buchloh
♦Weiche. Betriebssicherheit englischer —n
Weichenbock. Einheitliche Weichen der Preufsischen Staatsbahnen. —
♦Weichen. Einheitliche — der Preufsischen Staatseisenbahnen

Eiserne —

♦  „ Erfahrungen mit ganz eisernen —
,, für centrale und locale Stellung

♦  „ ohne Unterbrechung des Hauptgleises
„  Prüfung und Unterhaltung von — und Kreuzungen . . . . . .

♦  „ Schienenneigung in —
Weichenriegel. Aufschneidbarer — von Forest (französische Nordhahn) . . . .
Weichenschloss. Aufschneidbares Gelenk und Antriebsvorrichtung mit Sperre für Drahtzuj

von Jüdel & Co. in Braunschweig . . . . . . . . . . .
Weichensperrschiene von H. Büssing
Weichensperrschlofs von Stephan v. Götz&Söhne .
♦Weichenspitzen-Verschlufs. Aufschneidbarer —. Von J. Vögele in Mannheim

Jahrgg.
bez. Er-

gänzgs.-
Bd.-Nr.

Seite Holz
schnitt
Fig. Nr.

Ergbd.
IX 117

Ergbd.
IX.E^d.

1890

390

126
239

—

Erebd,
IX 131

1886 36 —

1886
Ergbd.

XI
1892

36
165
159

—

Er^d.
123 32.33

Ergbd.
XI

1889
1884
1884

148
165
108
230 101

Ergbd.
IX 131 -  1

1884
1890
1886
1884
1889
1886
Ergbd.

IX
1892

190
154
230

39
246
150

143

III 26U.27

1892 13

1888

1898
1886
1884

Ergbd.
XI

1890

1  10
\  53

113
62

237

146
239

1885
1888

19
165

—

1885
1887Egbd.
1892

110
30

122

87 33

1892
Ergbd.

IX

239

119 25-31

1887
1884
1888

55
190
108

—

1888 10 1-4 {
Ergbd.

XI 139
Er^d. III 5-24 j
1885

Ergbd.
XI

1893Ei^d.
1886

139
142

194
142

34

1

1892 1 240

1892 j
1892
1887

199
31

239

X
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VI 4u. 5
VH 7

XI 1—7
XH 1-6

VI 1—3
VH 7'
IX 1—14
X 1-8

XHI 11

XI
XII

IX

XIV

V
IX
X

VIH
XH

XXX

VI

XXIV

XXIV

XXXVI

XXXIV
VIH

VII

XVI

VI
VH

1—7
1—6

1-J

1—U

1 -5
1-11
1—8

16U.17
1—5
7—9

1-3

4-12
1-8

9-11

1-21
1-8
1-9

1—7
1-6

14— 6
19—12
8—8

21—25



* Weichenstühle. Mafsregeln zur Gangbarhaltuug der Gieitfläclien der —

Weichenverschlufs. Langley und Prince's —
*  „ von Richter (D. R.-P. 53102)
^Weichen. Verschlufs-Vorrichtungen für Haupt- und Neben kleinerer Bahnhöfe

* Weichenzungen. Befestigung der — am Drehpunkte

*  „ Ueber einfache Mittel, welche das feste Anliegen der — bezwecken

Weichenziingen-Verschlufs. Tobler's — für preufsische Normalweichon
Weiche. Remillon's dreischlägige —
„  William's —
„  Zweispurige — der französischen Südbahn

*Zungenspitzen. Ueber Spurerweitening an den — der Weichen . . . .

*ZwangS8chienen. Ueber Bauart und Befestigung der

D. Stellwerke.

♦Anfschneidhare Spitzenverschlilsse bei Centralweichenstellungen
Ausgedehntere Anwendung mehrerer Weichenverschlufsrollen in einer Signalleitung
*Central-Weichen- und Signalapparate. Ueber —
Elektrische Verriegelung und Uebermittelung der Zeichen zur Sicherung des Betriebes durch den

Sevem-Tunnel
•Entfernung der Weichen vom Stellwerke
•Pahrstrafsen-Entriegelung durch das Zug-Schlufszeichen. Ein Mittel gegen vorzeitiges Umstellen

der Weichen und vorzeitiges Rückmeiden der Züge. Von Feld mann, Königl. Regierungs
Baumeister zu Köln

•Fahrstrafsenverschlufs. Einrichtung für den — bei Weichensicherungsanlagen. Von G. Rank
Ober-Ingeüieur der k. k. Oesterreichischen Staatsbahn zu Wien

*Fernbedienniig der Weichen mit Gestänge oder mit Drahtzug. Von Friedrich, Abtheilungs
Maschinenmeister der Königl. Bayerischen Staatseisenbahnen zu München

Hydraulische Apparate für centrale Weichenstellung, Verriegelung und Signa_lstellung .
^Sicherung gegen das vorzeitige Umstellen der Weichen bei centralen Weichenstellungen

Von Kecker, Baurath zu Metz
♦  ,, gegen unzeitiges Weichenurastellen
*  ,, von Hhnd bedienter Weichen
•SpitzenVerschlüsse. Aufschneidbare — bei Centrai-Weichönstellungen
•Stellen von Weichen. Ueber die Vei*wendbarkeit langer Stahldrahtzüge zum — Von M. Boda,

Telegraphen-Ingenieur der priv. österr.-ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft in Budapest
Stellwerke. Durch Luftdruck betriebene —
•Verständigung zwischen dem Stellwerkswärter und dem Stationsvorstande. Ueber die

Art der —
Vori'ichtung zur Entdeckung aufgeschnittener Weichen in centralisirten Bahnhöfen
•Weichenentlastungsvorrichtungen. H. Büssing's — . . . . . . .
•Weichen-Gestänge. Beanspruchung und Dui-chbiegung von —n bei Stellwerken. Von Linke

Königl. RegieiTingsbaumeister zu Wusterhausen
,, Vorrichtung zur Kraftausgleichung in —n

•Weichenleitungen
Weichen-Stellvorrichtung. Neue — mit aufschneidbarem Zungenverschlusse (D. R.-P. 41629

des Eisenbahn-Bauinspectors Mackensen zu Dirschau
•Weichenstellwerke. Ueber die Erweiterung des Grundgedankens der — Preisgekrönt von

Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Martin Boda, Telegraphen-Ingenieur de
österr.-ungar. Staatseisenbahn-GeseUschaft zu Budapest

Weichen- und Sigual-Sicherungswerk. Das neue — in Limburg an der Lahn
,, ,, ,, Stellbock mit Verriegelung, Chicago-Milwaukee- & St. Paul-Eisenbahn

♦  ,, ,, ,, Stellungen auf kleinen Stationen
,, ,, ,, Stellung. Centrale — und-Verriegelung im Grand-Central-Depot zu New-York
,, ,, ,, ,, durch Prefswasser von Bianchi und Servettaz
,, ,, ,, Einheitliche — und Verriegelung bei Ti'ainbahnen in Liverpool

von C. Dunscoinbe
,, ,, ,, „ Westinghouse's — und -Verriegelung . . . .
,, ,, ,, Stellvorrichtung. Einheitliche — der London und North-Western-Eisenbahn

•  ,, ,, ,, Stellwerk. Das — mit Sicherungsanlage auf Bahnhof Zütfen (Ostseite)
der Niederländischen Staats-Eisenbahnen. Von G. J. F. van Vryberghe
de Coningh, Ingenieur für Bahn und Bauten

Jahrgg.
boz. Er-
gftnzps..
Bd.-Nr.

Seite Holz
schnitt
^ig Nr.

Ergbd.
XI 123 32.33

1887
1891
Ergbd.

IX

252
75

119

52
27—31

25-31

Ergbd.
IX 126 32.33

Ergbd.
IX 117 —

1893
1889
1886
1890
Ergbd.

IX

114
128
100
154

122

58

Ergbd.
IX 139

Ergbd.
IX

1892
Ergbd.

IX

149

159
I 144
\ 148

—

1887
Ergbd.

XI

256
177

—

1892 100 22-25

1893 (  58
\ 103 —

1893
1884

134
151

17

1886
Ergbd.

XI
Ergbd.

XIEr^d.

182

167

149

—

1888
1888

237
248

—

Er^d.
1885
1884

150
25
13

-

1888
1890

Ergbd.
XI

15
30

173
11

1888 139
—

1889

1892
1889

Ergbd.
XI

1886
1889

1  97
136

1  145
81
84

164

99
250

24

1886
1891
1886

238
35

190
23

1892 188 41-41
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VII 7
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X 1—8

XIII 11

VIII 1-8
iVI 1—3
VII 7
IX 1—14
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VI 4u.5
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XIII

XV

/  1-10
\ 12-14

1-9
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Weichen- und Signal-Stellwei*ke.

17 —

Der Bau der —
Durch Luft- und Wasserdruck betriebene — der St. Louis-
Brücken- und Tunnel-Gesellscbaft
in Exchange-Station Liverpool, Lancasbire- and Yorksbire-Babn

Tele

E. Blockwerke, Gleissperren.

Blockapparate. Automatische —
*BIockapparate. ̂ Ueber Vorrichtungen, welche an den elektrischen—n angebracht, selbstthätig die

Zeiten aufzeichnen, zu denen Meldungen mit den Apparaten gegeben worden sind .
Blockeiiirichtnng. Hall's selbstthätige — . . . . . . . . . . .
* Blocken. Mechanisches — bei Stellwerken . . . . . . . . . . .

*BIockirnng. Ueber Signal- — auf Bahnhöfen mit Centraiapparaten für Signal- und WeichensteUung
*ßlock8ysteni. Ueber die für die freie Bahn im Gehrauch befindlichen —e

*Blockwerke, im Besonderen selbstthätige
*  „ Untersuchungen über die Siemens und Halske'sehen — und daraus folgende

Verbesserungen und Vereinfachungen bei der Verwendung zur Sicherung des Zugverkehres
Preisgekrönt vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Martin Boda, '
graphen-Ingenieur der priv. österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft in Budapest

Blockwei'k. Hall's selbstthätiges —
Einriclitnng von Sichernngsanlagen. Ueber die — welche von zwei oder mehreren Stellen eines

Bahnhofes beherrscht werden. Von Martin Boda, Oberingenieur der kgl. ungarischen Staats
bahnen zu Budapest

Pahrstrafsen-Entriegelnng durch das Zug-Schlufszoichen und selbstthätige Streckenfreigabe
*Ealu'8traf8enverschlufs. Einrichtung für den — bei Weichensicheruiigsanlagen. Von G. Rank

Ober-Ingenieur der k. k. Oesterreichischen Staatsbahn zu Wien

Glei8sperre. Selbstthätige — zur Sicherung der Hauptgleise gegen Angriff aus einmündenden
Nebengeleisen

Luftdruck-Blockwerke. Elektrisch betriebene — von Westinghouse
*3Iechanisclies Blocken bei Stellwerken
^Neuerungen im Blockiruiigs-Verfahren. (Zustimmungs-Contact-Einrichtungen.) Von Dr. R. Ul

bricht, Telegraphen-Oberinspector der Sächsischen Staatsbahnen in Dresden . . . .

Sicherung der Weichen
„  durchgehender Hauptgleise. Die —

*Sichernng8-Vorkehrnngen. Mittheilimgen über Eisenbahn- — der Gesellschaft für den Betrieb
von Niederländ. Staatseisenbahnen. Von G. J. F. van Vryherghe deConingh, Ingenieur-
Adjunct für Bahn und Bauten zu Utrecht

♦Sicherung von Weichenstrassen. Elektrischer Riegel zur — in Stellwerken. Von R. Zwez,
Königl. Eisenbahn-Telegraphen-Inspector in Berlin

♦Streckenblockwerke. Ueber eine Vervollkommnung der Siemens'sehen — Nachtrag zu dem
preisgekrönten Aufsatze von M. Boda, Telegraphen-Ingenieur der priv. österr.-ungar. Staats-
eisenbahn-Gesellschaft in Budapest

♦Untersuchungen über die Siemens und Halske'sehen Blockwerke und daraus folgende
Verbesserungen und Vereinfachungen bei der Verwendung zur Sicherung des Zugverkehres.
Preisgekrönt vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Martin Boda, Tele
graphen-Ingenieur der priv. österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft in Budapest

F. Ausstattung der Bahnhöfe und Bahnhofsgebäude,

a) Drehscheiheii und Schiehehühneii.

♦Drehscheibe. Ausbesserung einer —. Mitgetheilt von Haas, Kgl. Eisenbahn-Bauinspector in Guben
„  Bewegliche —n auf dem Bahnhofe St. Lazare in Paris

Bewegliche —n im Bahnhofe St. Lazare in Paris
♦  „ Die Höhenlage der —n und Schiebebühnen

Hydrauliche — mit oder ohne Rollkranz für Handbetrieb
,, Locomotiv- — der Orleans-Bahn

*  ,, Mechanischer Betrieb von —n, Schiebebühnen u. s. w.
„  Neue Wagen—n
„  mit Prefsluftbetrieb

♦Drehscheiben-Sicherungen. Ueber —
♦Drehscheiben. Verbesserung der Weickum'schen Kugel , beschrieben von Jos. Porges, In

genieur in Wien
Schiebebühne. Elektrisch betriebene — der Pennsylvania-Bahn zu Altoona . . . .

„  mit Drahtseilbetrieb in den Camden-Werkstätten der Pennsylvania-Bahn
,, mit elektrischem Antriebe zu Phtchburg
„  Unversenkte — in den neuen Werkstätten der französ. Nordbahn zu Hellemmes

LiUe
♦Schiebebühnen . . . . .

♦Sicherungen. Ueber Drehscheiben

Jahigg,
bez. Er-
ganzgs.-
Bd.-Nr,

1892

1889
1893

1884

Ergbd.
IX

1891
Ergbd.

XI
Ergbd.

IX
Ergbd.

IX
Ergbd.

XI

1889

1891

1898
1898

1898

1889
1890

Ergbd.
XI

1888

1892
1885

1891

1888

1889

1889

1890
1888
1889
1891
1886
1890

Ergbd.
XI

1884
1889
Ergbd.
IX

1884
1889
1889
1890

1885Er^bd.
Ergbd.

IX
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195

197

898
41

467

888

887

470

97
186
42

92
194

58

207
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467

46

81
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56

285

97
186

17
206
247

61
97

III
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190
247
155

215
248
247
195

288
227

155
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47

24

88
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14
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15
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18 —

b) Krahne, Hebewerke, Prefswasser-Anlagen.
Ascbenkrahn der Cincinnati-Washington- und Baltimore-Bahn
Fahrbarer Eisenbahn-Krahn von 15 t Tragfähigkeit

„  von 35 t Tragfähigkeit
Gepäckbebewerke im Personen-Bahnhofe St. Lazare in Paris
Personenaufzug der Nord-Hudson-County-Eisenhahn .

*Pref8wasser-Anlagen. Die Verwendung von — im Dienste der Eisenbahnen

Wasserdruck-Betriebsanlagen des Bahnhofes Frankfurt a. M.
Wasserdruck-Hebewerke im Güterbahnhofe St. Lazare in Paris
Wasserdruck-Hebewerk für Schiffe auf schiefen Ebenen, von A. Mall et

e) Vorriclituiig für Kolileii-Beladuiig und -Entladung.
Entladevorricbtung für offene Güterwagen . . . . . ' „ " „ ~ ,
Koblengerüst der Delaware, Lackawanna und Western Bahn in East Buffalo
Kohlenlager und Ladebühne der Pennsylvania-Bahn zu Hackensack-Meadow!
Koblenverladevorricbtung, Zeche Victor, Trinidad, Colorado .
*KohlenverIadung. üeber — aus Wagen, hezw. Kohlenlageni auf die lendei
Koblenversorgung der Locomotiven in Columhus (Ohio) . . . .
Ladevorrichtung. Kohlenschuppon und — zix Buffalo . . . .
Verladung der Kohlen. Die — auf Locomotiven . . . . .

d) Wägevorriclitnngen.
*Centesinial-Briickenwaage ohne Glcisunterbrcchung von L. Bianco und Antonio Opessi

*Gleisl^riickenwaage ohne Gleisunterhrechung mit Querschwellenanordnung. (D. R.-P. No. 65487.)
Risaer Wagenfabrik Z ei dl er &

Locomotivwaage der Paris-Orl4ans-Bahn i' i ii \ '
Vorkehrung zum Abdrucken des Ergebnisses von Wägungen. Schenk s selbstthatige aich-

f&hige — . . . .
«  Selbstthatige aichfähige —

"  Mitgetheilt von M. Mohr,
Mannheimer Maschinenfabrik
Mohr & Federhaff zu
Mannheim . . . .

* Wäge Vorrichtungen, üeber besondere — zur Ermittelung des Gewichtes von Wagenladungen
*Wiegevorrichtungen

e) Wasser-Versorguiigs- und -Reiiiigungs-Anlagen.
Dampfpurape. Hall's Doppel
Puisometer. Körting's — für Wasserstationen . . .. .
Quellwasserleitung. Anlage einer — . . . A i. '
Speisewasser-Reinigung für die Locomotiven der französischen Ostbahn
*  „ üeber —
Vorwärmer. Locomotivspeisewasser- — und Kreislauf-Erzeuger von Rushworth
Wasserbehälter der ünion Pacific-Bahn
Wasserreiniger. Barnes' — * • , ' , T^ r i
•Wasserstationen, üeber — mit unmittelbar in den Tender fördernden, durch den Dampf dei

Locomotive betriebenen Injectoren oder Pulsometern
Wasserversorgung des Bahnhofs Limburg a. d. Lahn . . . . .

Die — des neuen Centraibahnhofs in Strafshurg
Die neue — sanlage des Bahnhofes Hannover

Wasserwerk. Das — der Stadt Düren und neuere Wasserthürme imd Gasbehälter

f) Wegeschrankeii.

*Drahtzug-Schranke Bauart Francke (Nordhausen).
Gleissperrbäume. Sicherheitsvorrichtung für — von Haas
♦Wegeschranken.
♦  Bauart der — für Wegehreiten von 15 m und darüber

g) Verschiedenes.

*Beleuchtung der Werkstätten und Heizhäuser
♦Elektrische Beleuchtung
«  der Bahnhöfe, insbesondere der Rangirbahnhöfe

des Rangirbahnhofs in Mailand . . . . . . •
Die — des Bahnhofes Biel. — Feuergefährlichkeit der elektrischen Be
leuchtung
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M. J. Desg und

Fettgas-Anstalten zur Waggonbeleuchtung
Imprägniren mit Creosot. Boulton's Apparat zum —
*Ladelehre. Verstellbare — für Eisenbahnen. Von Gebr. Boehmer in Magdeburg-Neustadt
*Ladevorrichtungen. üeber — für Gütermagazine, Lagerhäuser und Petroleumlager
Prellbock mit Wasserhemmung
*Prellböcke. Bauart der — am Ende stumpfer Gleise
Sandgleis. Köpcke's — zum Aufhalten von Eisenbahnfahrzeugen (D. R.-P. 65623)
Sandlager im Bahnhofe Golumhus der Cincinnati- und St. Louis-Bahn . . . .

,, und Trocken-Anstalt der Chicago-Burlington und Quincy-Bahn
Schwelleii-Tränkungs-Anstalt der Union-Pacific-Balin in Laramie
Tränk-Vorrichtung. Löwenfeld's — für Eisenhahnschwellen
Trocken-Vorrichtung. v. Korinski's — für feuchte und neue Gehäudemauern .
Uebereinstimmung der Uhren. Vorrichtung zur Erreichung einer genauen —
üeberführnng von Bahnwagen. Ramsey's Vorrichtung zur — von einer Spur auf die andere
*ümladevorrichtnngen

G. Werkstätten,

a) Allgemeines, Beschreibung von Werkstätten-Anlagen.

*Abort-Anlage der Eisenhahn-Hauptwerkstätte zu Oppum, Bauart Poppe .
^Bedachung der Werkstätten

,, Die — der Eisenhahn-Werkstätte Karthaus der Moselhahn
Englische Locomotivfabriken
*Fufsböden. Ueher Werkstätten

GrÖfsenabmessnng der Eisenhahnwerkstätten
*Gi'öfsenverhältnisse der Werkstätten

Holzpflaster. Friedrichsruher Platten . . . . . .
Kesselschmiede der Locomotiv-Aushesserungs-Werkstätten zu Witten
Locomotivbau-Werkstätten. Die Clyde . . . ' .
Räderwerkstatt. Die — der französischen Osthalm zu Epernay, von

M. L. Port
Reparatur-Werkstätten. London und North-Western — in Crewe
Reparatur-Werkstatt der Nord-Eisenhahn-Gesellschaft zu Helemmes-Lillo
Werkschuppendach der indischen Staatshahnen
Werkstatt für elektrische Einrichtungen. Die neue — der französischen Nordhahn zu St. Quen-

les-Docks von E. Sartiaux

b) Ausstattung der Werkstätten.

*Aufziehen der Radreifen. Ueher Einrichtimgen zum —
*  ,, Vorrichtung zum — mit Gas in der Hauptwerkstatt Haiherstadt. Von

Rimrott, Königlicher Eisenhahn-Bauinspector von Halherstadt
Bandsäge. Doppelte — von Watt's & Co., Bristol

,, Heinr. Ehrhardt's — mit oscillirendem Tisch zum Schneiden von Eisen, Stahl und
Metallen aller Art

Biegen u. Härten v. Blattfedern. H. Woordruff u. G. Barson's Verfahren zum — .(D.R.-P. 20556)
*Bohrapparat. Dreifacher —. Mitgetheilt von Baurath Esser in Karlsxmhe .
Bohrbank für stählerne Radreifen
Bohrmaschine. Krahn- — mit Luftdmckhetrieh von de Bergxxo & Co., Manchester .

„  Transportable — von F. Mathias
*Centrirvorrichtung für Schrauben ixnd Bolzen. Von A. Bret schneid er .
Drehbank. Mile's Zwillings für Radreifen
*Feuerrohr-Beai'beitungs-Maschine. Von Heinrich Tichy, Ingenieur in Amstetten
Fräsen. Ueher — und Spiralhohrer für Metallheax-heituxxg. Von A. Gross, Ohermaschinenmeistex

der Württemh. Staatseisenhahn in Stuttgart . . . .
^Fräsmaschine. Universal der Actien-Gesellschxxft voxmxals Frister &Rofsmann ixx Berlin
*  „ Universal- —. Von Heinrich Tichy in Amstetten
Gasfeuer. P. Suckow's — zum Erhitzen von Eisenhahn-Radreifen.
*Hebeböcke mit Seilbetrieb für Locomotivwerkstätten. Mitgetheilt von Ohermaschinexxmeister

Busse in Aarhxxs
Kaltsägen. Metall- — in Eisenhahn-Werkstätten . . . .
Krahn. Prefsluft-Werkstätten- —
*Lehre. Ditzel's — für Eisenhahn-Achsen (D. R.-P. Nr. 51013)
Locomotivwaage. Garrett's —
*Luftdruckhammer zxxm Beihämmern der Radreifen nach dem Einsetzen der Sprengringe (D. R.-P

Nr. 31975)
*Manometer-Probir-Vorrichtung. Construirt vom Oherinspector Aug. Oehnxe, Chef des tech

nischen Werkstätten-Buroaxx's der österx-.-uxigar. Staats-Eisen-
hahn-Gesellschaft in Wien

*  „ von Dreyer, Rosenkranz & Droop in Hannover
*Maschinennietungen mittels Stiften. Vorrichtung zu —. Coixstruirt von S. Nevole, Oher-

ingeniexir der österr.-uxxgar. Staatseisenhahn-Gesellschaft in Wioxx
Materiaiprüfungs-Maschine. Mohr's patentirte —

,, von Tixxxus Olsen & Co., Philadelphia
Mittheilungen aus der Wagenwerkstätte der Chicago- und Nordwestex-n-Eisenhahn
'''Oelprüfungsmaschine
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Oelsparkasten für Werkstätton
*08cillir8äffe. Neue doppolte — mit Selbstschärfapparat zum Zerschneiden von Eisenbahnschienen,

von Heinr. Ehrhardt in Düsseldorf
Radreifen-Bearbeitung. EhrhardfsPatent—. D.R.-P.Nr.32542,32625,35412. AngemeldetE18031
*  ,, Neues System der — nach H. Ehrhardfs Patent . . .
*Radzirkel. Verbesserter — von A. Bretschnei der, Werkführer an der Ceutral-Werkstätte

Cannstatt
,, von E. Slävy, Ingenieur in Wien

*RUderdrehbank mit Lehrensuppoi't, Bauart E. Suchanek. Von Carl Pokorny, Ingenieur
der k. k. österr. Staatsbahnen in Linz a. D

,, von W. Asquith, Halifax
*Räder-Tran8portwagen der österr.-ungarischen Staatsbahn-Gesellschaft
*Rieraen-Ausrückung. Von Heinrich Tichy, Ingenieur in Neu-Sandec . . . .
*Riemscheibenvorgelegp. Schäfer's — mit selbstthätiger Riemenspannung für Geschwndigkeits

messer. Von Ch. Ph. Schäfer, Kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector zu Trier
*Scbleif8upport mit schwebendem Vorgelege. Von H. Tichy, Ingenieur in Neu-Sandec
Scbmieröl-Priifung8ma8chine
Schraubenschlüssel. Schilling's — mit Selbsteinstellung (D. R.-P. 53068) . . . .
Schraubenwinde. Luckow's Patent- —
Schutzbrillen aus Glimmer für Werkstätten-Arbeiter
*Schutzvorrichtung für Drehbänke. Preisgekrönt. Von W edler, technischer Eisenbahn-Secretär

zu Magdeburg und Leie, Eisenbahn-Werkmeister zu Greifswald
*Siederohr-Schweissinaschiiie. H. Ehrhardfs Locomotiv- — mit Walzwerk
*Vorrichtung. Verbesserte — zum Nachninden und Abdrehen einseitig abgenutzter Kurbelzapfen

an Locomotivrädern. Von Th. Urquhart, Obermaschinen-Ingenieur der Griasi-
Tzaritziner Eisenbahn zu Borisoglebsk

,, zum sofortigen Stillsetzen der Betriebs-Dampfmaschinen von den Arbeitsräumen
bezw. von einem beliebigen Punkt aufserhalb der Maschinenstube aus. Vom Eisen
bahn-Maschinen-Inspector Odert in Nippes bei Köln a. Rh

,, zur Ermittelung der richtigen Stellung der Kurbelzapfen von Locomotivachsen
Werkzeug mit Pressluftbetrieb zum Dichten von Kesselnähten u. s. w

c) Betrieb, Beleuchtung und Heizung der Werkstätten.

•Abstellen der Betriebsmaschiue

•Achsen. Ausmusterung der —
•Ausbesserungen au Locomotiven. Von H. Hartmann, Königl. Eisenbahn-Werkstätten-Vor

Steher in Göttingen
•Ausmusterung der Achsen
Behandlung von Werkzeugstahl
•Beleuchtung der Werkstätten, Bahnsteige und Wagen der Liwnyer Schmalspurbahn, Trans

kaukasische Staatsbahn, mit Kerosinlampen nach Strzemesk
*  ,, und Heizhäuser

*  ,, und Heizhäuser durch elektrisches Licht . . . .
Betrieb amerikanischer Maschinenfabriken. Ucber die geschäftlichen Grundsätze des —es —
Entfernung des Oelfarbenanstriches von Locomotiv- und Wagenrädern . . . .
•Entstehung, Verhütung und Beseitigung von Ausfressungen der Bleche der Locomotivkessel

üeber die —. Von Theodor Langer, Werkstätten-Ingenieur der Werkstätte Nimburg der
österr. Nordwestbahn

•Erhaltung der Nutzhölzer, lieber die —, insbesondere über die künstliche Holztrocknung nach
dem Verfahren von Victor Freröt in Paris. Von A. Funk, Geh. Regierimgsrath, Ober
baurath a. D. in Hannover

•Heizeiurichtungen. lieber — für gröfsere Werkstätten
Heizung. Sturtevanfs — für Werkstätten
•  „ und Lüftung der Werkstätten-Räume
*lnnere Beleuchtung gröfserer Fabrik-Anlag;eii. Von S. Fehervari, Uauptwerkstätten-Vor-

steher der vormaligen ungarischen Nordostbahn zu Satoralja-Ujhely

Instandhaltung und Ausbesserung der Locomotivkessel. lieber — in den Werkstätten der
französischen Nordbahn, von Keromnbs

•Ketten. Prüfung der — an Hebevorrichtungen

•Kraftübertragung
M  Ueber die Art der — für den Betrieb von Schiebebühnen in gröfseren Werk

stätten .
Leistungsfähigkeit der Baldwin-Locomotivfabrik in Philadelphia
•Lüftung. Heizung und — der Werkstätten-Räume

•Metallbearbeitung. Besondere Hilfsmaschinen zur —

•Prüfung der Ketten an Hebevorrichtungen

•Regenerativ-Gasbrenner. Erfahrungen mit Siemens' —
•Reinigung der Maschinentheile. Ueber — mit verharztem und schmutzigem Oel verimreinigten

—. Mitgetheilt von J. Correns, Maschinenmeister a. D. in Waldhausen bei Hannover
•Reparaturen an gufseisernen Locomotivtlieilen nach einer besonderen Methode. Von Haas,

Regierungs-Maschinenmeister in Berlin .
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♦Reparaturen an gnfseisernen Locomotiytheilen. Ueber — nach einer besonderen Methode. Von
Georg Noltein, Vorstand der Ijocomotiv-
Hauptwerkstätte der Charkow-Nikolajew Staats
bahn in Poltawa . . .

♦üebertragung von Kraft im Werkstättenbetriebe durch Elektricität
*Wohlfahrtseinrichtungen für Werkstättenarbeiter

8. Mascliinen- und Wagenwesen.

A. Allgemeines.
Darby-Stahl aus Rückkohlung, Füterstahl
♦Einflnfs von Erhitzung und Abkühlung. Studie über den — auf die Aendening der Dimen

sionen von Eisen, Stahl, Kupfer und Gufseisen, von Edmund Wehrenfennig, Oberinge
nieur der Gestern Nord-Westbahn in Wien

Erhöhung der Reibung zwischen metallischen Flächen durch einen elektrischen Strom
Erzeugung von elektrischen Strömen. Edison's neues Verfahren zur . . . . .
Nietversuche. Ergebnisse von —n
Ueber den Zusammenhang zwischen indicirter Leistung, nutzbarem Dampfverbrauche, Umdrehungs

zahl und Cylinderahmessungen der Dampfmaschinen. Von Wille, Kgl. Reg. Baumeister
Verwendung gelötheter Kupferrohre. Ueber die — für hohe Dampfspannungen
Wasserdichter Anstrich ,Senwen" für Dampfkessel und Leitungen

B. Güteproben, Aufzeichnungsvorrichtungen.
Aufzeichnungsvorrichtung für Elasticitätsmessungen von Metallen
Festigkeitsuntersuchungen. Mittheilungen aus russischen Versuchsanstalten über — .
♦Nachweis von fettem Oel in Mineralölen. Von Fried. Lux
Prüfung von Stahlradreifen
*Schlagproben. Ueber — mit Achsen, Schienen und Radreifen. Von A. Wöhler, Geheimer Re

gierungsrath zu Strafsburg i. E
♦Schlagprobe. Untersuchungen über den Werth der — bei der Prüfung der Radreifen und Schienen

aus Flufseisen und Flufsstahl. Von A. Wöhler in Strafsburg
,, • Vorschriften für die Vornahme von —n zur Prüfung von Schienen, Achsen und Rad

reifen
Schlagversuche

C. Locomotiven, Tender und Wagen,
a) Allgemeines.

Abnutzung von Spurkränzen und Schienen. Die Ursachen der — in Bahnkrümmungen und
die constructiven Mittel zu deren Verhinderung. Von R. Helmholtz

*Befestigen der Radreifen. Stehen die Eigenschaften des Reifenmaterials mit der Art des ge
bräuchlichen —8 — auf den allgemein in Benutzung befindlichen Speichenrädeni der Eisenbahn
fahrzeuge im Einklänge? Vom Maschinen-Inspector Ingenohl in Strafsburg

Einflufs der Wärme. Ueber den — auf die Festigkeit von Eisenbahn-Achsen . . . .
♦Flufseisen. Anwendung von — im Locomotivbau
*Radreifenbefestigung. Betrachtungen über die Zweckmäfsigkeit der von den Preufsischen Staats

hahnen eingeführten — an Eisenbahn-Fahrzeugen mittels eingelegter Sprengringe. Von Inge
nohl, Maschinen-Inspector in Strafsburg im Eis.

♦Ueber den Zusammenhang zwischen dem Radstande der Eisenbahn-Fahrzeuge, dem Gurvenhalb-
messer und der Spurweite. Entgegnung auf die Abhandlung des Reg.-
Maschinenmeisters Krüger. Vom Obermaschinenmeister H o f f m a n n in
Chemnitz

♦  ,, zwischen dem Radstand der Eisenbahnfahrzeuge, dem Curvenhalb-
messer und der Spurweite. Von Krüger, Regierungs-Maschinen
meister in Köln a. Rh

b) Bremseiiiriclituiig.
Anstellventile für Luftdruck-Schnellbremsen
Anstellventil. Neueste Form des —es der New-York-Aire-Brake-Gesellschaft . . . .
Antriebsvorrichtung. Die selbstthätige — von Eames selbstthätiger Saugebremse
Bremse für Eisenbahn- und Strafsenwagen. Bode's selbstthätige durchgehende —
♦Bremsen. Triebrad—
♦Bremsklötze. Ueber Material imd Form der —
♦Bremsklotz. Eiserner — mit drei Reibungsflächen für Eisenbahnfahrzeuge, Patent Jos. S ch rott

Leiter des Wagenbaues der Werkstätte Amstetten der k. k. Direction für Staatseisenbahn
Betrieb in Wien

♦Bremsvorrichtung. Ueber einfache —en an den Wagen zur Benutzung im Verschiebedienste
Cylinder für Vacuum-Bremsen. 01 ayton's —
Dampfbremsen an Rangirlocomotiven
♦Dampftenderbremse und Schnellhremse für Wagen von G. A. A. Middelberg, Maschinen-Be

triebschef der Holländischen Eisenhahn-Gesellschaft in Amsterdam
Druckregler für Luftbremsen von Chapsal
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Durchgehende Bremse der Anierican Brake Co.
Klectrische Bremse. G. Forbes und J. A, Tinimis — für Eisenbahnen
*GewichtS-Bremse. Durchlaufende — für Eisenbabnzüge. Von v. B o rr i e s, Eiseiibahn-Bauinspector

zu Hannover

*Heberlein-Schnellbrem8e. Die gegenwärtige Detaildurchbildung der — Mitgetheilt von .T. Hof
mann, Ingenieur in Berlin

*Kuppel8chläuche. Metallene biegsame — für Luftbremsen-Leitungen von D, M. Legat in Paris,
D. R.-P. 41626

•Kuppelungen. Heiz- und Brems— aus Metall
Kuppelung für Bremsschläuche:

a) für Luftdruckbremsen . ,
b) für Vacuum-Bremsen

*Luftbremsen. Die durchlaufenden — für Eisenbahnzüge auf der Ausstellung in Paris 1889. Nach
Le Gönie Civil

*Luftdruck - Federbremse. Selbsthätige — für Eisenbahnzüge. Von R. Kühn, Ingenieiir der
Vereinigten Schweizerbahnen zu Rorschach

Luftdruck- und Luftsauge-Bremse. Cowling Welch und Parker-Smith's .
*Luftgegendruckbremse. Die — für Locomotiven. Von Leitzmann, Kgl. Eisenbahn-Bau-

inspector zu Köln
*Luft8auge-Brenise von Körting auf der Trambahn in München. Aus einem Vortrage des Grafen

Griaziadei, Director der Münchener Trambahn, in der Versammlung des Internationalen
peinianenten Strafsenbahn-Vereines zu Brüssel. Nach Mittheilungen des Herrn Hippe, In-
spector der Münchener Trambahn

Manomatik-Bremse. Die —
Metallische Kuppelungen für die Leitungen der Luftdruckbremsen
♦Metallschläuche. Ersatz der Gummischläuche für die Ku^elung der Luftdruckbremsen durch —

Mitgetheilt von Dr. Firnhaber, Regierungsrath in Trier
Muster-Brerasgestänge für Wagen mit Luftdruckbremse . . . . . . . .
♦Schalldämpfer für Luft- und Saugebremsen, Patent Hardy. Oesterreichische Staatsbahnen
♦Schnellbremse von Westinghouse. Die neue — Mitgetheilt nach Engineer von v. Borries

Eisenbahn-Bauinspector zu Hannover
♦Schnellbremse. Weickum's — mit verbesserter zerlegbarer Schraube ohne Mutter. Vom In

genieur Weickum zu Wien
♦Schnell- und Zweiwagen-Bremse für Eisenbahn-Fahrzeuge. System L. Gassebner
•Schraubenradbremse. Durchlaufende — mit Reibungs-Antrieb. Preisgekrönt vom Vereine Deut

scher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Wolfgang Schmid, Königl. Bayer
Abtheilungs-Maschinenmeister zu München

„  Durchlaufende — mit Reibungs-Antrieb. Vom Königl. Bayerischen Ab
theilungs-Maschinenmeister Wolfgang Schmid zu München

♦Sicherheits-(Warnung8)-Kuppelung für Bremssehläuche. Von C. R. van Ruyven, Ingenien
in Deventer

♦Soulerinbremse. Die — Nach Mömoires de la Sociötö des Ingenieurs Civils 1889 und 1890
*Spindelbremse für Güterwagen von 15 t Ladegewicht. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction Köln

(rechtsrheinische)
•Triebradbremseii
Vacuum-Bremse. Körting's (Sander's) automati.sche —
♦Vorkehrung zum Nachstellen der Bremsklötze. Selbstthätige — für Bremsen an Räderfahr

zeugen von J. Stocker, Maschinenmeister in Luzern

c) lieber Betriebsmittel einzelner Buhnen und über besondere Züge.
Abänderung der Betriebsmittel der Mobile- und Ohio-Bahn für engere Spur . . . .
Betriebsmittel der Eisenbahn Bayonne-Anglet-Biarritz
♦Betriebsmittel der Grofsh. Badischen Staatseisenbahnen. Mittheilungen über die neueren —

insbesondere diejenigen für. Schnellzüge. Von H. Bissinger, Baurath a. D. in
Nürnberg

,, der Localbahn von Gemünden nach Hammelburg. Die — . . . .
,, der Schmalspurbahn Saint-Georges de Commiers nach de la Mure
„  für 1 m Spurweite .

♦Der Oesterreichische Kaiserzug. Mitgetheilt von der k. k. General-Direction der Oesterreichi
schen Staatsbahnen

♦Die Fahrzeuge und der Betrieb der Grofsh. Badischen Höllenthalbahn. Von Bissinger,
Baurath in Karlsruhe

♦Einrichtung der Kriegslazarethzüge. Die — zur Beförderung von im Felde Verwundeten auf
den Bahnen des Deutschen Reiches

Hofzug des Königs von Portugal . .
♦Secundäi'züge. Die — der Holländischen Eisenbahn, von G. A. A. Middelberg, Maschinen

betriebschef in Amsterdam
♦Versuchs-Krankenzug der französischen Westbahn
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d) Locomotiven und Tender.

a) Allgemeines, Versuche, Theoretische Untersuchungen.
*Acli8ver8chiebungen. Berechnung der seitl. — hei Locomotiven. VonA. W agner, Ingen, in Bukarest
Alter der normalspurigen Locomotiven Deutschlands
*Be8timraung des Radstandes 4achsigor Locomotiven mit gegebener Gewichtsvertheilung. Von

Ernst Krauts in München
*ßrems-Apparat für Krafterprobungen an Locomotiven. Patent Heinrichs ,
'^'ßrennwerthproben. Ueber —, mitgetheilt von Ferdinand Förster, Ingenieur der k. k. priv

Kaschau-Oderherger Eisenbahn in Budapest
Cylinder. Aufsen- oder Innen— für Personenzug-Locomotiven ?
*  ,, Die Gröfse der Locomotiv—. Von P. Pfeifer, Reg.-Bauföhrer zu Berlin
^Dampfdruck. Ueher Anwendung eines —es von 12 at hei Locomotiven . . . .
Dampfentwickelung und Dampfentnahme hei Locomotiven
Dynamometer für Locomotiv-Achsen
Binflnls der Locomotiv-Tender-Kuppelnngen. Ueber den — auf die Betriebssicherheit von Eisen

bahnen. Von Wilh. Hartmann
Entwickelung der Locomotive. Die —
*FeuergevvöIbe. Neuere Erfahrungen mit —n in den Locomotivfeuerkiston. Von Otto Busse

Maschinenchef der dänischen Staatsbahnen in Aarhus
*FIufseisen. Erfahrimgen über die Verwendung von — im Locomotivbau . . . .
*Fortschritte im Locomotivbau. Neuere —. Von von Borries, Eisenbahnbau-lnspector in

Hannover

""Gasuntersucbungeu. Vergleichende — und Wärmemessungen in der Rauchkammer von Loco
motiven mit ankerlosem und gewöhnlichem Kessel. Nach Versuchen, angestellt von Herrn
Müller, Königlichem Eisenhalmdirector zu Witten

*Geschichte der Verbuiid-Locomotiven. Beitrag zur —. Von E. Brückmann, Ingenieur am
,Vulkan" in Stettin

*Gesetze des Locomotivbaues. Ableitung einiger — auf Grundlage der Versuche über Leistung
der Locomotive auf den preufsischen Staatsbahnen. Von Hermann Büttner, Heizhaus
leiter der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft in Oravicza . .. .

Gestalt der Freislocomotive Rocket. Ermittelung der ursprünglichen — . . .
Grofse Locomotiven
*Hersteliuiig der Locomotiven. Ueber die — in England. Auszug aus dem Reisebericht von

Alb. Frank, Professor an der technischen Hochschule zu Hannover . . . .
*lndicator. Ueber —en für Locomotiven

*Kesseldruck von mehr als 10 Atmosphären
Kolossale Locomotiven. Mittheilung des Herrn Ingenieur Anton Wagner in Imhetiba, Prov

Rio de Janeiro
Leistungsfähigkeit des Dampfes. Die — von hoher Spannung
Locomotiv-Coustruction. Zusammenstellung neuerer —en
♦Locomotiven der Nordamerikaiiiscben Eisenbahnen. Die — Von A. v. Borries, König]

Eisenbahn-Bauinspector in Hannover

*  ,, für Gebirgsbahnen. Ueber
in Halberstadt

♦  ,, mit äufseren Rahmen und Kurbeln.
Locomotivschieber. Reibungswiderstand von —n
Neuere Locomotiven . . . . .

Von F. Rimrott, Königl. Eisenbahn-Bauinspector

Vor- und Nachtheile der — . . .

•Normal- ,, Haupt-Abmessungen und Leistungen von — der Preufsischen Staatsbahnen
♦Probefahrten mit den „Vereinigten Reibungs- und Zahnrad-Locomotiven" Bauart Abt am Bolan-

passe. Von Roman Abt, Ingenieur in Luzem
Qnalitätsbestimmnng. Die — der Locomotiv-Speisewässer von A. M. Friedrich
Reisestudien in Holland. Locomotiven der holländischen Bahnen
Schnellste Locomotive. Die — der Welt
Stärkste ,, Die — der Welt
Stellung der Kurbeln. Die gegenseitige — bei Verhundlocomotiven . . . .
♦Steuerung. Feststellung der Joy'sehen — Von Cornelius Peez, Ingenieur-Assistent zu

Budapest

*  ,, Ueher die Feststellung der Joy'sehen — bei gegebener Füllung. Von Cornelius
Peez, Ingenieur-Assistent in Budapest

Steuerungen. Bemerkungen über Locomotiv von R. Helm holz

♦Ueber Kulissensteuerungen. Von A. Richter, Kgl. Eisenbahn-Bauinspector in Hamburg

♦Ueber Locomotiv-Steuerungen. Von v. Borries, Kgl. Eisenbahn-Bauinspector in Hannover .
Verbrennung. Die — in der Locomotiv-Feuerkiste
Verbund-Anordnung. Ueber die Anwendung der — bei Locomotiven

♦Verbund-Locomotiven

Verbund-Locomotive. Verhalten einer W ebb'sehen —
Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in
beiden Cylindern der —n Erwiderung von J. B. Brunn, Maschinen-In-
spector der dänischen Staatsbahnen in Kopenhagen

♦Verbundwirkung. Entwickelung der Anwendung der — bei den Locomotiven . . . .
Vergleich zwischen Englischen und Amerikanischen Locomotiven
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Verhalten einer Locomotive. Prüfung eds —s —
*Versnche. Ergebnisse von —n zur Feststellung der Zweckmäfsigkeit von bangen oder kurzen

Siederöhren und von Feuerschirmen bei Locomotiven .
,, mit ®/5 gekuppelten Locomotiven der Baltimore-Ohio-Bahn
,, mit einer Amerikanischen Locomotive
,, mit einer Verbund-Locomotive

*  !, Mittheilungen über — zur Beurtheilung von Antikesselsteinmitteln, mit Hülfe empiri
scher Wasserbestimmung. Von A, M. Friedrich, Ingenieur und kgl. sächs. Ma-
schinen-Inspector

,, über die Anwendung der Dampfmäntel und der Compound-Wirkuug bei Locomotiven.
Von Barodine, Maschinenmeister der russischen Südwestbahn . . . . .

.. über Verbund-Wirkung bei Locomotiven. Von G. A. A. Middelberg. Mascbinen-
Director der Holländischen Eisenbahn zu Amsterdam

,, Vergleichende — zwischen der 4 Cvlinder-Baldwin-Verbund-Locomotive und einer
Normal-Locomotive der Baltimore-Ohio-Eisenbahn . . . . . . . •

,, Vergleichende — zwischen einer Verbund-Locomotive und einer einfachen Locomotive
* Versuchsfahrten. Bericht über — mit der ersten feuerlosen Locomotive mit Natro^essel .
Verzeichnung der durch den Auspuifdainpf in der Rauchkammer bewirkten Minderdrucke

Vorrichtung zur —
*Wärmeausstrahlung. Heber Mittel zur Verminderung der — der Locomotivkessel
Wärme der Rauchkammergase •
*Wärmemessungen. Vergleichende Gasuntersuchungen und — in der Rauchkammer von Loco

motiven mit ankerlosem und gewöhnlichem Kessel. Nach Versuchen, angestellt von Herrn
Müller, Königlichem Eisenbahndirector zu Witten

*WeUrohrkessel. Locomotive mit — erbaut in der Centraiwerkstatt zu Dortmund, K. E. D. Köln (rrh.)
„  Locomotiven mit —

Wettstreit der Strafsenbahn-Locomotiven und -Wagen zu Antwerpen 1885 . . . . .
^Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in beiden Cylindern der Ver

bund-Locomotiven. Von J. B. ßruun, Maschiiien-lnspector der däni
schen Staatsbahnen in Kopenhagen . . .

*  der zusammengehörigen Füllimgsgrade in beiden Cylindern der Ver-
'  bundlocomotiven von Maschinen-lnspector Brunn. Erwiderung von

A. Halfmann, Kgl. Regierungsbaumeister zu Saarbrücken .
*  „ Ermittelung der möglichen Gesammtlast bezw. Geschwindigkeit der Eisenbahn

züge für die normale Personenzug Locomotive der preufsischen Staatsbahnen. Von
H. Büttner, Heizhausleiter der Oest.-Ungar. Staats-Eisenbahn-Gesellsch. zu Orsova

^Zugkräfte und Leistungen. Heber — der Locomotiven. Von P. Pfeifer, Regier.-Maschinen-
Bauführer in Magdeburg

Zugkraft. Die — der Locomotiven

ß) Personenzug-Locomotiven.
Eilzuglocomotive der Lancashire-Yorkshire-Eisenbahn

,, der ungarischen Staatseisenbahn
*  „ mit doppelter Feuerbüchse, construirt von Georg H. Stro ng, Ingenieur in Phila

delphia .

mit 4 gekuppelten Rädern der Österreich-ungarischen Staatsbahn-Gescllschaft
Exprefszug-Locomotive. Gekuppelte — der Great-Eastern-Eisenbahn

,, Zwei neue —
Locomotive mit 10 Rädern ^
,,Mogul"-Personenzug-Locomotive der New-York-, Lake-Erie- & Western-Bahn . . . .
Personenzug-Locomotive der Baltimore- und Ohio-Eisenbahn .

,, der Chicago- und Nord-West-Bahn
,, der Glasgow- and South-West-Bahn
,, der Old Colony-ßahn

*  ,, Die neueren —n mit zwei gekuppelten Achsen, der priv. österr.-ungar.
Staatseisenbahn-Gesellschaft

,, für die oberitalienischen Eisenbahnen
,, Schwere — der Chicago-Burlington und Quincy-Bahn . . . .
,, Schwere — der Mason-Machine-Works
,, Schwere — für die Colorado-Midland-Bahn

Schnellzug-Locomotive der Caledonischen Eisenbahn von Dubs & Comp. in Glasgow
„  der englischen Great-Northern-Bahn
„  der Great-Northern-Eisenbahn
,, der New-York, Lake-Erie und Western-Bahn
,, der Hnion-Pacific-Bahn

Schnellzug-Locomotiven der Midland-Bahn
*  „ der Schwedischen Staatsbahnen. Mitgetheilt nach der Revue gönerale

des chemins de fer

*Sclinellzug-Locomotive. Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem Drehgestell. K. k.
priv. Südbahn-Gesellschaft

*  ,, Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem Drehgestelle und anker
losem Kessel. Bauart Lentz. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction
(linksrheinische) zu Köln • . . . .

*  ,, Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem, zweiachsigen Dreh
gestelle. Kgl. Bayrische Staatseisenbahnen •

*  ,, Vierachsige. zweifach gekuppelte — mit vorderem, zweiachsigen Dreh
gestelle. Holländische Eisenoahn-Gesellschaft
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*SchnelIzug-Locomotive. Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem zweiachsigen Dreh
gesteile. Kaiser Ferdinands-Nordbahn . . .

Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem, zweiachsigen Dreh
gestehe. Kgl. Sächsische Staatseisenhahnen

Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderer und hinterer Laufachse
Main-Neckar-Bahn

Vierachsige, zweifach gekuppelte
achse. Pfälzische Eisenbahnen .

mit vorderer und hinterer Lauf

,, von Neilson & Co. in Glasgow . . . . . . .
Schnellzug-Maschine der North-British-Eisenhahn
*SchneIlzug8-Locomotive. Die netie — der Holländischen Eisenbahn. Von G. A. A. Middel

herg, Oberingenieur und Maschinen-Betriebschef in Am.sterdam . . . . .
Strong-Loconiotive. Die — ,G. A. Darwin"
Strong's Schnellzuglocomotive
Wootten's Locomotiye der Philadelphia-Reading Bahn mit zwei gekuppelten Achsen

y) Güterzug-Locomotiven.
Baldwin-Locomotive No. 10000
Baltimore & Ohio-Bahn. Gtiterzrig-Locomotive der —
Galumet und Heda Mining Co. Gtiterzug-Locomotive für die —
Canadische Paciflc-Bahn. Güterzug-Locomotive der —n —
Delaware Lackawanna & Western-Bahn. Güterzug-Locomotive der —

*Dreiachsige, dreifach gekuppelte Güterzug-Locomotive. K. k. OesteiTeichische Staatshahnen

^/^Güterzug-Locomotiven der Bany-Eisenbahn, England
*Flinfachsige, fünffach gekuppelte Güterzug-Locomotive mit zwangsläufiger Kuppelachse vorn und

hinten. Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen

Great-Eastern-Bahu. Güterzug-Locomotive der —
Michigan-Central-Bahn. Güterzug-Locomotive der — . . . . . . . . .
Newport-News und Mississippi-Valley-Bahn. Güterzug-Locomotive der —
Norwegische vierachsige Güterzug-Locomotive für schmalspurige Bahnen
*Pennsylvania-Bahn. Güterzug-Locomotive der —, Classe R, besclmeben vom Eisenhahn-Ma-

schinen-Inspector von Borries in Hannover

Philadelphia- und Reading-Eisenhahn. Schwere Güterzug-Locomotive der — . . . .
Schwedisch-norwegische Eisenbahnen. Güterzug-Locomotive für die— von Sharp, Stewart

& Co. in Manchester
*Vierachsige, dreifach gekuppelte Güterzug-Locomotive mit vorderer beweglicher Laufachse.

Kgl. Preufsische Eisenhahn-Direction zu Erfurt

* Vierachsige, vierfach gekuppelte Güterzug-Locomotive. K. k. Oesterreichische Staatshahnen .

*/* Gütei'zug-Locomotive

2) Locomotiven für gemischten Dienst.
Französische Ostbahn-Gesellschaft. Gemischte Locomotiven für grofse Geschwindigkeit der —n —
Michigan-Central-Bahn. Locomotive für gemischten Dienst der —
Mogul-Locomotive
,,Mogul"-Locomotive der kanadischen Ueherlandhahn
Neue Locomotiven. Die —n — für die New-York-, New-Haven- und Hartford-Eisenbahn
*Vierräderige, gekuppelte Locomotive mit Tender für gemischten Dienst. Grofsherzogl. Olden

burgische Staatseisenbahnen

0 Tender-Locomotiven.

^Bayerische Staatsbahnen. Tender-Locomotive DVni der Kgl. —n — für den Betrieh der Local-
bahn Reichenhall - Berchtesgaden. Mitgetheilt von E. Mahla, Generaldirections-Rath der
Königl. Bayerischen Staatseisenbahnen

Bogie-Tenderlocomotive der Providence-, Warren- und Bristol-Bahn
Chinesische Eisenbahnen. Tender-Locomotiven für — .
Französische Tender-Locomotive mit drei gekuppelten Achsen und Rädern von 1,54 Durchmesser
*Fünfachsige, dreifach gekuppelte Tender-Locomotive mit hinterem, zweiachsigen Drehgestelle.

K. k. priv. Kaiser- Ferdinands-Nordbahn

Leichte Tender-Locomotive . . . . . . . . . . . . . . .
*  ., Tender-Locomotive, erbaut durch die Hannoversche Maschinenhau-Actiengesellschaft vorm.

G. Egestorff in Linden, vom Regierungs-Maschinenmeister von Borries in Hannover .
Mersey-Tnnnel. Tender-Locomotive für den —
Niederländische Staatshahn. Tender-Locomotive für die
Schwere Tender-Locomotiven der Illinois-Centralbahn für Vorortverkehr
*Vierachsige, dreifach gekuppelte Tender-Locomotive mit hinterer Laufachse, nach W ebb, für

die Nebenbahn Wiesbaden-Langenschwalbach. Königl. Preufs. Eisenhahn-Direction zu Frank
furt a. M.

*Zweiachsige, ungekuppelte Tender-Locomotive für Omnibuszüge

C) Besondere Locomotiven.

und ReibungsbahnenAbt'sche Locomotiven für gemischte Zahnstangen
Ammoniak-Locomotive für Strafsenbahnen
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*Articnlirtf* Locomotive mit vier gekuppelten Achsen und Zahnrad-Uebersetzung, gebaut von der
Schweizerischen Locomotiv- und Maschinenfabrik in Winterthur

ßerg-Locomotive. Cowles' —
,, Eine doppelte —

Crampton-Locomotiven
Crarapton-Locoraotive. Viercylindrige —
Electriscüe Locomotive für Hauptbahnen von Bonne au und Desroziers

„  Heilmann's —
Fairlie-Locomotive für die Sächsischen Staatseisenbahnen
Faii'lie-Maschine. Schwere — für die Mexicanische Eisenbahn
Feuerlose Locomotive. Erste — mit Natronkessel ^System Honigmann"
Feuer- und rauchlose Locomotive. Heber — n (Systeme Francq und Honigmann)
Gelenk Locoinotiven. Die — Bauart Mallet
Locomotive „Duplex"
Locomotiven für Neben-, Landstrassen- und Feldbahnen, sowie Dampfwagen auf der Aus

stellung in Antwerpen 1885
Locomotive mit dreifaclier Dampfausdehnung von Webb

,, „ „ Dampfdehnung
„  mit nach dem Mittelpunkte einstellbaren Kuppelachsen. A. K1 o s e"s — .

*Locom()tiveu der vereiniarten Reilniiiirs- und Zahnstangen-Bahn Blankenburg-Tanne. Die
— und die bei dem Betriebe derselben gemachten Erfahrungen. Von W. Glanz,
Kgl. Regierungs-Bauführer, Betriebs-Ingenieur der Halberstadt-Blankenburger Eisen
bahn zu Blankenburg

„  für Bahnen aus Baumstämmen
*  ,, für die Thylands-Eiseubabn der dänischen Staatsbahnen. Mitgetheilt von Otto

Busse, Obermaschinenmeister in Aarhus
Natron-Locomotiven
Pressluft-Locomotive. Mekarski's — ; . •
Riesen-Locomotive. Estrade's — und Wagen für grosse Ge.schwiiuligkeiten . . . .
Schlitteu-Locomotive zum Holzschleppen

,, zum Holzschleppen (Steam-logger)
Schmalspur-Locomotive auf Normalspur

,, mit beweglicher Laufachse der Vulcan-Foundry in Wan-ington
*Schmalspur-Tender-Loconiotive. Vierachsige, dreifach gekuppelte — von 750 mm Spurweite,

Bauart Klose. Kgl. Sächsische Staatseisenbahnen

Strafsenbahn-Locomotive für die Burnley-Paddiham-Bahn
,, Mekarski's Prefsluft
„  Roy's —-

*Tender-Locomotive für Schmalspur. Vierachsige, vierfach gekuppelte — mit nach dem Bogen-
mittelpunkte einstellbaren Endachsen und seitlich verschiebbarer mittlerer Kuppelachse. Kgl.
Württembergische Staatseisenbahnen

Tender-Locomotiven der schmalspiu-igen kaiserlich japanischen Eisenbahnen
*Tramway-Locomotive. Dreiachsige articulirte —, gebaut von der Schweizer. Locomotiv- und Ma-

schmenfabrik in Winterthur
Untergrund-Locomotive der Ohicago-Burlington- und Quincy-Eisenbahn
Verschieh-Loconi<»tiven mit Dampfhaspel
Zahnrad-Locomotive für brasilianische Eisenbahnen

,, Klose's- .
*Zahnrad-Tender-Locoinotive. Vierachsige, dreifach gekuppelte — mit hinterer verschieblicher

Laufachse und zweiachsigem Zahnradgestelle, Bauart Abt, für die Linie Eisenerz-Vordern-
berg. K. k. Oesterreichische Staatsbahnen

Zwillings-Locomotiveil der Sindii-Pishin-Bahn

Tj) Yerbund-LocoTnotiven.

Compound-Lücomotive mit 2 Maschinen-Gestellen (Bauart Mallet)
Compound-Locomotiven

*  ,, Vom Maschiuen-Inspector von Borries in Hannover . . . .

*  ,, Vom Maschiuen-Inspector von Borries in Hannover . . . .
,, Heber —

*Däni8che Staatsbahii. Verbundmaschine der —n — in Jütland und Fühnen. Mitgetheilt von Busse,
Maschinen-Chef in Aarhus

*Eilgüterzug-Locomotive. Dreiachsige, dreifach gekuppelte — mit und ohne Verbundwirkung.
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn • . .

England. Verbund-Locomotiven in — .

■"Geschichte der Verbund-Locomotiven. Beitrag zur —. Von E. Brückmann, Ingenieur
der Stettiner Maschinenbau-Act.-Ges. „VulkaiV

Güterzug-Locomotive. Compound- — der englischen Nord-Ost-Eisenbahn
*  „ Dreiachsige, dreifach gekuppelte Verbund- —. Kgl. Sächsische Staatseisen

bahnen
■"Güterzug- und Personenzug-Loeomotive. Die Verbund- — der Preufsischen Staatsbahnen.

Von Pirsch, Kgl. Regierungs-Baumeister zu Hannover
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Indien. Verbund-Locoinotiven in — (Nach einem Vortrage von C. W. M. Hughes)
Lake-Street-Hochl)ahn. Verbnnd-Locomotive der — in Chicago
Mallet. Verbund-Locomotive — für 60 cm Spur
Michigan-Central-Bahn. Verbund-Locomotive der — . , • ' " • ' j '
P6rsoiicnzii^-IjOConiotiv<*- Vienichsigo, zweifach gekuppelte Verbund- luit vordeieiu zwei-

achsigen Bisselgestelle. Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction (linksrheinisch) Köln
♦Sächsische Staatseisenbahnen. Verbund-Locomotiven der Kgl. —n —. Von Klien, Maschinen-

Director in Chemnitz

Schnellznff-Locomotive. Ungekuppelte Verbund- — der engl. North-Eastern-Bahn .
Verbund- — der London und Nord-West-Bahn, nach Webb

*  Vierachsige, zweifach gekuppelte Verbrmd mit vorderem Drehgestell.
Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction zu Hannover . . . . .

*  . Vierachsige, zweifach gekuppelte Verbund mit vorderem Drehgestell,
ohne öeitenverschiebung. Reichsei-senbahnen in Elsafs-Lothringen .

*  Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderem zweiachsigen Dreh
gestell, mit Verbund Wirkung und einfacher Dampfdehnung ausgeführt.
Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction zu Erfurt

*  Vierachsige, zweifach gekuppelte — mit vorderer und hinterer Lauf
achse und drei C^lindern für einfache oder doppelte Dampfdehnung.
Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen . . . . . .

Tender-Locoinotive. Verbund der engltschen Nord-Ost-Bahn nach Worsdell und v. Borries
Verbund- — der London und North-Western-Eisenbahn

'' Verbund n für Güterzüge nach Webb's Anordnung . . . . .
*  Vierachsige Verbund- — mit zwei Drehgestellen. Kgl. Sächsische Staatseiseu-

bahnen

Umban älterer Locomotiven nach Verbund-Anordnung . . •
*  „ von Locomotiven der Griasi-Tzaritziner-Eisenbahn (Südrufsland) für Verbundwirkung. Nach

Mittheilungen des Maschinen-Directors Thomasürquhart in Borisoglebsk .
*  , zweier Locomotiven der Griasi-Tzaritziner Eisenbahn ^Südrufsland) zu Verbund-Locomotivcn.

"  NachMittheilungendesMaschinen-DirectorsThomasDrquhartinBorisogleb.sk .
♦Verbund-Locomotiven

*  .. Ueber — (Compound-) —. Von v. Borries, Eisenbahn-Bauin.spector in
Hannover

*  „ Von V. Borries, Eisenbahn-Bauinspector in Hannover

Verbund-Locomotive von Worsdell
„  Viercylinder- — der Bai dwin-Locomotiv-Works
„  Viercylindrige — der Französ. Nordbahn . . . .

♦Woolf-Eilzug-Looomotive. Verb^und der kgl. ungar. Staatseisenbahnen. Entworfen — uiite
der Leitung des Directors Ferdinand.Förster ■— von Sigmund-Kordina, Chefcon
structeur der Maschinenfabrik der kgl. ungar. Staatsbahnen in Budapest . . . .

Woolf-Loconiotive mit 4 Cylindern und 4 gekuppelten Achsen der „chemin de fer du nord"

0) Locomotiven auf Ausstellungen.
Antwerpen 1885. Locomotiven für Hauptbahnen auf der Ausstellung zu . . . . .
•Budapest. Vier auf der allgemeinen Landesausstellung in — ausgestellte Locomotiven der 1. Ma

schinenfabrik der k. ungar. Staatseisenbahnen:
a. Eilzugslocomotive mit Schlepptender (Categ. I/d) der k. ungar. Staatseisenbahnen .
b. Tenderlocomotive (Categ. XII) der k. ungar. Staatsbahnen
c. Lastzugs-Locomotive (Categ. Ill/e) der k. ungar. Staatsbahnen . . * .
d. Schmalspurige Tenderlccomotive für Industriehahnen . . . . . •

♦Clücago 1893. Die Locomotiven auf der Weltausstellung in — Von v. Borries, Kgl. Eisenbahn-
Bauinspector zu Hannover

Paris 1889. Ausstellung der französischen Westbahngesellschaft in — . . . . .
*  ,, 1889. Uehersicht der in — ausgestellten Locomotiven. Von H. v. Littrow, Ingenieur-Ad

junkt der k. k. österr. Staatsbahnen in Wien

•Pariser Weltausstellung. Die Locomotiven auf der —

Die Locomotiven auf der — Nach dem Berichte des Herrn Professor
Salomon in Aachen von v. Borries, Eisenbahn-Bauinspector in
Hannover
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0 Anordnung von Einzeltheilen für die Locomotiven.
Achsen und Räder, Lenkachsen, Drehgestelle, Trieb- und Kuppolstangen.

"^Bewegliche Vordei-achsen. Ueher — hei Locomotiven. (Lenkachsen, Drehgestelle.) .
Di'eligestell. Das — in seiner Anwendung auf Locomotiven. Von Foris

*  ). für Locomotiven von Lentz. Mitgetheilt von Professor Georg Meyer .
,, für Tender der Union-Pacific-Bahn
n  für vierachsige, zweifach gekuppelte Schnellzug-Locomotiven. Oesterreichische Nord

westbahn

*  ') Neues — für Locomotiven. Von v. Borries, Königl. Eisenbahn-Bauinspector zu
Hannover

*Di'ehgestelle. Ueber bewegliche Vorderachsen bei Locomotiven. (Lenkachsen, —)
*Lanfachsen. Neuere Ausführungsweise lenkbarer — für Locomotiven. Sächsische Staatseisenbahnen

*Lenkachsen. Heber bewegliche Vorderachsen bei Locomotiven (—. Drehgestelle) . . . .
Lose Bäder. Gekuppelte Locomotivachsen mit —n —n . . . • .
Mnsterqnerschnitt für Eisenbahnwagen-Radreifen
*Neigung der Laufflächen der Radreifen für Strecken mit vielen Gleisbögen kleinen Halbmessers
*Radreifen. Ueher die Grenzen der Neigung der Laufflächen

»  „ Ueber Abnutzung und Betriebssicherheit der — aus verschiedenen Materialien .

""Räder. Ueber gufseiserne Locomotiv- und Wagen mit aufgezogenen Radreifen
"Trieb- und Kuppelstangen. Ueber Verwendung geschlossener Büchsen bei — anstatt der zwei

theiligen verstellbaren Lager

Achslager, Stopfbüchsen, Legirungen, Dichtungsmateri al und Packungen.

Asbestpackungen von Rustemeyer
Dichtung für Stopfbüchsen. Katzensteins metallische —
Federn. Farrell's Locomotiv- und Wagen- — ohne Band
"Laufacbslager. Bewegliches — für Personenzug-Locomotiven. Kgl. Preufsische Eisenbahndirection

zu Hannover
Legirungen. Ueber unter Verwendung von Phosphor hergestellte —- für Achslager, Stangenlage

und Dampfschieber

"Metall-Stopfbüchsen-Packung. Gminder's — (D. R.-P. No. 51831)
Stopfbüchsen. Ueber metallische und mineralische Liderung der —
"Verdichtungsringe aus Kupfer mit Asbesteinlage

Anfahr-Vorrichtungen für Verbund-Locomotiven.

"Lindner. Anfahr-Vorrichtung für Verbund-Locomotiven. Von R. —, Maschinen-Ingenieur in
Chemnitz

Play er's selbstthätige Anfahr-Vorrichtung für Verbund-Locomotiven
Bog er'8 Anfahrvorrichtung für Verbund-Locomotiven
"Selbstthätige Anfahrvorrichtung für Verbund-Locomotiven. Württembergische Staatseisenbahnen
"Zwangläuflg gekuppelte. Mit der Dampfsteuerung — Anfahrvorrichtung für Verbund-Locomo

tiven. AVürttembergische Staatseisenbahnen

Beleuchtungseinrichtungen.

"Beleuchtung. Ueber — der Locomotiven durch Gas oder Petroleum
"Signallaterne. Grofse Locomotiv mit Duplexbrenner für Secundärbahnen. Type der österr.-

ung. Staatseisenbahn-Gesellschaft . . . .-

ungsart (Grundfon

Dampfpfeifen, Läutewerke.

"Dampfhorn der Pennsylvania-Eisenbalm . . . . . . .
"Dampf-Läutewerk. Das Latowski'sche — nach der neuesten Ausfüh

23-25)
„  Das — von Latowski für den Nebenbahn-Betrieb

"Gefahrrufer. Kempe und Ro well's — für die Dampfpfeife bei Nebel
„  Sharple's — bei Nebel

"Läutewerke für Secundär-Locomotiven

Locomotivpfeife für Personenzüge

Dampfregler, Blasrohre, Hülfsbläser.

Bläser von .G r e s h a m und C r a v e n
"Blasrohr. Neues Locomotiv mit centralgetrennten Mündungen. Patent Sigm und Kordiua,

Oberingenieur der Maschinenfabrik der k. ungar. Staatsbahnen in Budapest . . . .
Dampfausströmungsrohr. Ringförmiges — System ,,Adams"
Regulator für Strafsen-Locomotiven
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Kessel und seine Ausrüstung.

*Abro8ten der eisernen Locomotiv-Rohrwände. Verfahren gegen das — in ihi-em unteren
Theile in der Rauchkammer. Von A. Rupert, Königlicher Eisenbahn-Werkmeister in Nippes

*Ankerlo8er Kessel. Bauart Lentz. Kg). Preufsische Eisenbahn-Direction zu Elberfeld

*Ausfressen der Kesselbleche. Mittel gegen das —
Bau der Locomotiykessel. Verbesserungen beim —
*Deckenverankerung. Neue Federbüchsen- — System Ernest Polonceau. Auf der allge

meinen Landesausstellung m Budapest
*  ,, Ueber — des Feuerkasten
"^Ersatzkessel, Banart Lentz, für viemidrige gekuppelte Locomotiven mit Tender. Oldenburgische

Staatseisenbahnen

Fenerbüchsen ans Flnfselsen. Locomotivkessel und —
Feuerbuchsen-Constrnction. Neue — von Ignatz Wottitz, Inspector der k. k. Direction füi

Staats-Eisenbahn-Betrieb in Wien
Feuergewölbe. Ueber den Nutzen der — in den Locomotiv-Feuerkisten
*Feuerkasten besonderer Bauart

*Feuerki8te.

Feuerthnr.

Mitgetheilt nach Engineering

Ueber Deckenverankerung der — .
Eine neue Form der Locomotiv von W e b b.

Ueber das Kupfer zu — n
Ueber Gewölbe in den Locomotiv-—n Mitgetheilt von Otto Busse, Obermaschinen
meister der dänischen Staatsbahnen in Jütland und Fühnen, Aai'hus .

Anordnung der — und des Hülfsbläsers bei Locomotiven der Midiandbahn .
,, Einrichtung zum Oeffnen und Schliessen der — bei Locomotiven. Von W. E. Mi k sei

in Olmütz
*Feuerungsanlagen. Locomotiv—
*FIuf8ei_sen. Erfahrungen über Verwendung von — für Locomotivkessel, Stehbolzen, Anker

Nieten u. s. w
Heizröhren. Verbesserte — für Kessel
Hülfsbläser. Anordnung der Feuerthür und des — s bei Locomotiven der Midiandbahn .
* Kessel. Locomotiv besonderer Bauart

*Kesselbelag aus Eisenblech. Oesterreichische Staatsbahnen

*KesseIbIecb. Mittel gegen das Ausfressen der —e

*Kopf für den Anschlnfs der Kesselansriistungstbeile. Württombergische Staatsbahnen
*Kupfer. Ueber das — zu Feuerkisten .
Locomotivkessel für indische Bahnen . . . . . . . . . . . .

,, für Torpedoboote
,, mit abwärts geführten Feuergasen

*  )) Ueber Mittel zur Verminderung der Wärmeausstrahlung der — .
Natronkessel. Verbesserung anHonigmann's —
'^Rauchkammern. Amerikanische —

*Raucbkammerrobrwfinde. Mittel gegen die schnelle Zerstörung des unteren Theiles der —
Rost. Neuer Locomotiv- — der Lehigh-Valley-Bahn
*Rostrechen zum losen Einlegen der Roststäbe. Oesterreichische Staatsbahnen
*Schutzvorrichtung für Wasserstandsgläser an Dampfkesseln (Bauart Schnitzlein)
*Siederöhren. Eiserne oder messingene — Eine Studie vom Central-Inspector Otto Gehau e

in Wien
Siederohr. Das — mit Rippen von Serve .
*  „ Erfahrungen mit —n aus Messing, Eisen, Stahl
Stahlfeuerkisten von Webb
Stehbolzen. Bewegliche — für Locomotiven . . . . . . . . . .
*  ,, Leach's bewegliche eiserne —

,, Ueber bewegliche
*Stehrost. Anordnung des N epilly "sehen —es in Flammrohrkesseln unter Zuführung vorgewärmter

Luft. Von Gh. Ph. Schäfer, Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Trier . . . .
* Verwendung von Flufseisen, Plrfahrungen über — für Locomotivkessel, Stehbolzen, Anker-

Nieten u. s. w.
Wasserstandsglas. Bertrand's —
* Wasserstandszeiger. Selbstthätige Wasser- und Dampfabsperrung beim Bruche des Glases der —

,, Vaultier's —

Kuppelungen und Vorrichtungen gegen das Schlingern.

^Kuppelung. Beurfheilung der sächsischen Locomotiv-Tender— von A. M.Friedrich, kgl. sächs.
Maschinen-Inspector irr Dresden

*  ,, Neue — zwischen Locomotive und Tender. Von Otto Böklen, Ingenieur inLauffen
a. Neckar

*Schlingern der Locomotiven. Von-ichtungen gegen das —

Jahrgg.
bez. Er-
gänzgs.-
ßd.-Nr.

1890
Egbd. X,l
Theil 11
Ergbd.
IX

1892 I

1885
ErgTrd.
IX

Egbd. Xi
Theil I

1889

1885
1889
Ergbd.
XI

Ergbd.
XI

1889
Ergbd.
IX

1885
1889

1884
Ergbd.
XI

Ergbd.
IX

1886
1889
Ergbd,
XI

Egbd. X
Theil I
Ergbd.
IX

Egbd. X
Theil I!
Er^M.

1886
1887

1891
Ergbd.
JX

1887
Ergbd.
XI

Er^bd.
1887

Egbd. X!
Theil I

1893

1884
1892
Ergbd.
IX

1890

1889

1888
Ergbd.
IX

1890

Ergbd.
IX

1884
Ergbd.
IX

1886

1885

1891

Elrgbd.
IX

Seite j Holz
schnitt

Fig. Nr.

13

67

185

125

265

181

66

168

105

85

178

181

240

182

223

129

192

245

189

193

129

237

63

185

69

182

194
124

255

206

254

243

188

32

64

216

128

81

194

115

38

250

181

301

189

153

218

103

208

21

225

Zeichnungen

Tafel

IV

XL II

Fig.

1-4

I

XXXIIl 1-8

XXI I 4
I

XLI 1-3

65—

Ii
:i XXI

67 —

XXIX
XVII

XXVI

XVII

IX

XXXVIII

XLII

I  XIV
XXXV

XIX

XXXIX

XLI

1—6

4

7-12
7 u. 8

I2U.13

7u. 8

l-ll

6 u. 7

12rr.l3
1

7 u. 8

1—11

8-10

—  ! XXI

_ I XXXIX 1-6

XXII

XI

( XXV 11—15

\ XXVIII 7—14

II 1411.15

f  XX 1—13

\ XXI 1-3

17-20

10-12



30

*Sicherheitskuppeluiiff zwischen Locomotiven und Tendern der Königlich Sächsischen Staatsbahnen.
Von Klien, Obermaschinenmeister zu Chemnitz

* Vorrichtung gegen die störenden Bewegungen der Locomotive. Mitgetheilt von Robert
Grofs, Chef der Hauptwerkstätte der ungar. Nord-Ostbahn in S. A. üjlicly.

S a n d s t r e u e r.

*Sandstreuer mit Prefsluftbetrieb für Eisenbahnfahrzeuge. Von Brügge mann. Kgl. Eisenbahn-
Bau-Inspector in Breslau

Sandstreu-Vorriehtung. Die Gresham'sche — und verbesserte Anordnung von Bloxhain

Schmier vor rieh tu Ilgen.

*Dampf-Oelsehinier-Vorriehtuug von Wildemann. D. R.-P. Nr. 41448
*Dampf8ehmiertopf, De Limon & Fluhme's — zum Schmieren mehrerer Stellen von einem

Punkte aus
Nathan-Oeler und Ricour-Ventile
*0elkanne. Amerikanische — mit Laterne combinirt
*Oeltropf-Vorrichtung. Scha uw ecker's neueste patentirte — für Schieber und Kolben der Loco

motiven. Von F. Schauwecker, Fabrikant in Weiden (Oberpfalz)
,, S c h a u w e c k e r's selbsttbätige — für Schieber und Kolben der Locomotiven

♦Schmieren von Dampfsehiebern. Das — mittels Wasser (D. R.-P. Nr. 18468) von C. v. Lude,
Oberingenieur in Berlin ■

*Sehmiervori'ichtung für'bewegliche Maseliinentheile, von F. Miksch e, Ingenieur der Kaschau-
Oderberger Bahn in Ruttka

*Sehmiervorriehungen für Kolben und Schieber
♦Sehniiervorrichtuug für Locomotiven. Patent Hantsckke, Ingenieur der österreichisclien

Südbahn in Innsbruck

Schorn steine, Funkenfänger, Rauchverhütungsvorrichtungen.

Funkenfänger. Die wirksamste — -Einrichtung bei Locomotiven . . . . . .
*  ,, Erfahrungen mit —n
*  ,, Romberg's Universal für Locomotiven
Funkenfang- und Funkenlösch-Apparate. Preisvertheilung für
♦Rauchverhütungs-Vorrichtungen bei Locomotiven
♦Schornsteine mit Aufsatz zum Löschen der Funken. Sächsische Staatseisenbahnen .
Schornstein mit Funkenfänger für Stein- und Braunkohlenfeuerung. Oesterreichische Staats

bahnen
Vorrichtung zur Vermeidung des Rauchens. Selbstthätig wirkende — der Locomotiven .

Speisevorrichtungen.

♦Injector. Saugender — Type der österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft anf der allgemeinen
Landesausstellung in Budapest

,, Ueber Neuerungen an — en
♦Saugende Strahlpumpen. Ueber — zur Speisung von Locomotivkesseln

Steuerungen.

*Allau-Steuerung. Erfahrungs-Ergebnisse betreifs der —. Von Straufs, Königl. Abtheilungs
Maschinenmeister zu Regensburg

*DampfhiiIfssteuerung. Württembergische Staatseisenbahnen
*Hebel- und Schrauben-Umsteuerung. Vereinigte —. Patent F. Löbel, Oberingeniour der

Locomotiv-Bauanstalt in Wiener-Neustadt
♦Schiebersteuerungen
Schrauben- und Dampf-Umsteuerung für Locomotiven
♦Steuerung. Erfahrungen mit aufsenliegender Locomotiv

„  Joy's —
,, Locomotiv- — von Joy

*  ,. Schieber- —en
,, Ueber mehrere neuere —s-Anordnungen

Vers chiedenes.

Berichte der Master-Mechanics-Convention der Nord-Amerikanischen Bahnen . . . .
♦Condensations-Vorrichtungen für Locomotiven
♦Fiihrerhaus. Geschlossenes — für Güterzuglocornotiven. Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction zu

Altona
♦Fuhrerstände. Beitrag zur Frage, ob bei den Locomotiven allseits geschlossene — und Sitze für

die Mannschaften geschaffen werden sollen. Von Eduard Jäger Ritter von Jaxtthal,
Ingenieur und Zugförderungs-Controlor der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn

♦Ricour'sches Luftventil

♦Sandstreuvorrichtungen
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Verbesserungen an Locomotiven. Ricour's —
*Wa8serkasteii. Neuerung an — von Tenderlocomotiveii

-/.) Betrieb der Locomotiven.

*Anfressen der Kesselbleche. Schutzmittel gegen —
*Anheizen der Locomotiven. Beweglicher Flantschen-Anschluss für Dampfleitungen zur Ent

nahme des Dampfes von Locomotiven zum Pulsometer-Betriebo, be
ziehungsweise zum —mittels versetzbarer Bläservorrichtung. Von
Ch, Schäfer, Eisenbahn-Maschinen-Inspector zu Trier

*  ,, ,, „ lieber Einrichtungen, welche ein schnelles u. billiges — ermöglichen
*  ,, ,, ,, Versuche über das — von A. M. Friedrich, Kgl. Sachs. Ma-

schinen-Inspector in Dresden
*Ansfressen der Kesselblecbe. Mittel gegen das —
*Ausfre8snngen der Bleche. Ueber die Entstehung, Verhütung und Beseitigung von — der Loco-

motivkessel. Von Theodor Langer, Werkstätten-Ingenieur der Werkstätte Nimburg der
österr. Nordwestbahn

*Beobachtungen an gebrochenen Triebzapfen von Locomotiven der Eisenbahn-Direction Brom
berg in deren Hauptwerkstatt zu Berlin, von F. M a i s s , Regier.-Maschinenmeister in Bromberg

*ßesetzung der Locomotiven mit mehrfachen Mannschaften. Von Ch. Schäfer. Kgl. Eisenbahn-
Director zu Trier

*Betrlebs-Ergebnisse der Kgl. Württembergischen Staatsbahnen mit Verbund - Locomotiven im
Vergleiche mit denen einfacher Dampfwirknng

*  ,, der Strong-Locomotive auf der Lehigh-Valley-Bahn
,, ,, von Verbund-Locomotiven

'Betriebsleistungen. Vergleich zwischen den — amerikanischer und europäischer Locomotiven
Dampfschieber. Reibung der — .
'Feuerkisten. Erfahrungen mit flufseisernen — und Wellrohrkesseln. Von v. Borries, Kgl.

Eisenbahn-Bauinspector in Hannover
Feuerlöschdienst. Die Locomotiven der Galizischen Carl Ludwigbahn im —
'Feuerlose Locomotiven. Die neuesten Erfahrungen mit —n mittels Natronkessel des Systems

Moritz Honigmann in Grevenburg bei Aachen

Feuerung. Erdöl- — für Locomotiven
'Heizung. Benutzung von Petroleum-Rückständen zur — von Locomotiven. Nach einem Vortrage

von Th. Urquhart
*  „ Benutzung von Petroleum-Rückständen zur — von Locomotiven. Von Th. Urquhart,

Ober-Maschineningenieur der Griasi-Tzaritziner Eisenbahn zu Borisoglebsk, Süd-Rnssland
'Heizung der Locomotiven. Ueber — durch Steinkohlen-Darrsteine

'  ,, „ ,, Ueber Verwendung von Kleinkohle zur —

'Kolilenbahnhöfe

'Leistungsfähigkeit der Locomotiven. Die—, insbesondere der Normal-Locomotiven derPreufsi-
schen Staatsbahnen. Von Albert Frank, Professor an
der Technischen Hochschule zu Hannover

'  ,, ,, ,, Ueber die — und deren Beziehung zur Gestaltung der
Fahrpläne. Von v. Borries, Kgl. Eisenbahn-Bauin
spector in Hannover

'Leistungsmesser. Ueber — und Indicatoren für Locomotiven

'Locomotivbedienung. Wechselnde —
Locomotivbetrieb. Gruppenweiser —
Locomotivdieust. Besonderheiten im — amerikanischer Eisenbahnen

,, Ein französischer Bericht über amerikanischen —

„  in Amerika . .

'Locomotivfeuerung. Mittheilungen über Versuche der Great-Eastern Bahn über Verwendung
flüssiger Brennstoffe zur —

*  „ Ueber die Benutzung der Petroleum-Rückstände als Brennmaterial für —.
Von Thomas Urquhart, Obermaschinen-Ingenieur der Griasi-Tzaritziner
Eisenbahn in Borisoglebsk (Russland)

.'Locomotivführei*. Der — braucht seinen Dienst nicht mehr stehend zu verrichten
'  „ Warum mufs der — seinen Dienst stehend verrichten?
'Locomotiv-Heizung. Ueber Verwendung von Kleinkohle zur —
Locomotivleistungen von über 1000 Pferdekräften
Petroleum als Heizmaterial
'Praktische Erfahrungen mit dem Lentz'schen Kessel. Die Zerstörungen der Locomotivkessel

durch Formänderung. Verwendung flulseiserner Feuerkasten. Auszug aus einem Vortrage
des Baurath G. Müller zu Witten, gehalten im Vereine Deutscher Maschinen-Ingenieure
in Berlin

Prüfung von Locomotivkesseln nach H. P. Manning
Putzen. Das — der Locomotiven. Von Ed. Holzapfel
Reinigung des Speisewassers
'Röbrenreiniger. Federnder — für Feuei-- und Siederohre

'Rostbildung. Ueber — im Inneren der Locomotivkessel. Von Edmund Wehrenfennig, Ober
ingenieur der österr. Nordwestbahn in Wien
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'Rostbildung'. Ueber — im Inneren der Locomotivkessel. Von Edmund Wehrenfennig, Ober
ingenieur der österr. Nord-westbahn in Wien

*Rosteii. Schutzmittel gegen das — der Locomotivkessel und Tender-Wasserkasten
*SchmiermateriaI. Ueber — für Locomotiven. Von J. Grofsmann, Ingenieur der Oesterr

Westbahn in Wien

*Schmierung der Kolben und Schieber mit Mineralöl . . . .

^Schutzmittel gegen Anfressen der Kesselbleche . . . .

*Speisewasser. Reinigung des — s

*Speisung der Locomoti'vkessel durch saugende Strahlpumpen
Stehbolzen-Brüche . . .'

*Steinkohlen-Darrstelne. Ueber Heizung der Locomotiven durch —
Verbund-Locomotive. Betriebsergebnisse von —n . . . .

,, Die — in amerikanischem Dienste
* Vortheile der Speisewasser-Teiche in den Gleisen

* Wärmeausstrahlung der Locomotivkessel. Ueber Mittel zur Verminderung dei

* Wechselnde Locomotivbedienung

*Zerstörung des unteren Theiles der Rauchkammerrohrwände. Mittel gegen die schnelle —

X) Ausrüstung- der Locomotiven mit Gesehwindig-keitsmessern und Neigungszeigern.
Geschwindigkeitsmesser. Der Nutzen der auf den Locomotiven angebrachten —
*  ,, Finkbein und Schäfer's — für Eisenbahnzüge. Von Ch. Ph

Schäfer, Eisenbahn-Maschinen Inspector in Trier
,, Horn's neuer — für Locomotiven

*  , ,, Registrirender — mit zwangläufiger Bewegung, Patent Haus s hält er
beschrieben und beurtheilt von A. M.Friedrich, Königl. Sächsischei
Maschinen-Inspector

*  Ueber — für Locomotiven

*  „ von AlbertKapteyn .
*  ,, von Brüggemann
*  „ W a 1 d 0 r p's —
*3Ies8nng der Zuggeschwindigkeit. Einrichtungen zur
Neigungszeiger. Selbstthätiger — für Locomotiven von Clement (D, R.-P. 52613)
Weganzeiger für Locomotiven

Königl. Preufsische Eisenbahn-

|a) Tender.

^Dreiachsiger Tender für Schnell- und Personenzug-Locomotiven.
Direction zu Erfurt

*  ,, Tender für Schnellzug Locomotiven. Kgl. Ungarische Staatsbahn . . . .
^Zweiachsiger Tender für Schnellzug-Locomotiven. Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen
*  ,, Tender zur Locomotive für gemischten Dienst. Grossh. Oldenburgische Staatseisen

bahnen

e) Wagen.

a) Allgemeines.

ist Ersatz derselben durch Platt

* Bauart der Wagen für Schnellzüge
"^Bremsersitze. Sind offene, halboffene oder bedeckte — oder

formen vorzuziehen?

"^ßremshäuschen. Entbehrlichkeit der —

^Flufseisen. Verwendung von — zum WagenbÄu

*Holz. Ueber die Verwendung künstlich getrockneten oder getränkten — es im Wagenbau .
Personenwagen. Ueber Einrichtungen zur Erzielung ruhigen Laufes von — bei der Great Southern

und Western-Bahn, Irland

*Verschalung der Personenwagen durch gepresste Pappe (Garton de fer) . . . .
Wagenbau. Die Verwendung von Stahlblechen und schmiedbarem Eisengusse im Eisenbahn

ß) Personenwagen.

* Abtheil-Personenwagen I. u. II. Classe. Dreiachsiger — der Kgl. Württembergischen Staats
eisenbahnen

*  M •• Dreiachsiger—für den Durchgangsverkehr auf Haupt
bahnen. Kgl. Sächsische Staatseisenbahnen

*  M .. „ Vierachsiger — mit zwei Drehgestellen. Kgl. Preufs
Eisenbahn-Direction zu Erfurt

*  III. Classe. Zweiachsiger —. Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen
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*Abtheilwagen I. u. II. Classe. Vierachsiger — mit zwei Drehgestellen. Kgl. Pi-eufs. Eisenbahn-
Direction (rechtsrhein.) zu Köln

*  II. Classe. Zweiachsiger — für den Ortsverkehr der Berliner Stadtbahn, Königl,
Preufs. Eisenhahn-Direction zu Berlin

*Bauart der Personenwagen für normalspurige Bahnen mit Nebenbahn-Betrieb . . . .

*ßreit gebaute Personenwagen, üeber — mit nischenförmigein seitlichen Eingange
Drehgestell-Personenwagen I. u. II. Classe. Vierachsiger — mit Seitengang und Erfrischungs

raum. Kgl. Preufs. Eisenb.-Direction zu Magdeburg

*  ., „ ,, ,, Vierachsiger—mit Seitengang und Schlafabtheilen.
Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction zu Köln (linksrh.)

*Dreiachsiger Personenwagen der Niederländischen Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft. Mitgetheilt
von J. Ph. D. Pitlo, Vorstand der Werkstätte zu Utrecht

*Durchgangs-Personenwagen I. u. II. Classe. Dreiachsiger — mit Mittel- bezw. Seitengang.
Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen

*  ,. „ II. Classe. Vierachsiger— mit Mittelgang und zwei zweiachsigen
Drehgestellen. Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction Hannover

*  ,, „ II. u. III. Classe. Zweiachsiger — für Schmalspurbahnen von Im.
Spurweite. Reichseisenbahnen inElsafs-Lothringen

*  ,. ,, ,, Zweiachsiger — mit Mittelgang für Schmalspur
von 1 m. Kgl. Württemb. Staatseisenbahnen

Durchgangswagen I. Classe mit Drehgestell der Paris-Orleans-Bahn
*  ,, ,, Vierachsiger — mit Mittel- bezw. Seitengang, mit zwei zweiachsigen

Drehgestellen. Kgl. Preuss. Eisenbahn-Direction zu Hannover

Gewicht- und Fassungsvermögen der englischen Personenwagen nach W e b b
*Innere Anordnung der Personenwagen

*Omnibus-Wagen der Französischen Nordbahn

Personenwagen der Canadiseben Eisenbahnen
*  ,, der Holländischen Eisenbahn mit Drehgestell. (D. R. P. No. 37687.) Von G.

A. A. Middelberg, Maschinen-Betriebschef der Holländischen Eisenbahn-Gesell
schaft in Amsterdam

,, der Schwedischen Staatsbalinen. Die neuen — von M. A. Ruelle
., dritter Classe für die South-Mahratta Bahn

*  ., „ „ mit Schlafeinriclitung (Bauart Ginzburg). Von B. Ginz-
burg, Ingenieur zu St. Petersburg

,. I. Classe. Neue — der Eisenbahngesellschaft Paris-Lyon-Möditerranee auf der
Weltausstellung in Paris

*  ,, I. und II. Classe mit Intercomiiiunication dui-ch Seitengang der österr.-ungar.
Staatsbahn-Gesellschaft

*  ., II. und III. Classe. Vierachsiger — mit mittlerem Längsgange und zwei zwei
achsigen Drehgestellen. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction zu Frankfurt a. M.

., mit Drehgestellen der Lancashire-Yorksliire-Eisenbahn
,. mit Drehschemelanordnuug. Vierachsige —

mit seitlichem Eingange. Farmers —
Wagen I. und II. Classe der Dänischen Staatseisenbahuen

,, mit Drehgestellen der Midland Railway
Zwillings-Personenwagen der North-Western Eisenbahn

Y) Personenwag-en für besondere Zwecke.

*Amerikani8che Tages-Schnellzug- und Schlaf-Wagen. Von Petri, Kgl. Regierungs-Bau
meister zu Hannover

*Dienstwagen des Kaiserlich Rufsischen Ministeriums des Verkehrswesens. Von H. Beissel,
Ingenieur in Moskau

*Hofsalonwagen. Dreiachsiger —. Grosfh. Oldenburgische Staatseisenbahnen . . . .

*Inspectionswagen der K. K. österreichischen Staatsbahnen, Betriebs-Direction Krakau. Mitge
theilt von Heinrich T i c h y , Ingenieur in Neu-Sandec

Lange Wagen mit Lenkachsen .
Personenwagen der Illionis-Central-Bahu für den Weltausstellungsverkehr in Chicago
Personenwagen für Auswanderer .

„  mit silberplattirten StahlfUllungen. Neuer — der South-Eastern Eisenl)ahn-
gesellschaft

Reisewagen für den Kronprinzen des Deutschen Reichs
Salonwagen. Der — der Jackson & Sharp Comp. zu Wilmington (Del.) . . .

„  Die beiden neuen — der französischen Ostbahngesellschaft für den (icbrauch des
Präsidenten der Republik

*Schlafplatzwagen 1. Classe der Gebr. Gas teil in Mainz

*  „ Von W. Claufs, Oberingenieur in Braunschweig

Jahrgg.
bez. Kr-
gilnzgs."
Ud.-Nr.

Seite Holz- 1
schnitt
Fig. Nr.

Ergb. X
Theil II 5 —

Ergb. X
Theil II 20

Er^d.
Ergbd.
IX

258

257

—

Ergb. X
Theil II 9

—

Ergb. X
Theil II 7

—

1889 93 —

Egbd. X
Theil I 18 —

Egbd. X
Theil U 12

—

Egbd. X
Theil II 23

—

Egbd. X
Theil II

1892

25

241

Egbd. X
Theil II

11 — ;

1890
Ergbd.
XI

197

427 —

1888 97 —

1893 117 —

1887 7 —

1893 1
1888

194

122

1891 248 -  i

1890 34

i

1886 .5 1-4

Egbd. X
Theil II

12
—

1887

1892

1891

1888

1891
1884

35

34

256

209

88

109
—

1892

1

230 —

1888 135 —

Egbd. X
Theil II

17 —

1893

1887
1893

1886

137

35
232

37

—

1885
1890
1885

143
109

190
—

1893

1887
199

4
—

1886 43
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I

VI
vn

II

XIV
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\ VIII
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i  II
\ XIII

I

IX
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III

\  XV
XXXVIII

I
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XXXIV

II
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I

IX
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\ XXXVI
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\  XX
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2

1—8
1—9

10

1—5

ö

6—10

3

1—5

1-12

6

6—10

7

4-5

2

1—5

4

1—7

1—5

6

(1-3
\5-7

10—14
1—6

1-3
1—5

1-7

5—7

1—3

9
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I
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1—7

1—3

1—5
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1—12
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Schlafwagen. Die neuen — auf der Route Berlin-Kreiensen-Düsseldorf-Aachen . . . .
für Strafsenbahnen . . . - .• • •. ', , 'i.- ' i '
Neue — der sogenannten Blitzzüge zwischen Paris und tonstantinopel .

"  Pul Im an's — mit verdeckter Endbühne.
Speisewagen der Michigan-Central-Bahn

„  der Pennsylvania-Bahn
für die Chicago-, Burlington- und Quincy-Bahn
Neue — für die Worcester-Newhaven Eisenbahn

Strafsenbahnwagen. .Tulien's elektrischer —

o) Güterwag-en.

Amerikanische und englische Güterwagen. Verglemh zwischen —n . . . n . . . .
Bedeckter Güterwagen der Chicago-Burlmgton- und Quincy-Bahn .für 50000 Pfund Ladegewicht der Lehigh-Valley-Bahn . . •
*  " J Zweiachsiger — von 15 t Ladegewicht mit bezw. ohne Bremse Ivonigl.

"  Preufsische Staatseisenbahnen

.GelSrLÄger vL' und ol,„e Handbremse der prlv. esterr..u,.gar. Staats:
♦Gedeäter'GiHei'wagen. Dreiachsiger — mit 10 t Ladegewicht für Schmalspurbahnen von 1 m

Spurweite. Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen . .
*  Zweiachsiger — mit 7,5 t Ladegewicht für Schmalspurbahnen von Im

'' " Spurweite. Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen .
*  Zweiachsiger — von 15 t Ladegewicht. Grofsh. Badische Staatseisen-

'  bahnen Lj ' j ' j ia ' j "
*KastenIänge. Erfahrungen mit Güterwagen von 4,5 m oder weniger Radstand und 10 m oder

mehr —
Kohlen-und Erdwagen von Goodwin . . . - i. • Uvi *
^Kohlenwagen. Vierräderige — mit und ohne Bremse der pnv. osterr.-ungar. ötaatseisenbalin-

Gesellschaft ' ti'h- i- i "*  Zweiachsiger otfener — mit 15 t Ladegewicht mit und ohne Bremse. Holländische
Eisenbahn-Gesellschaft . . . - • • ' t." ' v- • '

*  Zweiachsiger offener — mit 15 t Ladegewicht mit und ohne Biemse. Kaisei
Ferdinands-Nordbahn A ' ■l-' v i. '

*  .. Zweiachsiger offener — mit 15 t Ladegewicht mit und ohne Bremse. K. K. ostcrr.
Staatsbahnen ,1 ' c" i r»' p *

*  ,. Zweiachsiger offener — mit 15 t Ladegewicht, mit und ohne Bremse. Kgl. Breuls.
Eisenbahn Direction (rechtsrheinische) zu Köln _ •

*  Zweiachsiger offener — mit 15 t Ladegewicht, mit und ohne Bremse. Königl.
Ungarische Staatseisenbahnen

Offene Güterwagen von 40 t Tragfähigkeit . " ' i '
»Offener Güterwagen. Dreiachsiger — mit 10 t Ladegewicht für Schmalspurbahnen von 1 m

Spurweite. Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen . . . .
,, mit 2 Bodenklappen der Fitchburg-Bahn

*  " Zweiachsiger — mit 7,5 t Ladegewicht für Schmalspurbahnen von 1 m
Spurweite. Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen

*  .. Zweiachsiger — mit 15 t Ladegewicht. Deutsch-Nordischer Lloyd .
*  Zweiachsiger — von 15 t Ladegewicht. Kaiser Ferdinands Nordbahn
*  ̂ ^ Zweiachsiger — von 15 t Ladegewicht mit und ohne Bremse. Königl.

Preufs. Eisenbahn-Direction (rechtsrheinische) zu Köln . . . .
♦Plattformwagen. Sechsachsiger — mit 47.25 t Ladegewicht, mit 2 dreiachsigen Drehgestellen und

Bremse. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction (rechtsrli.) zu Köln . .
*  Vierachsiger — mit 20 Tonnen Ladegewicht auf 2 Drehgestellen. Kaiser Fer

dinands-Nordbahn 1 A p'- 1 ■
*  Zweiachsiger — mit 15 t Ladegewicht mit und ohne Bremse. Kgl. Preulsisclie

Eisenbahn-Direction (rechtsrheinische) zu Köln
♦Radstand der Güterwagen *
*  ., Erfahrungen mit Güterwagen von 4,5 m oder weniger — und 10 ni oder mehr Kasten-
♦Russischer" Normal-Güterwagen mit Einrichtung zum Transpoi't von Getreide ohne Säcke. Con-

struction der Russisch-Baltischen Waggonfabrik in Riga
♦Tragfähigkeit der Güterwagen
Trichterwagen der Union-Pacific-Eisenbahn
Viehwagen der Burton-Company
♦Vorrichtung zur Beförderung von Langholz aut Schmalspurbahnen . . . . .
Wagen zur Beförderung von Pferden, französische Ostbahn

e) Güterwagen für besondere Zwecke.
♦Bedeckte Güterwagen zur Personen- und Verwundeten-Beförderung. — der Kgl. Eisen

bahn-Direction zu Erfurt mit Einrichtung — Nr. 6738—6787 . . . . . . .

Canda-Viehwagen. Der — t/ i n' p'
♦Dampfkesselwagen. Zweiachsiger bedeckter — zur Heizung der Personenwagen. Kgl. Preuls.

Eisenbahn-Direction zu Erfurt

Eilgntwagen mit Eiskühlung der Erie-Bahn
Fischtransportwagen der Italienischen Eisenbahnen . . .

Jahr^.
bez. Er-
cänzß».-
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1885
1888
1884
1889
1888
1890
1886
1884
1887

143
122
32

211
36
35

235
234
213

—

—

1885
1890
1889

31
35
85

— —
—

ERbd. X
Theil II
1888

42
251

—

XX 1 7--12

1890 229 —
XXXHI 1—5

Esjbd. X
Thoil Ii 43 —

XXi 1—8

Egbd. X
Theil II 44

—
XX ij 17—21

Egb.X
Theil II 41

—

XX 1—6

Erftbd.
IX

1887
264

84 — XII 15

1889 193 —
XXVII 1-6

Egbd. X
Theil II 56 _ XXIII 16—20

ERbd. X
Theil II 54

—
XXIII

1
6-10

ERbd. X
Theil II 53

—

XXIII 1—5

ERbd.X
Theil II 55

-

XXIII 11—15

ERbd. X
Theil II
1887

57
86

—

XXIV 1—5

ERbd. X
Theil II

1888
52

124 —

XXI 9-16

ERbd. X
Thoil II
Egbd. X
Theil II
Egbd X
Theil II

53 — XXI 22-26

50

49 —

XXII

XXII

12—17

7—11

Egbd. X
Theil iT 51

-
XXII

1
1-6

Egbd. X
Thoil II 61 —

XXVI 1—14

Egbd. X
Theil II 59 —

XXV 1-6

Egbd. X
Theil II
Ergbd.

XI

60

437

—
XXV 7—15

Ergbd.
IX 264 - -! —

1885
Ergbd.

XI

50

431

—
XII 1—11

1889
1888

Egbd. X
Thoil II

1890

249
167
.88
243

—

XXXI 4-12

1886 213 —

{ XXVI
1 XX VH
Ixxviii

1

1—4
1-4
1-3

1888 209 - —
—,

Egbd. X
Thoil II 67 —

f  III( XXVII
15

1-3
1887
1884

169
32 —

—
—
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*Grüterwagen für Bierbeförderung. Zweiachsiger bedeckter —. Kgl. Preufs. Eisenb.-Direction
zu Berlin

^Güterwagen zur Beförderung von Butter. Zweiachsiger bedeckter —, 10 t Ladegewicht

*Kalk-Deckelwagen. Zweiachsiger — mit 15 t Ladegewicht. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
Kippwagen von Blaine für die Union-Pacific-Eisenbahn . . . .

,, zum Kippen nach beiden Seiten. Bauart Malissart-Taza
Leichenwagen der französischen West- und Nordbahn-Gesellschaft .
Plattformwagen. Achträderiger — von 100000 Pfd. Tragfähigkeit

von 50 t Tragkraft
*Rollboek von 10 t Ladefähigkeit für die Beförderung von Hauptbahn-Wagen auf Schmalspur

bahnen von 1 m Spurweite. Kgl. Württemb^ergische Staatseisenbahnen .
von 15 t Tragfähigkeit zur Beförderung von Hauptbahn-Wagen auf Schmalspurbahnen
von 1 m Spurweite. Kgl. Württembergische Staatseisenbahnen . . . .

*  ,, zur Beförderung von Hauptbahn-Wagen auf Schmalspurbahnen. Kgl. Bayerische Staats
eisenbahnen

„  zur Beförderung von Hauptbahn-Wagen auf Schmalspurbahnen von 750 mm Spurweite
Kgl. Sächsische Staatseisenbahnen

Sonderwagen zur Beförderung eines Geschützrohres .
*Wagen mit versenkter Bühne. Offener zweiachsiger

Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction zu Berlin .
zur Beförderung von Spiegelscheiben

Wagen mit Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem Licht

C) Post- und Gepäck-Wag-en.
*ßahnpostwagen. Vierachsiger — mit zwei zweiachsigen Drehgestellen. Kgl. Bayerische Staats

eisenbahnen

*Briefpostwagen. Vierachsiger
bahn-Direction in Erfurt

*Brief- und Packet-Postwagen. Dreiachsiger
bahnen

*Gepäckwagen. Durchgangs-
Staatseisenbalinen

mit zAvei zweiachsigen Drehgestellen. Kgl. Preufsische Eisen

für Schnellzüge. K. K. Oesterreichische Staats-

mit Postabtheilung für Nebenbahnen. Grofsh. Oldenburgische

«  ,, mit Badeeinrichtnng der internationalen Schlafwagen-Gesellschaft zu Brüssel
»  Vierachsiger — mit zwei zweiachsigen Drehgestellen. Kgl. Preufsische Eisenbahn-

Direction in Frankfurt a. M

*  „ Zweiachsiger — für Schnellzüge. Grofsh. Badische Staatseisenbahnen .

*Post- und Gepäckwagen. Zweiachsiger — mit Abtheilen II. und III. Classe für Schinalspiu'
von 1 m. Kgl. Württcmbergisclie Staatseisenbahnen .

T)) Anordnung- von Einzeltheilen der Wagen.

Achsbüchsen, Staub ve rschlufs.

^Achsbüchse für Wagen mit Achsschenkeln von 110 mm Durchmesser und 200 mm Länge. Kgl
Preufsische Eisenbahn-Direction Köln (rechtsrheinische)

*  ,, für Wagen mit Achsschenkeln von 110 mm Durchmesser und 240 mm Länge. Kgl
Württembergische Staatseisenbahnen . . . . • • •

*  „ mit selbstthätiger Ventilschmlerung von Schli wa. Mitgetheilt von Stabero w
Baurath in Dortmund

Achsbücbseu aus geprefstem Stahlbleche
Staubvei'schlufs an Achsbüchsen
*  ,, für Eisenbahnwagen-Achsbüchsen von H. Klein in Cameu (Westfalen). Mitge

theilt von Staber ow, Baurath in Dortmund . . . . . .
*  ,, Universal— für Achslager. System Romberg
*  ,, Verbesserter — für Achslager. Von 0. Romberg in Bromberg

Achsen, Lenkachsen, Drehgestelle.

*Drehgestell. Anwendung von —en und Lenkachsen
„  aus Eisen für Güterwagen von 60 000 Pfd. Tragkraft
„  Güterwagen-— aus geprefstem Stahlbleche . .
„  Normal--e für Personenwagen der Pennsylvania-Bahn. VonPetri, Kgl. Regienmgs

Baumeister zu Hannover
*Drehzapfen. Neuer — für Wagen mit Drehgestellen. Von A. Pohl, Ingenieur zu Friedrichsfeld
Gestell. Zweiachsiges — für Personenwagen der Pennsylvania-Bahn
Lenkachsen. Anwendung von Drehgestellen und —

„  Gr ov er's —Anordnung

„  Beschreibung der einzelnen Vereins—

Vereins—

Jahrgg.
bez. Er-
gänzgs.-
Bd.-Nr.

Seite Holz
schnitt
Fig. Nr.

Egbd. X
Theil n 78 —

Egbd. X
Theil II 71 In. 2

Egbd. X
Theü II 69 —

1888
1890
1892
1888

1891

86

115

242

251

85

—

Egbd. X
TheU II 77 —

Egbd. X
Theil n 78 —

Egbd. X
Theil II 75 —

Egbd. X
Theil II 74

1898 195 —

Egbd. X
Theü II 70 .—

1892 88
—

Egbd. X
Theil n 81

Egbd. X
Theil II 29 —

Egbd. X
Theil II 84 —

Egbd. X
Theil II 86 —

1890 184
—

Egbd. X
Theil II 88 —

Egbd. X
Theil II

. 35 —

Egbd. X
Theil n 87

—

Egbd. X
Theil II 84

Egbd.X
Theil U 88 —

1888
1892
1889

145

82

168
—

1888
1886
1887

189
4

54

—

Ergbd.
XI

1890

1892

286

85

200

—

1892

1898
1888
Ergbd.
XI

1886

185

181'
167

286

195

—

1887 76 —

1889
1891

{  76
1  28
128

—
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\ XXXI

18
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f  IV
\ XXXII

12

1—8
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11
1-4

1  IV
\ XXX

10

5-9

i  III
\ XXVII

18

7—11

III

XVH

6

6—12

III

XVI

5
1-8

III

XVHI

8

1-9

III

XIX

XX

XXI

10
5—10
1-8

1—5

HI

XVII

III

XIX

7

1-5
9

1—4

HI 18

XXXIII

XXXIV

XXIII

XX

II

VII

XII

XX

XXVII
XX

XII

I  ■ X

l  XI
IX
V

5*

22

4—6

19
1-4

17

1—4

16—19

9—20

1-18

1—13

15-17
8—10
6-8

1—16

1—11

5-11
8—14

1—16

9—18

1—6
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Lenkachsen. Vereins-— A 4 für zwei- und dreiachsige Wagen mit 4,5 m und gröfserem Radstande
„  Vereins— B 5 für zweiachsige Wagen mit Bremsen
,, Vereins— Blatt 14

Vereins—. Einrichtung der Bremsen für Lenkachsen mit Aufhängung der Bremse
am Wagengestelle selbst. Blatt No. 9 der Zeichnungen des Vereines deutscher Eisen
hahn-Verwaltungen

,, Vereins—. Mitgetheilt von der technischen Commission des Vereins deutscher Eisen
hahn-Verwaltungen. Beschreibung der einzelnen Vereins-Lenkachsen

*Lenkachssystem. Bas Kiebitz'sehe — für Eisenbahn-Fahrzeuge
Radreifenbefestigung, ß o i e s' —

„  Mustertafel der —en
*Radreifenbefestignngsarten. Ueber — für Locomotiven, Tender und Wagen
Radreifen. Cylindrische — . .^ .

„  Musterquerschnitt für Eisenbahnwagen—
„  Symmetrischer — für Eisenbahn-Wagenräder

*  „ Ueber —Profile. Von G. Häntzschel, Regier.-Maschinenmeister in Luxemburg
*  ,, Verhalten der — aus Tiegelstahl, Martinstahl und Bessemerstahl . . . .
*Räder. Bemerkungen zur Construction und Verwendimg der verschiedenen — unter Eisenbahn

bahnwagen. Eine Studie vom Maschinen-Inspector Ingenohl in Stral'sburg
,, Fabrikation schmiedeiserner Eisenbahnwagen— von F. Garnier

*  ,, Wagen— aus Papiermasse

Scheibenräder. Arbel's Herstellung geschmiedeter —
Truckgestell für Güterwagen der Boston-Albany-Bahn
*Untergestell für Drehgestellwagen, Bauart Stous-Sloot. D. R.-P. .56853. Gesellschaft für den

Betrieb von Niederländischen Staatseisenbahnen
Waffenrad. Stahlscheiben—

Jahrgg.
bez. Er-
gttnzgs.-
iL-Nr.

1890

Heiz-, Lüftungs- und Beleuchtungs-Einrichtungen.

Dampfheizung. Eine neue —s-Einrichtung
,, Gold's — für Personenwagen
,, Martin's — für Personenwagen

Gasbeleuchtung der Eisenbahnzüge nech System Pintsch
Gaslampen. Verbesserte — für Eisenbahnwagen
*Hängeofen mit parcellirter Heizfläche für Luftheizung von Personenwagen I. und II. Classe. Type

der österr.-Ungar. Staatsbahngesellschaft. Gonstruirt von Oberinspector Aug. Oehme, Chef
des technischen Werkstättenbureaus des österr. Netzes dieser Gesellschaft in Wien

*Heiz- und Bremskuppelungen aus Metall
Kuppelungen für durchgehende Dampfheizung
Kuppelung für Dampfheizung von McElroy

,, für die Leitung der Gold'schen Dampflieizung
Lüftungswesen. Ueber — insbesondere bei Eisenbahnwagen auf der Allgemeinen deutschen Aus

Stellung für Hygiene und Rettungswesen in Berlin 1888
*Luftheizunff. Ueber Neuerungen an —en für Personenwagen. Von H. Boye, Maschinenmeister

in Nordhausen
*Metallene Kuppelungsschläuche für die Dampfheizung, Luftdruck- und Saugebreinsen der Eisen

bahnen. Von Filip Kacer in Breslau
*Multiplex-Lampe für Bahnpostwagen. Kgl. Bayer. Staatseisenbahnon

'■^Ofen für Bahnpostwagen. Kgl. Bayei-ische Staatsbahnen . . . . .
*Rauch- und Dunstsauger von Fr. Fecht
Röhrenanordnung für Wagenheizung. Gold's —
*Schieber für Dampfheizungen von Eisenbahnwagen. Patentingenieur W.Schmitz und Kurz,

Rietschel & Henneberg in Wien

Thüren, Fenster, Bänke, Aborte.
*Abort-Einrichtung der Personen- und Gepäckwagen der österreichischen Nordwestbahn und Süd-

Norddeutschen Verbindungsbahn
Bänke für Wagen III. Classe aus Holz und Eisen mit elastischer Sitz- und Rückenfläche. Von

C. Fischmann
*Drehthürabschlufs für die Endbühnen der Localbahnwagen. Kgl. Württemb. Staatseisenbahnen
*HaUevorrichtung für Waggonfenster. Hankow's selbstthätig auslösende — . . . .
Sitzbänke für Eisenbahnwagen HI. Cl. von Fischmann
Sitz. Forney's verbesserter — für Personenwagen
*Urinal-Closet. Th. Kommerell's verbessertes — für Eisenbahnwagen
*Vergitterung von geöffneten Schubfeiistern. Selbstthätige — der Eisenbahn-Personenwagen

(Patent Plate & Jäger). Mitgetheilt vom k. k. Inspector G. Plate, Vorstand des Bureaus
für Oberbau, Mechanik und Fahrbetriebsmittel der k. k. Direction für Staats-Eisenbahnbauten

*Wagenthiir. Rechts und links zu öffnende —. K. K. priv. Oesterreichische Südbahn-Gesellschaft

Wagenkasten, Aufhängung desselben, Untergestelle, Federn.

Aufhängung. Neue — für Eisenbahnwagen
Tedern und Federaufhängung der Personenwagen der Holländischen Eisenbahn-Gesellschaft von

G. A. A. Middelberg, Maschinenbetriebs-Chef in Amsterdam
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1887
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Er^bd.
IX
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1898
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Theil II

1891
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1885
Ergbd.
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1888
1888
1888
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1887
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Ergbd.X
Theil n
Ergbd.X
Theil II
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1890
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1890

1887
Ergbd.X
Theil II

1885
1888
1886
1885

1884
Ergbd.X
Theil II

1891

1884
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20—25
44
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12—14
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25
192
208

III

115

68
196
122

288
191
84

198
179

288

15
158

267
254
169

174

256
169
169
82

108

266 81—94
822

124
251

87

152

228

190
85

85
27

116

219

56
7

188

125
87

121
167
284

14

6
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*Tragfeder. Doppel- — für Eisenhahnfahrzeuge (Bauart Lentz)
*  ,, Neuerung in der Anordnung der —n an Fuhrwerken. (D. R.-P. Nr. 30577.) Von

J. W. Stous-Sloot, Oberingenieur und Chef des Maschinen- und Wagendienstes der Nieder
länd. Staatshahn in Utrecht

Untergestell. Neuerung an —en für Güterwagen
*Verschalung der Personenwagen durch geprefste Pappe (Garten de fcr) . . . .

*Wagenthür. Rechts und links zu öffnende —. K. k. priv. Gestern Südhahn-Gesellschaft .

Zug- und Stofsvorrichtungen.

Buffer. Reihungs- — von Westinghouse
,, Turton's verbesserter —

Kuppelung. Die Schrauben
,, Lösbare — der französischen Westbahn
,, Normal von .Tanney für Wagen der Nord-Amerikanischen Bahnen

*  ., Schiebbarer Schwengel an Schrauben en der Eisenbahn-Fahrzeuge. Von M. Schi 1 ff
Ingenieur und Heizhausleiter der K. K. priv. Gestern Noinlwestbahn in Tetschen a/E

,, Schrauben- — für Mittelbuffer an Schmalspurbahn wagen in Indien . ..
,, Seiten- — von S. Ehrenworth und A. Paul. D. R.-P. 50564

*  ,, Selbsttbätige —svorrichtung für Schmalspurwagen. Kgl. Württembergische Staats
eisenbahnen

*  „ Ueber eine ausgeführte Jäger'sche Wagen—. Von F. Schaffer, Beamter der
Kaschau-Gderberger Bahn

*Längsverbindung für Eisenbahn-Fahrzeuge. Auf Zug und Druck durchlaufend wirkende, elas
tische Längsverbindung für Eisenbahn-Fahrzeuge, Bauart Hugo Fischer von Rösler
stamm. Von K. Spitzer, Ingenieur in Wien

Zughaken. Herstellung Turner'scher — hei der Französ. Nordbahn

ö) Betrieb der Wagen.

Beförderung Verwundeter in Wagen ohne besondere Einrichtung
*Coupe-Bezeiclinung8tafel mit Torsionsfeder der österr.-ungar. Staats-Eisenbahngesellschaft
*Dle üntei'haltung der Eisenbalm-Personeuwagen. Der Zustand und — . . .
Einrichtungen zum schnellen Entleeren offener Güterwagen ohne Handthätigkeit
Klammer zum Befestigen der Plantücher für offene Güterwagen
*Mineralöl-Schmierung. Ueber — für Wagen

^Schmierung der Wagen. Ueber periodische —

*Schnellzüge. Auswahl der Wagen für
*Tragfederbrüche. Ueber— an Eisenbahnfahrzeugen, von Hermann D un aj, Abtheilungs-Ingenieui

in Beuthen, Gberschlesien
*üeber den guten Lauf der Personenwagen. Nach der Abhandlung vom Gberingenieur Bricogne

bearbeitet von F. Leonhardi, Gbermaschinenmeister a. D. in Köln a. Rh.

*Wagen für Schnellzüge. Bauart der —

D. Besondere Maschinen, Kessel und Geräthe.

*Control- und Sicherheits-Apparat. Der Richard Sch w a rtzkopff'sehe patentirte Universal—
für Dampfkessel und Dampfkochgefässe. Vom Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
prämiirt

Electricitätssammler. Platten für — für Bewegungs- und Erleuchtungszwecke . . . .
Gradirwerk. Selbstlüftendes — für Dampfmaschinen mit Dampfiiiederschlag von J. Popper
Indicator. Sicht— von Perry
*Maschine zur Erzeugung eines electrisclien Stromes. Edison's — unmittelbar aus dem

Brennstoffe. Mitgetheilt nach ,,Le Gönie Civil"
*Natron-Dampfkessel. Ueber das Eindampfen der Natron-Laugen des —s mittels gespannten

Dampfes. Von Moritz Honigmann in Grevenberg
Verbund-Dampfmaschine. Die neue — von Westinghouse
Worthington-Pumpe
*  ,, Die —. Mitgetheilt von Th. Lange zu Sudenburg-Magdeburg, früher Gber

maschinenmeister der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn zu Buckau

E. Schneepflüge, Schneeschaufeln, Schneeschleudern, Spurreiniger.
Schneebagger mit Dampfbetrieb von Paulitscbky
Schneegräber. Eisenbahn— von G. Cox
Schneepflug der Michigan-Central-Bahn
*  ., Einseitiger — für Normal-Güterzug-Locomotiven. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction

zu Erfurt
*  Kleiner — für Locomotiven. Von Schäfer, Kgl. Eisenbahn-Director in Trier .

,, mit rotirenden Stahlmessern

,, Normaler — für Locomotiven. Gesterreichische Staatsbahnen . . . .

Schneeschaufel. Amerikanische —
,, Die Erfolge der kreisenden Dampf-— auf amerikanischen Bahnen
,, Die Görlitzer Dampfkreisel—
,, Erfolge der kreisenden Dampf-—
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Schneeschaufel. Kreisende Dampf—

,, Neueste Gestalt der kreisenden Dampf-—
,, Rotirende Dampf—

Schneeschleuder. ,,Cyclone" Maschine
Jull's — •

,, Jull's Dampf— auf der Rome-Watertown und Ogdensburg-Eisenbalin
Jull's —Maschine

,, Verbesserung an der Dampf-— _Rotary"
,, Versuche mit —

Spurreingier. Nevens —

9. Sigiialwesen.

A. Allgemeines.

Amerikanische Signulsysteme auf der Ausstellung in Philadelphia

Armsignale für die Nacht

*Beleuchtung. Elektrische —
""Bestimmungen der Signalordnung. Bemerkungen zu einigen — für die Eisenbahnen Deutsch

lands. Von Blum, Kgl. Eisenbahn-Bau- und Betriehs-Inspector zu Trier
""Blaues Licht

Blockstab. Der elektrische —
,, Webb und Thompson's elektrischer

Das grüne Licht im Signalwesen und seine Bedeutung
Discophor. Der — von Courval
■^Drahtbruch. Haltsignal hei —
* Drahtleitung. Ueher Bewegung der Einfahrts- und Vor-Signale durch —en . . . •
Eisenbahn-Signalwesen. Das — auf der Pariser Weltausstellung 1889 . . . . •
*  ,, lieber einige Fragen des —s. Vom Eisenbahn-Bauinspector Blum ir

Trier
Elektrische Bahnsignale. Curric und Timmis' —
""Elekti'isches Licht für Zug- oder Strecken-Signale
Elektromagnet. Currio und Timmis' — zur Bewegung von Weichen und Signalen
Elektromagnetische Signalstellung. Timmis' — •. • •
Feststellung und Beaufsichtigung der Weichen- und Signalstellwerke. Elektrische — durch

den Stationsbeamten
""Flaggen. Verwendung rother — als Tageshaltsignale zur Absperrung unfahrharer Strecken
Flügelsignal von Elektromagneten betriehen
Gefahrrufer von Sponar-Adler
""Haltesignal. Ueher die Anwendung von Mitteln, welche den Führer auf die Nähe eines — s

merksam machen sollen
*  ,, bei Drahtbruch
Luftdruck-Signale in Amerika
""Neuerungen. Zwei — an elektrischen Bahneinrichtungen. Mitgetheilt von L. Kohlfürst
Prefsluft-Signale. Die elektrischen — für Blockanlagen
Rückmelder. Elektrische —
""Signalblockung
""Signale der Untergrundbahn in London ' . i i
""Signalisirung. Ueher die Frage, ob es sich empfiehlt, dem Streckenpersonale die stattgehabte

akustische — durch optische Signalisirung anzuzeigen
Signalstellscheibe. Elektrische — von Rodary-Mors .
Signalwesen. Ueher die Frage, ob die neueren Erfahrungen eine weitere Ausdehuung oder Ein

schränkung des —s für den Eisenbahndienst erwünscht erscheinen lassen
Stabbeförderung. Sicherung des Betriehes eingleisiger Bahnen in England mittels . ,
"'Stat'ionsrufer. Elektrische — von J. Neher Söhne, München. Mitgetheilt von Fr. Abt, König!

Generaldirectionsassessor in München . . . . . . . t-I i.
Stromschlnfs für selbstthätige Eisenbahn-Signale. Siemens &Halskes — mittelsDurch

biegung der Schienen , •
""Uebelstände bei den Eisenbahn-Signallichtern. Von Feldmann, Kgl. Regierungsbaumeister

zu Köln a. Rh
"Untersuchung der Leitungen. Beitrag zur —. Von F. Gattinger in Wien
Verminderung der Leitungszahl bei Signalanlagen
Weiclien- und Signalstellnng. Ueber — und Verriegelung nach dem System Gurrie und Timmis

mittels elektromagnetischer Kraft

auf

B. Bahnhofs- und Weichen-Signale,
"Art der Verständigung zwischen Apparatwärter und Stationsvorstand .
""Ausfahrts-Signale
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*Bahnhofs*Ab8chlnfstelegraph. Ueber die Aufstellung von —en. Vom Kaiserl. Baurath Kecker
in Metz • .

Bahnhofs-Schlufssignal. Unmittelbare Einwirkung des Stationsbeamten auf das — bei einheit
licher Weichen- und Signal-Stellung und Verriegelung

*Erörterung eines Erkennnngsinittels, ob ein Zug ganz und ungetheilt zwischen den Merkzeichen
eines Bahnhofsgleises steht. Von E. Jaeger Ritter v. Jaxtthal, Ingenieur und Zug-
förderungs-Controlor der Kaiser Ferdinands-Nordbahn

Flügel-Signal für Weichen
"'Knallsignal für aufgeschnittene Weichen (D. R.-P. Nr, 62691). Von C. Fuchs, König!, Eisen

bahn-Bau- und Betriebs-Inspector zu Stargard
*Mechanische Abhängigkeit zwischen Bahnhofs-Abschlufs-Telegraph und Drehbrücke bei Spandau
Mechanische Vorrichtungen, welche erkennen lassen, ob ein Zug ganz und ungetheilt zwischen

den Endmerkpfählen einer Station steht
*Sicherungseinrichtungen bei Kopfstationen
*Signaleinrichtungen für den Verschiebedienst zur Verständigung des Raugirers und des Weichen

stellers bei solchen Weichen, die nur vom Centrai-Apparat aus gestellt werden können, bei
welchen aber der grossen Entfernung vom Apparate wegen der Weichensteller den Zuruf des
Rangirers nicht hören kann

*Sigiialstellnng. Weichen- und — auf kleineren Stationen
*Signal. Ueber die Verbindung eines selbstthätig wirkenden, entsprechend vorgeschobenen —es

mit dem Bahnhofs-Abschlufs-Telegraphen
Vorsignal, betrieben durch einen Elektromagneten

„  mit selbstthätiger Glocke von Kelsey
* Vorsignale, Ueber besondere selbstthätige Vorrichtungen an weit vorgeschobenen —n, welche

dem Wärter am Bahnhofs-Abschlufs-Telegraphen schon von seinem Standpunkte aus die
Controle über den richtigen Gang der Vorsignale ermöglichen

* Weichensignale
* Weichen-Signal mit Flügeln. Von Heinr, Backofen, Ingenieur zu Budapest . , . ,
Wiederholer für die Bahnhofsschlufssignale der französischen Ostbahn
Zur Feststellung der Thatsache, ob ein Zug ganz und ungetheilt zwischen den Merkzeiclien der

Endweichen eines Bahnhofes Aufstellung gefunden hat

C. Blocksignale.
Blocksignal. Black's selbstthätiges, mechanisches —

,, Hall's —
Block- und Torpedo-Signale auf den Hochbahnen in New-York
Block-Vorsignal. Das —, Von Dr, R, Ulbricht, Telegraphen - Oberinspector der Kgl, Sachs

Staatsbahnen
Blockzeichen. Selbstthätige — auf der Boston- und Albany-Bahn

D. Signale im Zuge.
Intercommnnications-Signale auf Oesterr, Eisenbahnen
Nothsiguale und Nothbremsen
Nothsignal für Eisenbahnzüge von J, Hall aus Upton

,, für Eisenbahnzüge von R^l
,, Verbesserung der —e an Eisenbahnwagen in Frankreich
,, Verbesserung der —e für Eisenbahnzüge in Frankreich

Signale im Führerstande. Elektrische — der Locomotive und elektrische Bedienung der Niveau
Übergangsverschlüsse

*Signale. Ueber die gebräuchlichen — zwischen den Reisenden und der Zugbegleitung

Signalisirnng von Zugtrennungen

*Signalleine. Ueber die Art der Anbringung der —
*  ,, Ueber die Frage, ob es nothwendig ist. die — bei gemischten Zügen bis über die

Personenwagen hinaus aufzulegen
Signal zur Verbindung der Reisenden mit dem Locomotivführer
Stations-Anzeiger von Rogers
Streckensignale in Verbindung mit Weckervorrichtungen auf Locomotiveu . . . .
Verbindung. Elektrische — mit auf der Strecke fahrenden Zügen

,, Elektrische — zwischen den Stationen und den auf der Strecke fahrenden Zügen
,, Telegraphische — mit den auf der Strecke fahrenden Zügen . . . .

Verbindnngs-Signal zwischen Reisenden und Zugführer von Prasch
,, -Signale. Elektrische — im Zuge auf der Orleans-Eisenbahn . . . .

*Zugschlufs. Signalisirnng des —es
Zngsignal der Pennsylvania-Bahn

,, Zeichnungen zu den Einrichtungen selbstthätiger elektrischer —e auf der Gotthardbahi
^Zngtrennnng. Signalisirnng von —en

E. Signale auf der Strecke,

Deckung von Drehbrücken
Drehbrücken-Signal der New-York-, Lake-Erie- und Western-Bahn, erbaut von der Johnson-

Eisenbahn-Signal-Gesellschaft
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D. R.-P. Nr. 23363. Von G. Zimmermann,*Knallkapsel für Signale beim Eisenbahnbetriebe
Locomotivführer in Rosenheim

*Knallsignale in Verbindung mit den Einfahrtssignalen
Läutewerk. Verbessertes — für Drahtzugschranken . . .
Selbsttliätige Streckensignale. Erfahrungen mit dem Schienen Stromkreise für
Sicherung der Kreuzung elektidscher mit Locomotivbahnen . . . .
Signale für Eisenbahnzüge in Tunnels
Signal für Wegeübergänge. Slater und Barnes' — . . . .
Signalisii'ung an den Gebirgsstrecken der Gotthardbahn
*  ,, des Zugschlusses
*  ,, Ueber die Frage, ob es sich empfiehlt, dem Streckenpersonale die stattgehabte

akustische Signalisirung durch optische — anzuzeigen
*Strecken-Glockensignale. Einrichtungen zum selbstthätigen Hervorrufen der
Uebermittelung der Zeichen. Elektrische Verriegelung und — zur Sicherung des Betriebes durch

den Severn-Tunnel

Verständigung zwischen Station und Strecke
*Vorläute-Apparat. Patentirter — für Barrieren. Von L. Vojäcek, Ingenieur in Smichov
* Wegesignale

durch

F. Telegraphen und Fernsprecher.

Fernsprecher. Tragweite des —s und amerikanische Versuche, gleichzeitig denselben Draht für
den Telegraphen und den Fernsprecher zu benutzen

„  Verwendung des — s auf grosse Entfernungen
Inductions-Telegraph. Phelp's —

Phonophore. Das — von Langdon Davies

*Tangenten-Boussole. Die — als Ampöremeter, Voltmeter und Ohmmeter. Von J. Krämer,
Ingenieur und Docent für Elektrotechnik in Wien

*Telegraphen-Einrichtungen. Die — der französischen Ostbahn .
*Telephon. Ueber Verwendung des —s zur Verständigung der Stationen mit dem Strecken- oder

Zugbegleitungs-Personal
Zug-Telegraph von C. W. Williams

G, Einzeitheile der Signalanlagen (Elemente, Leitungen, Laternen).
Ausgleichs Vorrichtung. Mc. Kenzie und Holland's für Signal-Drahtzüge .
Befestigung und Absonderung von Telegraphendrähten. Gilbert's —
Compensationsvorrichtung. Johnson's — für Signal-Drahtleitungen . . . .
Drahtspannwerk. Dreitheiliges — für eine über Haupt- und Vorsignal ununterbrochen

gehende doppelte Drahtleitung

Drahtzäune. Die — als Telegraphenleituiigeu
*Elemente. Ueber die Constanten einiger neuartigen galvanischen —. Studie von J. Krämer

Telegraphen-Ingenieur, Docent für Elektrotechnik in Wien . . . . . .
Erdleitung. Robbin's selbstthätige — für Telegraphenleitungen
Kuppelung. Baumann's Kuppelung für elektrische Leitungen
*Laternenscheiben. Grösse der — der Bahnhofs-Abschlufstelegraphen. Von Dr. Mecklenburg

Eisenbahn-Bauinspector in Frankfurt a. M
Reflectoren aus vernickeltem Stahl . . • . *. • •
Sicherungsverschlufs. Davis' — an einander feindlichen Fahrsignalen . . . .
Signal-Laterne. Burrell's doppelscheinige Hand
*Signal-Laternen. Ueber Bauart der — der Wasserkrahne
Signalscheiben. Beste Färbung von — • • •. •, •
Stellvorrichtung für Bahnhofsabschlufstelegraphen und die damit verbundenen Vorsignale .
Streichen freihängender elektrischer Leitungen. Rosenblatt und Salomö's Vorkehrun;

zum —

Telegraphendrähte. Gilberts Befestigung und Absonderung von —n . . . .
Telegraphenstangen. Eiserne — • ; • . • '
""Untersuchung der Erdleitungen. Beitrag zur —. Von F. Gattinger in Wien

10. Betrieb.

A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.
Ueber das — in den Güterzügen

Vorrichtung zur — auf Schmalspurbahnen. Kgl. Württembergische
""Anziehen der Kuppelungen.
""Beförderung von Langholz.

Staatseisenbahnen . .
""Belastung der Züge. Ueber die Bestimmung der grölsten zulässigen — bei der Thalfahrt auf

Strecken mit grossem Gefälle _ •
Betriebskraft. Elektricität als — auf Eisenbahnen. Von Roman Baron Gostkowski
""Bremsen. Bericht über die Vorarbeiten des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen zur Fest

stellung der ei'forderlichen Anzahl von — in einem Zuge. Von Rüppell, Regierungs- und
Baurath zu Köln a. Rh.
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^Bremsklötze. Die Abnutzung der — und die vortheilhafteste Aufhängung derselben. Von Anton
Bauer, Professor an der k. k. Berg-Academie Leobeu

Cnrvenwlderstände auf Eisenbahnen. . . . . . . . . . . .
*Die neue Betriebs- und die neue Signalordnung. Von Jacobi, Regierungs- und Baurath zu

Cassel
*Dlenstdauer und Ruhezeit. Ueber das Verhältnis zwischen — bei dem Dienste des Locomotiv

und Zugpersonals
*Dz*ehgestell. Probefahrten mit dem — -Wagen, Bauart Stous-Sloot. (D. R.-P. Nr. 56853.

Mitgetheilt von F. Oberstadt, Ober-Maschinenmeister, Director der Centrai-Eisen
bahn-Werkstätte der Niederländischen Staatseisenbahnen zu Zwolle .

Seitliche Bewegung, lothrechte Momente und seitliche Widerstände der — e .
Eisenbahnbygiene in Bezug auf die Reisenden
Erhöhung der Sicherheit der Reisenden. Massregeln zur — auf den französischen Bahnen

») Eisenbahnbetriebes. Massnahmen zur — . . . .
*Ersparnisprämie. Die — auf den Braunschweig. Eisenbahnen. Von Oberbaurath Dr. Schefflei
Ersparnisse im Eisenbahnbetriebe
'Fährgeld. Zur Frage einer besseren Feststellung des Personen- —es .
Fahrgeschwindigkeit auf Nebenbahnen. Abänderung der Bestimmungen über die gröfste zu

lässige —
*Fahrpläne. Die Gestaltimg der — für die zweckmäfsigste Ausnutzung der Zugkraft. Von

V. Borries, Kgl. Eisenbahn-Bau-Inspector in Hannover
Geschwindigkeit der Schnellzüge

,, Die Fahr der Schnellzüge

Von Blum, Königl. Eisenbahn-Bau- und

Von H. Dunaj,

die

der

*  ,, Die — der Züge auf Nebenbahnen.
Betriebs-Inspector zu Trier .

*  ,, Die — der Züge und die Bahnbewachung auf Nebenbahnen
Kgl. Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspektor in Dyck .

*  I, Die vortheilhafteste — der Güterzüge. Von A. Frank, Professor an der
Technischen Hochschule in Hannover

M  Fahr—en englischer Bahnen
*  j) Ueber die Fahr— der Züge auf Bahnen untergeordneter Bedeutung und

Bremsfrage im Allgemeinen. Von E. Szmazsenka, Betriebs-Controllor
üsterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft zu Budapest

*  ,5 Ueber die gröfsten zulässigen —en für die verschiedenen Zuggattungen und
über die Ermäfsigungen derselben in stärkeren Steigungen, Gefällen und
Krümmungen

*  Ueber die Neigung oder Krümmung der Bahn, bis zu welcher eine gröfste
zulässige — der Personenzüge von 75 km'St. für unbedenklich gehalten wird

*  f) Ueber die vortheilhaftesten —en der Eisenbahn-Güterzüge, sowie die Abhängig
keit der Betriebskosten von der Geschwindigkeit der Züge, den Steigungen,
bezw. Krümmungen der Bahnstrecken und der Stärke des Verkehrs. Von Alb
Frank, Professor an der techji. Hochschule zu Hannover

,, Vortheilhafteste — der Güterzüge
„  Zug—en auf englischen und deutschen Bahnen

Gesundheitspflege. Die — auf Eisenbahnen
^Kesselspeisewasser. Ueber die Untersuchung und Reinigung des —s. Von A. M. Friedrich

Kgl. Sächsischer Maschiuen-Inspector zu Dresden. Erwiderung
*Lenkachsen. Vereins—, mitgetheilt von der technischen Commission des Vereins deutscher

Eisenbahn-Verwaltungen.
I. Einleitung zu dem Berichte des Unterausschusses für Prüfung der Lenkachsen und zu

der Veröffentlichung der genehmigten Lenkachsen-Constructionen
II. Auszug aus dem Berichte des Unterausschusses für Prüfung der Lenkachsen-Anord

nungen und der Bedingungen des ruhigen Ganges der Wagen
III. Gi'undzüge für die Zulassung von Vereins-Lenkachsen

Leuchtfarbe. Balmain's—
*Loconiotiv- und Zugpersonal. Ueber das Verhältnis zwischen Dienstdauer und Ruhezeit bei

dem Dienste des —s
*Lysol. Ueber die Verwendbarkeit des —s im Eisenbahnbetriebe. Von Dr. J. Treu mann in

Hannover

*Nachschieben der Züge. Auslegimg des § 198 der Technischen Vereinbarungen betr. — .
Nutzbarmachung der Schwerkraft. Ueber die — bei der Thalfahrt der Züge auf starkem Gefälle
*Prämien. Ueber — für gute Unterhaltung der Betriebsmittel
Prüfung der Lenkachsen-Anordnungen. Vereins-Lenkachsen. Auszug aus dem Berichte des

Unterausschusses für — und der Bedingungen des ruhigen Ganges der Wagen
*Radreifen. Das Springen und Losewerden der — auf den russischen Eisenbahnen. Von A. Borodin,

Maschinen-Direktor der russischen Südwestbahn in Kieff
*  ,, Die Kegelform der — der Eisenbahnfahrzeuge als Ursache des Zugwiderstandes und

des Wanderns der Schienen. Von Dr. H. Zimmermann
*  ,, Die Kegelform der — der Eisenbahnfahrzeuge als Ursache des Zugwiderstandes und

als Veranlassung des Wanderns der Schienen. Von Krüger, Regierungs-Maschinen
meister zu Köln

Radreifenbrüche. Die auf den Eisenbahnen Deutschlands von Oktober 1880 bis Ende März 1881
vorgekommenen —. Nach einem Vortrage des Herrn Geh. Ober-Regierungsrath Streckert

*Radreifen-Stärkemesser der Dänischen Staatsbahnen. Mitgetheilt von Obermaschinenmeister
0. Busse zu Aarhus

*  ,, Vom Werkführer der Lübeck-Büchener Eisenbahn G. Erb zu Lübeck
*  ,, Von F. Stürtz, Werkführer der Main-Neckarbahn in Daimstadt .
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*ßechtsfahren. Einführung des —s auf den Grofsh. Badischen Staatsbahnen. Von F. Buzen-
geiger, Grofsh. Badischer Bahningenieur in Heidelberg . .

*Schnellfahrten. Bemerkenswerthe — auf Nord-Amerikanischen Eisenbahnen
*Schnellziige. Englische — • • •

,, in den Vereinigten Staaten von Nordamerika . .
' Sicherheits-Einrichtnngen. Günstige Folgen der neueren — auf den Eisenbahnen
Sicherung des Verkehres. Mafsnahmen zur — auf den Schweizer Eisenbahnen .
*Speisewasser. Ueber die Untersuchung des Kessel—s mittels Seifenlösung nach Fr

Von Dr. H. Ost, Professor der Technischen Chemie än der Königl. Technischen
Hochschule in Hannover . . . . . • • • " n'- j' • i."

*  Ueber die Untersuchung des Kessel—s mittels Seifenlösung.^ Von A. M. Friedr^h.
Königlich Sächsischer Maschinen-Inspector in Dresden. Ervdderimg auf die Ein
wände des Herrn Professors Dr. Ost zu Hannover . . . . • •

*  .. Ueber die Untersuchung des Kessel—s nach Friedrich. Von H. Ost, Professor
an der Technischen Hochschule zu Hannover. Erwiderung . . " j ' i

*  j. Ueber die Untersuchung und das Weichmachen des Kessel—s. Von Edmund
W ehren fe n nig, Inspector der k. k. priv. Oesterreichischen Nordwestbahn
zu Wien

*üeber den Zusammenhang zwischen dem Radstande der Eisenbahn-Fahrzeuge, dem Curvenbalb-
messer und der Spurweite. Von Krüger, Regier.-Maschinenmeister
in Köln a. Rh

*  zwischen dem Radstande der Eisenbahn-Fahrzeuge, dem Curven-
halbmesser und der Spurweite. Vom Obermaschinenmeister Hoff
mann in Chemnitz. Entgegnung auf die Abhandlung des Reg.-
Maschinenmeisters Krüger

Untersuchung des Wassers auf Härte ' . ' , " i. •" j " x, ' j. '
Untersuchungen über das Farbenerkennungs-Vermögen. Ergebnisse der bei den Beamten

des äufseren Betriebsdienstes der Eisenbahnen Deutschlands (ausschliefsl. Bayerns) angestellten
— bezw. Farbenunterscheidungs—. Nach einem Vortrage des Herrn Geh. Ober-Regier.-Raths
Streckert , -i ji

*Unter8uchungen über die dynamischen Vorgänge in Flüssigkeitsschichten als Gruimlagen
für die Prüfung und Wahl Reibung vermindernder Flüssigkeiten. Von Jahns, Königl.
Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Köln

Verkehr der Metropolitan-Bahn in London
Verkehrsdichtigkeit verschiedener Bahnen . . ,
Vermeidung des unnötliigeii Aufenthalls von Schnellzügen. Zur - . . .
*Versuche der sächsischen Staatsbahn über Wagenwiderstände auf normalspurigem Gleise. Mit-

getheilt von F. Hoffmann, Obermaschinenmeister in Chemnitz

*  Freie Lenkachsen für Zuggeschwindigkeiten bis 90 km in der Stunde und für Wagen
mit und ohnC Brem.sen. —, angestellt im Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.
Auszug aus dem Berichte des Unterausschusses für die Prüfung der zu „Vereinslenk-
achsen" vorgeschlagenen Lenkachsanordnungen

*  Mittheilung der — der Königl. Eisenbahn-Direction (linksrhein.) Köln über die Bezieh
ungen zwischen den Widerständen der Wagen, dem Radstande dieser, der Gröfse der
Gleiskrümmungshalbmesser und der Fahrgeschwindigkeit bei Amvendung steifer und
freischwingender Lenkachsen _ •

*  Neuere — der Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen über das Verhalten freier Lenk
achsen. Mitgetheilt von W. Volkmar, Regierungsrath in Strafsburg i. E.

*  ,, Ober Zugwiderstände
,, Vergleichende — mit freien und zwangläufigen Lenkachsen . . . . . .

* Virtuelle Länge. Ueber den Begriff der —n von A. Lindner, Ingenieur der Gotthardbahn in
Luzern .

*Virtnelle Verliältiiiszahl. Ueber die Lindner'sche -- • •
*Werkzeng zum Messen der Radreifenstärken an Eisenbahn-Fahrzeugen. Von Ditzel, Kgl.

Eisenbahn-Werkmeister in Posen

* Widerstände. Die — der Eisenbahnzüge bei ihrer Bewegung durch Gleisbögen. Von Albert
Frank, Professor an der Technischen Hochschule zu Hannover . . . .

,, Versuche der sächsischen Staatsbahii über Wagen- — auf normalspurigem Gleise.
Mitgetheilt von F. Hoffmann, Obermaschinenmeister in Chemnitz

*Widerstand der Züge. Practische Fonnel für die Bestimmung des —es — unter Berücksichtig
ung der Geschwindigkeit derselben

Zonentarif. Der neue — der österreichischen Staatsbahnen . . . . . •
*Zugbetrieb auf amerikanischen Bahnen. Mitgetheilt nach ,Revue generale des chemins de fer".
*Zngförderung auf Steilrampen

*Zugpersoiial. Ueber die Grundsätze, welche bei Zusammensetzung des —s befolgt Averden
*Zugtrennungen. Erfahinngen über — durch selbstthätiges Ausheben der Kuppelungen, nament

lich auf Gefällstrecken

B. Betriebsergebnisse, Kosten und deren Ermittelung, Statistik.

Betriebsausgaben auf englischen und amerikanischen Bahnen
Betriebsergebnisse der englischen Bahnen 1888 . . . '.
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♦Betriebskosten. Die Steigerung der Wagenladung und Zugbelastung und der EmfluTs derselben
auf die — der Nordamerikaniscben Eisenbahnen. Von 0. Petri, Kgl. Reg.-Baumeister und
Tecbn. Attache bei der Kaiserl. deutschen Gesandtschaft in Washington . . . . .

♦Statistik. Ein technisches Hilfsmittel im Dienste der Eisenhahn- —, zur Ahkimzung und Verein
fachung der Arbeiten hei Ermittelung der Verkehrs-Ergehmsse. Dem Herrn Ferd. Ulbricht,
Bureaudirector und Vorstand des statistischen Bureau's der sächsischen Staatseisenhahnen in
Dresden im August 1885 vom Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen mit 1500 M. prämiirt

Statistische Naciii'ichteii von den Eisenhahnen des Vereines Deutscher Eisenhahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1888

desgl. n
desgl. . « « 1890 .

^  ̂ „ 1891
♦Unterhaltungskosten. Zusammenstellung der — im Zugfördenings- und Werkstättendienste der

Griasi-Tzaritziner Eisenhahn. Mitgetlieilt von Thomas ürquhart, Maschinendirector zu

Vergl^ch^der Baukosten und des Verkehres der zum Londoner Stadtnetze gehörenden Bahnen
für die Jahre 1875 und 1886 . . . • V j c- u" i ' n i ' • tt- • "

Vergleichung der Einnahmen und Ausgaben auf den Normal- und Schmalspurhalinen im Komg-
reiche Sachsen

Wettbewerb. Ein — zwischen Dampf und Elektricität . • , • • , Z
Zonentarif. Beschreibung und Ergehnisse des ungarischen s. Nach dem Vortrage des Ministeiial-

raths Schober in Budapest

C. Betrieb auf der freien Strecke.

♦Apparat zum Legen der Knalipatrouen, von G.Erh, Werkfülirer der Lüheck-Büchener Eisenhahn
Aufzeichnung von üebei'gängen der Achsen. Siemens & Halske s verbesserte über

Stromschlüsse auf der Strecke • • rti "i
♦Bahnwärter-Controlle. Neue Art der —, eingeführt hei der russischen Staatshahn Gliarkow-

Nikolajew. Mitgetlieilt von Th. Schmidt, Gehülfe des Oheringeniems in Krementschug
♦Bahnwärter. Ueher das Begehen der Bahnstrecken durch die . . . . . . .

Ueher die Ausrüstung der — auf Haupt- und Nebenbahnen . . . . .
♦Contact-Apparat. Ludw. Lehmann's neuer Schienen— . . . • A
♦Control-Apparat für die Fahrgeschwindigkeiten von Locomotiven. Mitgetheilt vom Kaiserl Bauratn

Kecker in Metz ■ ■ • • • ' 't ' • '
♦Knallkapsel. Färbende —n zur Erhöhung der Betriehs-Sicherheit. Von J. M. Rixens, Ingenieui

zu Bdziers (Herault), Fran&eich
,, Schutz des Zuges durch zurückgelassene —

♦  „ Ueher Befestigung der —n und über das unbeabsichtigte Explodiren derselben
♦Knallsiguale. Ueher die Anwendung von —n heim Eisenbahn-Betriebsdienste . . . .
Messung der Fahrgeschwindigkeit. Vorrichtung zur — vorüherfahrender Züge . . . .
♦Messung der Zuggeschwindigkeit. Ueher Einrichtungen zur —
Neigungszeiger
Petarde zur Controle der Fahrgeschwindigkeit von Eisenhahnzügen von P. Le Boulenge .
♦Schneebeseitigung
Streckendienst. Ueher die Trennung des —es von der Bedienung der Schranken . . . .
♦Streckenwärter. Dienst der —

Ueher die Art der Ueherwachung des Bahnhegehungsdienstes hei —n
„Tagesplan". Sicherung des Betriehes eingleisiger Strecken der französischen Südhahn durch den
"  —, (Aus einer Druckschrift des Ingenieurs J. M. Rixens)
♦Ueberwachungs-Vorrichtung. Streckenwärter— von Schütte. Mitgetheilt von R. Lüders

in Görlitz ^ ' 3 ' r?
Vorrichtung zur Messung der Fahrgeschwindigkeit vorüherfahrender Züge . . . .

D. Betrieb auf den Bahnhöfen.

Annahme und Abfertigung der Zuge. Hülfsmittel für die — auf dem Haupt-Personen-Bahnliofe
zu Frankfurt a. M.

Anschirren der Verscbiehdienstpferde. Elastische Ketten zum —
♦Auffahren von Weichen
♦Aufhalten der Wagen

♦Auffangen entrollter Wagen. Vorrichtungen zum —
♦Bremsschuhe für den Verschiehedienst
♦Diensteintheilung der Stationsbeamten. Die —. Von Jacohi, Regieriings

in Cassel
♦Durchfahren von Stationen. Zuggeschwindigkeit heim — . . . .
♦Fahrgeschwindigkeit durch Weichen
Gleis-Verschiebbremse von Brosius (D. R.-P. 59532)
Handhebel zum Fortbewegen von Eisenhahnfahrzeugen . .
Hemmschuhe. Ueher die Verwendung von —n im Verschiehdienste .
♦Hemmschuh. Wagen— mit beweglicher Spitze für den Verschiehdienst .

Baurath

Jahrgg.
bez. Er-
günzgs.-
Bd.-Nr.

Seite Holz
schnitt

B'ig. Nr.

1891 278
—

1886 7 5

1890
1890
1892
1893

150
203
194
152

—

1892 13 —

1888 245
—

1888
1887

39
208 —

1893 236 —

1885 129

1887 85
—

1885

Ergbd.
IX

1891
1884

5
f 311
\ 314

176
214

—

1884 119
—

1887
1889

Ergbd.
JX

1884
1891

Ert-'bd. 1
IX-

Eigbd.
xr

1886
Ergbd.

XI
Ergbd.

IX
Ergbd.

XI
Ergbd.

IX

154
40

404

211
132

346

407

106

388

316

377

321

—

1891 89
—

1892
1891

138
132

30

1890
1888

Ergbd.
XI

Ergbd.
XI

Ergbd.
IX

246
169

179

395

373

—

Ergbd.
IX 324

1893
Ergbd.

XI
Ergbd.

XI
1893
1893
1892
1890

207
424

143
78

201
41

129 42

Zeichnungen

Tafel- Fig

XXXXII

IV

XX

XXVIil

XXII

XXII

XXII
XXIII

XXII

XXXIV
bis XL

XXVII

611.7

1-3

9-11

1-15

5 u. 6

5 u. 6
2—5

5 U.6

Zusst.
I-VIb.

12

6*



44 —

*Knallkapseln. Ueber mit den Einfalirts- oder Vorsignalen verbundene Vorrichtungen, welche
selbstthätig bei Stellung des Signals auf „Halt" — auf die Schienen legen

*Mechanischer Betrieb von Drehscheiben, Schiebebühnen u. s. w

Mechanische Vorrichtungen, Avelche erkennen lassen, ob ein Zug ganz und ungetheilt zwischei
den Endmerkpfählen einer Station steht

*Merkzeichen. Sicherung beim Verschieben bezüglich der —
*Radvorleger. Amerikanischer verschliefsbarer —
*  ,, für Eisenbahnwagen, von Zinkl
Rangir-Betrieb mit Schiebebühnen und Drehscheiben
*Rangiren. Das Rangiren mit Ablaufgleisen, erörtert an der Hand eines Aufsatzes von M. Alber

Jacqmin durch A. Re item ei er, Regier.- iind Baurath in Eifurt

,, mit Pferden und Locomotiven
*  „ mittels centraler Weichenstellung und der Locomotiv-Dampfpfeife

,, Heber einfache Bremsvorrichtungen an den Wagen zur Benutzung beim —
Rangir-Verfahren amerikanischer Bahnen
Rollbremsschuhe

*Sicherung einfahrender Züge bezüglich der Merkzeichen
*Stationsbremse, constniirt von L. Vojacek in Smichow bei Pi-ag . . . .
* Verschieben der Wagen mit Menschenkraft. Heber neue mechanische Vorrichtungen zum —

* Verschieben mittels Dampfschiebebühnen

*  ,, Sicherung beim — bezüglich der Merkzeichen

*Verschiebdienst. Verständigungen im Stellwerks- und —
Wagen-Anfhalter zur Sicherung von Gleisen und für den Verschiebdienst . . . .
*Wagenschleber

,, Stafford-Munson —
*Znggeschwindigkeit beim Durchfahren von Stationen
Zur Feststellung der Thatsache, ob ein Zug ganz und imgetheilt zwischen den Merkzeichen dei

Endweichen eines Bahnhofes Aufstellung gefunden hat

E. Betrieb der Bremseinrichtungen.

*Bremsen der Züge. Erfahrungen über das —
Bremsen. Ermittelung der beim — entstehenden Stöfse
Bremsfrgae. Die — in England
Bremskraft. Thatsächliche und mögliche —
Bremsstndie. Eine — von Roman Baron Gostkowski
Bremsversnche bei Burlington

,, Die — zu Burlington
*  „ Die — zu Burlington. Von v. Borries, Eisenbahn-Bauiusjjector zu Hannover .

,, Fortsetzung der — bei Burlington
,, mit der Wenger- und Westinghousebremse

*  ,, mit Zügen mit gewöhnlicher Westinghouse-Bremse und mit Westinghouso-Schnell-
bremse, angestellt von der General-Direction der Grofsh. Badischen Staatseisen
bahnen am 19. und 20. März 1889 auf den Strecken Graben-Rheinsheim und Pforz
heim-Wilferdingen

,, Vergleichende — mit dem Anstellveiitile der New-York-Air-Brake-Company und
dem von W e s t i n g h o u s e zu Burlington

Durchgehende Bremsen. Heber — für Güterzüge
*Einschaltnng der Locomotivräder. Heber — in eine durchgehende Bremsanordnung
Elektrische Eisenbahnbremsen
*Fest8tellung der erforderliehen Anzahl von Bremsen. Zur — in einem Zuge. Von J. Bartl,

Professor an der K. K. technischen Hochschule in Brünn
Irrthnin in der Bremsfrage. Heber einen — von Gostkowski
Luftdruckbremsen
Lnftsange-Bremsen als Hrsache von Hnfällen
Schnellwirkende Westinghoiise-Bremse
Verbindung gewöhnlicher Handbremsen. Anderl's —
Verbreitung der Westinghonse-Schnellbremse
*Versnche. Die — mit durchgehenden Bremsen flir Güterzüge zu Burlington. Von v. Borries,

Eisenbahn-Bauinspector zu Hannover '
,, mit der Bremse der American-Brake-Gesellschaft, St. Louis
,, mit der Luftdruckbremse von Westingh ouse

*  ,, mit durchgehenden Bremsen, ausgeführt von der General-Direction der Grofsh. Badischen
Staats-Eisenbahnen. Von H. Bissinger, Baurath in Carlsruhe

,, mit Park's elektrischer Bremse . . .
,, Neue — mit den Luftdruck-Schnellbremsen von Westingh ouse und derNew-York-

Air Brake-Gesellschaft
,, zur Feststellung des Wirkungsgrades der Handschraubenbremse . . . ■ .

Versuchsfahrt mit der Körting-Bremse auf der Gotthard-Bahn
*Wirknng der Eisenbahnwagen-Bremsen. Studien über die —. Von J. Bartl, K. K. o. ö.

Professor an der technischen Hochschule in Brünn

Zähl-Vorrichtnng. A. Kaptreyn's — für Westinghouse-Bremsen zur Angabe der Zahl der ange
hängten Wagen
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F. Betrieb der Heizungs- und Lüftungs-Einrichtungen.
Anheizen der Personenwagen auf den Endstationen
*Danipfheiznng der Personenwagen
Heiznng der Eisenbahnwagen in Fraukreicli

,, der Eisenbahnwagen mittels Elektricität nach D. Tomasi
,, der Eisenbahnzüge in Frankreich
,, der Personenwagen durch WUrmkästen mit essigsaurem Natron, von M. Jaquin
,, Die — der Personenwagen mit Wasserdampf auf den Schwedischen und Sächsischen

Staatsbahnen
,, Fouli's Warmwasser- — für Personenwagen
,, Personenwagen in Amerika
,, Regelung der Dampf— bei Eisenbahn-Personenzügen
„  Sewall's Dampf— für Eisenbahnzüge
,, von Personenwagen unter Benutzung der Beleuchtungs-Vorrichtung . . . .
,, Wagen— durch Warmwasserumlauf

Wasser— von Eisenbahnwagen von E. Belle röche
,, Wilson's Warmwasser— für Eisenbahnzüge

Lüftung der Personenwagen von Pignatelli
*  ,, Theorie und Praxis der Wagen—. Von Rudolf Schmidt. Technischem Director dei

Waggonfabrik Ludwigshafen

G. Betrieb der Beleuchtungs- und Schmier-Elnriehtungen.
Beleuchtung der Eisenbahnzüge mit elektrischem Glühlichte

,, der Züge durch elektrisches Licht
*  ,, Elektrische — der Personenwagen
Elektrisch beleuchtete Eisenbahnzüge. Die n — der London-Brighton und South-Coast

Eisenbahn-Gesellschaften
Elektrische Beleuchtung der Eisenbahnzüge

,, ,, der Schnellzüge in den Tunneln der Strecke Kiew-Odessa und der Zweig
linie nach NicolajeAv

,, (System Timmis) der Midland-Bahnzüge
,, ,, Timmis' — von Eisenbahnzügen
,, ,, Ueber die Anwendung der —n — von Personenwagen auf versciiiedenen

Bahnen Europas

,, ,, von Eisenbahnzügen

Gasglühlicht nach dem Patente Dr. Auer von Welsbach
*B[andlaternen. Ueber Bauart und Beleuchtungsmaterial der — des Dienstpersonals
*Mineral-Schmieröle. Ueber — von Dr. Carl Schaedler zu Berlin
*  „ ,, Ueber — von J. Grofsmann, Ingenieur in Wien
Schmierfähigkeit der Mineralöle
*Schmiermittel. Verwendung von mineralischen —n
Senföl als Schmiermittel

H. Unfälle und Betriebsstörungen, deren Beseitigung und Verhütung.

*Auffangeu entrollter Wagen. Ueber VoiTichtungen zum —
Aufräumen der Bahn. Vorkehrungen zum — nach einem Unfälle . . . . . .
"■Betriebsstörungen. Bei durchgehenden Luftbremsen entstandene — auf den englischen Eisen

bahnen. Nach Berichten der englischen Eisenhahnen an das Parlament
,, Die — durch Schuee

Brückeneinstürze auf amerikanischen Eisenbahnen
♦Einbrechen entgleister Fahrzeuge auf Brücken. Vorrichtungen gegen das —
^Einsturz der Birsbrücke. Der Abschlufs der Untersuchungen über den — bei Mönchensteiii

,, Französisches Urtheil über den — bei Mönchenstein .
Einsturz der Brücke über den Big-Otter-Fluss während eines Umbaues

,, der Nash's-Creek-Brücke, Grand-Trunk-Linie bei Morrisburg
„  des Verrugas-Viaductes in der Lima- und Groya-Bahn

Eisenbahn-Unfälle auf amerikanischen Bahnen im Juli 1888
Eisenbahn-Unfall durch Einsturz einer eisernen Brücke bei Forest-Hills, Boston

„  Ueber den — auf der Arth-Rigibahn am 20. Octobcr 1885 . . . .
Eisenbahn-Unglück bei Penistone. Auszug aus Major Mari nd in's Bericht an das englische

Handelsamt über das — am 16. Juli 1884
*EntgIei8ung der beiden Laufachsen zweier vor einem Schnellzuge belindlichen Locomotiveii und

theoretische Unter.suchung der dabei in Betracht kommenden Vei'hältnisse. Von Leitzmann,
Kgl. Eisenbabn-Bau-Inspector zu Köln a. Rh .

♦Explosion der Locomotive Nr. 804 auf der Station Falkenberg am 26. September 1889 .
*  „ der Locomotive „Zwerg" der Lübeck-Büchener Eisenbahn
*  ,, eines Locomotivkessels. Von v. Brockmann, Oberbaurath zu Stuttgart
Explosionen. Locomotivkessel— auf englischen Bahnen . . . . . . . .
Hebung einer Locomotive aus einem Bache .
Mittel und Vorkehrnngen die Gefahren zu verhüten, welche im Betriebe brechende Radreifen

verursachen können
Platzen eines Locomotivkessels
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Rntschung. Eine — von ixngewöhnlichev Intensität im Einschnitt der Sächsischen Staatsbahn bei
Altenbiirg

Sturm als Ursache eines Eisenbahn-Unfalles
Unfälle auf amerikanischen und englischen Bahnen 1888 . . . .
Unfall in Folge Mangels genügender Bremsen
Unglücksfälle auf nordamerikanischen Bahnen . . . . . .

,, auf nordamex'ikanischen Bahnen in den Jahren 1873 bis 1888
Verllinderung der Znsamnieiistöfse. Elektrische — von Eiseiibtihnzügen
Versackung eines Brückenpfeilers. Ungewöhnliche — .
Verschiebung einer Brücke durch Winddruck
Vorkehrungen zum Aufräumen der Bahn nach einem Unfälle
Wiederherstellung der Jeetzelhrücke

11. Aulsergewöhnliche Eisenbahnen.

A. Durch Luft- oder Wasserdruck betriebene Bahnen.

Beförderung mittels Prefsluft. Gonin's — oder Prefsfiüssigkeit
*Gleiteisenbahn. Die — von Girard-Barre auf der Ausstellung in Paris .
Gleiteisenhahnen. Die Möglichkeit der —
Jungfrau-Bahn. Die —

,, Entwurf einer • . •
Luftdruck-Strafsenbahn. Neues System der — von Pardy in San-Francisco
Prefsluft-Eisenbahn von Vincennes-Ville nach Evrard
Strafsenbahn mit Prefsluftbetrieb, System Hughes & Lancaster .

B. Einschienige Bahnen.
Hochbahn. Elektrische — von Enos in St. Paul, Minnesota . . . .

Lartigue-Bahn. Die einschienige —

,, Listowel-Ballvhxmion
Pfostenbahn mit nur einer Schiene auf der Hochebene von Oran _ • _
Uebergrund-Bahn. Versuch, betreffend die Standfestigkeit der einschienigen —

C. Elektrische Bahnen.

von Meigixs

Antriebs-Vorrichtung. Elieson's — mittelst Elektricität bewegter Strafsenbahnwagen

Bahn für Postbeförderung. Elektrische — zwischen New-York und Brooklyn .Portelectric'*
Bahn in Hamburg. Die elektn'schen —en von Befsbrook nach Newry und in den Strafsen von —
Bahn nach Mödling. Die elektrische — (hei Wien)
Bahn von Befsbrook nach Newry. Die elektrischen —en — und in den Strafsen von Hamburg
Bahn von Irish. Elektrische —
Bahn von Portrush. Elektrische —
Bahn zu Northfleet. Elektrische — mit Reihenschaltung der Wagen
Betrieb. Der Stand des elektrischen Eisenhahn—es
*Betrieb von Strafsenbahnen. Elektrischer —
Betrieb von Strafsenbahnwagen. Elektrischer —
Brüssel—Antwerpen. Elektrische Bahn —
Chicago-St. Louis. Entwurf einer elektrischen Eisenbahn . . . .
Drahtseilbahn. Elektrische — axxf den Monte S. Salvatore bei Lugano
Elektrische Eisenbahnen
Heilmann's Bauart elektrischer Eisenbahnen
Hochbahn. Elektrische — in Liverpool

,, Elektrische — von Enos in St. Paul, Minnesota . . . .
Hochbahnen. Elektrische — für die Stadt Berlin
Hochgebirgsbahn. Zermatter —en
Mödling-Vorderbrühl. Elektrische Bahn —
Portrush. Elektrische Eisenbahn von —
Röhrenbahn. Die elektrische — in London, City-South-London
Röhrenbahnen. Berlier's Entwurf für elekti'ische — in Paris

,, Elektrische — in London
Schmalspurbahn. Elektrische — Sissach-Gelterkinden . . . .
Seilbahn. Jenkin's elektrische — (Telpherage) in Glynde
Stadtbahn. Elektrische — in Budapest
Strafsenbahnbetrieb. Elektrischer — in Hamburg . . . .

,, Elektrischer — zwischen Soxxthwick und Hove bei Brighton
Strafsenbahn. Elektx-ische — nach Sandwell

„  Elektx'ische — zxx Noi*thfleet . . . . . .
Untergrundbahn. Elektrische — für Pxiris, Entwui-f Berlier .
*Untergrundbahnen. Elektrische — für Berlin. Nach Glasei's Annalen
Untergrundbahn. Neue elektrische — in London
Verwendung elektrischer Motoren. Vergleichende Versxxchc zxxr Feststellung der zweckmälsigen

— für den Eisenbahn-Betrieb
Weems elektrische Eisenbalin • . •
Wien-Budapest. Der Koestler-Zipernowski'sche Entwurf einer elektx'ischen
Zahnstangen-Seilbahn. Elektrisch betriebene — auf den Bürgenstock
Zunahme elektxdscher Eisenbahnen in den Vereinigten Staaten

Eisenbahn

Jahrgg. II Seite Holz-
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gftnzL's.- Fig. Nr.
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1884 143

1885 108 —

1891 176 —

1887 38 —

1886 196 —

1889 251 —

1893 201 —

1889 127 40

1891 209 —

1886 155 —

1891 169

1887 87
1890 9 1-4

1890 200 —

1890 247 —

1891 217 —

1885 132 —

1888 213 —

1891 133

1

1889 252
11887 41 —

U888 253 —

1889 184 51

1885 85 —

1887 259

11887 86
il889 173 —

1892 85 —

1890 201 —

1891 176 —

1890 201 —

1888 212 —

1884 36 —

1890 36 12

1891 258 — i

1891 295 —

1886 196
i

1893 165 — 1

1892 247 —

1892 207 —

1893 237 50.51
1892 244
1892 165 —

1889 252 — f

1892 164 i

1893 79 —

1884 35 — ,

1884 36 — '

1892 246 —  ' i
1893 165

—

1893 165 — 1
1893 79

1886 240 —

1893 123 —

1889 172
1888 40
1892 44
1889 214 —

1892 206
1892 112
1889 252

—

1891 258
1890 160 —

1893 122 —

1891 217 —

1893 125
—
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D. SchifFseisenbahnen.

Chignecto. Schiffseisenbahn von
Tehuantepec-Schiffs-Eisenbahn

E. Schmalspurbahnen.

Altena. Die Kreis —er Schmalspurbahnen
Darjeeling-Bahn am Himalaya-Gebirge
Decanville-Schmalspurhahn auf der Pariser Ausstellung 1889
*Flensburg-Kappeln. Die schmalspurige Kreis-Eisenbahn —. Von H. Teilkampf, Oberbaurath

und Geh. Regierungsrath in Altona
Hainberg-Kipsdorf. Schmalspur-Bahn —
Kaysersberger Thalbabn. Die schmalspurige — im Elsafs
Laon. Schmalspurbahn hei —
Schweiz. Schmalspurhahnen in der —
Ueber Schmalspurbahnen
Wilkau-Kirchberg. Schmalspurbahn —

F. Seil- und Kabelbahnen.

Drahtseilbahn. Elektrische — auf den Monte Salvatore bei Lugano
Drahtseilbahn Sassi-Superga in Italien
Führung des Seiles von Seilbahnen über Drehbrücken
Hochbahn mit Kabelbetrieb in Hoboken bei New-York
Hochgebirgsbahn. Zermatter —en

Kabelstrafsenbahn in London

Kosten. Vergleich der — von Pferde- und Seilbahnen
Seilbahn. Abänderung des Längengefälles der — von Territet nach Glion . . . .

,, bei Lugano (Bauart Abt)
,, Die Agudio'sche — Sassi-Superga bei Turin . . . . . . .
., Dreischienige — auf die Aussichtshöhe Lookout mountain bei Ghattanooga in Tennessee
,, in Cansas-City
,, Jenkin's elektrische — (Telpherage) in Glynde

Steigung bei Seilbahnen. Die zulässig gröfste — mit lothrechtem Zahneingriffe .

Strafsenbahn. Kabel in London

Strafsenseilbahn zu Lissabon

Tragrolle für- Seilbahnen
Untergrund-Seilbahn in Eisenrohren in London . . . .
Vesuvbahn. Die —
Zahnstangen-Seilbahn. Elektrisch beti'iehene — auf den Bürgenstock

G. Stadtbahnen.

Berliner Stadteisenbahn. Die —
Elektrische Bahn. Die —n —en von Brefsbrook nach Newry und
Elektrische Stadtbahn in Budapest
Gürtelbahn. Die grofse Pariser —
Hochbahn. Die — in New-York

,, Die Quaker-City- und Nordost in Philadelphia .
,, Elektrische — in Liverpool

Hochbahnen. Der Betrieb auf den New-Yorker — . . .
,, Die New-Yorker — von Dr. v. d. Leyen .
,, Elektrische — für die Stadt Berlin

Hochbahn im Hafen von Liverpool

,, in Kansas-City

,, in New-York
„  mit Kabelbetrieb in Hoboken bei New-York
,, Strafsen- —en in Paris von Jullien, Broka nnd F

Lartigue-Bahnen . . . . . . .
Hochbahnsystem. J. V. Meigs —
Metropolitan-Railway. Schluss des Ringes der — in London
New-York. Die Stadthahnen in —

,, Elektrischer Betrieh auf den Hochbahnen in .
,, Leistungen der Hochhahnen in —
,, Neue Anlagen für den Orts-Schnellverkehr in — .
,, Untergrundbahn in —
,, Verkehr der —er Hochbahnen . . . .

n den Strassen von Hamburg

n Verbindun mit
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240
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*Paris. Die Stadtbahn von —

Pariser Stadtbahn. Neuester Entwurf der —
Paris. Vorschläge zur Hebung des Stadtverkehres in —
Reibnngsantrieb^. Judson's — für Strafsenbahnen
*Röhrenbahn. Die City and Southwark Untergrund- — in London

Die elektrische — in London, Gity-South-London
,, Elektrische — in London . . .

Röhrenbahnen. Berlier's Entwurf für elektrische — in Paris
Röhrenbahn. Untergrund- — in London

Seilbahn. Strafsen- zu Lissabon

Strafsenbahnbetrieb. Elektrischer — in Hamburg
Uebergrundstrecke der Pittsburgher Verbindungsbahn
Untergi'undbahn. Elektrische — für Paris, Entwurf Berlier
*üntergrundbahnen. Elektrische — für Berlin
Untergrundbahn-Entwnrf für Boston von Hannah
Untergrundbahn. Neue elektrische — in London

„  Neue — für New-York
Untergrund-Seilbahn in Eisenrohi-en in London
Ventilation der unterirdischen Eisenbahn in London . . . . . . . . . .
*Wien. Die —er Stadtbahnen. Nach dem Wochenblatte des Oesterreichischen Ingenieur- und

Architekten-Vereines
*  „ Die Stadtbahn von —

H. Strafsen-, Feld- und Waldbahnen.

Betrieb der Strafsenbahnen .
Daropfstrafsenbahnen imd Ergebnisse des Dampfwagenbetriebes nacb Rowan . . . .
Dampftrambahnen. Betriebskosten auf
Dampftrams. Italienische —
Feldeisenbahn. Decauville's —
Strafsenbahnen in England und Frankreich
Strafsenbahn Kriens-Luzern. Von Ing. Fr. Küpfer . .
Strafseneisenbahn. Normalspurige — von Basel nach Bartenheim
Waldbahn. Schmalspurige —

1. Zahnstangenbahnen.

Abnutzung der Zahnstangen auf der Rigibahu
Abt's Zahnrad-Bahnbetrieb. R. —, Zahnstange und Zahnrad-Locomotive. Preisgekrönt mit

7500 M. vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von R. Abt, Ingenieur zu Luzei

Jahrf;g.
bez. Er-

ar.
1886

Appenzell-Gais. Bahu —
Bönigen-Lanterbrnnnen und Grindelwald. Vereinigte Reibungs- und Zabnstangenbahn —
Bönigen-Schynige-Platte. Zahnstangenbahn —
Corcovado bei Rio de Janeiro. Zahnradbahn auf den —
Drachenfels. Die Zahnradbalm
Hochgebirgsbahn. Zermatter —en • • Vt '
Höllenthalbahn. Die Zahnstange und der Zahnstangen-Oberbau der — (Baden). Von H. Bissinger

Baurath in Garlsruhe • • •
Zahnstangen-Einfahrt für den Oberbau der —. Von H. Bissinger, Baurath in
Garlsruhe

Landquart-Davos. Vereinigte Reibungs- und Zalmstangenbahn —
Langres-JIariie-Langres. Zahnstangen-Babn — " „ '. i , "
Lehesten-Oertelsbruch und Lohenstein. Die vereinigte Zahnrad- und Adhäsionsbohn — .
Monte Generoso-Zahnstangenbahn
Pike's Peak. Die erste Abt'schc Zangstangenbahn in Nordamerika, —
Pilatns-Zahnstangenbahn

Rigibahu. Abnützung der Zahnstangen auf der —
Rio de Janeiro. Eine Zahnradbahn bei —
Säntis-Bahn in der Schweiz • ' , " , c Tr' j c
Schmalspurige Zahnradbahn gemischten Systems von Kupferhütte „Kunst" nach Bahnhof Herdorf
Territet-Montrenx-Ciion. Zahnstangenbahn — . . . . '
*Visp-Zermatt. Die Eisenbahn —. Von .Tean Meyer, Oberingenieur der Jura-Siniplon-Bahn und

Roman Abt, Ingenieur

♦Zahnrad-Bahnbetrieb. R. Abt's—, Zahnstange u. Zahnrad-Locomotive. Von R.Abt, Ingeniei
in Luzern

Zahnstangenbahnen

K. Fähren.

Eisenbahnfähre mit Seilbetrieb über die Meerenge von Messina
Traject-Anstalt der Rügenbahn
Traject-Anlage über die Bai von San-Francisco . . . . . . . . . .
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110
240
201
162
245
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12. Teclmische Litteratur.

**Abnorinale Zustände in eisernen Brücken. Ueber die Erkenntnis —r —. Von J. E. Brik
**Abstecken. Tafeln zum — von Eisenbahn- und Strafscn-Curven. Von .1. Grysin
** B von Kreisbögen. Taschenbuch zum — mit und ohne Uobergangs-Cnrven von 0. Sarrazin und H.

Oberbeck

**Accumulatoren. Die — für stationäre elektrische Beleuchtungsanlagen. Von Dr. C. Heim
Achsbrüche und Achsanbrüche. Statistische Nachrichten über die auf den Bahnen des Vereins deutscherEiseiibahn-

verwaltungen vorgekommenen — . . . -
**Akkordyerzeichnis der Wagenabtheilung für die Hauptwerkstätten der königl. Eisenbalm-Direction zu Elbei-feld
**Altersliste der höheren Eisenbahnbeamten 1891. Von Franz Woas
**Anfertigung der Zeichnungen. Die — für Maschinenfabriken. Von J. F. Weyde und A. Weickert .
**Anzahl der Bremsen. Die — und deren Vertheilung im Eisenbahnzuge
**Arbeite rwohnhäus er. Arbeitercolonien und Wohlfahrtseinrichtungen von Max Kraft
**Atlas. Dr. W. Koch's Eisenbahn- und Verkehrs- — von Europa . . . . . . . . . . .

**Bahnmeister, Katechismus für die Prüfungen zum — der Staatseisenbahnen. Von Johannes Tesch und Caspar
Com es

♦♦Bahnwärterdienst. S<fhubert, E., Katechismus für den —
♦♦Bauconstructionslehre. Breymann's —. III. Eisen
** B B —• III. Eisen. Fünfte Auflage von Otto Königer
♦♦Baufach. Das — in der Schulkonferenz vom 4.—17. Deccmber 1890 über Fragen des höheren Schulunterrichts. Vortrag

von 0. A f s m a n n
♦♦Baukünde. Handbuch der —. Abtheilung I. Band II. Heft 1. Eisen und Eisenkonstructionen
♦  B Handbuch der —. Abtheilung III. Heft 1. Der Grundbau. Von L. Brennecke
♦♦Bautechnik. Vorträge über — von Karl von Ott
♦♦Bauwerke. Die — der Berliner Stadt-Eisenbahn
♦♦Bayerische Eisenbahnen. Der Bau der —n — lechts des Rheines. Von Kosmas Lutz
♦♦Beiträge zu den organisirten Krankenkassen. Tabellen zur Berechnung der von vei'sicherungspflichtigeu Mit

gliedern zu leistenden — von J. Bleich
♦♦Beleuchtungsanlagen. Der Bau, Betrieb und die Reparaturen der elektrischen —. Von F. Grünwald
** B Die Accumulatoren für stationäre elektrische —. Von Dr. C. Heim
** B Die Einrichtung elektrischer — für Gleichstrombetrieb. Von Dr. C. Heim .
♦♦Berechnung. Die — des Eisenbahn-Oberbaues von Dr. H. Zimmermann
♦♦Berlin. Entwickelung der Verkehrsverhältnisse in —. Von J. Hobrecht
♦♦Bestimmungen für die Eisenbahnen Deutschlands. Sammlung von —
♦♦Betrieb. Der — auf den englischen Bahnen von E. Frank . ' .
♦♦Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. Von WiIhelm Ast
♦♦Bibliographie. Elektrotechnische —. Von Dr. Georg Maas
♦♦Bibliotheka Polytechnika. Von Fritz von Szczepanski . . . . . . . . . . . .
♦♦Bibliothek des Eisenbahnwesens. VII. Der Eiimahmen-Verrechnungs- und Revisionsdienst der Eisenbahnen. Von M.

A. Reitler

** B Die geographische Universal—
♦♦Bildmefskunst. Die Photogrammetrie oder —. Von Dr. C. Koppe
♦♦Bremsen. Die Anzahl der — und deren Vertheilung im Eisenbahnzuge
♦♦Brücke. Die Förth—. Von G. Barkhausen
♦♦Brücken. Ueber die Erkenntnis abnormaler Zustände in eisernen —. Von .1. E. Brik . . . . . .
♦♦Brückenbau. Der —. Von E. Häse 1er. Erster Theil. Die eisernen Brücken
♦♦Buchführung. Die — nach den gesetzlichen Bestimmungen des Deutschen Reiches und des Auslandes. Von R. Beigel.

V. Biedermann's praktische Handbücher IV
Büchersammluugen. Verkauf der — von E. Heusinger von Waldegg und Sternberg
♦♦C atalog der Allgemeinen Elektricitätsgesellschaft zu Berlin über die Ausstellung der Gesellschaft in Chicago
♦♦Catechism of the Locomotive by Matthias N. Forney
♦♦Ghaleur. De la — centrale dans l'interieur des massifs. Par J. Meyer
♦♦Chauffage des trains sur les chemins de fer, par E. Belle röche -
♦♦Ohemins de fer. Gompagnie du — de Paris k Orlöans. Exposition universelle de 1889
♦♦ B Le röseau des — de l'ötat ä Sumatra. Von J. W. Post
** B_ Les — et les Tramways. Von A. Sch o el 1 er
♦♦Conventions Techniques relatives ä la construction et Texploitation des chemins de fer de premier ordre
Gonversationslexicon. Meyer's —. V. Auflage
♦♦Gostruzione ed esercizio delle strade fei-rate e delle tramvie.

Biglia, F. Achsen, Räder und Radreifen für Locomotiven und Wagen

Fadda, St. Herstellung, Einsetzung und Behandlung der Feuer- und Siederohre
B  Tecnologia delle Tempera

B  Dreherei

B  Strafsenbahnen und Bahnen für besondere Zwecke

B  Wärterhäuser, Haltestellen, Bahnhöfe

Jahr
gang

1892
1886

/1885
11888
1893

1892
1888
1891
1889
1890
1891
1893

1886
1885
1891
1891

1891
1888
1887

(1889
11893
1887
1884

1888
(1888
(1890
1893
1892
1888
1893
1887
1886
1893
1893
1891

(1885
(1886
1886
1889
1890
1889
1892
1889

1891
1889

1893
1891
1891
1891
1890
1892
1892
1891
1893

rl889
1891

(1892
(l893
1887

(1887
11888
(1889
1890
1892

(1892
1892
1893
1893

Seite

3.128
159

III
126
40

89
83

135
173
119
259
126

242
234

45
133

261
81
88
41

241
44

159

42
126
119
40

210
81

206
180
200

41
242
134

38
201
159
254
119
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177
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217
135
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132
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89
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G a 1 i in b e r t i. A. Strafsenbahneu

Lainpugnaui, G. Costituzione Generale della Amininistrazione

L u c a, F. de. Eisen- und Broncegufs

Oppizzi, P. Locoinotivkessel
,  Zug- und Stofs-Vorrichtungen

^  Klempnerarbeiten

Kähmen, Achsbuchsen und Federn der Locoiuotivon •
Pagliani, St. Prüfung und Berichtigung der Manometer und Belastungen der Sicherheitsventile

Polese, L. Nebenhahnen und Kleinbahnen

„  Allgemeine Betrachtungen über die wirthschaftlichen Verhältnisse der Nehenbahnen

P 0 z z i, L. Bauten und Viaducte in Stein

Ran den e, Dr. G. F. Krankenzüge
„  Desinfection der Eisenbahnfahrzeuge . . . .
,  Grundsätze für die erste Hülfeleistung bei Verwundungen

Solerti, A. Tunnelbau

Verde, P. Erleuchtung, Heizung und Lüftung der Züge

**Damm- und Einschnittsprofile. Tabellen der Inhalte der — der Abscissen des Grunderwerbs u. s.w.; berechnet
von R. Bennecke

**Dampf-Exp ansion. Das wahre Gesetz der —. Von Arnold Samuelsohn
**Dampfk e ssel. Gewichte und Preise der — von EugenSchleh . . . . . . . . .
** „ Schäden an —n. Herausgegeben vom Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein
**Dampfkesse]betrieb. Der —. Von E. Schlippe
**Dampfkesselheizung. Anleitung zum Ersparen von Brennmaterial bei der —. Von Hermann Schild
**Dampfmaschine. Die Vervollkommnung der — . . .
**Dauer der Schienen. Statistik über die —. (Verein D. E.-V.)
**Dictionnaire Technologique Fran9ais-Allemand-Anglais. Publid par Einest Röhrig
**Drahtseilbahnen. Die — der Schweiz. Von K. Walloth

**E isen hahnbetrieb.

**Ei ehe lisch wellen und Waldsubstanz oder der bevorstehende Ruin der Eichenwälder, von Moritz Grell
**Eisenbahnbauwesen. Das — für Bahnmeister und Bauaufseher. Von weil. A. J. Susemihl, herausgegeben von

E. Schubert

Der äufsere —. Von Brosius und Koch. H. Auflage. — Band II: Die Eisenbahn-Betriebs
mittel. Band III: Bau u. Unterhaltung der Eisenbahnen. Band IV: Der Eisenhahn-Zugförderdienst

** „ Gedanken über die Sicherheit und Oeconomie des —es, von Eduard GrafWilczek
**Ei senhahn-Congrefs. Hohenegger, Internationaler — zu Paris 1889
**Eisenbahn-Einrichtungen. Die Fortentwickelung der elektrischen —. Von L. Kohlfürst .
**Eisenbabn. Der Schienenweg der —. Von F. Loewe
** „ Die Bauwerke der Berliner Stadt— . . . . . . . . . . . .
** , Dr. Rudoph Hagen, Die erste deutsche — mit Dampflietrieb (Nürnberg-Fürth)

**Ei seil bahnen. Das Recht der — in Preufsen

** „ Der Bau der bayerischen — rechts des Rheins. VoiiKosmasLutz
** Deutschlands. Sammlung von Bestimmungen für die —
** „ „ Statistik der im Betriehe befindlichen —.

II. Band
HI. ,
1884/85
VI. 1885/86 . . . . . . . . .

** „ Die — als öffentliche Verkehrs-Eiurichtungen und ihre Tarifpolitik von J. F. Schneider .
** „ Die Nordamerikanischen — in technischer Beziehung . . . . . . . .
** „ Geschichte der Königlich Sächsischen Staats—
** , im Kriegsfalle. Studien über die heutigen —. Von Mil es Ferrariu s
** ^ Verhältnis der — zum Holzbezuge u. zur Waldwirthschaft. Washington, Government Printiiig Office 1887
**Eisenbahn-Gesetze. Oesterreichische —. Von Dr. Vict. Röll .
♦♦Eisenbahngleis. Das — von A. Haarmann
** „ Die Umbildungen des Planums und der Bettung des
♦♦ , Eisen und Holz im —
** „ Historisch-kritische Darstellung der Entwickelung des - es von Haarmann
♦* „ Theorie und Praxis des —es. Von A. Stanö
♦♦Eisenbahn-Gütertarif. Erläuterungen zum deutschen —. Von F. Lehmann .
♦♦Eisenbahnkarte von Mittel-Europa von Dr. P. Engelhardt . . . . . . .

-es während des Betriehes. Von E. Schuber
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126
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250
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241
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42
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184
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'159
180

158
III
200
188
260
167
216
247
48

202
44

121
169
218

81
f  48
1  174
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**Eisonbahnkunde. Die —. Von Julius Jäger
** „ Höhere —. 1. Band. Die Materialien aus Eisen u. Stahl für Eisenhahnzwocke. Von M. Pol litzer

**Ei senbahn-Maschineuh au. Grundzüge des —es. Von Georg Meyer

**Eisenbahnrecht. Handbuch des Preufsischen —es. Von Dr. jur. G. Eger

**Eisenbahn-Routen- und Lademafs-Karte. Vereinigte — von Mitteleuropa. Von E. Winkler
**E isenbahn-Statistik. Uebersichtliche Zusammenstellung der wichtigsten Angaben der deutschen —. I. Bd. .
**E isenbahn-Tarifeart eile. Grundsätze für den Abschlufs von —n von EmilRank
**Eisenba hn-Transport. Zeitschrift für den internationalen —
** _ „ Die Selbstkosten des —es und die Wasserstrafsenfrage. Von W. v. Nördling.
**Ei sen bahn- und Post-Verkehrs-Karte von Oesterreich
**Eisenbahn- und Verkehrs-Atlas. Dr. W. Koch's — von Europa
**Eisenbahnunglück. Die Ursachen der meisten —e und die Mittel zur Verhütung derselben von E. N. Prokov
**E isenbahn verkehr. Ueber die Sicherung des —es auf Bahnhöfen. Von Schön
**Eisen bahn wagen. Grundzüge des Eisenb^ahn-Maschinenbaues. Zweiter Theil. Die — von Georg Meyer
**Eisenbahn-Werkme ister. Der — von J. Bock und W. Schultz
**Eisenbahnwesen. Die Fortschritte des —s. Nachtrag I zu Suse mihl's Eisenbahnbauwesen. Bearbeitet von E.Schubert
** „ Bibliothek des —s VH. Der Einnahmen-Verrechuungs- und Revisionsdienst der Eisenbahnen von

M. A. Reit 1er

M. M. von Weber's Schule des —s. Vierte Auflage, bearbeitet von Rieh. Koch
X. Ergänzungsband des Organs für die Fortschritte des —s in technischer Beziehung
im Bau der Betriebsmittel

Fortschritte

**Eisen-Constructi onen. Musterbuch für — von 0. Scharowsky

**Eisen
„  Neuere — des Hochbaues in Belgien und Frankreich von Max Coritag (Boissonet-Stiftung)

Das —, sein Vorkommen und seine Gewinnung von H. Kreusser
** „ und Eisenkonstructionen. Handbuch der Baukunde. Abth. 1. Band II. Heft 1 .
** „ und Holz im Eisenbahngleise. Von A. Haarmann
** „ und Stahl in ihrer Anwendung für bauliche und gewerbliche Zwecke. Von A. Ledebur
**Elasticitäts lehre. Vorträge über —. Von W. Keck
**Electrische Eisenbahn. Die — bezüglich ihres Baues und Betriebes dargestellt von J. Krämer
**Electricität. Elementare Vorlesungen über — und Magnetismus. Von Silvanus P. Thompson
** „ Handbuch der — und des Magnetismus von Frölich
** „ Neuerungen in der Anwendung der — im Eisenbahndienst. Von J. Krämer

**Elektrisehe Beleuchtungsanlagen. Der Bau, Betrieb und die Reparaturen der —n

** n „ Die Einrichtung —r — für Gleichstrombetrieb. Von Dr. 0. Heim
** „ Einrichtungen. Die —n — der Eisenbahnen und das Signalwesen. Von L. Kohlfürst .
** „ „ Die —n — der Eisenbahnen. Von R. Bauer, A. Prasch und 0. Wehr
** „ Leitungen. Die —n — und ihre Anlage für alle Zwecke der Praxis. Von J. Zacharias.
** „ Messungen. Berechnung —r — von W. R. P. Hobbs. Deutsch von 0. Kietzer
** „ , Ueber — im Telegraphenbetriebe. Von J. Krämer
** „ Motoren. Die —n — mit besonderer Berücksichtigung der elektrischen Strafsenbahnen. Von Etienn

deFodor
**Elektrotechniker. Vademecum für — von J. Rohrbeck
** „ Vademecum für —. Begründet von E. Rohrbeck, herausgegeben von AV. A. Nippoldt. VH. Jahrg

Von F. Grünwald

**Elektrotechnik. Jahrbuch für — von G. Krebs und 0. Grawinkel

** , Ueber den gegenwärtigen Stand der — in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. A''on F
Goldenzweig

**Ency clopädie des gesummten Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor Roll, unter Mitwirkung von F. Kien esper ge
und Ch. Lang

**Enteignung von Grundeigenthum. Das Gesetz über — vom II. Juni 1874. Von Dr. jur. Georg Egor

**Enteignungsgesetz. Die Nothwendigkeit einer Revision des preufsischen —es. Von Dr. jur. Eger
**Erdzeit. Die einfache — mit Stundenzonen und festem Weltmeridian, als Zifferblatt ohne Störung der Tageszeiten

für alle Länder und Völker der Erde. Dargestellt von Fr. Buchholtz
**Ersparen von Brennmaterial. Anleitung zum — bei der Dampfkesselheizung. Von Hermann Schild
**Exp loitation. Traite d'— des chemins de fer. Von A. Flamache, A. Huberti und A. Stevart. Band I—III

**Fabrikshygiene. Von Max Kraft
**Fach ausd rü ck e des Eisenbahnwesens. Systematische Sammlung der—. Deutsch u. Italienisch. Von Paul Hirch(

**Fachwerkb rücken. Die Zusatzkräfte und Nebenspannungen eiserner —. Von Fr. Engesser . . . .

**FachAverk. Das — im Raj-ime. Von Dr. phil. A. Föppl
**F ahr b etri ebsmittel. Ueber die Zulässigkeit schwerer — vom Standpunkte einer neuen Verordnung für Eisenbahn

brücken von Fr. vonEmperger
**Fahrdienst. Die Schule des Locomotivführers. Abth. III. Der —. Von Brosius und Koch .
**Fahr- und Frachtgebühren. Zeiger der — zu dem Militär-Tarife für Eisenbahnen
**Ferrocarriles de 75 centimetros. Von Enrique Heriz
**FestigkeitsIehre. Die Grundzüge der — in ihrer be.sonderen Anwendung auf die Berechnung provisorischer Eisen

bahnbrücken. Von Sommerfeldt
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**Fette, Öle und Waclisarten. Untersuchungen der —. Von Dr. C. Schaedier

**Feuerungen. Die — mit flüssigen Brennmaterialien. Von Dr. IgnatzLew
**Flüssige Brennmaterialien. Die Feuerungen mit —n —. Von Dr. Ignaz Lew
**F0rme 1 buch. Elektrisches —. Von Prof. Dr. Zech
**Forth-Brücke. Die —. Von G. Barkhausen .
**Fort8chritte des Eisenbahnwesens. Die —. Nachtrag I zuSusemihl's Eisenbahnbauwesen. Bearbeitet von

E.Schubert
**F0rtschritte im Bau der Betriebsmittel. X. Ergänzung.sband des Organs für die Fortschritte in technischer

Beziehung. —
**Frachtverkehr. Internationales Uebereinkommen über den —. Von Dr. jui'. Th. Gerstner
**Fräser und deren Rolle bei dem derzeitigen »Stande des Maschinenbaues. Von Waldemar von Kiiabbe .
**Fragen des höheren Schulunterrichts. Das Baufach in der Schulkonferenz vom 4.—17.Dezember 1890 über —.

Vortrag von G. A f s m a n
**Freie Lenkachsen für Zuggeschwindigkeiten bis 90 km in der Stunde und für Wagen mit und ohne Bremsen .
Freie Vereinigung. Die Versammlungen der —n — zur Wahmng und Förderung der Eisenbahn-Verkehrsinteressen

im Gebiete der Oldenburgischen Staatseisenbahnen
**Fremdwortfrage. Beiträge zur —, von 0. Sarrazin
**Für 10 M. durch ganz Deutschland, für 5 Gulden durch ganz Oesterreich. Von G. Reisenbichler

**Gebirgsbahnen. Ueber —. Von A. Schneider, Bahndirector

**Gcsetz. Das — über die Enteignung von Grundeigenthum vom 11. Juni 1874. Von Dr. jur. Georg Eger .

** „ Das — über die Kleinbahnen und Privatanschlufsbahnen in Preufscii vom 28. Juli 1892. Von Karl Köhne
** „ Das — über Kleinbahnen und Privatanschlufsbahnen von W. Gleim
**Gewichte und Preise der Dampfkessel, von Eugen Schieb . . . ._
**Gowichtstabellen für rechtwinklige Prismen, Cylinder und Kugeln aus Gufseiseii, SchmiedeeLsen und Stahl, Hroncc

und Messing. Von W. Meyer
**Gleichstrombetrieb. Die Einrichtung elektrischer Beleuchtungsanlagen für —. Von Dr. C. Heim . . . .
**Gleis. Beziehungen zwischen — und rollendem Materiale. Referat von Wilhelm Ast
** , Das Eisenbahn —e von A. Haar mann

**6raphische Statik. Anwendungen der —n — nach Professor Dr. G. Kulmann bearbeitet von W. Ritter
** „ . Die — von R. Lauenstein

^  „ W. Ritter, Anwendungen der —n —. Theil I. Die im Innern eines Balkens wirkenden Kräfte
**Grundbau. Handbuch der Baukunde. Abth. III Heft 1. Der — von L. Brennecke
**Gr und Sätze für den Abschlufs von Eisenbahn-Tarifcartellen von EmilRank
**Grundzüge des Eisenbahnmaschinenbaues. II. Theil Die Eisenbahnwagen von Georg Meyer

„  „ Vierter Theil. Von Georg Meyer
**Güteprobon. Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vereins-Verwaltungen mit Eisenbahn-Material angestellten —

Zeit vom 1. Oct. 1883—1884
,  1. „ 1884—1885
„  1. „ 1885—1886
,  1. , 1887—1888
„  1. , 1888-1889

**Gütertarif. Erläuterungen zum deutschen Eisenbahn . Von F. Lohmann

**Haftpflicht. Das Reichs- Gesetz von Dr. G. Eger
**Handbuch der Baukunde. Abth. HI. Heft 1. Der Grundbau. Von L. Brennecke
** ^ der Baukunde. Abth. I. Band II. Heft 1. Eisen und Eisenkonstructionen
** „ der Electricität und des Magnetismus von Frölich
** , der Ingenieurwissen schafton. Erster Band, dritte Abtheilung, 2. Auflage. Von E.Mackensen. G. Mayer

und R. Richard

** „ des Preufsischen Eisenbahnrechtes von Dr. jur. G. E g e r.

**Hartgufs. Der — und seine Bedeutung für die Eisenindustrie von J. von Schütz
**Hau SSchw am mfrage. Die — der Gegenwart. Unter Benutzung der Arbeiten von 'J'. G. Baumgarten, frei be

arbeitet von RudolphGottgetreu
**Hcbezeuge. Die —. Von Ad. Ernst. 2 Bdo . . . . . . . . . . . . . . .
**Hochschulen. Die Universitäten und technischen —. Von Egon Zöller
**Hochschulkalender. Deutscher —, Sommersemester 1891. VonScheffler
**Hülfeleistung. Erste —bei Unglücks- und plötzlichen Erkrankungsfällen bis zur Ankunft des Arztes. Von weil.

Dr. med F. Kiesewetter, herausgegeben von Dr. med. F. Winkler
**Hü IfStabellen für Holzbau. Von Carl Hartwig, Kgl. Reg.-Baumeister
**Hütte. Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben von dem Vereine —
**Hygiene. Fabriks- —. Von Max Kraft . . . . . . . . . . . . . . . .

**Im Reiche des Geistes. Illustrirte Geschichte der Wissenschaften. Von Karl Faul mann, Professor .
**Ingenieurwi ssens chaften. Handbuch der —. Erster Band, dritte Abtheilung, 2. Auflage. Von E. Mackensen,

G. Meyer und R. Richard. Herausgegeben von E. Sonne
**Int4graphes. Les —, la courbe integrale et ses applications
**Internation ales Uebereinkommen über den Frachtverkehr. Von Dr. jur. Th. Gerstner

%

♦♦Jahrbuch für Elektrotechnik für das Jahr 1887 von G. Krebs und C. Grawinkel

♦♦Jahrhundert. Das eiserne — von A. v. Schweiger-Lerchenfeld . . .
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Von Scheffler♦*Kalendor. Deutscher Hochscliul , Somniersemester 1891.
,  Fehlantl's Ingeniem- für 1885

.  1887
,  1888 . .

für Kisenbahntechniker. Von E. Heusinger von Waldegg

**Karte.

Jahrg. 1885
1886
1887
1888

begründet von E. Heusinger von Waldegg.
Neu bearbeitet von A. W. Meyer.

für Strafsen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Von A. Rbeinbard.

Desgl. neu bearbeitet von R. Scheck
Taschen- — für Eiseubabn-Stations- und Expeditionsbeamte von C. Flister

Eisenbahn- und Post-Communications von Oesterreich-Ungarn. 1893
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und dessen Nebenländern

** „ Vereinigte Eisenbahn-Routen- und Lademafs- — von Mitteleuropa. Von E. Winkler
**Katechismus für die Px-üfungen zum Bahnmeister der Staatseisenbahnen. Von Johannes Tesch und Caspar Come
** , „ ^ „ Locomotivheizer, Damptkesselheizer und Locomotivfühi-er der Staatseisenbahnen

Bearbeitet von J. Tesch und E. Holzbecher
** „ für den Weichenstellerdienst. Von E. Schubert
** „ Schubert E., — für den Bahnwäi-terdienst
**Kleinhahnen. Das Gesetz über die — nnd Privatanschlufsbahnen in Preufsen vom 28. Juli 1892. Von Karl Kühn
** , ^ ^ — und Privatanschlufsbahnen von W. Gleim . . . . . • •
**Kohlenvorräthe. Die — der europäischen Staaten, insbesondere Deutschlands, und deren Erschöpfung. Von R. Nass
**Kreuzungen. Die mathematische Berechnung und geometrische Construction von Weichen und — in gekriimmtet

Eisenbahngleisen. Von P. E. Ekama
Kurvenweiche. Die —, eine neue Methode ihrer Berechnung von F. v. Emperger

**I.<agerm etalle. Die Schmiermittel und — für Locomotiven, Eisenbahnwagen u. s. w
**Land esaufn ahm e. Auszug aus den Nivellements der Trigononietrischen Abtheilung der — . . . .
**Legislatione per la protezione della proprietii industriale nei principali paesi del niondo per .1. de

B e n e d e 11 i
**Lehrl ingswesen. Der zeitgemälse Ausbau des gesammten —s für Industrie und Gewerbe, von Robert Garbe
**Leitungcn. Die electrischen — und ihre Anlage für alle Zwecke der Praxis. Von J. Zacharias
**Licht. Das — im Dienste wissenschaftlicher Forschung von S. Stein
**LitteratHrblatt. Technisches —, begründet von F. A. Birk
**Local bahnb a u. Die finanzielle Sicherstellung des —es in Oesterreich. Von Sigmund Sonnenschein
**Localba hnbetrie b. Die Praxis des —es von Friedrich Abt
**Localbahn en. Die Entwickelung der — in den verschiedenen Ländern. Von F. Müller
** „ Die — in GaUzien und der Bukowina. Von E. A. Zöffer
**Localbahnwesen. Das —, seine Organisation und Bedeutung für die Weltwirthschaft. Von Friedrich Freiher

vonWeichs
**Local-Eisenbahnen. Grundzüge für den Bau und Betrieb der Nebeneisenbahnen und Ginndzüge für den Buu un(

Betrieb der —

**Local- und Strafsenhahnwesen. Zeitschrift für das gesaminte —. Herausgegeben von W. Hostmann, J. Fischer-
Dick und Fr. Giesecke

M aey
Location of railways. The ecunoniic theory of thc —. By Arthur Mellen Wellington .
**Locomotive. Betrachtungen über die —n der Jetztzeit für Ei.senbahnen mit Normalspur. Von H
** „ Catechsim of the — by Matthias N. Forney
** „ Die —n auf der Pariser Weltausstellung (1889). Von B. Salomon .
** r, Recherches experimentales sur Temploi des enveloppes de vapeur et du fonctionnement coinpound dans

les —s effectuöes sur les chemins de fer Sud-Ouest Kusses par A. Borodine .
**London. Der Verkehr —s. Von G. Kemmann . . . . . . . . . .

**Magnetismus. Handbuch der Electricität und des —. Von C. Frölich

^♦Maschinenkunde. Egbert von Hoyer, Kurzes Handbuch der — .

**Master Gar Builders. Bericht der 21. Versammlung der — Association in Minneapolis vom 14.—16. Juni 1887
** „ Verhandlungen der 22. Jahresversammlung der — Association der nordamerikanischen Bahnei

im Juni 1888
♦♦Material ien aus Eisen und Stahl. Die — für Eisenbahn zwecke. Von M. Pollitzer
♦♦Materialienkunde von B. Simon und P. N. Friederici
♦♦Mechanik des Zugsverkehres. Die — auf Eisenbahnen. Von Roman Baron Gostkowski . . . .
♦♦Mechanik. Leitfaden der —. Von R. Lauenstein

Jahr
gang

1891
1884
1887
1888
1884
1886
1887
1888

1889
1890
1891
1892
1893
1884
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1888
1893

11890
\1891
1891
1886

1887
1890
1885
1898
1893
1893

1888
1889

1885
1886

1887
1889
1884
1887
1892
1892
1890
1891
1891

1890

1887
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892

1893
"1888
1884
1891
1891

1887
1893

1888
1891
1892
1893
1889

1890
1887
1885
1891
1892

Seite

261
238
44
83

238
41
44
42

44
40
47
89
41

238
44
42
44
40
47
89

173
243
202
136
261
242

89
162
234

82
242
243

83
217

233
241

.89
216
238
220
168
248
203
219
219

118

180
158. 241

89. 219
41.82.174

44
121

91
89. 127.

210

84
83

157
177
46

133
42

173
136

86.248
166
43

38
180
III
219

42



— 54 —

**Mechanisch-technische Versuchsanstalten. Vorschriften für die Benutzung der König!. —n — zu Berlin .
**Messungen. Berechnung elektrischer — von W. R. P. Hobbs. Deutsch von 0. Kietzer
**Metal track. Preliininary Report on the use of — on raibvays as a substitute for wooden ties by E. E. Russell

Tratman C. E
**Militär-Anwärtei\ Der —. Zeitschrift "

**Mittheilungen aus dem mechanisch-technischen Laboratorium der techn. Hochschule zu München. Von Bauschinger

** „ der kaiserlichen Normal-Aichungs-Commission
** ^ Technische — aus der Eisenbahnsignal-Bauanstalt von M. Jüdel & Co
**Motoren. Die elektrischen — mit besonderer Berücksichtigung der elektrischen Strafscnbahnen. Von Etienne d

Fodor

**Musterbuch für Eisenkonstructionen. Von Scharowsky

**Musterstätten persönlicher Fürsorge von Arbeitgebern für ihre Geschäftsangehörigen. Von Dr. Jul. Post.

**Nebeneisenbahnen. Grundzüge für den Bau und Betrieb der — und Grundzüge für den Bau und Betrieb der Local
Eisenbahnen

**Nivellements. Auszug aus den — der Trigonometrischen Abtheilung der Landesaufnahme . . . .
**Nordamerikanische PHsenbahnen. Die —n — in technischer Beziehung
**Normal-Aichungs-Commission. Mittheilungen der —

**Oberbau. Der — mit eisernen Querschwellen von Franz Heindl
** ^ Die Berechnung des Eisenbahn-—es von Dr. H. Zimmermann
** , Mittheilungen über — auf englischen Bahnen. Von A. Goering
** Verbesserter — mit hölzernen Quer.schwellen. Von F. Seidl
**Oberbaufrage. Ueber die — mit besonderer Rücksicht auf die Erhöhung der Steifigkeit der Gleise. Von W. Ast

**Ostorreichische Eisenbahnen. Die Rechtsurkunden der —n —. Von Dr. R. Schuster Edler von Bonnott u. Dr
A. Weeber

**01denburgische Eisenbahii. Denkschrift über das —wesen

**Panaraa-Kanal. Grofse Verkehrsbauten und der —. Von Ernst Kohl
f'^Pariser Weltausstellung. Die Locomotiven auf der — (1889). Von B. Salomon
**Patentgesetz, erläutert von Dr. A. Seligsohn

Patentliste

**Patentrecht. Die Reform des deutschen - s, von Ludwig Nolte
**Pateutrolle, lllustrirte — der Eisenbahnteclinik. Von Di-. Kronberg
**Personen t a rif-Ref 0rm. Wie soll taritirt werden? Ein Beitrag zur Lösung der Frage der — .
**Petroleum von P. Ramsauer
**Potogramnietrie. Die — oder Bildmefskunst. Von Dr. C. Koppe
**Polytechnikum. Volkswirthschaftliche Wochenschrift von Prof Dr. W. Schäfer
**Prismentrommel. Die — von Dr. Otto Decher
**Privatanschlursbahnen. Das Gesetz über die Kleinbahnen und — in Preufsen vom 28. Juli 1892. Von Karl

Kühne
** n Das Gesetz über Kleinbahnen und — von W. Gleim.
**Probeheizen. Ueber ein — im städtischen Schlachthause zu Frankfurt a. M. Von Paul Schubbert
**Proprietä industriale. Brevi Cenni interno alla legislazione per la protezione della — nei principali paesi del

mondo per J. de Benedetti
**Prüfungen zum Bahnmeister. Katechismus für die — der Staatseisonbahnen. Von Johannes Tesch und

Caspar Com es
**Prüfungen zum Locom otivheizer, Dampfkes seih eizer und Locomotivf ührer. Katechismus für die —

der Staatseisenbahnen. Von J. Tesch und E. Holzbecher
**Pumpenventile. Versuche zur Klarstellung der Bewegung selbstthätiger —, von C. Bach
**Radreifenbefe stigungen. Die — der Eisenbahn-Fahrzeuge. VonM. Geitel
Radreifen b rüche und -Anbrüche. Statistische Nachrichten über die auf den Bahnen des Vereines vorgekommenen

—. Berichtsjahr 1887/88
**Radreifen. Vergleichende Untersuchungen über die Festigkeitseigenschaften, chemische Zusammensetzung und die

Betriebsergebnisse von Schienen und —. Von A. Martens
**Rad und Schiene. Die Wirkungen zwischen —, von Boedecker
**Railroad ties. Report on the institution of metal for wood in —, by E. E. Russell Tratman . . . .
Railways. The economic theory of the location of —. By Arthur Mellen Wellington
Rangirbremse. Vorschlag zu einer Gleis—. Von Brosius
**R ech ensc h i eber. Anleitung zum Gebrauch des Taschen—s, von Dr. A. Wüst .
** „ Der logarithmische —, von K. v. 011

**Recht der Eisenbahnen. Das — in Preufsen. Von W. Gleim

**R echtsurkund en. Die — der österreichischen Eisenbahnen. Von Dr. R. Sc h u stcr Edler von Bonnott und Dr.
A. W e eb er

**Reform. Beiträge zur — der Preufsischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung, von H. Schwabe . . . . .
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**R^p^titeur, Le —, The Repeater, II Repetitore. Zeitschrift zur Uebung in den 3 Sprachen
**Report on the use of metal track. Preliminary — on railways as a substitute for wooden ties by E, E. Russell

Tratman C. E
**Resistenza dei materiali. Sulla teoria della —, von Silvio Canevazzi
Revue generale des chemins de fer. Table gendrale des Matieres
**Ru in der Eichenwälder. Eichenschwellen und Waldsubstanz oder der bevorstehende —. Von Moritz Grell

**Süchsische Staatseisenbahnen. Geschichte der Königlich —n — . . . .
**Säulen und Träger, Tabellen, herausgegeben von C. Scharowsky
**Sammlung der Fachausdrücke. Systematische — des Eisenbahnwesens. Deutsch und Italienisch. Von Paul Hirch
**Sammlung von Bestimmungen für die Eisenbahnen Deutschlands
**Schäden an Dampfkesseln. Herausgegehen vom Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-Verein
**Schieber- und Goulissen-Steuerungen. Die praktische Anwendung der — von Anchincloss-Müller

**Schienenlaschen. Zur Berechnung der —, von Dr. H. Zimmermann

■"*Schienenstofs-Verbindung. Die Bedingungen einer dauerhaften —. Von Dr. H. Zimmermann
**Schienen und Rad reifen. Vergleichende Untersuchungen über die Festigkeitseigenschaften, chemische Zusammen

Setzung und die Betriebsergebnisse von —. Von A. Martens . . . . . . . . . .
**Schienenweg. Der — der Eisenbahn. Von Ferd. Loewe
**Schiffbarmachung der Lippe. Denkschrift über die — bis Lippstadt aufwärts. Von F. Reeder
**Schmalspurhahnen. Ueber — von Alfred Birk
Schmiermaterialien. Die Prüfung und Untersuchung der — für Locomotiven und Eisenbahn-Wagen. Von 0. Ruiig(
*«Sch miermittel. Grofsmann, Jos., Die — und Lagermetalle für Locomotiven, Eisenbahnwagen u. s. w.
**Schneeschntz-Vorrichtungen. Ueber — beim Eisenbahnbetriebe. Von K. Pascher
**Schnee und Eis. Die Störungen des Eisenhahnbetriebes durch — . . . . . . . . . .
**Schule des Eisenbahnwesens. M. M. von Weber's —. Vierte Auflage, bearbeitet von Rieh. Koch
**Schule des Locomotivführers. Die —. Abth. III. Der Fahrdienst von Brosius und Koch
**Selbstkosten des Eisenbahn-Transportes, v. Nördling, Wilh., Die — und die Wasserstrafsen-Frage in Frank

reich, Preufsen und Oesterreich
**Sicherung des Eisenbahnverkehrs. Ueber die — auf Balinhöfen von Schön
**Sicherungswerke. Die — im Eisenbahnhetriehe. Bearbeitet von E. Schubert
**Signalmittel. Die elektrischen Telegraphen- und —, sowie die Sicherungs-, Kontroll- und Beleuchtungseinrichtungei

für Eisenbahnen auf der Frankfurter internationalen elektro-technischen Ausstellung 1891. Von L. Kohlfürst
**Signalordnung. Die — für die Eisenbahnen Deutschlands. In Versen von 6. Kecker . . . .
**Signalwesen. Die electrischen Jhnrichtungen der Eisenbahnen und das —. Von L. Kohlfürst
Sonst und Jetzt. Von H. Stegmann
**Spannwerke des Bauwesens. Zu Entwickelungsgeschichte der —. Von G. Lang
**Sprengstoffe. Das Wesen und die Behandlung von brisanten —n . . . . . . . . .
"*Staatseisenhahnen. Die Entwickelung unserer — von Indicator

n  Die Verwaltung der preufsischen —. Von Fritz König
„  Unsere —, wie sie sind, und wie sie sein sollten

**Staats-Eisenbahn-Ve rwaltnng. Beiträge zur Reform der Preufsischen — von H. Schwabe
**Stadtbahn-Project. Das — für Wien von Siemens & Halske
**Statik. Anwendungen der graphischen — nach Professor Dr. C. Knimann, bearbeitet von W. Ritter
** ^ Die ^aphische —. Von R. Lauenstein
** „ Vorträge über Baumechanik von Karl v. Ott. 1. Theil. Die — des Erdbaues, der Stützmauern und Gewölbe
**Stat ions- und Expeditionsdienst. Anleitung für den — zur Veranschlagung der erforderlichen Arbeitskräfte und

Materialien

♦*Statistik der im Betriebe befindlichen Eisenhahnen Deutschlands. Betriehsjahr 1884/85. Bearbeitet im Reichs-Eisen-
bahnamte

„  über die Dauer der Schienen (Verein d. E.-V.)
** - Uebersichtliche Zusammenstellung der wichtigsten Angaben der deutschen Eisenbahn . 1. Bd. .
Statistische Nachrichten über die auf den Bahnen des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen vorgekommenen

Achsbrüche, Achsanbrüche, Radreifenbrüche und Radreifenanbrüche

und Geschäftsberichte von Eisenbahn-Vei'waltungen
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**Steifigkeit der Gleise. Ueber die Oberbaufrage mit besonderer Rücksicht auf die Erhöhung der . Von W. Ast
**S teilwerke. Die Anwendung und der Betrieb von —n 7.ur Sicherung von Weichen und Signalen von R. Jvolle .
♦♦Störungen des Eisenbahn-Betriebes. Die — durch-Schnee und Eis und deren Beseitigung von E. Burkliardt
♦♦Strade ferrate. Le — per Leonardo Loria L <•' i- 'tt j.' u ■ ' '
**Strafsenbau. Die modernen Aufgaben des grofsstädtiscben —es mit Rücksicbt auf die Unterbringung

sorgungsnetze. Von Dr. James Hobrecht . . . . .
♦♦Studien über die heutigen Eisenbahnen im Kriegsfalle. Von Miles Ferrarius
♦♦Sturm und Sonnenschein. In —. Von A. Birk .

♦♦Tabellen der Inhalte der Damm- und Einschnittsprofile, der Abscissen des Grunderwerbs u. s. w.; berechnet von R.
Bennecke . . . . . • • • •

** Säulen und Träger, — herausgegeben von C. Scharowsky . . . • • • • • . •** " zur Berechnung der Flächeninhalte, der Terrainbreiten und der Böschungsbreiteii, der Querprofile bei Wege-
und Grabenbauteii. Von Frie drichsen L ' a' '** ^ zur Berechnung der von Versicherungspflichtigen Mitgliedern zu leistenden Beitrage zu den organisirten

♦♦Tacheome^rr"^Das^neue — aus dem Reiciienbach'schen mathematisch-mechanischen Institute T. Ertel & Sohn
in München von F. Kreuter . . . . . . • •♦♦Tafeln zum Abstecken von Eisenbahn- und Strafsen-Curven, von J. Gysin . . . . q, "i,

♦♦Tagegelder und Reisekosten. Sammlung der Bestimmungen über die — der Beamten dei Staatseisenbalin-Ver
waltung. Von F. Zimmermann . . . • • • . • ; „

♦♦Taschenbuch. Des Ingenieurs —. Herausgegeben von dem Vereine
** ^ zum Abstecken von Kreisbögen mit und ohne Uebergangs-Curven von 0. Sarrazin und H. Oberbeck
♦♦Taschenkalender für Eisenbahn Stations- und Expeditionsbeamte von C. Flister
♦♦Technologie. Lehrbuch der — von E. Hoyer. Zweite Auflage, Bd. 2. Wiesbaden 1888
♦♦Telegraph. Der Staats- und Eisenbahn . Von A. Hafsler \ ^
♦♦Telegraphenbetrieb. Ueber elektrische Messungen im —e. Von J. Krämer
♦♦Telegraphen. Der Betrieb und die Schaltungen der elektrischen — von K. E. Zetzsche

♦♦Telegraphendienst. Der technische —. Von 0. Ganter
** ^ Leitfaden zum Selbstunterricht im technischen — von 0. Ganter
♦♦Telesranhen-T echnik. Aufgaben aus dem Gebiete der — von 0. Ganter. . . • ' ■ i '
♦♦Telegraphen und Signalmittel. Die elektrischen —, soAvie die Sicherungs-, Kontroll- und

tungen für Eisenbahnen auf der Frankfurter internationalen elektro-technischen Ausstellung 1891. Von L. Konltu
♦♦Telegraphie. Handbuch der elektrischen — von E. Zetzsche
♦♦Thermodynamik. Dr. Gustav Zeuner, Technische —
♦♦Traciren. Anleitung zum — von Eisenbahnen, von RudolfManega
♦♦Tramways. Les Ghemins de fer et les —. Von A. Schoeller . " i ' i '•Tram wayrecht. Dr. jur. 0. Huber. Das —, allgemeiner Theil, unter besonderer Berücksichtigung der schweizeiischen

VBrliältxiisso , » • • • • • • • • • * * * * * * * * * *
♦♦Transportmittel. Wahrnehmungen bei der Entwickelung der —. Von Karl Barthold
♦♦Trassiren. Launhardt, Theorie des — '
♦♦T rassirung. Technische — der Eisenbahnen. Von Wilhelm Launhardt . • ■ •
♦♦Trefilerie. Proiets d-unification des filetages et des jauges de -. Societe d'encouragement pourl Industrie nationale
♦♦Trogschleusen in senkrechten Hebungen und auf quergeneigten Ebenen, von G. Th. Hoech, Kgl. Regierungs-oa

meister * r G j " " '
♦♦Tunnelbau. Der—, ein Lehrbuch von Ka rl Dolezalek. I.Band. . . • • • •
♦♦Tunnelbauten. Forchheimer, Dr. pliil., Englische — bei Untergrundbahnen, sowie unter Hussen und Meeresarnien
♦♦Umbildungen des Planums. Die — und der Bettung des Eisenbahngleises während des Betriebes. Von E.
♦♦Unfalls-Gefaliren-Gesetz. Das — in den deutschen Strafseiibahn-Betrieben. VonKarl Hilse .
♦♦Universal-Bibliothek. Die geographische — . . . .
♦♦Universitäten. Die — und technischen Hochschulen. VonEgonZöller
♦♦Untergrundbahnen. Die Londoner —. Von L. Troske. . . i.. i i j. "• n/ v,.,.
Untergrundbahn in Berlin. . Der Entwurf der Allgemeinen El ektricitäts - Gesellschaft für eine elektrische . Voi-

trag von Kolle : • c' l ' i' t r'iooi
♦♦Urheberrechtsgesetz. Das — (Law of Copyright) m den Vereinigten Staaten vom 1. Juli 1891 . . . .
♦♦Va demec um für Elektrotechniker von J. Rohr heck . . . . . • • • • • • •
** für Elektrotechniker. Begründet von E. Rohr beck, herausgegeben von W. A. hl ippoldt . .
♦♦V eic o"li f er r 0 Via r i i. Gontribuzione alla teoria del movimento dei — nelle curve econclusioni pratiche di G i u Ii o E mery
♦♦Veranschlagen der Löhne. Grundlagen für das — bei der Bearbeitung der Maschinentheile. Von R. Schulze .
♦♦Vereinslenkachsen. Die — ^ i ' ' i ' -i ' • i' u..i «l,
♦♦Verhandlungen der 22. Jahresversammlung der Master-Gar-Bmlders Assoc. der nordamerikanischen Bahnen im

Juni 1888 . . . . . • •. • ■ tG 1 t' ■ j 'o i ' u '
Verkauf der Büchersammlimgen von E. Heusinger von Waldegg und Sternberg
♦♦Verkehr Londons. Der —. Von G. Kemmann . . . * 1 1 '
♦♦Ve r k e h r s b a ut e n. Grofse — und der Panama-Kanal von Ernst Kohl . . . . . • • • •
♦♦Verkehrsverhältnisse von Berlin. Entwickelung der —. Von J. Hobrecht
♦♦Verkehrsvorschriften. Die — der Eisenbahnen, von A. Meyer
♦♦Vermessungskunde. Handbuch der —. Von Dr. W. Jordan . . . • • • ■ • •
♦♦Versammlung. Bericht der 21. — der Master-Gar-Builders-Association in Minneapohs vom U.—16. Juni 108/ .
*^Verwaltung. Die — der preufsischen Staats-Eisenbahnen. Von FritzKrönig
Vogelflug. Die Mechanik des —es. Von A. v. Parseval

Jahr
gang

1893
1889
1887
1890

1891
1892
1890

1891 i
1891 I
1893

1888

1888 1
1886 I
1889
1888

11886 1
11888
18881

11888
11889
1892 i
1890

(1890
1891
1892

11887
11893 1
1888
1888!

1893
18871

(1888!
11891
1890,
1892

1889
1887

(1887
\1889
1889
1893

1892
1889
1885

1890
1890
18»6
1891
1892

1892
1891

1888
1890
1891
1891
1891

1890
1889
1898
1889
1893
1889
1890
1889
1892
1890

Seite

206
88

:220
i203

46
247

40

45
45

42

214
159

44
41
III
126
173
253

41
85

249
249
135
86
88

125
254
254

82
220

82
135
160
209

217
90
88

217
253
242

168
132
234

121
40

159
258
127

210
218

127
161
46

260
137

38
132
42
88

206
217

39
43
88

121
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**Volkswirthschaftslehre. Mathematische Begründung der — von Wilh. Launhardt
**Vorle sungen. Elementare — über Electricität und Magnetismus. Von Silvanus P. Thompson
**Vorträge über Elasticitätslehre, von W. Keck

Wagenfette. Die Fabrikation der deutschen, französischen und englischen — von Krätzer . . . . .
**Wald eisen bahn. Die —. Referat von Ingenieur F. Jagenberg in Remscheid
**W alzeisen, Bericht des vom österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereine eingesetzten Comitö's zur Aufstellung

von Typen für —, erstattet von JohannBuberl
♦»Warmlaufen. Das — der Maschinenlager, von J. Grofsmann
**Wasserstrafsen-Frage. Wilh. v. Nördling, die Selbstkosten des Eisenbahn-Transportes und die — in Frank

reich, Preufsen und Oesterreich
»»Wegbrücken (Wegüberführungen). — in Stein, Eisen und Holz von Rieh. Ludwig
»»Wege- und Grabenbauten. Tabellen zur Berechnung der Flächeninhalte, der Terrainbreiten und der Böschungs

breiten, der Quei'profile bei —. Von Friedrichsen
»»Weichenstellerdienst. Katechismus für den —. Von E. Schubert
»»Weichen. Die mathematische Berechnung und geometi'ische Consti'uction von — und Kreuzungen in gekrümmtei

Eisenbahngleisen. Von P. E. Ekama
»»Weichen- und Gleisanlagen. Die Berechnung der — von A. Lipthay von Kisfalud. Uebersetzt von A. Thieriny
*»Wi der stände. Die — der Locomotiven und Bahnzüge von A. Frank
** „ Ueber die Mittel zur Verminderung der — bei Eisenbahnzügen
»»Wörterbuch. Illustrirtes — der Eisenbahn-Materialien von Brosius
** „ Technisches — für Telegraphie und Post. Deutsch-französisch und französisch-Deutsch. VonT. v. Mach
»» „ Technologisches —, herausgegeben von Dr. Röhrig
*» , , —. Von F. Ballauf
** „ Verdeutschungs von Otto Sarrazin. Zweite bedeutend vermehrte Auflage . . . .
»»Wohlfahrtseinrichtungen. Arbeiterwohnhäuser, Arbeitercolonien und —. Von Max Kraft . . . .
»»Württembergische Staatseisenhahnen. Rückschau auf die Erbauung der Kgl—n—, dargestellt durch Baudirector

V. Morlock

»»Zahnradeisenhahn. Die — und ihre Anwendung auf den Harz. Von Albert Schneider . . . .
»»Zeichnungen. Die Anfertigung der — für Maschinenfabriken. Von J. F. Wegele und A. Weickers
»* _ , Wie fertigt man technische — an? Von A. zurMegede
»»Zeiteintheilun g. Haben die vorgeschlagenen Neuerungen in unserer — Aussicht, eingeführt zu werden? Von W

Osborne
»»Zeitschrift für Bauwesen. Sonderausgabe. 1) Die Eisenbahn von Ismid nach Angora, von Forchheimei

2) Inhaltsverzeichnis der Jahrgänge 1881 bis einschl. 1890

für das gesammte Local-und Strafsenhahnwesen. Von W. Hostmann, J.Fischer-Dick und Fr. Giesecke

** „ für den internationalen Eisenbahntransport. Herausgegehen vom Centrai-Amte in Bern
„  Illustrirte kunstgewerbliche — für Innendecoration. III. Jahrg. 1892

»»Zugsverkehr. Die Mechanik des —es auf Eisenbahnen. Von Roman Baron Gostkowski . . . .
»»Zukunftsstaat. Die Unvereinbarkeit des socialistischen —es mit der menschlichen Natur. Von Dr. W. Schaefer
»»Zulässigkeit schwerer Fahrbetriebsmittel. Ueber die — vom Standpunkte einer neuen Verordnung für Eisen

bahnbrücken. Von Fr. von Emperger
»»Zusatzkräfte und Nehenspannungen. Die — eiserner Fachwerkbrücken. Von Fr. Engesser

13» Berichtigungen und Vervollständigungen.

Spalten p und q der Zusammenstellung auf Tafel X sind zu vertauschen.
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1898
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1885
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1886
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1887
1884
1887
1891
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1891

1890

1890
1889
1888
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1892
1886
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1888
1889
1890
1891

1892
1893
1893
1892
1891
1890

1887

1893

Seite

40
128

41. 243

173
169

83
199

234
42

162

83
87

201
136
220
159
43

134
40

259

250

120
173
128

120

87
168. 241

89.219
41.82.174

44
121

91
89. 127.

210
84

83. 126

210
219
162

260
/ 126
\  166

1884
1885
1887
1889
1890
1891
1891
1892
1893

X
112

208. 260
125

108. 162

• 203

75.153

151



II. Namen-Verzeichnis.

A.

für dienstuntauglicli gewordene Eisenbahn - Beamten in
Abel. Julius von —, Oberbaurath f
♦von Abramson. Versorgungsstätten

Rufsland. Von A. — ü'
♦Abt. Die Eisenbahn von Visp nach Zermatt. Von Jean Meyer und Roman

,  Die erste —'sehe Zahnstangenbahn in Nordamerika, Pike's Peak .
♦♦ „ Die Praxis des Localbahnbetriebes von Friedrich — .
*  „ Elektrische Stationsrufer von J. Neher Söhne, München. Von Fr. — .

Preis-Vertheilung in Folge Preis-Ausschreibens der geschäftsführenden Direction
1886 an die Herren: R. —, H. Schellens, Brüggemann, M. Beda, G.
Schmid, E. Rank, Klinke und Musseieck

*  „ Probefahrten mit den „Vereinigten Reibungs- und Zahnrad-Locomotiven" Bauart -
passe. Von Roman — "n • ' i i.

*  ̂ R. —'s Zahnrad-Bahnbetrieb, Zahnstange und Zahnrad-Locomotive. Preisgekrönt
vom Vereine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von R. — .

vom 5. Febr
Marin, W

— am Bolan

mit 7500 M

—'sehe Locomotiven für gemischte Zahnstangen- und Reibungsbahnen . \
Vierachsige, dreifach gekuppelte Zahnrad-Tender-Locomotive mit hinterer verschieblicher Laut
achse und zweiachsigem Zahnradgestelle. Bauart —, für die Linie Eisenerz-Vordernberg
K. K. österreichische Sta tsbahnen

Adams. Ringförmiges Dampfausströmungsrohr, System —
Adler. Gefahrrufer von Sponar— . .
Agudio. Die —'sehe Seilbahn Sassi-Superga bei Turin

„  Thomas — f "o ' <■
♦Allan. Erfahrungs-Ergebnisse betreffs der —Steuerung. Von StrauIs
♦Anderl's Verbindung gewöhnlicher Handbremsen
Arbel's Herstellung geschmiedeter Scheibenräder
Arnold. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern • •
♦♦Afsmann. Das Baufach in der Schulkonferenz vom 4.—17. Deceinher 1890 über tragen des

höheren Schulunterrichts. Vortrag von G. —
Asquitb. Räderdrehbank von W. —, Halifax . . . . • • • ■
♦♦Ast. Beziehungen zwischen Gleise und rollendem Materiale. Referat von Wilhelm — .
♦♦ „ Ueber die Oberbaufrage mit besonderer Rücksicht auf die Erhöhung der Steifigkeit der

Gleise. Von W. —.
Atvvood. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern
Atzinger. Eiserner Querschwellen-Oberbau, Anordnung — .
♦♦Aucliincloss-Miiller. Die praktische Anwendung der Schieber- und Coulissen-Steuerungen von —
Auer. Gasglöhlicht nach dem Patente Dr. — von Welsbach

B.

♦♦Bach. Versuche zur Klarstellung der Bewegung selbstthätiger Pumpenventile von C. — .
^Backofen. Weichen-Signal mit Flügeln. Von Heinr. —
Baldwin. Leistungsfähigkeit der —Locomotivfabrik in Philadelphia

—Locomotive Nr. 10000 • • . • "i • ' t.t ' i
„  Vergleichende Versuche zwischen der 4 Cylinder \ erbund-Locomotive nnd einer Normal

Locomotive der Baltimore-Ohio-Eisenbahn .
Viercylinder-Verbund-Locomotive der —Locomotiv-Works

♦♦Ballauf. Technologisches Wörterbuch. Von F. —
Balniain's Leuchtfarbe • • „ "i ' ' o\ ' n
Banister. Normal-Schienenstofs der London-, Brighton- u. South-Coast-Bahn von n. Stroucllei
♦Banovits. Oberbau für eiserne Querschwellen von C. —
♦♦ßarkhausen. Die Forth-Brücke. Von G. — o, „' ' r " j*  ̂ Neuer Güterbahnhof der Midland-Eisenbahn-Gesellschaft in St. laiicras, London

Mitgetheilt von —
Barnes. Slater und —' Signal für Wegeübergänge

' W^sss6rrGiniffor • • • • • • • • • • * * * * . *
♦Bai"odine. Versuche über die Anwendung der Dampfinäntel und der Compound-Wirkung bei Loco

motiven. Von — • L •
♦Barre. Die Gleiteisenbahn von Girard— auf der Ausstellung in l ans . . . .
Barson. H. Woordroff und G. —'s Verfahren zum Biegen von Blattfedern • • •
♦♦Barthold. Wahrnehmungen bei der Entwickelung der Transportmittel. Von Karl
*Bartl. Studien über die Wirkung der Eisenbahnwagen-Bremsen. Von J. — .

Jahrgg. Seite
bez. Er-
gUnzgs.-
Bd.-Nr.

1884 225

1887 67
1891 148.190

1890 201
1890 203
1892 145

1888 243.

18S9 71

1889 287

1888 35

Erpbd.X
Theil 1 oJ

1890 33
1891 257
1886 32
1893 III
1891 227
1886 76
1887 254
1888 117

1891 261
1887 168
1893 41

1893 206
1885 188
1886 186
1886 199
1887 38

1887 259
1887 155
1886 40
1890 114

1892 37
1891 130
1891 134
1889 40
1891 210
1893 149
1889 174

1888 92.157
1893 235
1891 255

1887 198
1890 9
1884 155
1887 90

1887 {  47
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*Bartl. Zur Feststellung der erforderlichen Anzahl von Bremsen in einem Zuge. Von J. —
*Bauer. Der Schienenrücker von —. (D. R.-P. 41008.) Von R. Läders.
*  „ Die Abnutzung der Bremsklötze u. die vortheilhafteste Aufhängung derselben. Von Anton —
** ^ Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Von R. —, A. Drasch und 0. Wehr
Banin. Lang- und Querschwellenoberbau von —
Baumanii's Kuppelung für elektrische Leitungen " ^ äi
**Baunigarteii. Die Hausschwammfrage der Gegenwart. Unter Benutzung der Arbeiten von G. 1.

frei bearbeitet von Rudolph Gottgetreu . ' i •' i
**Baiisclunger. Mittheilungen aus dem mechanisch-technischen liaboratorium der technischen

Hochschule zu München. Von J. — .

**Beigel. Die Buchführung nach den gesetzlichen Bestimmungen des Deutschen Reiches und des
Auslandes. Von R. —. v. Biedermann's praktische Handbücher IV .

*Beissel. Dienstwagen des Kaiserlich Russischen Ministeriums des Verkehrswesens. Von H. —
Bulelubsky. Vorschriften für die Schienenprüfung in Rufsland. Von N. — .
**BelIeroche. Chanffage des trains sur les chemins de fer, par E. —

,  Wasserheizung von Eisenbahnwagen von E. — . . . . . _ . .
**Beiiedetti. Brevi Cenni interno alla legislazione per la protezione della proprietä industriale nei

principali paesi del mondo per J. de — . . . . . . . .
**Bennecke. Tabellen der Inhalte der Damm- und Einschnittsprofile, der Abscisaen des Gründer

werbs u. s. w.; berechnet von R. — . .
de Bei'gue & Co. Krahnbohrmaschine mit Luftdruckbetrieb von —, Manchester
Berlier's Entwurf für elektrische Röhrenbahnen in Paris
Berlier. Elektrische Untergrundbahn für Paris, Entwurf —
Bernard. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
Bertrand's Wasserstandsglas
Bianchi. Weichen- imd Signalstellung durch Prefswasser von — und Servettaz
♦Bianco. Centesimal - Brückenwage ohne Gleisunterbrechung von L. — und Antonio Opess

in Turin ,
**von Biedermann. Die Buchführung nach den gesetzlichen Bestimmungen des Deutschen Reiches

und des Auslandes. Von R. Beige), —'s praktische Handbücher IV .
Bieri. Die Schienenbefestigung auf eisernen Querschwellen von —

Biglia, F. Achsen, Räder und Radreifen für Locomotiven und Wagen

**Birk. In Sturm und Sonnenschein. Von A. —
** ,, Technisches Litteraturblatt, begründet von F. A. — . . . .
** ,, Ueber Schmalspurbahnen, von Alfred — . . . . . . . . .
*Bissel. Vierachsige, zweifach gekuppelte Verbund-Personenzug-Locomotive mit vorderem zwei

achsigen —gestehe. Kgl. Preufs. Eisenbahn-Direction (linksrheinische) Köln . . . .

*Bi88ili#*er. Die Fahrzeuge und der Betrieb der Grofsherzoglich Badischen Höllenthalbahn .

*  ,, Die Zahnstange und der Zahnstangen-Oberbau der Höllenthalbahn (Baden). Von H. —
*  ,, Mittheilungen über die neueren Betriebsmittel der Grofsh. Badischen Staatseisenbahnen,

insbesondere diejenigen für Schnellzüge. Von H. — .

*  ,, Versuche mit durchgehenden Bremsen, ausgeführt von der General-Direction derGrofs
herzoglich Badischen Staats-Eisenbahnen. Von H. —

*  ,, Zahnstangen-Einfahrt für den Oberbau der Höllenthalbahn. Von H. —
Black's selbstthätiges, mechanisches Blocksignal
Blaine. Kippwagen von — für die Union-Pacific-Eisenbahn ,. .
**BIeich. Tabellen zur Berechnung der von Versicherungspflichtigen Mitgliedern zu leistenden Bei

träge zu den organisirten Ki-ankenkasson, von J. —
Bloxhain. Die Gresham'sche Sandstreuvorrichtung und verbesserte Anordnung von —
"'Blam. Bemerkungen zu einigen Bestimmungen der Signalordnung für die Eisenbahnen Deutsch

lands. Von — . .
*  ,, Die Geschwindigkeit der Züge auf Nebenbahnen. Von —
*  ,, Fragen der Bahnunterhaltung. I. Von —
*  ,, Fragen der Bahnunterhaltung. II. Von —
*  ,, Ueber einige Fragen des Eisenbalm-Signalwesens. Von —
**Bock. Der Eisenbahn-Werkmeister von J. — und W. Schultz .
Boda, M. Preisertheilung an —
*  „ Ueber die Einrichtung von Sicherungsanlagen, welche von zwei oder mehreren Stellen

eines Bahnhofes beherrscht werden. Von Martin — . .

*  „ Ueber die Erweiterung des Grundgedankens der Weichenstellwerke. Preisgekrönt von
Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Martin — . . . .

*  „ Ueber die Verwendbarkeit langer Stahldrahtzüge zum Stellen von Weichen. Von M. —
*  „ Ueber eine Vervollkommnung der Siemens'schen Streckenblockwerke. Nachtrag zu

dem preisgekrönten Aufsatze von M. —
*  „ Untersuchungen über die Siem ens und Halske'schen BlqckAverke und daraus folgende

Verbesserungen und Vereinfachungen bei der Verwendung zur Sicherung des Zugver-
kehres. Preisgekrönt vom Vereine deutscher Eisonbahn-Vorwaltungen. Von M. —

Bode's selbstthätige durchgehende Bremse für Eisenbahn- und Strafsenbahnwagen .

Jahrgg.
bez. Er-
Ränzgs.-
Bd.-Kr.

1890
1888
1889
1893
1891
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1891
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\1887
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1884
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(1889
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11892
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1886
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1889

1888
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1889
1886

Seite

17
295

17.1131
241

31
■  157

218

159. 201
132

218

138

35
261
104

89

45
170
165
206
117
1.53
250

80

218
205
217
135

89.169
166. 241

40
168
1.58

30

95
133
219

200

197

110
135
242
245

36

42
250

230
191
228

22
58
43

243

92
97

136
145
175
237
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4

97.136
35
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1—13

11

1—5
1-4

3
9

17—20

1-4

XXXIl

XXXI1
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XXVI
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1
1-4
1-4
5-8
1—11
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14—19
1—12
1-4
1—4
1-7

24-28

1

2-9

1-6

19—24
20—24

1—19

14
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**Boedecker. Die Wirkungen zwischen Rad und Schiene, von — . . . .
*Böhmer. Verstellbare Ladelehre für Eisenbahnen. Von Gebr. — in Magdeburg-Neustadt
Boies' Radreifenbefestigung
*Böklen. Neue Kuppelung zwischen Locomotive und Tender. Von Otto — . . .
Bonneau. Elektrische Locomotive für Hauptbahnen von — und Desroziers
Bonzano-Querschwelle
*Borodin. Das Springen und Losewerden der Radreifen auf den russischen Eisenbahnen. Von A. —
**Borodine. Recherches expörimentales sur l'eniploi des enveloppes de vapeur et du fonctionnement

compound dans les locomotives effectuees sur les chemins de fer Sud-Ouest Russes par A. —

*von Borries, Compound-Locomotiven

Die Brerasversuche zu Burlington
Die Gestaltung der Fahrpläne für die zweckmäfsigste Ausnutzung der Zugkraft

Die Loconiotiven auf der Pariser Weltausstellung 1889.
des Herrn B. Salomen

Nach dem Reisebericht

Die Locomotiven auf der Weltausstellung in Chicago 1893 . . . .

Die Locomotiven der Nordamerikanischen Eisenbahnen

Die neue Schnollbremse von Westinghouse. Mitgetheilt nach Engine er
Die Versuche mit durchgehenden Bremsen für Güterzüge zu Burlington
Durchlaufende Gewichts-Bremse für Eisenbahnzüge
Erfahrungen mit flufseisernen Feuerkisten und Wellrohrkesseln

Güterzug-Locomotive der Pennsylvania-Bahn, Glasse R . . . .

Leichte Tender-Locomotive, erbaut durch die Hannoversche Maschinenbau-Actien
gesellschaft vorm. G. Egestorff in Linden

Neuere Fortschritte im Locomotivbau

Neues Drehgestell für Locomotiven
Preisvertheilung in Folge Preisausschreibens vom April 1890 an die Herren —
George Westinghouse jim., Paul Langbein, Wedler, Leie, Volkmar,
Häntzschel, Launhardt, Kolle und Ludwig Kohlfürst . . . .
üeber die Leistungsfähigkeit der Locomotiven und deren Beziehung zur Gestaltung
der Fahrpläne . .
üeber Locomotiv-Steuerungen
üeber Verbund- (Compound-) Locomotiven

V erbund-Locomotiven

„  Verbund-Tender-Locomotive der englischen Nord-Ost-Bahn nachWorsdell und —
Bonlenge. Petarde zur Controle der Fahrgeschwindigkeit von Eisenbahnzügen von P. Le —
Bonlton's Apparat zum Imprägniren mit Creosot .
Bonrdiors Tunnelvortrieb . . . .
*Boye. üeber Neuerungen an Luftheizungen für Personenwagen. Von H. — . . .
**Brennecke. Handbuch der Baukunde. Abth. III, Heft 1. Der Grundbau. Von L. —
*Bretschneider. Centrirvorrichtung für Schrauben und Bolzen. Von A. —
*  , Verbesserter Radzirkel von A. —
*Breuer. Vorschläge zur Verbesserung der Prüfungen eiserner Brücken. Von — .
**Breymann's Bauconstructionslehre. HL Eisen
** , Bauconstructionslehre. III. Eisen. Fünfte Auflage von Otto Königer
Bricka. Bericht dos französischen Ingenieurs — über den eisernen Oberbau . . . .
*Bricogne. üeber den guten Lauf der Personenwagen. Nach —'s Abhandlung, bearbeitet von F

Leonhardi

**Bi'ik. üeber die Erkenntnis abnormaler Zustände in eisernen Brücken. Von J. E. —
Brochocki's tragbare Brücken
*von Bi'ockmanii. Explosion eines Locomotivkessels. Von —
Broka. Strafsen-Hochbahnen in Paris von J ullien, — und Fournier in Verbindung mit Lartigue-

Bahnen

"'•'Brosins. Der äufsere Eisenbahnbetrieb. Von — und Koch. II. Auflage. — Band II: Die Eisen
bahn-Betriebsmittel. Band HI: Bau und ünterhaltung der Eisenbahnen. Band IV: Dei
Eisenbahn-Zugförderdieiist

** „ Die Schule des Locomotivführers. Abth. lU. Der Fahrdienst von — und Koch
„  Vorschlag zu einer Gleis-Rangirbremse. Von — . .
„  Gleis-Verschiebbremse von —. (D. R.-P. 59532) . .

** Illustrirtes Wörterbuch der Eisenbahn-Materialien von —
„  Preisertheilung an —

Jahrgg
bez. Er-
Känzgs.-
Bd.-Nr.

1887
1888

1893

1891

1892
1891

1885

1887

1885

1887
1888
1893
1890

1891
1892

1893

1892

1888
1888
1887
1893

1887

1884

1891

1893
1893

1892

1887

1893
1888
1889
1890
1891
1892

T893
1889
1886

1885
1887
1887
1887

1885
1885
1893

1891
1891
1887

1886

1892

1889
1886

1889

1893

1886
1892

1893
1887

1885

Seite

178
241

196

21

243

127

80

133.198

151

16

57

85
85.140

185

221

116

115

141

218
182
219

94

179

200

5

232

168

61

116

61

95

210

133

194

146

139
22

27

56
23

19

21

210

106

230
246

228
88
50

50
15.48
45

133
167

51

?8.128
203

224

131

240
199

210

78

220

228

Holz
schnitt
Fig. Nr,

44

49

19—38
43—56

60—62

68—72

31—35
47

25.26

35.36

28—31

19.20

42
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XXXHI
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XXVII
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XXXV
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1  IX

XX

XVIII

XXII

XX
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V

XXXIV

XI

XI

VII

IX

X

XXVII
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22.23

14U.15

6—9

,1=7

iou.ii

3

1-6

1—5

I 1—5
1 1—3
i 1-6
1-5

20—22

1-10
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Ii u. 2
B-14

1—8

1—5

1—4

1 u. 2

12U.13

10 U.II

4-7

1-22
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'^Brückmann. Beitrag zur Geschichte der Verhundlocomotlven. Von E. —

*BrUggemann. Geschwindigkeitsmesser von —
*  Instrument zur graphischen Aufnahme der Abnutzung der Eisenbahnschienen.

System —
„  Preis-Vertheilung in Folge Preisausschreihons der geschäftsführenden Direction vom

5.Februar 1886 an dieHerren: R.Abt H.Schellens, —, M. Boda, G. Marin,
W. Schmid, E. Rank, Klinke und Musseieck

*  „ _ Sandstreuer mit Prefsluftbetrieb für Eisenbahnfahrzeuge. Von — . . .
*Bi'Uun. Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in beiden Cylindern der

Verbund-Locomotiven. Von J. B. —
*  , Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in beiden Cylindern der

Verbund-Locomotiven von —. Erwiderung von A. Halfmann.
*  , Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in beiden Cylindera der

Verbund-Locomotiven. Erwiderung von J. B. —
**Buberl. Bericht des vom österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereine eingesetzten Comites

zur Aufstellung von Typen für Walzeisen, erstattet von Johann —
**Buchholtz. Die einfache Erdzeit mit Stundenzonen und festem Weltmeridian, als Zifferblatt ohne

Störung der Tageszeiten für alle Länder und Völker der Erde. Dargestellt von Fr. —
^Büssing. Doppelte Kreuzungsweiche mit Zungenkreuzungen. Verbindung der Kreuzungszungen

paare mit den zugehörigen Weichenzungenpaaren. Von H. — und Francke
*  „ H. —'s Weichenentlastnngsvorrichtungen

„  Weichensperrschiene von H. —
Büte. Geheimer Baurath Theodor — f
♦Büttner. Ableitung einiger Gesetze des Locomotivbaucs auf Grundlage der Versuche über Leist

ung der Locomotive auf den preufsischen Staatsbahnen. Von Hermann —
*  n Zeichnerische Ermittelung der möglichen Gesammtlast bezw. Geschwindigkeit der Eisen

bahnzüge für die normalePersonenzug-Locomotive der preufsischen Staatsbahnen. Von H. —
Burescli. Ernst — f • • •
♦Bnrckhardt. Ueher die Bedeutung der Bettung für die Bahnunterhaltung. Von —

*  „ Eiserner Langschwellen-Oberbau für Hauptbahnen, von —
** r Die Störungen des Eisenbahnbetriebes durch Schnee und Eis nnd deren Beseitigung,

von E. —
Burrell's doppelscheinige Hand-Signal-Lateme
Burtoii. Viehwagen der —Company
Bush. Schienenstofs der New-York-Centralbahn mit —' Verschlufsbolzen
♦Busse. Heheböcke mit Seilbetrieb für Locomotiv-Werkstätten. Mitgetheilt von — . . .
*  „ Locomotiven für die Thylands-Eisenbahn der dänischen Staatsbahnen. Mitgetheilt von

Otto-
*  p Neuere Erfahrungen mit Feuergewölhen in den Locomotivfeuerkisten. Von Otto —
*  „ Radreifen-Stärken-Messer der Dänischen Staatsbahnen. Mitgetheilt von 0. — . .
*  „ üeber Gewölbe in den Locomotivfeuerkisten. Mitgetheilt von Otto —
*  „ Verhund-Maschine der dänischen Staatshahn in Jütland und Fühnen. Mitgetheilt von —
♦Buzengeiger. Einführung des Rechtsfahrens auf deuGrofsh. Badischen Staatsbahnen. Von K. —

C.

Cabry. Stahlquerschwellen-Oberbau der englischen North-Eastern-Bahn von — und Kinch .
Canevazzi. Sulla teoria della resistenza dei materiali, von Silvio —
♦♦Canter. Aufgaben aus dem Gebiete der Telegraphen-Technik von 0. —
♦♦ „ Der technische Telegraphendienst. Von 0. —
*♦ „ Leitfaden zum Selbstunterricht im technischen Telegraphendienst von 0. — .
Carnot. Tachymeter —
Chandler. J. A. —'s Umstellung der Pferdebahnweichen durch die Zugpferde . . . .
Chapsal. Druckregler für Luftbremsen von —
Cbristie's Schienen-Nagelzange
Clap)). Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
Clark & Harbridge. Mittel zum Feststellen der Schraubenmuttern
♦Clauss. Rangirbahnhof in Mailand (Porta Sempione). Mittheilung von —
*  „ Schlafplatzwagen. Von W. —
Claytou's Cylinder für Vacuum-Brenisen
Clement. Neue Grabmaschine von

„  Selbstthätiger Neigungszeiger für Locomotiven von — (D. R.-P. 52613) . . . .
Cobrs & Newey, Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
♦♦Comes. Katechismus für die Prüfungen zum Bahnmeister der Staatseisenbahnen. Von Johannes

Tesch und Caspar —
Com stock, Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
♦♦Contag. Neuere Eisenconstructionen des Hochbaues in Belgien und Frankreich von Max —

(Boissonet-Stiftung)
♦Correns. üeber Reinigung der mit verharztem und schmutzigem Oel verunreinigten Maschinen-

theile. Mitgetheilt von J. —
Courval. Der Discophor von —
Cowles' Berglocomotive ]
Cox. Eisenbahn-Schneegräber von G. —

,  Oberbau mit ünterlegplatten auf Holzschwellen, von H. F. —
Crampton-Locomotiven

Jahrgg. Seite Holz
bez. Er- schnitt
gänzcs.- Fig. Nr.
Bd.-Nr.

Jl890
j

294
—

'l891 193 _

1888 298 —

1884 161 —

1888 243
1893 130 —

1892 107 —

1893 28 2-4

1893 221
—

1893 83 —

1890 161 —

1892 13
1884 13 —

1892 199 —

1893 110 .—

1890 76 —

1888 295 60.61
1892 119 —

1886 79 36-39
1885 121

—

1887 220
1885 166 —

1888 167 —

1888 248 —

1884 223
—

1884 168
1891 296 , —

1887 103 —

1885 223 —

1889 148 —

1890 60 16

1889 127
1890 202 —

1888 254 —

11887 88 —

11893 125 —

1888 254 —

1890 109 —

1884 237 —

1893 233 —

1886 150 —

1888 117 —

1888 117 —

1884 161 —

1886 43 - {
1885 233
1888 246 —

1891 88 —

1888 117
—

1886 242
1888 117

—

1889 87
—

1884 97
1892 202 —

1893 196 —

1889 39 —

1890 194 —

1886 195
—
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XXXV
XXXVI
XXXVH
XXXVIII

XLI

XXIV

XV

XVII

V
V

XXIV

XLI

XIX

XXXIII
XXX

XXV

XIV
XXIX
XXII

X

XVII

4: u. 5
1-15
1—14
1-6

4-8

2—5

7 u.

5

XXX
XXIX

XXIV
VI

1—5
1—6
8-8

1—3

1-18

20u.21
1-4

1—11

16
7-12
4-7
1—15

9—12

7-9
18

6 U.7
1-6
1—3
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Crampton. Thomas Russell — t • •
„  Viercylindrige —Locomotive

Craven. Bläser von Greshiim und —
Cni'i'ie und Timmis' elektrische Bahnsignale

^  , Elektromagnet zur BeAvegung von Weichen und Signalen . . . .
„  Ueber Weichen- und SignalsteUung nach dem System — und Timmis mittels elektro

magnetischer Kraft

O.

m Punkte aus

u. M. L. Por

Dalrymple-Hay's Werkzeug zum Abstecken von Bögen . .
Dambach & Hannan. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
Dai'by-Stahl aus Rückkohlung, Filterstahl
Davis' Sicherheitsverschlufs an einander feindlichen Fahrsignalen
Decaiiville-Schmalspurbahn auf der Pariser Ausstellung 1889 . . . .

^  's Feldeisenbahn
'''*Decher. Die Prismentrommel von Dr. Otto —
*Deistlei'. Dehnungsmesser von — .
Delano-Schicnenstofs, Chicago-Burlington- und Quincy-Bahn . . . .
Deiebecque. Oberingenieur Eduard — f . .
*De Limon & Fliihme's Dampfschmiertopf zum Schmieren mehrerer Stellen von eii
Denny. Mutterversicherung von
Desgeans. Die Riiderwerkstatt der französischen Ostbahn zu Epernay, vonM. J
Desroziers. Elektrische Locomotive für Hauptbahnen von Bonneau und — .
Dihl. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
Dill. Muttersicherung von —
*Ditzel. Werkzeug zum Messen der Radreifenstärken an Eisenbahnfahrzeugen. Vo
*  „ 's Lehre für Eisenbahn-Achsen (D. R.-P. Nr. 51013) . . . .
**Dolezalek. Der Tunnelbau, ein Lehrbuch von Carl —. 1. Band

„  Neuere Querschwellen-Oberbau-Systeme in Eisen. Voiirag von —
Dredge. Omni-Telemeter von —Steward
Dreyei*. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern . . . . .
*Dreyer, Rosenkranz & Droop. Manometer Probir-Vorrichtung von — in Hanno
Dnbs & Coinp. Schnellzug-Locomotive der Caledonischen Eisenbahn von — in Glasgow
*Duuaj. Die GeschAvindigkeit der Züge und die Bahnbewachung auf Nebenbahnen. Von H.
*  - Ueber den Werth des Vorbohrens hölzerner Eisenbahnschwellen. Von H. — .

*  „ Ueber Tragfedernbrüche an Eisenbahnfahrzeugen, von Hermann —
Dunii & Co. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttem
Dunscombe. Einheitliche Weichenstellung und Verriegelung bei Trambahnen in Liverpool, von C. —
Van Düsen, Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttem

„  Sicherung der Bolzenmuttem
♦Dyrssen. Zur ßeurtheilung der Beschaffenheit und Betriebssicherheit eiserner Balkenbrücken auf

Grund des bestehenden Prüfungsverfahi-ens. Von L. —

E.

Eads. James Buchanan — f
Eames. Die selbstthätige Antriebsvorrichtung von —' selbstthätiger Saugebremse . . . .
*Edison's Maschine zur Erzeugung eines elektrischen Stromes unmittelbar aus dem Brennstoffe

„  neues Verfahren zur Erzeugung von elektrischen Strömen
**Egei'. Das Gesetz über Enteignung von Grundeigenthum vom 11. Juni 1874. Von Dr. jur. Georg—
** „ Das Reichshaftpflicht-Gesetz von Dr. G. — . .
** „ Die Nothwcndigkeit einer Revision des preufsischen Enteignungsgesetzes. Von Dr. jur. —

** „ Handbuch des Preufsischen Eisenbahnrechtes, von Dr. jur. G. —

Stahl und

Eisenbahn

Ehrenwei'th. Seiten-Kuppelung von S. — und A. Paul. (D. R.-P. 50564)
*Ehrliardt. Heinr. —'s Bandsäge mit oscillirendem Tisch zum Schneiden von Eisen,

Metallen aller Art . . . . • . _
*  ̂ H. —'s Locomotiv-Siederohr-SchAveissmaschine mit Walzwerk .
*  " Neue doppelte Oscillirsäge mit Selbstschärfapparat zum Zerschneiden von

schienen, von Heinr. —
*  „ Neues System der Radreifen-Bearbeitung nach H. —'s Patent . . . .
*  „ 's Patent-Radreifen-Bearbeitung
Eiffel's zerlegbare Brücken

„  zerlegbare Brücken für Eisenbahnen . . . . . . . . . .
**Ekama. Die mathematische Berechnung und geometrische Construction von Weichen und Kreuz

ungen in gekrümmten Eisenbahngleisen. Von P. E. —
Elieson's Antriebs-Vorrichtung mittels Elektricität bewegter StrassenbahnAvagen
**Emery. Contribuzione alla teoria del movimento dei veicoli ferroviarii nelle curve econclusioni

pratiche diGiulio — . . • . • • ,
von Emperger. Die Kurvenweiche, eine neue Methode, ihre Berechnung von F. -

„  Neue Berechnungsweise der BogenAveiche von F. —

Jahrgg.
bez. Er'
gllnzgs.-
Bd.-Nr.

1888
1887
1889
1885
1885

1885

1889
1888
1892
1886
1889
1886
1889
1890
1898
1889
1889
1889
1893
1892
1888
1889
1893
1890
1889
1884
1893
1888
1884
1887
1890

1886

1884
1885
1886
1885
1885

1893

1887
1886
1888
1893

(1887
(1892
1886
1893
1886
1887
1888
1889
1891
1893
1891

1884
1884

1885
1886
1887
1891
1891

1888
(1887
\1889

1891
1889
1890

Seite

202
82

168
33

108

148

36
117
33

236
251
240

87
21

160
35

237
205
192
243
117
164
131

132
103
155
117

6
124

71
135

\ 161
128
188
238
188
95

67
106

161
84
21

164
260

88
159
241

159. 241

132
42. 214

173
45

242
40

9
96

49
50

101
126

78

83
86

173

46
217
239

Holz
schnitt
Fig. Nr,

12

6u. 7
35. 36

62-64

46
16

31. 32

56-58
63U.64

67

66

26
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I
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xxii

XV
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III Ixiv|,
XIV
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XIV

VII

16

10-15

9-11
1—7

12-16
14u.l5
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VIII
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1—7

11

1-14
1—9
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**Von Emperger. üeber die Zulässigkeit schwerer Fahrbetriebsniittel vom Standpunkte einer neuen
Verordnung für Eisenbahnbrücken von Fr. —

**Engelhardt. Eisenbahnkarte von Mittel-Europa von Di-. P. —
Engerth. Wilhelm Freiherr von — f

**Enge88er Die Zusatzkräfte und Nebenspannungen eiserner Fachwerkbrücken. Von Fr. —

*  „ Zur Berechnung des Eisenbahn-Oberbaues. Von Fr. — .

Eno8. Elektrische Hochbahn von — in St. Paul, Minnesota
*Erb. Apparat zum Legen der KnaUpatronen, von G. —
*  „ Radreifenstärken-Messer. Von —
Ericsson. J o h n — f
**Ernst. Die Hebezeuge. Von Ad. —. 2 Bde
**Ertel & Sohn. Das neue Tacheometer aus dem Reichenbach'schen matheinatisch-mechanischen

Institute T. — in München von F. Kreuter
*E88er. Dreifacher Bohrapparat. Mitgetheilt von —
Estrade's Riesen-Locomotive und Wagen für grosse Geschwindigkeiten
Evrard. Prefsluft-Eisenbahn von Vincennes-Ville nach —

F.

Fadda, St. Herstellung, Einsetzung und Behandluug der Feuer- und Siederohre . . .

„  Tecnologia della Tempera . . .

„  Dreherei

„  Strafsenbahnen und Bahnen für besondere Zwecke

Wärterhäuser, Haltestellen, Bahnhöfe
Fairlie-Locomotive für die sächsischen Staatseisenbahnen

„  Schwere —Maschine für die Mexicanische Eisenbahn
Falter & Sohn. Patent Wasser-Waage. Von G. — in München
Farmer's Personenwagen mit seitlichem Eingange
Farrell's Locomotiv- und Wagenfedern ohne Band
**Faulmann. Im Reiche des Geistes. Illustrirte Geschichte der Wissenschaften. Von Karl — .
*Fecht. Rauch- und Dunstsauger von Fr. —
*Fehervari. Innere Beleuchtung gröfserer Fabrik-Anlagen. Von S.
Fehland's Ingenieur-Kalender für 1885

,  1887
,  1888 _. _ . . . .

*Feldmann. Fahrstrafsen-Entriegelung durch das Zug-Schlufszeichen. Ein Mittel gegen vorzeitiges
Umstellen der Weichen und vorzeitiges Rückmeiden der Züge. Von — . . .

*  „ üebelstände bei Eisenbahn-Signallichtern. Von —
*Fenten. Anlage der Güterschuppen auf den Bahnhöfen. Von W. —
**Ferrarius. Studien über die heutigen Eisenbahnen im Kriegsfalle. Von Miles —
*Finkbein und Schäfer's Geschwindigkeitsmesser für Eisenbahnzüge. Von Ch. Ph. Schäfer
*Firnliaber. Ersatz der Gummischläuche für die Kuppelung der Luftdruckbremsen durch Metall-

schlädche. Mitgetheilt von Dr. —
*Fiscber. Auf Zug und Druck durchlaufend wirkende, elastische Längsverbindung für Eisenbahn-

Fahrzeuge. Bauart Hugo — von Röslerstamm. Von K. Spitzer . . . .

*  „ Die Pläne d. Centrai-Bahnhofes München. Von Schnorr v. Carolsfeld,erläutert von W. —

Fi8cber-Dick. Zeitschrift für das gesammte Local- und Strafsenbahnwesen. Von W. Hostmann,
J. — und Fr. Giesecke

*Fischmann. Bänke für Wagen HL Blasse aus Holz und Eisen mit elastischer Sitz- und Rücken-
fläche. Von C. —

„  Sitzplätze für Eisenbahnwagen HI. Classe von —
Fisher. Clark —'s Doppelwinde zum Heben der Gleise
,  Die Schienenstofs-Frage in Amerika. Der Brücken-Schienenstofs von 0. —
„  Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern
,  Neueste Form des —Stofses
„  Schräger —Stöfs

**Flainache. Traitö d'exploitation des chemins de fer. Von A. —, A. Huberti und A. Stevar
**Fli8ter. Tascheukalender für Eisenbahn-Stations- und Expeditionsbeamte von G. —
de Fodor. Die elektrischen Motoren mit besonderer Berücksichtigung der elektrischen Strafsen

bahnen. Von Etienne —
**Föppl. Das Fachwerk im Räume. Von Dr. phil. A. —
*Förster. Ueber Brennwerthproben, mitgetheilt von Ferdinand —
*  „ Verbund-W oolf-Eilzuglocomotive der kgl. ungar. Staatseisenbahnen. Entworfen untei

der Leitung des Directors Ferdinand — von Sigmund-Kordina

Fontaine-Gleiskreuzung mit Drehschienen
Forbes. G. — und J. A. Timmis' elektrische Bremse für Eisenbahnen

Jahrgg.
bez. El'
gUnzga.-
Bd.-Nr.

1887
1887
1884

1893

1888

1889
1885
1886
1889
1884

1888
1884
1890

1888

1887

(1887
\1888
11889
h890
1892

11892
11898
1898
1886
1891
1888
1891
1887
1898
1891

1891

1884
1887

1888

1892
1890

1892

1892

1889

1889

1898

1887

1886

1887
1888
1889

1890
1891

1892

1898

1887
1888

1891
1886
1885

1891
1887

1898

1888

1891
1892
1885

1891

1892

1886

Seite

260
89
227

/ 126
( 166
(  99

147
184
252

129

178

124
158

214
179

124

218

182

260

82
44

40

89.169
89.247

84.166
241

234

180
78

256

169

240

27

65.100

238

44

88

100
288

222

247

10

140

218

181

168. 241

89. 219
41.82.174

44

121

91
69. 127

210

84

125

167

86
186
188

172

29

248

178

44

248

51

240

159

283

I8-34J
36—41

Holz
schnitt
Fig. Nr,

14

|22—25
I76U.77

48—59

1 u. 2

43

44
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XXVI

1-8
7—10

1—7

81

XXIX

IV
VH

XVI

HI

XXH

XLI

XXIV

XXV

3—H

9—17

1-24

1—11

1--19

i-11

1—7

XVHI

XXV

XIV
IV

10

18-15

10—12

15

XXX
\ XXXI

1-4
1—8
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**FoPchheiraer, Dr. phil., Englische Tunnelbauten bei Untergrundbahnen, sowie unter Flüssen und
Meeresarmen

** „ Zeitschrift für Bauwesen. Sonderausgabe. 1) Die Eisenbahn von Ismid nach
Angora, von —. 2) Inhaltsverzeichnis der Jahrgänge 1881 bis einschl. 1890

Forest. Aufschneidbarer Weichenriegel von — (französische Nordbahn) . . . •
Foris. Das Drehgestell in seiner Anwendung auf Locomotiven. Von —
**Forney. Catechism of the Locomotive by Matthias N. —
Forney's verbesserter Sitz für Personenwagen
Fort. Die Räderwerkstatt der französischen Ostbahn zu Epernay, von M. J. Desgeans undM. L.—
Foiilis' Warmwasserheizung für Personenwagen
Fournler. Strafsen-Hochbahnen in Paris von Jullien, Broka und — in Verbindung mit Lartigue

Bahnen
Fowler's Kippwagen für Erdbeförderung
*Frferes. üeber die Erhaltung der Nutzhölzer, insbesondere über die künstliche Holztrocknung nach

dem Verfahren von Victor —. Von A. Punk
*Fränkel. Versuche bei eisernen Brücken- oder Dachconstructionen mit dem —'sehen Dehnungs

Zeichner

*Fraucke. Doppelte Kreuzungsweiche mit Zungenkreuzungen. Verbindung der Kreuzungszungen£aare mit den zugehörigen Weichenzungenpaaren. Von H. Büssing und —
rahtzug-Schranke, Bauart —

Francq. üeber feuer- und rauchlose Locomotiven (Systeme — und Honigmanu)
**Frank. Der Betrieb auf den englischen Bahnen von E. —
*  „ Die Leistungsfähigkeit der Locomotiven, insbesondere der Normal-Locomotiven dei

Preufsischen Staatsbahnen. Von Albert —
*  „ Die vortheilhafteste Geschwindigkeit der Güterzüge. Von A. —

*  , Die Widerstände der Eisenbahnzüge bei ihrer Bewegung durch Gleisbögen. Von Albert —

** „ Die Widerstände der Locomotiven und Bahnzüge von A. —
*  „ Festigkeitsversuche mit Flufsstahlschienen, ein Beitrag zur Frage der Lieferungsbeding

ungen für Schienen. Von Albert —

„  Preisvertheilung an —
*  „ üeber die Herstellung der Locomotiven in England. Auszug aus dem Reisebericht voi

Albert — .
*  „ üeber die vortheilhaftesten Geschwindigkeiten der Eisenbahn-Güterzüge, sowie die Ab

hängigkeit der Betriebskosten von der Geschwindigkeit der Züge, den Steigungen, bezw
Krümmungen der Bahnstrecken und der Stärke des Verkehrs. Von Albert — .

**Fi'ioderici. Materialienkunde von B. Simon und P. N. —

■"Friedrich. Beurtheilung der sächsischen Locomotiv-Tender-Kuppelung von A. M. — .
„  Die Qualitätsbestimmung der Locomotiv-Speisewässer von A. M. — .

*  „ Fernbedienung der Weichen mit Gestänge oder mit Drahtzug. Von — . .
*  „ Mittheilungen über Versuche zur Beurtheilung von Antikesselsteinmitteln, mit Hülfe

empirischer Wasserbestimmung. Von A. M. —
*  „ Registrirender Geschwindigkeitsmesser mit zwangläufiger Bewegung, Patent Haus

hälter. Von A. M. —
*  „ üeber die üntei-suchung des Kessel-Speisewassers mittels Seifenlösung nach —. Von

Dr. H. Ost
*  „ üeber die Untersuchung des Kessel-Speisewassers mittels Seifenlösung. Von A. M. —

Erwiderung auf die Einwände des Herrn Professors Dr. Ost
*  „ üeber die Untersuchung und Reinigung des Kesselspeisewassers. Von A. M. —
*  „ üeber die Untersuchung des Kesselspeisewassers nach —. Von H. Ost
*  „ Versuche über das Anheizen der Locomotiven von A. M. —
♦♦Friedrichsen. Tabellen zur Berechnung der Flächeninhalte, der Terrainbreiten mnd der Böschungs

breiten, der Querprofile bei Wege- und Grabeubauteu. Von —
*Fri8ter & Rofsmann. Üniversal-Fräsmaschine der Actien-Gesellschaft vormals — in Berlin
*Fritz8che. üeber den Zweck des Messens der Durchbiegung eiserner Brücken in regelmäfsigen

Zwischenräumen. Von Dr. —
**Frölich. Handbuch der Electricität und des Magnetismus von —
•"Fuchs. Der eiserne Oberbau. Ein Beitrag zur Würdigung und Vervollkommnung der gebräuch

liehen Oberbau-Systeme mit eisernen Schwellen. Von W. —

•" „ Die eisernen Balkenbrücken der Eisenbahnen im Betriebe, ihre üeberwachung und deren
Ergebnisse. Von W. —

•" „ Knallsignal für aufgeschnittene Weichen (D. R.-P. 62691). Von 0. —
*  „ üeber Gleis-'V erwerfungen, ihre Ursachen und die Mittel zu ihrer Bekämpfung. VonW.—
*  „ Verbesserung der Schienenstofsverbindung. Von C. —
Funk. Adolph Christian Wilhelm — f .
*  „ Bruch einer Bessemerstahlschiene in 17 Stücke durch einen dieselbe überfahrenden Schnell

zug. Mitgetheilt von —
*  „ Mittheilungen über die Dauer der Schienen. Von —
*  „ üeber die Erhaltung der Nutzhölzer, insbesondere über die künstliche Holztrocknung nach

Victor Fröret in Paris. Von A. —
*  „ Welcher Werth ist der Gewährleistung für eine gewisse Dauer der Bessemerstahlschienen

durch die Walzwerke beizumessen? Von A. —
*Funke. Empfangsgebäude und Nebenanlagen auf den neuen Bahnhöfen der Reichseisenbahnen in

Elsass-Lothringen. Von —
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G.

Galimberti, A. Strafsenbahnen

**Garbe. Der zeitgemäfse Ausbau des gesamiuten Lebrlingswesens für Industrie und Gewerbe
von Robert —

'^arcke. Ueber Schneetreiben, Schneeverwebungen und Scbutzwebren gegen dieselben. Von J. —
Garnier. Fabrikation sebmiedeeiserner Eisenbabnwagenräder von F. — .
Garrett's Locomotivwaage

♦Gafsebner. Scbnell- und Zweiwagenbremse für Eisenbabn-Fabrzeuge. System L
*GasteIl. Scblafplatzwagen I. Classe der Gebrüder — in Mainz
*Gattinger. Beitrag zur Untersucbung der Erdleitungen. Von F. —
Gebauer. Eiserne oder messingene Siederöbren. Eine Studie von Otto —

*Geibel. Schienenbefestigung auf eisernen Querscbwellen (System —)
Die Radreifenbefestigungen der Eisenbabn-Fabrzeuge. Von M. —
Der neue Centraibabnbof in München. Die Einsteigeballen. Von Schnorr von Carols
feld, erläutert von H. —

" 4. ^ragbrücke mit Gelenken (—'sehe Brücke) über den St. Jobns-Flufs in BraunscbweigInternationales Uebereinkommen über den Frachtverkehr. Von Dr. iur. Tb.
Geske. Der —'sehe Spurricbter. Mitgetbeilt von R. Lüders

Gibbon's Scbienenstofs ohne Bolzen
„  bcbienenverbindung für ruhenden Stöfs auf hölzernen Querscbwellen . . .

Gienty. Mittel zum Feststellen von Scbraubenmutteim . . . .

**Geitel.
*Gerber.

Giesecke. Zeitschrift für das gesammte Local- und Strafsenbabn-Wesen.
H, Hostmann, J. Fischer-Dick und Fr. — . . . Herausgegeben von

Gilbert's Befestigung und Absonderung von Telegraphen-Drähten
»  Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern . . . .

Ginzburg. Personenwagen dritter Classe mit Scblafemricbtung (Bauart Ginzbur'g). Von B. —
(rirard. Die Gleiteisenbahn von — Barre auf der Ausstellung in Paris

*Glaiiz. Der Oberbau der vereinigten Zahnrad- und Adbäsionsbabn Blankenburg-Tanne. Von W. —
*  , Die Locom otiven der vereinigten Reibungs- und Zahnstangen - Bahn Blankenburg-Tanne

und die bei dem Betriebe derselben gemachten Erfahrungen. Von W. — .

**GIeim. Das Gesetz über Kleinbahnen und Privatanscblufsbabnen von W. —
Das Recht der Eisenbahnen in Preufsen. Von W.

Vereinigten Staaten

Gresbam'sche Sandstreuvon-iebtung und verbesserte Anordnung von Bloxbai
Gminder's Metall-Stopfbücbsen-Packung. (D. R.-P. Nr. 51831.)

**Goerinff. Mittbeilungen über Oberbau auf englischen Bahnen, von A. —
Götz & Söhne. Weicbensperrscblofs von Stephan v. —
Gold's Dampfheizung für Personenwagen . . . . . . .

"  ̂iiPPGlaag für die Leitung der —sehen DampfheizungRöbrenanordnung für Wagenbeizung
**Goldenzweig. Ueber den gegenwärtigen Stand der Elektrotechnik in den

von Nordamerika. Von F. —
Gonin's Beförderung mittels Prefsluft oder Prefsflüssigkeit ' ! !
Goodwin. Kohlen- und Erdwagen von —

Bßfestigungsplatte für Holzkeile bei Stublsciiienenoberbau
Gostkowski. Die Mechanik des Zugs-Verkebres auf Eisenbahnen. Von Roman Baron

„  Eine Bremsstudie von Roman Baron —
Ti Elektricität als Betriebskraft auf Eisenbahnen. Von Roman Baron

**/:» ++" 4. Ueber einen Irrtbum in der Bremsfrage. Von RomanBaron —tfottgetreu. Die Hausscbwammfrage der Gegenwart. Unter Benutzung der Arbeiten von T. G
,  Baumgarten, frei bearbeitet von Rudolph —

Graef. Friedrich Karl Christof — i-

Grawinkel.

**Grell.

Jahrbuch der Elektrotechnik von G. Krebs und C. —

'•ii- Waldsubstanz oder der bevorstehende Ruin der Eichenwälder vonMoritz — . . . . . '
Gresham. Bläser von — und Craven . . . i . '
Grassiere. ^ Stablquerscbwellen-Oberbau de la —*Griaziadei. /'"ftsauge-Bremse von Körting auf der Trambahn in München. Aus eineni Vortrage

des Grafen —. Nach Mittheilungen von Hippe .
Grofs. Ueber Fräsen und Spiralbohrer für Metallbearbeitung. Von Ä. —'

störenden Bewegungen der Locomotive. Mitgetbeilt von Robert^^"roisiuann. Das w^arnilaufen der Maschinenlager von J. —
i  Schmiermittel u. Lagermetalle für Locomotiven, Eisenbahnwagen u. s. w^  „ Ueber Mineral-Schmieröle von J. —

j  Ueber Schmiermaterial für Locomotiven. Von J." — !
Grover s Lenkachsen-Anordnung . . . . . .
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**Gi'ünwal(l. Der Bau, Betrieb und die Reparaturen der elektrischen Beleuchtungsanlagen von F.
Grütteflen f ' ^ ' -n' p •'
*  , Vergleichender Ueherhlick über die neueren Umgestaltungen der gröfseren Freulsi-

schen Bahnhöfe. Nach einem Vortrage von —

*GuIdeii. Hartgufs-Leitschienen (Patent Julius —) . . . . • •
Guyenet's Krahn zum Auf- und Ahladen von Schienen und sonstigen Walzeisen
*Gysin. Tafeln zum Abstecken von Eisenhahn- und Strafsen-Curven von J. —

II.

**Haarmann. Das Eisenhahn-Geleise von A. — .

*  , Die Geschichte des Eisenhahn-Gleises. Von —

**

,  Die neuesten Oberbau-Systeme von —
Eisen und Holz im Eisenhahngleise. Von A. —

** ^ Historisch-kritische Darstellung der Entwickelung des Eisenhahngleises von —
*  ' Neue Haken-Unterlegplatte des — sehen Querschwellen-Oberhaiies .

,  Oberbau für Wegühergänge von A. —
„  's Schwellenschiene . . .

*Haas. Ausbesserung einer Drehscheibe. Mitgetheilt von — . . . • • •
^  Reparaturen an gufseisernen Locomotivtheilen nach einer besonderen Methode. Von
„  Sicherheitsvorrichtung für Gleissperrbäume von — . . . ' , " . Vr ' i ' i

*Häiitz8chel. Das Verhalten der Gleisbcttung in statischer Beziehung nach den Versuchen dei
Reichseisenbahnen. Von G. —

„  Preisertheilung an —
*  Ueber Radreifen-Profile. Von G. —
**Häseler. Der Brückenbau. Von E. —. Erster Theil. Die eisernen Brücken . . .
**Hagen. Dr. Rudolph —. Die erste deutsche Eisenbahn mit Dampfbetrieb (Nürnberg-Fürth)
*Halfmanii. Zeichnerische Bestimmung der zusammengehörigen Füllungsgrade in beiden Gylinder

der Verbundlocomotiven von Brunn. Erwiderung von A. —
Hall. Nothsignal für Eisenbahnzüge von J. — aus Upton

„  's Blocksignal
„  's Doppel-Dampfpumpe
,  's selbstthätige Blockeinrichtung
„  's selbstthätiges Blockwerk . . . . . . • • • • • • •

*Hankow's selbstthätig auslösende Halte Vorrichtung für Waggonfenster
Hannah. Untergrundbahn-Entwurf für Boston von
*Hantschke. Schmiervorrichtung für Locomotivcn. Patent —
*IIai'dy. Schalldämpfer für Luft-Saugebremsen, Patent —. Oesterreichische Staatsbahnen
Harrower. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
*Hartraanii. Ausbesserungen an Locomotiven. Von H.

*  „ Bahnerhaltung durch Haupt-Untersuchungen. Von —

Ueber den Einflufs der Locomotiv-Tender-Kuppelungen auf die Betriebssicherheit von
Eisenbahnen. Von Willi. —

♦♦Hartwig. Hülfstabellen für Holzbau. Von Carl —
Harvey. Mittel zur- Feststellung der Laschenbolzenmuttern

Mittel zum Feststellen der Schraubenmuttern. Von —, Dihl, Johnson, Jones&Bay-
liss, Lindsay, Comstock, Harrower, Patent Nut and Bolt Company, Gohrs
& Newey, Potten, Arnold, Mc. Tighe, Gienty, Gilbert, Dreyer, Qurin,
Schapiro, Glapp, Dambach & Hanna n, B ernard, Hof mann, Glark&Harbridge

♦♦Hafsler. Der Staats- und Eisenbahn-Telegi-aph. Von A. —
♦Haufshälter. Registrirender Geschwindigkeitsmesser mit zwangläufiger Bewegung, Patent —,

von A. M. F r i e d r i c h
Hawk's Sicherung der Bolzenmuttern
Hay. Dalrymple-—s Werkzeug zum Abstecken von Bögen
Head. Kanal-Brücke oder Tunnel? Nach einem Vortrage von —
Heath. Der —Schienenstofs
Heilmann's Bauart elektrischer Eisenbahnen

's elektrische Locomotive A r /V '
**Heini. Die Accumulatoren für stationäre elektrische Beleuchtungsanlagen. Von Dr. G —** „ ' Die Einrichtung elektrischer Beleuchtungsanlagen für Gleichstrombetneb. Von Dr. G.
**Heindl. Der Oberbau mit eisernen Querschwelleu von Franz —

Preisertheilung an — . . • • • , . ■ ' ^ ' A L ' ,r
♦  Ueber die Befestigung von broitfüfsigen Schienen auf eisernen Querschwellen. Von

Fran z — • •
♦Heinrichs. Brems-Apparat für Krafterprobungen an Locomotiven.
Helmholtz. Bemerkungen über Locomotivsteuerungen von K- —

Die Ursachen der Abnutzung von Spurkränzen und
und die constructiven Mittel zu deren Verhinderung.

♦♦Heriz. Ferrocarrilis de 75 centimetros. Von Enrique —
Hensinger. E. — von Wald egg t

Patent — . . .

Schienen in Bahnkrümraungen
Von R. —
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**Heiisiiiger. Kalender fürEiscnbahntcchniker. Von E. — von Waldegg. Jahrg. 1885
,  1886
„  1887
,  1888

**
7i ?i V ^ V V n V

Neu bearbeitet von A.W. Meyer. Jahrg. 1889
„  1890
„  1891 .
,  1892
,  1893

„  Verkauf der Büchersainnilungen von E. — von Waldegg und Sternberg
**Hilse. Das Unfalls - Gefahren - Gesetz in den deutschen Strafsenbabn-Betrieben. Von Kar

*Hippe. Luftsaugebremse von Körting auf der Trambahn in München. Nach einem Vortrage
des Grafen Griaziadei

**nirche. Systematische Sammlung der Facbausdrücke des Eisenbahnwesens. Deutsch unc
Italienisch. Von Paul —

**Hol)bs. Berechnung elektrischer Messungen von W. R. P. — Deutsch von 0. Kietz er .
**Hobrecht. Die modernen Aufgaben des grofsstädtischen Strafsenbaues mit Rücksicht auf die

Unterbringung der Versorgungsnetze. Von Dr. James —
** „ Entwickelung der Verkehrs Verhältnisse von Berlin. Von J. —
**lIoecli. Trogschleusen in senkrechten Hebungen und auf quergeneigten Ebenen, von G. Th. —
*Hoeft. Uebcr das Verhalten des Oberbaues in längeren Tunneln. Von 0. —
*Hoffmaiin. Entgegnung auf die Abhandlung von Krüger: y,Ueber den Zusammenhang zwischei

dem Radstand der Eisenbahn-Faiirzeuge, dem Curvcnhalbmesser und der Spurweite'
*  7 Versuche der sächsischen Staatsbahn über Wagenwiderstände auf normalspurigem

Gleise. Mitgetheilt von F. —

♦Hofmaiin. Die gegenwärtige Detail-Durchbildung der Heberlein-Schnollbremse. Mitgetheilt von J. —
„  Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern

*Uolieneggei'. Der T^ürthschaftliche Werth der Eisenschwelle. Von W. —
*  „ Die Krempenplatte, Bauai-t —

„  8. internationaler Eisenbahn-Congrefs zu Paris im September 1889.

a) Bericht über die bautechnischen Fragen der ersten Section. Mitgetheilt von W. —

b) Die eisernen Eisenbahnbrücken. Bericht von Max Edler von Leber.
** „ Internationaler Eisenbahn-Congrefs zu Paris 1889
*  „ Schienen-Befestigung auf Querschwellen. System —
Holland. Mc. Kenzie und —'s Ausgleichsvorrichtung für Signal-Drahtzüge . . . . .
Holzapfel. Das Putzen der Locomotiven. Von Ed. —
**Holzbechei'. Katechismus für die Prüfungen zum Locomotivheizer, Dampfkesselheizer und

Locomotivführer der Staatseisenbahnen. Bearbeitet von J. Tesch und E. —
"'Honigmann. Die neuesten Erfahrungen mit feuerlosen Locomotiven mittels Natronkessel des

Systems Moritz —
„  Erste feuerlose Locomotive mit Natronkessel „System —"

*  „ Ueber das Eindampfen der Natron-Laugen des Natron-D.ampfkessels mittels gespannten
Dampfes. Von Moritz —

„  Ueber feuer- und rauchlose Locomotiven. (System Francq und —.)
„  Verbesserung an —'s Natronkessel

Honi's neuer Geschwindigkeitsmesser für Locomotiven

**Ho8tiiiaiin. Zeitschrift für das gesammte Local- und Strafsenbahn-Wesen. Herausgegeben von
H. —, J. Fischer-Dick und Fr. Giesecke

How. Goodwin und —'s Befestigungsplatte für Holzkeile bei Stuhlschienenoberbau
Howe. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern
**Hoyer. Lehrbuch der Technologie von E. —. Zweite Auflage, Bd. 2. Wiesbaden 1888

Egbert von —, Kurzes Handbuch der Maschinenkunde

Hubei*. Dr. jur. O. — Das Tramwayrecht, allgemeiner Theif, unter besonderer Berücksichtigung
der schweizerischen Verhältnisse

„  L eopol d — t
**Huberti. Traite d'exploitation des chemins de fer. Von A. Fla mache, A.

Bd. I—III .
Huss. Der Unterbau und die Brücken der Arlbergbahn. Vortrag von L. —
Huglies und Lancaster. Strafsenbabn mit Prefsluftbetrieb, System —

„  Verbund-Locomotiven in Indien

— u. A. Stevart

I.

*Ingenobl. Bemerkungen zur Construction und Verwendung der verschiedenen Räder unter Eisen
bahnwagen. Eine Studie von —

„  Betrachtungen über die Zweckmässigkeit der von den Preufs. Staatsbahnen eingeführten
Radi'eifenbefestigung an Eisenbahn-Fahrzeugen mittels eingelegter Sprengringe. Von —
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202
249

46
206
168
57

82

174
202

66
117
142
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135
177
215
153
254

68
83

III
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27

254
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44
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*Ingenolil. Stehen die Eigenschaften des Reifenmaterials mit der Art des gebräuchlichen Befes
tigens der Radreifen auf den allgemein in Benutzung befindlichen Speichenrädern der
Eisenbahnfahrzeuge im Einklänge? Von —

Irish. Elektrische Bahn von —

J.

*Jacobi. Die Diensteintheilung der Stationsbeamten. Von —
*  , Die neue Betriebs- und die neue Signalordnung. Von —
*  „ Schwellen-Stopfmaschine D. R.-P. Nr. 49874. Von —
Jackson & Sharp. Der Salonwagen der — Comp. zu Wilmington (Del.)
*Jacqmin. Das Rangiren mit Ablaufgleisen, erörtert an der Hand eines Aufsatzes von M. Albert

— durch A. Reitemeier

„  Heizung der Personenwagen durch Wärmkästen mit essigsaurem Natron von M. —
**Jagenberff. Die Waldeisenbahn, Referat von F. —

*Jähna. Untersuchungen über die dynamischen Vorgänge in Flüssigkeitsschichten als Giaindlagen
für die Prüfung und Wahl Reibung vermindernder Flüssigkeiten. Von — . . . .

Maiiney. Normal-Kuppelung für Wagen der Nord-Amerikanischen Bahnen
* Jäger. Beitrag zur Frage, oh hei den Locomotiven allseits geschlossene Führerstände und Sitze

für die Mannschaften geschaffen werden sollen. Von Eduard —, Ritter von Jaxtthal
*  „ Erörterung eines Erkennungsmittels, ob ein Zug ganz und imgetheilt zwischen den Merk

zeichen eines Bahnhofsgleises steht. Von E. —, Ritter von Jaxtthal .
„  Die Eisenbahnkunde. Von Julius —

*  , Selbstthätige Vergitterung von geöffneten Schuhfenstern der Eisenbahn-Personenwagen
(Patent Plate und —). Von G. Plate

„  Heber eine ausgeführte —'sehe Wagenkuppelung. Von F. Schaffer
*Jebens. Laschen mit Aussparungen an den Anschlufsflächen. D. R.-P. von Fr. —
Jenkin's elektrische Seilbahn (Telphei-age) in Glynde
*John. Der —'sehe Gleismesser. Mitgetheilt von H. Koestler
Jolinson's Gompensations-Von-ichtung für Signal-Drahtleitungen

„  Drehbrücken-Signal der New-York-, Lake-Erie- und Western-Bahn, erbaut voii der —
Eisenbahn-Signal-Gesellschaft

„  Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
Jones. Befestigung von Laschen-Bolzen-Muttern
,  & Bayliss. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern

**Jordan. Handbuch der Vermessungskunde. Von Dr. W. —
Joy. Locomotiv-Steuerung. Von —
,  's Steuerung

* „ Heber die Feststellung der —'sehen Steuerung bei gegebener Füllung. Von Cornelius Peez

Judson's Reibungsantrieh für Strafsenbahnen
Jüdel. Aufschneidbares Gelenk-Weichenschlofs und Antriebsvorrichtung mit Sperre für Drahtzug

von — & Co. in Braunschweig.

„  Signal-Verschlufsrolle Zachariae—, zum Verriegeln beider Weichenzungen an aufschneid
baren AVeichen

** „ Technische Mittheilungen aus der Eisenbahnsignal-Bauanstalt von M. — & Co. .
Jüttner. Karl Albert — f
.Tiilien's elektrischer Strafsenbahnwagen
Jull's Dampf-Schneeschleuder auf der Rome-Watertown und Ogdensburg-Eisenhahn
„  Schneeschleuder
„  Schneeschleuder-Maschine

Jullien. Strafsen-Hochbahnen in Paris von —, Broka und Fournier in A''erbindung mit Lar
tigue-Bahnen

K.

*Kacer. Metallene Kuppelungsschläuche für die Dampfheizung, Luftdnick- und Saugebremsen der
Eisenbahnen, von Filip — in Breslau

*Kapteyn. Geschwindigkeitsmesser von Albert —
„  A. —'s ZäU-Vorrichtung für Westinghouse-Bremsen zur Angabe der Zahl der ange

hängten Wagen
Katte. Dichte Brückenbeläge. (Nach — und Thomson)
Katzenstein's metallische Dichtung für" Stopfbüchsen
von Kaven. Schienenbefestigung für eisernen Oberbau von —
''*Keck. Vorträge über Elasticitätslehre. Von W. —
*Kecker. Control-Apparat für die Fahrgeschwindigkeiten von Locomotiven. Mitgetheilt von —

in Metz
** „ Die Signalordmmg für die Eisenbahnen Deutschlands. In Versen von C. — .
*  „ Sicherung gegen das vorzeitige Umstellen der Weichen bei centralen Weichenstellungen

Von —
*  „ Heber die Aufstellung von Bahnhof-Abschlufstelegraphen. Von — in Metz
Kell. Karl Hermann — f
Kelsey. Vorsi^al mit selbstthätiger Glocke von —
Kemmann. Die argentinischen Eisenbahnen von G. —
** Der Verkehr Londons. Von G. —
Kenipe und Rowell's Gefahrrufer für die Dampfpfeife bei Nebel
Keromiies. Heber Instandhaltung und Ausbesserung der Locomotivkessel in den AVerkstätten der

französischen Nordbahn, von —

Jahrgg.
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1898
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74

55
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42

208
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255

86
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17
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6

16

162

240

156

151

216

117

205

117

89

214

75

19

91

157

252

240

289
220

118

218

115

89

249

181

190
284

192
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280
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119
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160
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42
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*Kiebitz. Das —'sehe Lenkachssystem ftlr Eisenbahn-Fahrzeuge
**Kienesperger. Encyclopädie des gesammten Eisenbahnwesens in alphabetischer Anordnung.

Herausgegeben von Dr. Victor Roll, unter Mitwirkung von F. — und Ch. Lang

**Kiesewetter. Erste Hülfeleistung bei Unglücks- und plötzlichen Erkrankungsfallen bis zur An
kunft des Arztes. Von weil. Dr. med. F. —, herausgegeben von Dr. med. F. Winkler

**Kietzer. Berechnung elektrischer Messungen von W. R. F. Hobbs. Deutsch von 0. —
Kill. Arthur —Drehbrücke von Staten Island nach New-Jersey, New-York . . . .
Kinch. Stahlquerschwüllen-Oberbau der englischen North-Eastern-13ahn von Cabry und — .
**Ki8falud. Die Berechnung der Weichen-und Gleisanlagen von A. Lipthay von —. Uebersetzt

von A. Thierii^
*Klein. Staubverschlufs für Eisenbahnwagen-Achsbuchsen von H. — in Camen (Westfalen). Mit-

getheilt von Staberow .
*Klien. Sicherheitskuppelung zwischen Locomotiven und Tendern der Königlich Sächsischen

Staatsbahnen. Von —

*  „ Verbund-Locoinotiven der Königlich Sächsischen Staatseisenbahnen. Von —

Klinke. Preisertheilung
Klose. A. —'s Loconiotive mit nach dem Mittelpuhkte einstellbaren Kuppelachsen.
*  „ Vierachsige, dreifach gekuppelte Schmalspur-Tender-Locomotive, von 750 mm Spurweite,

Bauart —. Kgl. Sächsische Staatseisenbahnen

„  's Zahnrad-Locomotive
**Knabbe. Fräser und deren Rolle bei dem derzeitigen Stande des Maschinenbaues. Von Wol-

demarvon —
Koch. Der äufsere Eisenbahnbetrieb. Von Brosius und —. II. Auflage. — Band II: Die Eisen

bahn-Betriebsmittel. Band III: Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Band IV: Der
Eisenbahn-Zugförderdienst

** „ Die Schule des Locomotivführers. Abth. III: Der Fahrdienst von Brosius und — .
** „ Dr. W. —'s Eisenbahn- und Verkehrs-Atlas von Europa
** „ M. M. V0n W eb e r 's Schule des Eisenbahnwesens. IV. Auflage von R. —

„  Preisertheilung an —
**Köline. Das Gesetz über die Kleinbahnen und Privatanschlufsbahnen in Preufsen vom 28. Juli

1892. Von Karl —
Königer. Breymann's Bauconstructionslehre. III. Eisen. Fünfte Auflage von Otto —
Köpcke's Sandgleis zum Aulhalten von Eisenbahnfahrzeugen (D. R. P. 65 623) . . .
♦Körting. Luftsauge-Bremse von — auf der Trambahn in München. Aus einem Vortrage des

Grafen Griaziadei, von Hippe
,  's Pulsometer für Wasserstationen
„  's (Sander's) automatische Vacuum-Bremse .
„  Versuchsfahrt mit der —Bremse auf der Gotthardbahn

^♦Koestler. Der John'sehe Gleismesser. Von H. —
„  Der — Zipernowski'sche Entwurf einer elektrischen Eisenbahn . . . .

**Kohl. Grofse Verkehrsbauten und der Panama-Kanal von Ernst -
**Kolilfiirst. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen und das Signalwesen. Von L. — .
** j, Die elektrischen Telegraphen- und Signalmittel, sowie die Sicherungs-, Kontroll- und

Beleuchtungseinrichtungen für Eisenbahnen auf der Frankfurter internationalen elek-
tro-technischen Ausstellung 1891. Von L. —

** „ Die Fortentwicklung der elektrischen Eisenbahneinrichtungen
*♦ „ Preisertheilung an —
*  „ Zwei Neuerungen an elektrischen Bahneinrichtungen. Mitgetheilt von L. —
Kulte. Der Entwurf der Allgemeinen Elektricitäts-Gesellschaft für eine elektrische Untergruudbahn

in Berlin. Vortrag von — . . .
** „ Die Anwendung und der Betrieb von Stellwerken zur Sicherung von Weichen und Signalen,

von R. —
„  Preisertheilung an —

Komarnicki. Sigismund —, Ritter von Sas f
*Kommerell. Th. —'s verbessertes Urinal-Closet füi* Eisenbahnwagen . . . . . .
**Koppe. Die Photogrammetrie oder Bildmefskunst. Von Dr. C. —
*Koi'dina. Neues Locomotiv-Blasrohr mit centralgetrennten Mündungen. Patent Sigmund — .
*  „ Verbund-Woolf-Eilzuglocomotive der köngl. ungar. Staatseisenbahnen. Entworfen

imter der Leitung von Ferdinand Förster von Sigmund —
V. Koi'inski's Trocken-Vorrichtung für feuchte und neue Gebäudemauern
**Krämer. Die elektrische Eisenbahn bezüglich ihres Baues und Betriebes dargestellt von J. —
*  „ Die Tangenten-Boussole als Amperemeter, Voltmeter und Ohmmeter. Von J. —
** „ Neuerungen in der Anwendung der Elektricität im Eisenbahndienst. Von J. — .
*  „ Ueber die Constanten einiger neuartigen galvanischen Elemente. Studie von J. —
** „ Ueber elektrische Messungen im Telegraphenbetriebe. Von J. —
Krätzer. Die Fabrikation der deutschen, französischen und englischen Wagenfette von — .
**Kraft. Arbeiterwohnhäuser, Arbeitercolonien und Wohlfahrtseinrichtungen. Von Max — .
** „ Fabrikshygiene. Von Max —
*Krau8S. Bestimmung des Radstandes 4 achsiger Locomotiven mit gegebener Gewichtsvertheilung.

Von Ernst —

**Kreb8. Jahrbuch für Elektrotechnik, von G. — und C. Grawinkel

Kreidel. C. W. f
**Kreu88er. Das Eisen, sein Vorkommen und seine Gewinnung von H. —
**Kreuter. Das neue Tacheometer aus dem Reichenbach'schen mathematisch-mechanischen In

stitute von T. Ertel & Sohn in München, von F. — . . . . . . . .

Jahrgg.
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1886
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1892

[1893
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63
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45.210
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1893
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1889
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—

1892 87
—
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1888
1888
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32 6
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1887 173 —

1893 81 —

1893
1886
1893
1888
1885

240
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—

1893
1891
1893

82
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1889
1884
1885
1886
1887
1893
1889
1884

24
108
145
191
156
122
88

202

45. 46

1893
1892
1892

1890

82
126
194

( 183
\ 219

—

1892 210 —

1889
1892
1891
1885
1889
1885

88
194
77
14

254
222

—

1891 240 —

1893
1884
1890
1890
1885
1890
1888
1891
1891

35
239

68
119

56
248
173
259
259

26-35

27-33
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**Krönig. Die Verwaltung der preufsischen Staats-Eisenbahnen. Von Fritz — . . .
**Kronberg. Illustrirte Patentrolle der Eisenbahntechnik. Von Dr. —
*Kriiger. Die Kegelform der Radreifen der Eisenbahnfahrzeuge als Ursache des Zugwiderstandes

und als Veranlassung des Wanderns der Schienen. Von —
*  „ Ueber den Zusammenhang zwischen dem Radstande der Eisenhahn-Pahrzeuge, dem

Curvenhalbmesser und der Spurweite. Entgegnung auf die Abhandlung des Reg.
Maschinenmeisters —. Von Hoffmann . . .

*  ̂ Ueber den Zusammenhang zwischen dem Radstand der Eisenbahn-Fahrzeuge, dem Our
venhalbmesser und der Spurweite. Von —

Alfred — t
Selbstthätige Luftdruck-Feder-Brerase für Eisenbahnzüge. Von R. — .
Strafsenbahn Kriens-Luzern. Von Fr. —

Krupp.
*Kühn.
Kiipfer

**Knlmaiin. bearbeitet von W. RitterAnwendungen der graphischen Statik nach Dr. C.

Van Kiiran. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern . . .
*Kiu'Z, Rietschel und Henneberg. Schieber für Dampfheizungen von Eisenbahnwagen.

Ingenieui' W. Schmitz und — in Wien

Ii.

Patent

Lampiignaui, G. Costituzione Generale della Amministrazione
liUncaster. Strafsenbahn mit Prefsluftbetrieb, System Hughes & —
**Lang. Encyclopädie des gesammten Eisenbahnwesens in alphabetischer Anordnung. Herausge

geben von Dr. Victor Roll, unter Mitwirkung von F. Kienesperger und Gh. —

„  Zur Entwickelungsgeschichte der Spannwerke des Bauwesens. Von G. —
Langbein. Preisertheilung an P. —
Langdon. Das Phonophore von — Davies

*Iiange. Die Worlhington-Pumpe. Mitgetheilt von Th. —
*Langer. Ueber die Entstehung, Verhütung und Beseitigung von Ausfressungen der Bleche der

Locomotivkessel. Von Theodor —
Langley und Prince's Weichenverschlufs

Lartigue. Die einschienige —Bahn

„  —Bahn Listowel-Ballybunion
„  Strassen-Hochbahnen in Paris von Jullien, Broka und Fournier,

mit —Bahnen
*Latow8ki. Das Dampf-Läutewerk von — für den Nebenbahn-Betrieb
*  „ Das —'sehe Dampf läute werk nach der neuesten Ausführungsart (Grundform 23—2h
**Lauenstein. Die graphische Statik. Von R. —
** „ Leitfaden der Mechanik. Von R. — . . .
"'Launhai'dt. Der Korbbogen in den Eisenhahngleisen. Von W. — . .
** ^ Mathematische Begründung der Volkswirthschaftslehre von Wilh.

„  Preisertheilung an
** ^ Technische Trassirung der Eisenbahnen. Von Wilhelm —

** , Theorie des Trassirens

in Verbindung

Die eisernen Eisen

„  Wirthschaftliche Fragen des Eisenbahnwesens. Von —

Leach's bewegliche eiserne Stehbolzen
Leber. Dritter internationaler Eisenbahn-Congrefs zu Paris im September 1889.

bahnbrücken von MaxEdlervon —
*  „ Die Brücken-Verordnung des österr. k. k. Handelsministeriums vom 15. September 1887,

R.-G.-B 109 und ihre technische Begründung. Herausgegeben von Max Edlen von —
Lecoeq. Bemerkungen über den gegenwärtigen Stand des Eisenbahn-Oberbaues der französischen

Eisenbahn-Gesellschaften von M. E. —
**Ledebiir. Eisen und Stahl in ihrer Anwendung für bauliche und gewerbliche Zwecke. Von A.—
* Legat. Metallene biegsame Kuppelschläuche für Luftbremsen-Leitungen von D. M. — Paris,

D. R.-P. 41626

**Lebmann. Erläuterungen zum deutschen Eisenbahn-Gütertarif. Von F. —

*  „ Ludw. —'s neuer Schienen-Contact-Apparat . . .
Leie. Preisertheilung an —
* „ Schutzvorrichtung für Drehbänke. Preisgekrönt. Von Wedler und —
*Leitzniann. Entgleisung der beiden Laufachsen zweier vor einem Schnellzuge befindlichen Loco-

motiven und theoretische Untersuchung der dabei in Betracht kommenden Verhält
nisse. Von —

Ankerloser Kessel, Bauart —. Kgl. Preufsische Eisenbahn-Direction zu Elberfeld
Die Ausstellung von Fr. Krupp-Essen auf der Weltausstellung zu Chicago 1898. Vor
trag von —
Doppel-Tragfeder für Eisenbahnfahrzeuge (Bauart —)
Drehgestell für Locomotiven von —. Mitgetheilt von GeorgMeyer.

Ersatzkessel, Bauart —, für vierrädrige gekuppelte Locomotiven mit Tender. Olden
burgische Staatseisenbahnen
Praktische Erfahrungen mit dem — sehen Kessel. Die Zerstörungen der Locomotivkessel
durch Formänderung. Verwendung flufseisemer Feuerkasten. Auszug aus einem Vortrage
von G. Müller

*Lentz.
*

Jahr^.
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1886 132 54.55

1886 82 —

1885
1887
1892

1887
(1889
^891
1885

251

242
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188

1

1893 219
—

1888

1891

11891

|l892
[1893
1891

1892

(1889
(1891
1887

82
133

260
45.210
206
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194
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21 3u. 4

1890
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(1887
(1888
1889

4.44
252

41

253
184

52

51.

1889
1888

1890
1891
1892
1889
1886
1892

1889
(1887
(1889

1884

1888

131
292
22

219
42

67

40

1  194
253
88
217

(  100
( 142

250

42

57U.58
8u.9

13—21

1890 153
—

1891 153
—

1885
1890

138
161

—

1890

1889

1884
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1893

294

f  43

( 174
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110

—

1886
Ergbd.X
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1893

1893

176

217
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1893 187
—

Ergbd.3
Theil I 65

—

1892 65
—
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*Lentz. Vierachsige, zweifach gekuppelte Schnellzug-Locomotive mit vorderem Drehgestelle und
ankerlosem Kessel, Bauart —. Kgl. Preufsische Eisenbahn - Direction (linksrheinische)
zu Köln

Von —

Leopold. Baurath — f
Leonhard!. Obermaschinenmeister a. ü. Fedor — f

*  „ Ueber den guten Lauf der Personenwagen. Nach Bricogne, bearbeitet von F. —

**Lew. Die Feuerungen mit flüssigen Brennmaterialien. Von Dr. Ignatz
Leyen. ̂ Die New-Yorker Hochbahnen von Dr. v. d. —
von Lilfenstern. Die Tracirungs-Elemente der Secundärbahnen.
Lindmark. Verwendung kalter Luft beim Tunnelbau. Nach —
*Lindner. Anfahr-Vorrichtung für Verbund-Locomotiven. Von R.
*  „ Ueber die —'sehe virtuelle Verhiiltniszahl
*  ̂ „ Ueber den Begriff der virtuellen Länge, von A. —
*Linke. Beanspruchung und Durchbiegung von Weichen-Gestängen bei Stellwerken
Lindsay. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern . . . . . .
Lippert. Neue Anordnung eiserner Querschwellen in Nord-Amerika von — in PhönixviUe (Pennsylv.)

*von Littrow. Uebersicht der in Paris 1889 ausgestellten Locomotiven. Von H. —

Von —

*Leitzmann. Die Luftgegendruckbi-enise für Locomotiven. Von —
*Löbel. Vereinigte Hebel- und Schrauben-Umsteuerung. Patent F. — in Wiener-Neustadt
**Loewe. Der Schienenweg der Eisenbahn. Von F. —

n  Normalprofile von Eisenbahnschienen von — in München . . . . . .
* _ fl Beiträge zur Oberbaufrage. Von —
*■" V Der Schienenweg der Eisenbahn. Von Ferd. — .
*  „ Ueber Leistungsfähigkeit des Oberbaues mit breitfüfsigen Schienen und hölzernen Quer

schwellen. Von F. — zu München
*  n Ueber Leistungsfähigkeit des Oberbaues mit Vignolesschieuen und hölzernen Quer

schwellen. Von F. — in München
*.. n Vom internationalen Eisenbahn-Congress zu St. Petersburg am 20. August 1892. Von —
Löwenfeld's Tränkvorrichtung für Eisenbahnschwellen .
**Lorla. Le strade ferrate per Leonardo —
Liica, F. de. Eisen- und Broncegufs . . . . . . . . . . . .

Lüchow s Patent-Schraubenwinde . . . . . . . . . . . . .
Ludwig. Wegbrücken in Stein, Eisen und Holz von Rieh. —
*von Lüde. Das Schmieren von Dampfschiebern mittels Wasser (D. R.-P. Nr. 18468) von C. —
Lüders. Der Goske'sche Spurrichter. Mitgetheilt von R. — . . . . . .

*  , Der Schienenrücker von Bauer. (D. R.-P. 41008). Von R. — . . . .
*  „ Streckenwärter-Ueberwachungsvorrichtung von Sch ütte. Mitgetheilt von R. — .
*Lux. Nachweis von fettem Oel in Mineralölen. Von Friedr. —
**Lutz. Der Bau der bayerischen Eisenbahnen rechts des Rheins. Von Kosmas — .
Lyman. Nivellirlatten-Theilung von —

91.

**Maas. Elektrotechnische Bibliographie. Von Dr. Georg —
**Mach. Technisches Wörterbuch für Telegraphie und Post. Deutsch-fi'anzösisch und französisch

Deutsch. Von T. von —
*Mack. —s selbstthätige Schienen-Spritzvorrichtung zur Kennzeichnung schlechter Stellen im Gleise

durch eine überrollende Achse (D. R. P. 62091)
**Mackensen. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Erster Band, dritte Abtheilung, 2. Auflage

Von E. —, G. Meyer und R. Richard
*  „ Neue Weichen-Stellvorrichtung mit aufschneidbarem Zungenverschlusse (D.R.-P

41629) von —
**Maey. Betrachtungen über die Locomotiven der Jetztzeit für Eisenbahnen mit Normalspur. Von H. —
Mahla. Preisertheilung an —

„  Tender-Locomotive D vm der Königlich Bayerischen Staats-Eisenbahnen für den Betrieb dei
Localbahn Reichenhall-Berchtesgaden. Mitgetheilt von E. — . . . . .

*Maifs. Beobachtungen an gebrochenen Triebzapfen von Locomotiven der Eisenbabn-Direction Brom
berg in deren Hauptwerkstatt zu Berlin, von F. —

Malissart. Kippwagen zum Kippen nach beiden Seiten. Bauart —Taza . . . .
Mallet. Compound-Locomotive mit 2 Maschinen-Gestellen (Bauart —) . . . . .

„  Die Gelenk-Locomotiven, Bauart — . . . . . . . . . .
„  Verbund-Locomotive — für 60 cm Spur
B  Wasserdruck-Hebewerk für Schiffe auf schiefen Ebenen, von A. —

**Manega. Anleitung zum Tracieren von Eisenbahnen, von Rudolf — .
Manning. Prüfung von Locomotivkosseln nach H. P. —
Marin. Preisertheilung an G. —
*  „ Schneeräumer für Bahnzwecko. Preisgekrönt vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen

Patent G. —
Marindin. Auszug aus Major —'s Bericht an das englische Handelsamt über das Eisenbahnunglück

bei Penistone am 16. Juli 1884 . . . . . . . . . . . .
**Martens. \ ergleichende Untersuchungen über die Festigkeitseigenscliaften, chemische Zusammen

Setzung und die Betriebsergebnisse von Schienen und Radreifen. Von A. — .

Jahr^.
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Martin's Dampfheizung für Personenwagen
Mathias. Transportable Bohrmaschine von F. —
Mc. Elroy. Kuppelung für Dampfheizung von — . . . .
Mc. Grew. Graben-Räumer . . . . • „ • . ' , i x
Mc. Kenzie und Holland's Ausgleichsvorrichtung für Signal-Drahtzuge
Mc. Tiffhe. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern .
♦Mecklenburg. Gröfse der Laternenscheiben der Bahnhofs-Abschlufsteleg
♦♦zur Megede. Wie fertigt man technische Zeichnungen an? Von A. —
Mehrtens. Der Spur- und Neigungsmesser von — . . . .

Spur- und Neigungsmesser Patent —

aphen. Von Dr. —

Meigs. Hochbahnsystem von J. V. — . . , . . „ , i, i.
Meighs. Versuch, betreffend die Standfestigkeit der emschienigen Uebergmndbahn von
Mekarski's Prefsluft-Locomotive

,  's Prefsluft-Strafsenbahn-Locomotive . . . •
Mercer. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern ' . . .
♦♦Meyer. De la chaleur centrale dans l'interieur dos massifs. Par J. —
♦  ,, Die Eisenbahn von Visp nach Zermatt. Von Jean — und Roman Abt
** Die Verkehrsvorschriften der Eisenbahnen von A. — . . . .
♦  Drehgestell für Locomotiven von Lentz. Von Georg — .
♦  Eisenhahn-Oberbau mit Kreuzschwellen, Patent von Gustav — 'n, r ' • oi. - j
♦♦ „ Gewichtstabellen für rechtwinklige Prismen, Cylinder und Kugeln aus Gulseisen, Schmiede

eisen und Stahl, Bronce und Messing. Von W. —
*♦ „ Grundzüge des Eisenbahn-Maschinenbaues. Von Georg —
** ^ Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Erster Band, dritte Ahtheilung, 2. Auflage. Von

E. Mackensen, G. — und R. Richard

♦* Kalender W Eisenbahntechniker. Begründet von E. Heusinger von Waldegg, neu
bearbeitet von A. W. — Jahrgang 1889

1890
189 1
1892
1893

♦♦ , 's Conversationslexikon. 2. Auflage • • * . •
♦  „ Zur Ei-mittelung und Vergleichung der jährlichen Kosten hölzerner und eiserner Eisen

bahnschAvellen. Von Gustav — . . . . • •
Michel. Studien über die Stabilität der Eisenbahngleise, Von Jules .
♦Middelherg. Dampf tenderbremse und Schnellbremse für Wagen von G. A, A. .
♦  „ Die neue Schnellzugs-Locomotivo der Holländischen Eisenbahn. Von G. A. A.
♦  " Die Secundärzüge der Holländischen Eisenbahn. Von G. A. A. — . . .
♦  I Federn und Federaufhängung der Personenwagen der Holländischen Eisenbahn

Gesellschaft. Von G. A. A, — . . . . ■ • • • •
♦  Personenwagen der holländischen Eisenbahn mit Drehgestell. (D. R.-P. No. otbol.

Von G. A. A. —

*  „ Versuche über Verbund-Wirkung bei Locomotiven. Von G. A. A. —
Miksch. Einrichtung zum Oeffnen und Schliessen der Feuerthür hei Locomotiven. Von W. E. —
♦Miksche. Schmiervorrichtung für bewegliche Maschinentheile. Von F. —
Mile's Zwillings-Drehbank für Radreifen ■ i '
♦Miller. Beziehungen zwischen Bettungsdnick und Radstand. Von Dominik — .
*  , Der Bettungscoefficient beim Langschwellen-Oberbau. Von Dominik .
*  „ Dreitheiliger eiserner Oberbau für Secuudärbahnen mit 5 Tonnen Raddruck. Von

Dominik — ' ' nfx
♦x^Iohr. Selbstthätige aichfähige Vorkehrung zum Abdrucken des Ergebnisses von Wägungen. Mit

getheilt von M. — . .
„  Patentirte Materialprüfungs-Maschine

♦Monier, Versuche mit —platten als Brückengewölbe
Morcan. Der — Schienenstofs ' . ' , i' ' r,
♦♦v. Morlock. Rückschau auf die Erbauung der Kgl. Württembergischen ötaatseisenbahnen. Dai

gestellt durch —
Mors. Elektrische Signalstellscheibe von Rodary — • •
♦♦Müller. Die Entwickelung der Lokalbahnen in den verschiedenen Ländern, Von F. —
♦♦ „ Die praktische Anwendung der Schieber- und Coulissensteuerungen von Auchinclos—
*  , Praktische Erfahrungen mit dem Lentz'schon Kessel. Die Zerstörungen der Locomotiv

kessel durch Formänderung, Verwendung flufseiserner Feuerkasten. Auszug aus einem
Vortrage von G. — , •

*  ̂ Vergleichende Gasuntersuchungen und Wärmemessungen in der Rauchkammer von Loco
motiven mit ankerloseiu und gewöhnlichem Kessel. Nach Versuchen, angestellt von

Miiiison. Stafford Wagenschieber
Mnsseleck. Preisertheilung an —

X.

♦♦Nasse. Die Kohlenvorräthe der europäischen Staaten, insbesondere Deutschlands, und deren
Plrschöpfung. Von R. —

Nathan-Oeler und Ricour-Ventile

Jahrgij.
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120
88
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120
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82
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201
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250

44
40
47
89
41
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198
20
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1
97
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285
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48
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171
48

59

65
87
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244
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199
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105
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248
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201
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56

71

85
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20—28
22
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1—14
12U.18
6-9
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Elektrische Stationsrufer von J. — Söhne, München. Mitgetheilt von Fr. Abt
Neiison & Co. Schnellzug-Locomotive von — . . . . . . . . . . .
*Nepilly, Anordnung des sehen Stehrostes in Flammrohrkesseln unter Zuführung vorgewärmter

Luft. Von Ch. Ph. Schäfer .
Nevens Spurreiniger
*Nevole. Vorrichtung zu Maschinennietungen mittels giften. Constrairt von S. — '. !
Nippoldt. Vademecum für Elektrotechniker. Begründet von E. Rohr heck, herausgegeben

von W. A. — . . .
** V. Nördling, Wilh. Die Selbstkosten des Eisenbahn-Transportes und die W^asserstrafsen-Frage

m Frankreich, Preufsen und Oesterreich .
Nohl. Wilhelm — t '
**Nolte. Die Reform des deutschen Patentrechts. Von Ludwig — . ! ! ! !
Noltein. üeter Reparaturen an gufseisernen Locomotivtheilen nach einer besonderen Methode

Von Georg —

O.

**Oberbeck. Taschenbuch zum Abstecken von Kreisbögen mit und ohne Uebergangs-Kurven. Von
O. Sarrazin und H. —

♦Oberstadt. Probefahrten mit dem Drehgestell-Wagen, Bauart Stous-Sloot. (D. R.-P. Nr 56853
Mitgetheilt von F. —♦Oehme. Hängeofen mit parcellirter Heizfläche für Luftheizung von Personenwagen I. und II. Klasse
Type der österr.-ungar. Staatsbahngesellschaft. Von Aug. —
Manometer-Probir-Vorrichtung. Von Aue. —-Vorrichtung. Von Aug*O

Von —

elert. Vorrichtung zum sofortigen Stillsetzen der Betriebs-Dampfmaschinen von den Arbeits
fxi einem beliebigen Punkte aufserhalb der MaschinenstubeOlsen. ^ Materialprüfungsmaschine von Tinius — & Co., Philadelphia
Opessi. Centesimal-Brückenwaage ohne Gleisunterbrechung. Von L. Bianco und Antonio —

in Turin _
Oppizzi, P. Locomotivkessel

»> Zug- und Stofs-Vorrichtungen
,, Klempnerarbeiten
M  Rahmen, Achsbüchsen und Federn der Locomotiven

Osborne. Die neue 24 Stunden-Uhr. —'s Patent
„  Haben die vorgeschlagenen Neuerungen in unserer Zeiteintheilung Aussicht, eingeführt

zu werden? Von W. — ^
Osgood. Neuer Maschinengräber der —Dredge-Company ! ! ]

1) —'s Grabmaschine mit elektrischem Betriebe*Ost. Ueber die Untersuchung des Kessel-Speise-Wassers mittels Seifenlösung nach Friedrich
Von Dr. H. —

* ,, Ueber di^e Untersuchung des Kessel-Speise-Wassers mittels Seifenlösung. Von A. M Fried
rieh. Erwiderung auf die Einwände des Dr. — . . . .

♦ ,, Ueber ^e Untersuchung des Kessel-Speise-Wassers nach Fried r'i c h.' Von H. — Erwideninne
** von Ott. Der logarithmische Rechenschieber. Von K. — ueiuuug

'** M Vorträge über Baumechanik. Von Karl —

und Berichtigung der Manometer und Belastungen der Sicherheitsventilex^alm. Muttersicherung an Laschenbolzen. Von — in Lüneburg
Pardy. Neues System der Luftdruck-Strafsenbahn. Von — in San Francisco
Park. Versuche mit —'s elektrischer Bremse . . . . . .
Parker-Smith. Cowling Welch und —'s Luftdruck- und Luftsauge-Bremse
Parseval. Die Mechanik des Vogelfluges. Von A. v. —
^Pascher. Ueber Schneeschutz-Vorrichtungen beim Eisenbahnbetriebe. Von K
Patrick, —'s Vorrichtung zur Aufaahme abgenutzter Radreifen-Querschnitte
Paul. Seiten-Kuppelung von S. Ehren wer th und A. —. D. R.-P. Nr. 50564
Pauli, F. A. von —f
Paulitschky. Schneebagger mit Dampfbetrieb. Von — . ! ! !
Paulsen's Befestigen der Schienen auf eisernen Schwellen . . . .

♦Peez. Feststellung der Joy'sehen Steuerung. Von Cornelius —
Perry,
"■Petri.

Von —Sicht-Indicator,
Amerikanische Tages-Schnellzug- und Schlafwagen. Von —
Die Steigerung der Wagenladung und Zugbelastung und der Einflufs derselben auf die
Betriebskosten der nordamerikanischen Eisenbahnen. Von O. —
Noi-mal-Drehgestelle für Personenwagen der Pennsylvania-Bahn. Von

'Petrlik. Seidl's verbesserter Querschwellenoberbau. Von Ch. — in Prag
Pfeifer. Die Gröfse der Locomotivcylinder. Von P. —

*  „ Ueber Zugkräfte und Leistungen der Lokomotiven. Von p! — !
Phelp s Inductions-Telegraph
Pignatelli. Lüftung der Personenwagen. Von —
Pintsch. Gasbeleuchtung der Eisenbahnzüge nach System — . . .

„  Julius — •)■ ' '

♦Pirsch. Die Verbund-Güterzug- und Personenzug-Locomotive der preufsischen Staatsbahnen. Von —

Jahrgg.
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161
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120
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51
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45
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136
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91
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225
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XXXIV
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10

1—6

1—9
1-7

3—6
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14
11—13
1—7

16ti.l7
1—7
1-3
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5-7

1—17
1—17
1—14



74 —

*Pitlo. Dreiachsiger Personenwagen der Niederländischen Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft. Mitgetheilt
von J. Ph. D. — •

*PIate. Selbstthätige Vergitterung von geöffneten Schubfenstern der Eisenhahn-Personenwagen
(Patent — & Jäger). Mitgetheilt von G. —

Player's selbstthätige Anfahrvorrichtung für Verbund-Locomotiven
*Pohl. Neuer Drehzapfen für Wagen mit Drehgestellen. Von A. —
*Pokorny. Räderdrehbank mit Lehrensupport, Bauart E. Such an ek. Von Carl —

Polese, L. Nebenbahnen und Kleinbahnen.

**Pollitzer.

Allgemeine Betrachtungen über die wirthschaftlichen Verhältnisse der Nebenbahnen
' 1 1 j- T jjjg ^Materialien aus Eisen und Stahl für EisenHöhere Eisenbahnkunde. L Band,

bahnzwecke. Von M. —

Erster Bericht von M. —

Zweiter Bericht von M. —

*  ,, Internationale elektrische Ausstellung in Wien 1883.
*  ,, Internationale elektrische Ausstellung in Wien 1888.
*  Nachruf. Moritz — f • • • • ; •
*  ,, Schub- und Hubweiche, zur Erzielung eines sicheren Anschlusses der Zungen an der

Stockschiene. Von M. —
♦Polonceau. Neue Feuerbüchsen-Deckenverankerung. System Ernest —. Auf der allgemeinen

Landesausstellung in Budapest (1885)
*Poppe. Abort-Anlage der Eisenbahn-Hauptwerkstätte zu Oppum, Bauart — .
Popper. Selbstlüftendes Gradirwerk für Dampfmaschinen mit Dampfniederschlag von J.
Portrush. Electrische Bahn von — . . . .
*Poi'ges. Verbesserung der Weikum'sehen Kugel-Drehscheiben, beschrieben von Jos.
♦Post. Eingeschnürte Querschwellen mit unmittelbar eingewalzten, geneigten und verstärkten Aut

lageflächen für die Schienen. Mitgetheilt von J. W. — . . . • '^ "1117 '
*  „ Eingleisungs-Anlage mit Zwangschienen bei und auf Eisenbahnbrücken. Von J. W.
*  „ Gelaschte Querschwellen. Von J. W. —
♦* Le röseau des chemins de fer de l'ötat a Sumatra. Von J. W. — . .
*  „ Mittheilung über das Oberbau-Material der ökonomischen Eisenbahnen mit normaler Spui

weite in den Niederlanden. Von J. W. — . . . ■ • • • ,
** „ Musterstätten persönlicher Fürsorge von Arbeitgebern für ihre Geschäftsangehörigcii. Von
*  „ QuerschweUen mit direkt eingOAvalzten geneigten und verstärkten Auflageflächen. Mitge

theilt von J. W. —

Ueber Abnutzung von Stahlschieuen verschiedener Härte. Mitgetheilt von J. W. —
Polten. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern

Pozzi, L. Bauten und Viaducte in Stein

und 0. Wehl
Prangen. Wilhelm von — f • • • ' tt " r. L '
♦♦Prasch. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Von K. Bauer, A. —

„  Verbindungssignal zwischen Reisenden und Zugfühi'er von .
Prall. Mittel zur Feststellung von Laschenbolzenmuttern . . . . .
Price's bewegliches Herzstück mit durchgehender Schiene im Hauptschienenstrange
Prince. Langley und —'s Weichenverschlufs . . . • • • •
Prokov. Die Ursachen der meisten Eisenbahnunglücke und die Mittel zur Verhütung derselben

von F. N. — . . ■ i '1
Pallinan's Schlafwagen mit verdeckter Endbühne

Quriii. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern
R.

♦♦Ramsauer. Petroleum von P. — . . • • • .• • * , \
Ramsey's Vorrichtung zur Ueberführung von Bahnwagen von emer Spur auf die andere
Randone, Dr. G. F. Krankenzüge

Desinfection der Eisenbahnfahrzeuge
^  Grundsätze für die erste Hülfeloistung bei Verwundungen . . . .

♦Rank. Einrichtung für den Fahrstrafsenverschlufs bei Weichensicherungsanlagen. Von G. — .
*♦ „ Grundsätze für den Abschlufs von Eisenbahn-Tarifcartellen von Emil — .

„  E. Preisertheilung an —
Rasch, Julius
Rayl. Nothsignal für Eisenbahnzüge von —

S-ReiclienbacK Das neue Tacheometer aus dem —■scheu mathematisch-mechanischen Institute T.
Ertel & Sohn in München von E. Kreuter • • • „• * . , ' V, "

♦♦Reisenbichler. Für 10 M. durch gauz Deutschland, für 5 Gulden durch ganz Oesterreich. VonO.—
♦Reitemeier. Das Rangiren mit Ablaufgleisen. Nach M. A. Jacqmin von . . . .
♦♦Reitler. Bibliothek des Eisenbahnwesens VH. Der Einnahmen-Venechnungs- und Revisionsdienst

der Eisenbahnen von M. A. —

Jahr^.
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14
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226
241
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280
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58
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91

243
69
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25

214
88

42
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2-15

16-65

48

52
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XHIi

IV
XXXIII
XXVIl
XXVL

I)  VH
XIII-XVII

VI

XXXIII
XXIV

XXIX

XVI
111
XI

11

III
IV
V

1—12

1-4
8-5
5-11
1-8

1-8

1-8
1-4

1-7

1—6
1—4

16—28

12u.l8

VIH
IX

X
XI

1-9
1—5

1—7
1—6
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Kemillon's dreischlägige Weiche
Rheinliard. Kalender für Strafsen

**Ric]iard.

und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Von A.--
Jahrgang 1885 . . . .

1887 . . . .
1888 . . . .

1889 . . . .

1890 . . . .

1891 . , .
Kalender für Strafsen- und Wasserhau- und Kultur-Ingenieure, begi'ündet von A. —
Neu beai'beitet von R. Scheck ■
Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Von E. Mackensen, G. Meyer und R. —

♦Richter, üeber Coulissensteuerungen. Von A. —

*  ,, Weichenverschlufs von —. (D. R.-P. 53102)
♦Ricour'sches Luftventil

„  —'s Verbesserungen an Lokomotiven
„  Nathan-Oeler und Ventile

♦Rimrott. üeber Locomotiven für Gebirgsbahnen. Von F. —
*  „ Vorrichtung zum Aufziehen von Radreifen mit Gas in der Hauptwerkstatt Halberstadt.

Von —

♦♦Ritter. Anwendungen der graphischen Statik nach Profe.ssor Dr. C. Kulmann, bearbeitet von W.—
♦Rixens. Färbende Knallkapseln zur Erhöhung der Betriebs-Sicherheit. Von J. M. — .

,, Sicherung des Betriebes eingleisiger Strecken der französischen Südbahn durch den
,.Tagesplan". (Aus einer Druckschrift von J. M. —)

Robbin's selbstthätige Erdleitung für Telegraphenleitungen
Rodary. Elektrische Signalstellscheibe. Von —Mors
Röckl. Aloisvon — f . • • .
♦♦Reeder. Denkschrift über die Schiffbarmachung der Lippe bis Lippstadt aufwärts. Von F. —
♦Roebl. Zum Querschwellen-Oberbau der Deutschen Bahnen. Von J. —
♦♦Rölirig. Dictionnaire Technologique Fran9ais-Allemand-Anglais. Publie par Ernest —
*♦ ,, Technologisches Wörterbuch, herausgegeben von Dr. —
♦♦Roll. Encyclopädie des gesammten Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor —, unter Mitwirkung

von F. Kienesperger und Ch. Lang

♦♦ „ Oesterreichische Eisenbahngesetze. Von Dr. Vict. —
Rogers' Anfahrvorrichtung für Verbund-Loconiotiven

,, Stations-Anzeiger von —
♦♦Rohrbeck. Vademecum für Elektrotechniker. Von J. —
♦♦ „ Vademecum für Elektrotechniker. Begründet von E. —, herausgegeben von W. A

Nippoldt. VII. Jahrgang
♦Romberg's Universal-Funkenfänger für Locomotiven
♦  „ Üniversal-Staubverschlufs für Achslager. System —
♦  „ Verbesserter Staubverschlufs für Achslager. Von 0. — . .
Rosenblatt und Salomö's Vorkehrung zum Streichen freihängender elektrischer Leitungen .
Rowan. Dampfstrafsenbahnen und Ei'gcbnisse des Dampfwagenbetriebes nach —
Rowell. Kempe und —'s Gefahrrufer für die Dampfpfeife bei Nebel
Roy's Strafsenbahn-Lokomotive
Ruelle. Die neuen Personenwagen der Schwedischen Staatsbahnen. Von M. A. —
*Rnppell. Bericht über die Vorarbeiten des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen zur Fest

stellung der erforderlichen Anzahl von Bremsen in einem Zuge. Von — . . .
♦  „ Der verblattete Schienenstofs. Versuchsstrecke der Königl. Eisenbahn-Diiektion Köln

(linksrh.) zwischen Mehlem und Rolandseck. Nach Mittheilungen von —
♦  ., Länge und Lochung der Eisenbahnschienen. Von E. —
♦  „ Querschwellen-Oberbau ans alten Eisenbahnschienen von E. Schmidt. Von — .
♦  „ Üeber HerzstUck-Constructionen vpn E. —
Rulfner. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmiitteni
Runge. Die Prüfung und Untersuchung der Schmiermaterialien für- Locomotiven und Eisenbahn

Wagen. Von 0. —
♦Rupert. Verfahren gegen das Abrosten der eisernen Locomotiv-Rohrwände in ihrem unteren

Theile in der Rauchkammer. Von A. —
Rushwortli. Locomotivspeisewasser-Vorwärmer und Kreislauf-Erzeuger. Von — .
Rustemeyer. Asbestpackungen von —
♦Ruyven. Sicherheits-(Wai*nungs)-Kuppelung für Bremsschläuche. Von C. R. van —
♦Rybar. üeber Schneetreiben, Schneeverwehungen und Schutzwehren gegen dieselben. Von J. —

S.

Salome. Roseublatt und —'s Vorkehrung zum Streichen freihängender elektrischer Leitimgen .
Salomon. Die Locomotiven auf der Pariser Weltausstellung (1889). Von B. —

Die Locomotiven auf der Pariser Weltausstellung 1889.
Professor — in Aachen von v. Borries

Nach dem Berichte des Herrn

Jahrgg
bez. Er-
ganzgs."
Bd.-Nr.

1889

1884
1887
1888
1889
1890
1891

1892
1888

1898

1891E^bd
1887
1892
1892

1898
(1889
11891
1887

1891
1888
1890
1885
1889
1888
1888
1887
1891
1892
1898
1884
1898
1886
1888

1890
1884
1886
1887
1886
1891
1887
1886
1893

1889

1891

1898

1887
1884
1885

1898

1890
1888
1888
1885
1891

1886
1891
1890

1891
1892

Seite

128

288
44
42
44
40
47

89
127

9
44

228
75

270
170
201
181

179
217

91
154

89
87

244
227
258
194
42
48

260
45.210

206
202
282
288
127

161
180

4
54

287
258
256

37
194

(  72
I  118

157
(  61
1  88

234
89

188

126

18
122
75

178
168

287
46
14(^

185

221

116
115
141
218

Holz
schnitt
Fig. Nr

46-49
27—81

29

82—87

48.44

11—18

19—88

48-56

60—62
68—72

81-35
47
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IV

XXHI

XVI

XXVH

XXH

XXVH

1-9

15—18

16-18

1-4

5 u. 6 ''

18—21

XXXIH

XXVI
II

VII

XXI

XXXVI
IX

IV

XXHI

XII-XVI
XXII und

XXIII
XXVII und

XXVIII

XV
XVHI
XXII

XXXHI

10^

6 u. 7

lOu.ll
8—10
6-8

1-4

17-20
1-8

1—4

8-14

1-6
1-5
1—5
1-8
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Sammann. August — f
**Sarauelsohii. Das wahre Gesetz der Dampf-Expansion. Von Arnold —
Sandberg. Goliath-Schiene von —

„  's Goliath-Schiene
Sander. Körting's (—'s) automatische Vacuum-Bremse
Sandwell. Elektrische Strafsenhahn nach —
**Sarrazin. Beiträge zur Fremdwortfrage, von 0. —

„  Hermann — f
** r Taschenbuch zum Abstecken von Kreisbögen mit u. ohne Uebergangs-Curven von 0. ̂

und H. Oherbeck
„  Ueher Eisenbahn-Oberbau mit Holzschwellen von H, —

** „ Verdeutschungs-Wörterbuch von Otto —. Zweite bedeutend vermehrte Auflage
Sartianx. Die neue Werkstatt für elektrische Einrichtungen der französischen Nordbahn zu St.

Ouen-les-Docks von E. —
*Scliaedler. Ueher Mineral-Schmieröle. Von Dr. Carl — zu Berlin

** „ Untersuchungen der Fette, Oele und Wachsarten. Von Dr. C. — . . . .

*Scliäfer. Anordnungen des Nep illy'sehen Stehrostes in Flammrohrkesseln unter Zuführung vor
gewärmter Luft. Von Gh. Ph. —

*  „ Besetzung der Locomotiven mit mehrfachen Mannschaften. Von Gh. — .
*  „ Beweglicher Flantschen-Anschlufs für Dampfleitimgen zur Entnahme des Dampfes von

Locomotiven zum Pulsometerbetriebe, beziehungsweise zum Anheizen von Locomotiven
mittels versetzbarer Bläservorrichtung. Von Gh. —

*  „ Die Unvereinbarkeit des socialistischen Zukunftsstaates mit der menschlichen Natur
Von Dr. W. —

*  „ Finkbein und —'s Geschwindigkeitsmesser für- Eisenbahnzüge. Von Gh. Ph. —
*  , Kleiner Schneepflug für Locomotiven. Von —

 *' „ —'s Riemscheibenvorgelege mit selhstthätiger Riemenspannung für Geschwindigkeits
messer. Von Gh. Ph. —

** „ Polytechnikum. Volkswirthschaftliche Wochenschrift von Prof. Dr. W. —
*SchaflFer. Ueher eine ausgeführte Jäger'sehe Wagenkuppelung. Von F. — . . .
Schapiro. Mittel zum Feststellen von Schraubenmuttern

**ScliaroW8ky. Musterbuch für Eisenkonstructionen. Von —

** „ Säulen und Träger, Tabellen herausgegeben von G. —
*Schauwecker. —'s neueste patentirte Oeltropf-Vorrichtung für Schieber und Kolben der Loco

motiven. Von F. —
*  „ —'s selhstthätige Oeltropf-Vorrichtung für Schieber und Kolben der Locomotiven
Scheck. Kalender für Strafsen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure, von A. Rheinhard

Neu bearbeitet von R. —. Jahrgang 1892
Scheffler. Deutscher Hochschulkalender, Sommersemester 1891. Von —

„  Die Ersparnisprämie auf den Braunschweigischen Eisenbahnen. Von Dr. —
*  „ Die Verlaschung der Schienen und der eiserne Kästenoberbau. Von Dr. H. —
Schellens. Preis-Vertheilung in Folge Preis-Ausschreibens der geschäftsführenden Direction vom

5. Februar 1886 an die Herren: R. Aht, H. —, Brüggemann, M. Beda, G. Ma
rin, W. Schmid, E. Rank, Klinke und Musseieck . . . .

*Schenck's selhstthätige aichfähige Vorkehrung zum Abdrucken des Ergebnisses von Wägungen
♦Schillin
*

W. —"s Schraubenschlüssel mit Selbsteinstellung. (D. R.-P. 53068)
—'s Vorrichtung zur genauen Aufnahme von Schienenquerschnitten

„  — und Kr am er's Langlochbohrapparat für Eisenbahnschienen
♦  „ W. — 's Vorrichtung zur genauen Aufnahme von Schienenquerschnitten. (D, R.-P. 47878)
■"♦Schild. Anleitung zum Ersparen von Brennmaterial bei der Dampfkesselheizung. Von Hermann —
♦SchilflP. Schiebharer Schwengel an Schrauben-Kuppelungen der Eisenbahn-Fahrzeuge. Von M. —
♦♦Schleh. Gewichte und Preise der Dampfkessel von Eugen —
♦♦Schlippe. Der Dampfkesselbetrieb. Von E. —
♦Schliwa. Achsbüchse mit selhstthätiger Ventilschmierung von —. Mitgetheilt von Staberow
♦Schmitz. Schieber für Dampfheizungen von Eisenbahnwagen.. Patent W. — und Kurz, Riet

schel & Henneberg in Wien
Schmid, W. Preisertheilung an —
♦  „ Durchlaufende Schraubenradbremse mit Reibnngs - Antrieb. Preisgekrönt vom Vereine

Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von Wolfgang —

♦  ,. Durchlaufende Schrauhenradhremse mit Reibungs-Antrieb. Von Wolfgang —

♦Schmidt. Neue Art der Bahnwärter-Gontrolle, eingeführt bei der russischen Staatsbahn Gharkow
Nikolajew. Mitgetheilt von Th. — . .

♦Schmidt. Querschwellen-Oberbau aus alten Eisenbahnschienen von E. — Von Rüppell
♦  „ Querschwellen-Oberbau aus alten Eisenbahnschienen, Bauart E. —. Von L. Schülke

(Hierzu eine besondere Druckschrift als Beilage)
♦  „ Theorie und Praxis der Wagenlüftung. Von Rudolf —
♦  „ Ueher die Bauart unserer Eisenbahn-Oberbau-Anordmmgen. Von E. — .
♦♦Schneider. Die Eisenbahnen als öffentliche Verkehrs-Einrichtungen u. ihre Tarifpolitik von J. F. —
♦♦ , Die Zahnradeisenbahn und ihre Anwendung auf den Harz. Von Albert —
♦♦ „ Ueber Gehirgseisenhahnen. Von A. —
♦Schnitzlein. Schutzvorrichtung für Wasserstandsgläser an Dampfkesseln. (Bauart —)
♦Schnorr von Garolsfeld. Der neue Gentraibahnhof zu München. Die Einsteigehallen. Mitge

theilt von —, erläutert von H. Gerber
Die Pläne des Gentral-Bahnhofes München,
tert von W. Fischer

Mitgetheilt von —, erläu

Jahrgg. Seite Uolz-
bez. Kr- schnitt
gänzgs.- Fig. Nr.
Bd.-Nr.

1889 85 —

1889 42 —

1890 29 —

1889 246 —

1885 145 45.46
1892 44 —

1887 179 —

1889 77
—

1888 126
1884 187 —

1889 40 —

1898 161
1888 108 —

(1889 217 —

U891 186
—

1890 801
1898 24

—

1887 141 —

1890 162
1889 10 1 u. 2
1891 244

—

1890 51 18-15
1889 44 —

1890 16 —

1888 117 —

(1887 89 —

(1888 178 —

|l889 178 —

1891 45
—

1886 9
1887 175 —

1892 89
1891 261 —

1885 155 —

1887 94
—

1888 243
1886 175 75-77
1891 202 50
1890 191 —

1884 149 —

1890 59 —

1890 88 —

1888 55 —

1890 250 —

1890 88 —

1888 145
—

1898 219
1888 248

—

1888 291
—

1886 169
—

1885 5
1887 284

—

1888 308
1891 297 —

1891 267 66—72
1887 260 —

1890 120 —

1891 260 —

1898 216
—

1887 221
—

1887 181 48.44
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XXXIX

XXI

III 1 1—19
XXXII

1
1—7

IX 1-18

VI 17U.18

III
XXIII

XHI

XXIII

XXII
VIII

XI

XXIII

XLH

XL
XX
XXI
XXII

XXXVI

XXXVII

XLI

XXX bis
XXXHI

( XXIV
XXV

1-6

1—11

18-24

2—4

21—24
8-11

1-18

16-20

1-5
1 u. 2

17—20

?-10
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Schober. Beschreibung und Ergebnisse des ungarischen Zonentarifs. Nach dem Vortrage von —
**Schoeller. Les chemins de fer et les Tramways. Von A. —
**Schön. üeber die Sicherung des Eisenbahn-Verkehres auf Bahnhöfen von — . . . .
**Schrabetz. Preisertheilung an —
*Schrott. Eiserner Bremsklotz mit drei Reibungsflächen für Eisenbahnfahrzeuge. Patent Jos. —
**Schubbert. Ueber ein Probeheizen im städtischen Schlachthause zu Frankfurt a. M. Von

Paul —
**Schubert. Das Eisenbahnbauwesen für Bahnmeister und Bauaufseher. Von weil. A. J. Suse

mi h 1, herausgegeben von E. —

** Die Fortschritte des Eisenbahnwesens. NachtragI zu Suseniihl's Eisenbahnbauwesen
Bearbeitet von E. —

** „ Die Umbildungen des Planums und der Bettung des Eisenbahngleises während des Be
triebes. Von E. —

„  Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. Bearbeitet von E. —
** p — E. Katechismus für den Bahnwärterdienst

r  Katechismus für den Weichenstellerdienst. Von E. —
*  , Ueber Schneetreiben, Schneewehen und Schneeschutzmitte]. Von E. —
*  ̂ « Zu den ,Fragen der Bahnunterhaltung". Von E. —
*Schülke. Querschwellen-Oberbau aus alten Eisenbahnschienen, Bauart E. Schmidt. Von L. —

^Hierzu eine besondere Druckschrift als Beilage)
*Schütte. StreckenAvärter-Ueberwachungsvorrichtung von —. Mitgetheilt von R. LUders
*von Schütz. Der Hartgufs und seine Bedeutung für die Eisenindustrie von J. — .
""Schiller. Oberbau mit federnder Unterlagsplatte und federnd unterstütztem Schienenstofse

Von J. —
Schnitz. Der Eisenbahn-Werkmeister von J. Bock und W. —
""""Sclinlze. Grundlagen für das Veranschlagen der Löhne bei der Bearbeitung der Maschinentheile

Von R. — . . . . .

"■""Schuster. Die Rechtsurkunden der österreichischen Eisenbahnen. Von Dr. R.
Bonn Ott und Dr. A. Weeber

Edler von

""""Schwabe. Beiträge zur Reform der preufsischen Staats-Eisenbahnvei'waltung von H. —
""Schwartzkopff. Der Richard —'sehe patentirte Universal-Control- und Sicherheits-Apparat für

Damj^fkessel u. Dampfkochgefässe. Vom Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
prämiirt

«  Ein neuer französischer eiserner Querschwellen-Oberbau. Von G. — .
„  Geheimer Gommerzienrath Louis — f

*  V Normal-Schienenbefestigung, regulirbar für jede beliebige Spurerweiterung. Sys
tem G. —

^  Preisvertheilung infolge Preisausschreibens der geschäftsfübrenden Direction vom
3. März 1888 an die Herren: Richard —, Heindl, Schrabetz, Mahla,
Sedlaczek, Ulbricht, Brosius, Koch und Frank . . . .

""Schweiger-Lerchenfeld. Das eiserne Jahrhundert von A. v. —
Sedlaczek. Preisertheilung an — .
*Seidl. —'s verbesserter Querschwellenoberbau. Von Ch. Petrlik

„  Verbesserter Oberbau mit hölzernen Querschwellen. Von F. —
""""Seligsohn. Patentgesetz, erläutert von Dr. A. —
Serve. Das Siederohr mit Rippen von —
Servettaz. Weichen- und Signalstellung durch Prefswasser von Bianchi und —
Sei'vis. Schieuenunterlogplatte von —
Sewall's Dampfheizung für Eisenbahnzüge
Sharples' Gefahrrufer bei Nebel
Sharp, Stewart & Co. Güterzug-Locomotive für die schwedisch-norwegischen Eisenbahnen von

— in Manchester
Shaw. Neues Planimeter von Professor Hele —
Siemens. Erfahrungen mit —' Regenerativ-Gasbrenner . . . . . . . .
"■ „ Ueber eine Vervollkommnung der —'sehen Streckenblockwerke. Nachtrag zu dem preis

gekrönten Aufsatze von M. Boda
■^""Siemens & Halske. Das Stadtbahn-Projekt für Wien von — . . . . . .

„  —'s Stromschlufs für selbstthätige Eisenbahn-Signale mittelst Durchbiegung
der Schienen . . . .

„  —'s verbesserte Aufzeichnungen von Uebergängen der Achsen über Strom
Schlüsse auf der Strecke

"" » Untersuchungen über die —'sehen Blockwerke und daraus folgende Ver
besserungen und Vereinfachungen bei der Verwendung zur Sicherung des
Zugverkehres. Preisgekrönt vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwalt
ungen. Von Martin Boda

""""Simon. Materialienkunde von B. — und P. N. Friederici
Skrivan. Reifsbrett von O. — in Prag und Krippen . . . . . . . . . .
Slater. — und Barnes' Signal für Wegeübergänge . . . . . . . . . .
*Slävy. Radzirkel von E. —
Smith. Befestigung der Laschenbolzen-Muttern nach —'s Patent

„  Grabmaschine von Th. — in Leeds
„  Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern
„  —'s Schienensäge

Söiinecken's Vorrichtung zum Absetzen häufig wiederkehi-ender Maafse , .

Jahrgg.
bez.Er-
canzgs.-
Bd.-Nr.

1893
1892
1887
1885
1884

Seile

236
209
219
228

2

Holz-
Echnitt
Fig. Nr.

1893 241' —

11886
\1893

199
42 —

1889 42
—

1890
1889
1885
1890
1891
1891

121
41

234
162
229

.195
59-64

1888
1892
1892

303
138
86

30

1893
1889

184
43 —

1891
1890
1891

Jl892

1893
1891

260
40

219
88.168

248
242
43

—

1885

1886

1892

273
I 143
\ 164

121

101-116

59
65—71

1885 199
—

1885
1884
1885
1891
1888
1892
1892
1889
1889
1888
1888

228
158
228
159
129
88
81

250
163
212
124

—

1888
1889

Ergbd.
IX

34
80

297
—

1889
1887

235
43 —

1887 85
—

1887 85
—

1889
1885
1893
1893
1884
1885
1889
1885

11888
\1889
1886

97.136
III
154
235
98
94

242
188
165"
164
185

30

7. 8
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XXIV

XXIX

XVIII
XIX

XXV

XXII

XXVI
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XVI

XXVI
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Fig.

1—4

1—13
1-13

1-9

1-5
1 u. 2

1—10

1—6

13U.14

14

13U.14

1—24

1-3
llu.12
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Solerti, A. Tunnelbau

**Sommerfeldt. Die Grundzüge der Festigkeitslehre in ihrer besonderen Anwendung auf die Be
rechnung provisorischer Eisenbahnbrücken. Von —

**Sonne. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Erster Band, dritte Abtheilung, 2. Auflage. Von
E. Mackensen, G. Meyer und R. Richard. Herausgegeben von E.'—

**Sonnenscheiii. Die finanzielle Sicherstellung des Localbahnbaues in Oesterreich. Von Sig
mund —

*Soulei'in. Die —Bremse. Nach Mdraoires de la Societd des Ingenieurs Civils 1889 und 1890
*Spitzer. Auf Zug und Dnick durchlaufend wirkende, elastische Längsverbindung für Eisenbahn

Fahrzeuge, Bauart Hugo Fischer von Röslerstamm. Von K. —
Spoiiai'-Adler. Gefahrrufer von — .
*Staberow. Achsbüchse mit selbstthätiger Ventilschmierung von Schliwa. Mitgetheilt von —
*  „ Staubverschlufs für Eisenbahn wagen-Achsbüchsen von H. Klein in Camen (West

falenl. Mitgetheilt von —
Stafford-Munson-Wagenschieber
Stamme. Prismenkreuz von — und Kammerer
**Stan§. Theorie und Praxis des Eisenbahngleises. Von A. —
Stark's Mutter-Befestigung
Steen. Schienenbefestigung von J. — und B. P. Walker
*Stegmann. Sonst und Jetzt. Von H. —
**Stein. Das Licht im Dienste wissenschaftlicher Forschung von S. —
Sfernberg. Oberbaurath H. — f

,  Verkauf der Büchersammlungen von E. Heusinger von Waldegg und —
**Stevart. Traite d'exploitation des chemins de fer. Von A. Flamache, A. Huberti u. A. — Bd.I—II
Steward. Omni-Telemeter von Dredge—
Stieler. Vorrichtung zur Aufnahme von Schienenquerschnitten
Stocker. Jacob — f
*  „ Selbstthätige Vorkehrung zum Nachstellen der Bremsklötze für Bremsen an Rädei-fahr

zeugen von J. —

*S(ockert. Beiträge zur Schienenstatistik und Untersuchungen über die Ausnutzung, Abnutzung
und Brüche der Eisenbahnschienen. Nach statistischen Nachweisen der k. k. priv. Kaisei
Ferdinands-Nordbahn. Von Franz Ritter von —

*Stous-Sloot. Neuerung in der Anordnung der Tragfedern an Fuhrwerken. (D. R.-P. Nr. 30577.
Von J. W. —

*  „ Probefahrten mit dem Drehgestell-Wagen, Bauart —. (D. R.-P. Nr. 56853.) Mitge
theilt von F. Oberstadt

*  „ Untergestell für Drehgestellwagen. Bauart —. (D. R.-P. Nr. 56853.) Gesellschaft für
den Betrieb von Niederländischen Staatseisenbahnen

Erfahrungs-Ergebnisse betreffs der All an-Steuerung. Von —
Die auf den Eisenbahnen Deutschlands von October 1880 bis Ende März 1881 vorge
kommenen Radreifenbrüche. Nach einem Vortrage des Herrn — . .
Ergebnisse der bei den Beamten des äufsei'en Betriebsdienstes der Eisenbahnen Deutsch
lands (ausschliefsl. Bayerns) angestellten Untersuchungen über das Farbenerkennungs-
bezw. Farbenunterscheidungsvermögen. Nach einem Vortrage des Herrn —

Betriebs-Ergebnisse der —Locomotive auf der Lehigh-Valley-Bahn
„  Die —Locomotive ,G. A. DarAvin" . .

*  „ Eilzugslocomotive mit doppelter Feuerbüchse, construirt von Georg H. —
„  's Scbnellzuglocomotive •

Stroudley. Normal-Schienenstofs der London-, Brighton- und South-Coast-Bahn von Banister
und —

*Strzemeski. Beleuchtung der Werkstätten, Bahnsteige und Wagen der Liwnyer Schmalspurbahn,
Transkaukasische Staatsbahn, mit Kerosinlampen nach —

*Stüi'tz. Radrcifen-Stärkeraesser. Von F. —
Stummer. Josef — Ritter von Traunfels f
Stiirtevant's Heizung für Werkstätten • * • '
**Su8emibI. Das Eisenbahnbauwesen für Bahnmeister und Bauaufseher. Von weil. A. J. —, heraus

gegeben von E. Schubert

** „ Die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Nachtrag I zu —'s Eisenbahnbauwesen. Be
arbeitet von E. Schubert

*Suchanek. Räderdrehbank mit Lehrensupport, Bauart E. —. Von Carl Pokorny
Suckow. P. —'s Gasfeuer zum Erhitzen von Eisenbahn-Radreifen
**von Szczepanski. Bibliotheka Polytechnika. Von Fritz —
'^Szmazsenka. Ueber die Fahrgeschwindigkeit der Züge auf Bahnen untergeordneter Bedeutung

und die Bremsfrage im Allgemeinen. Von E. —

T.

Taussig. Wuerpel und —'s selbstthätiges bewegliches Herzstück . . . . . . .
*Tellkampf. Die schmalspurige Kreis-Eisenbahn Flensburg-Kappeln. Von H. —
**Tesch. Katechismus für die Prüfung zum Bahnmeister der Staatseisenbahnen. Von Johannes

— und Caspar Comes . . . .
** „ Katechismus für die Prüfungen zum LocomotiA'heizer, Dampfkesselheizer und Locomotiv-

führer der Staatseisenbahnen. Von J. — und E. Holzbecher
Thieriny. Die Berechnung der Weichen- und Gleisanlagen von A. Lipthay von Kisfalud.

Uebersetzt von A. —

*Strauf8.
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Thomas. Sidney Gilchrist — f • • • . . •
**Thompson. Elementare Vorlesungen über Elektricität und Magnetismus. Von !

,  Webb und —'s elektrischer Blockstab
Thomson. Der Schienenstofs von —

„  Dichte Brückenbeläge. (Nach Kattd und —)
„  Schienenstofs von —
„  Unterlegplatte auf hölzernen Querschwellen, Pennsylvania-Bahn, von —

*Tichy. Feuerrohr-Bearbeitungs-Maschine. Von Heinrich — . . .
*  „ Inspectionswagen der K. K. österreichischen Staatsbahnen, Betriebs-Directi

getheilt von Heinrich —
*  , Riemen-Ausrückung. Von Heinrich —
*  , Schleifsupport mit schwebendem Vorgelege. Von H. —
*  „ Universal-Frais-Maschine. Von Heinrich — in Amstetten
Tilp. Emil —, Central-Inspector f
Timmis. Currie imd —' elektrische Bahnsignale . . . . .

„  Currie und —' Elektromagnet zur Bewegimg von Weichen und Signalen
„  Elektrische Beleuchtung (System —) der Midland-Bahnzüge
,  —' elektrische Beleuchtung von Eisen bahnzügen
,  —' elektromagnetische Signalstellung . . . .
„  G. Forbes und J. A. — elektrische Bremse für Eisenbahnen .
„  Ueber Weichen- und Signalstellung und Verriegelung nach Currie und

tromagnetischer Kraft .
Tinius. Materialprüfungsmaschine von — Olsen & Co., Philadelphia
Tobler's Weichenzungen-Verschlufs für preulsischo Normalweichen
*Tölcke. Befestigung von Eisenbahnschienen auf eisernen Querschwellen. Von Em

„  E. —'s Keilbefestigung von Schienen auf eisernen Querschwellen
Tomasi. Heizung der Eisenbahnwagen mittels Elektricität nach D. —
Tozer's Schienenstuhl für Doppelkopfschienen . . . . . .
**Tratmaii. Preliminary Repoi't on the use of metal track on railways as a substitute for wooden

ties by E. E. Russeil — . . . . . . . . ^
♦* „ Report on the Institution of metal for wood in railroad ties, hy E. E.
*Tretimann. Ueber die Verwendbarkeit des Lysols im Eisenbahnbetriebe. Von Dr
♦♦Troske. Die Londoner Untergrundbahnen. Von L. —
Turner. Herstellung —'scher Zughaken bei der Französ. Nordbahn .
Turton's verbesserter Buffer

mittels

ussel1

elek

*Ulbricht.

U.

Ein technisches Hilfsmittel im Dienste der Eisenbahnstatistik, zur Abkürzung und Ver
einfachung der Arbeiten bei Ermittelung der Verkehrs-Ergebnisse. Dem Herrn F e r d
— im August 1885 vom Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen mit 1500 M. prämiirt
Das Block-Vorsignal. Von Dr. R. — . . . . . . .
Neuerungen im Blockirungs-Verfahren. (Zustimmungs-Contact-Einrichtungen.) Von
Dr. R. —

„  Preisertheilung an —
■"Ui'quhart. Benutzung von Petroleum-Rückständen zur Heizung von Locomotiven. Von Th. —
*  „ Ueber die Benutzung der Petroleum-Rückstände als Brennmaterial für Locomotiv-Feuer

ung. Von Thomas — .
*  „ Umbau von Locomotiven der Griasi-Tzaritziner Eisenbahn (Südrufsland) für Verbund

wirkung. Nach Mittheilungen von Thomas —
„  Umbau zweier Locomotiven der Griasi-Tzaritziner Eisenbahn (Südrufsland) zu Verbund-

Locomotiven. Nach Mittheilungen von Thomas —
*  „ Verbesserte Vorrichtung zum Nachrunden und Abdrehen einseitig abgenutzter Kurbel

zapfen an Locomotivrädem. Von Th. — ;
*  „ Zusammenstellung der Unterhaltungskosten im Zugförderungs- und Werkstättendienste

der Griasi-Tzaritziner Eisenbahn. Mitgetheilt von Thomas —

V.

Vanderbilt-Haus für Eisenhahnbeamte in New-York
Vaultier's Wasserstandszeiger
Veröle, P. Erleuchtung, Heizung und Lüftung der Züge . .
Verona. Mittel zur Feststellung der Laschenbolzenmuttern in Nordamerika von —,Pratt,Harvey,

Atwood, van Kuran, van Düsen, Howe, Mercer, Smith, Fisher, Ruffner,
Dunn & Co . .

*Vögele. Aufschneidbarer Weicbenspitzen-Verschlufs. Von J. — in Mannheim
Vogdt. Eiserner Oberbau, System —
*Vojäcek. Das Biegen von Schienen und Trägern. Von L. — in Smichow-Prag
*  „ Patentirter Vorläute-Apparat für Barrieren. Von L. —

„  Schienenbiege-Vorrichtung. Patent — (Smichow)
■" „ Stationsbremse, construirt von L. — . . . . .
*Volkmar. Neuere Versuche der Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen über das Verhalten

Lenkachsen. Mitgetheilt von W. — Regierungsrath in Strafsburg i. E,
„  Preisertheilung an —

*van Vryberghe. Das Weichen- und Signal-Stellwerk mit Sicherungsanlage auf Bahnhof Zütfen
(Ostseite) der Niederländischen Staats-Eisenbahnen. Von G. J. F. — de Coningh

„  Mittheilungen über Eisenbahnsicberungs-Vorkehrungen der Gesellschaft für den
Betrieb von Niederländischen Staatseisenbahnen. Von G. J. F. — de Coningh
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♦Wagner. Berechnung der seitlichen Achsverschiebungen bei Locomotiven. Von A. —
,  —, Friedr. f ". . .
„  Kolossale Locomotiven. Mittheilung von Anton —

♦Waldorp's (reschwindigkeitsmesser
Walker. Schienenbefestigung von J. Steen und B. P. —
**WalIoth. Die Drahtseilbahnen der Schweiz. Von K. —
Watts. Doppelte Bandsäge von — & Co., Bristol
♦VVebb. Eine neue Form der Locomotivfeuerkiste, von — . . . . . . . .

n  Gewicht und Fassungsvermögen der englischen Personenwagen, nach — . .
r  Locomotive mit mehrfacher Dampfausdehnung . . . . . . . .
„  's Stahloberbau
„  Stahlfeuerkisten von — . . .
,  — und Thompson's elektrischer Blockstab . . . . . . . . .
„  Verbund-Tenderlocomotiven für Güterzüge nach —'s Anordnung
„  Vei'bund-Schnellzuglocomotive der London und Nordwest-Bahn, nach — . . .
,  Verhalten einer —'sehen Verbund-Locomotive

Weber-Falkenberg. Wasserdichter Leinenstoff von — zu Bedachungen, Wagendecken u. dgl.
♦von Weber. M. M. —s Schule des Eisenbahnwesens. Vierte Aufl., bearbeitet von Rieh. Koch

Wedler. Preisertheilung an —
♦  , Schutzvorrichtung für Drehbänke. Preisgekrönt. Von — und Leie'

♦♦Weeber. Die Rechtsurkunden der österreichischen Eisenbahnen,
von Bonnott und Dr. A. —

Von Dr. R. Schuster Edler

Weem's elektrische Eisenbahn
Wegener. Schienenbohrmaschine von — und Longmann in Breslau
♦♦Wehr. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Von R. Bauer, A. Prasch u. 0. —

♦Wehrenfennig. Ueber Rostbildung im Inneren der Locornotivkessel. Von Edmund —

*  r Studie über den Einfiufs von Erhitzung und Abkühlung auf die Aenderung der
Dimensionen von Eisen, Stahl, Kupfer und Gufseisen, von Edmund — .
Ueber die Untersuchung und das Weichmachen des Kesselspeisewassers. Voii
Edmund — zu Wien

♦von Weichs. Das Localbahnwesen, seine Organisation und Bedeutung für die Weltwirthschaft.
Von Friedrich Freiherr —

♦♦Weickert. Die Anfertigung der Zeichnungen für Maschinenfabriken. Von J. F. Weydeu. A. —
♦Weicknm's Schnellbremse mit verbesserter zerlegbarer Schraube ohne Mutter. Von —
Welch. Cowling — und Parker Smith's Luftdruck- und Luftsauge-Bremse . . . .
Wellington. The economic theory of the location of railways. By Arthur Mellen — . !
Wenger. Brems versuche mit der — und We s ting h ous e-Brerase . . . . . .
♦Westinghouse. Bremsversuche mit Zügen mit gewöhnlicher—Bremse und mit —Schiiellbremsei

angestellt von der Gencral-Direction der Grofsh. Badischen Staatseisenbahnen am
19. und 20. März 1889 auf den Strecken Graben-Rheinsheim und Pforzheim-
Wilferdingen

,  Die neue Schnell-Bremse von —. Mitgetheilt nach Engineer von v. Borri'es
„  Die neue Verbund-Dampfmaschine von — . . . . -
„  Elektrisch betriebene Luftdruck-Blockwerke von —
„  G. Preisertheilung an —
,  Neue Versuche mit den Luftdruck-Schnellbremsen von — und

Air Brake-Gesellschaft
„  Reibungs-Buffer von —
„  Schnellwirkende —Bremse . . . . . . .
„  —'s Weichen- und Signalstellung und -Verriegelung
„  Verbreitung der —Schnellbremse
„  Vergleichende Bremsversuche mit dem Anstellventile der New-York-Air-Brake

Company und dem von — zu Burlington . . . . .
„  Versuche mit der Luftdruckbremse von —

Patentirter Schienengleis-Hebebock von F. — in St. .Johann-Saarbrücken. Von Borm anii
♦♦Weyde. Die Anfertigung der Zeichnungen für Maschinenfabriken. Von J. F. — und A. Weickert
Whitworth. Sir Joseph — t
Wiehe. E d uard — t _ ' ' [
Wilczek. Gedanken üb. die Sicherheit u. Oeconomie des Eisenbahnbetriebes von Eduard Graf —
Wildemann. Dampf-Oelschmier-Vorrichtung von —. D. R.-P. No. 41448.

Wiley-Ring
Wilke. Robert — f . . . .
Wille. Ueber den Zusammenhang zwischen indicirter Leistung, nutzbarem Dampfverbrauche, Um

drehungszahl und Cylinderabmessungen der Dampfmaschinen
William's Weiche
Williams. Zugtelegi-aph von C. W. — . . . . ! !
Wilson. Grabmaschine von — & Co

»  's Warmwasserheizung für Eisenbahnzüge
Winkler. Erste Hülfeleistung bei Unglücks- und plötzlichen Erkrankungsfallen bis zur Ankunft

des Arztes. Von weil. Dr. med. Kiesewetter, herausgegeben von Dr. med. F. —

der New-York
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Woolf.
*

Winkler. Professor Dr. PDnil —
„  Professor Dr. E. — f

** , Vereinigte Eisenbahn-Routen- und Lademafs-Karte von Mitteleuropa. Von E. —
**Woas. Altersliste der höheren Eisenbahnbeamten 1891. Von Franz —
*WöhIer. üeber Schlagproben mit Achsen, Schienen und Radreifen. Von A. —
*  , Untersuchungen über den Werth der Schlagprobe bei der Prüfung der Radreifen un(

Schienen aus Flufseisen und Flufsstahl. Von A. —
— Locomotive mit 4 Cylindern und 4 gekuppelten Achsen der „chemin de fer du nord
Verbund Eilzuglocomotive der kgl. ungar. Staatseisenbahnen. Entworfen unter der
Leitung von Ferdinan d Förster von Sigmund-Kordin a

Woordruff. H. — und G. ßarson's Verfahren zum Biegen und Härten von Blattfedern. D. R-P
Nr. 20556

Wootteii's Locomotive der Philadelphia-Reading-Bahn mit zwei gekuppelten Achsen . !
Worsdell. Verbund-Locomotive von —

„  Verbund-Tender-Locomotive der englischen Nord-Ost-Bahn nach — und v. Borries
Worthlngton-Pumpe
Wottitz. Neue Feuerbüchsen-Construction von Ignaz —
Wuerpel und Taussig's selbstthätiges bewegliches Herzstück. [ ,
**Wurrab. Encyclopädie des Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor Röll unter Mitwirkung vonCarl
**Wiist. Anleitung zum Gebrauch des Taschenrechenschiebers, von Dr. A.—

Z.

Zachariae. Signal-Verschlufsrolle —Jüdel, zum Verriegeln beider Weichenzungen an aufschneid-
haren Weichen

**Zachai*ias. Die elektrischen Leitungen und ihre Anlage für alle Zwecke der Praxis. Von J. —
**Zech. Elektrisches Formelbuch. Von Prof. Dr. G. —
*ZeidIer. Gleisbrückenwaage ohne Gleisunterbrechung mit Querschwellenanordnung. (D. R.-P.
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*  „ Knallkapsel für Signale beim Eisenbahnbetriebe. D. R.-P. 23363. Von G. —
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2. Einzel-Aufführung.
(Die Originalbeitrftge sind mit *, die Besprechungen von Büchern und Zeitschriften mit bezeichnet.)

Ergbd. bedeutet Ergänzungsband zum „Organ". Der Ergänzungsband XIII enthält die vom Technischen Ausschusse des Vereines Deutscher Eisenbahn-
Verwaltungen bearbeiteten „Technischen Fragen".
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Internationaler Strafsenbahn- und Kleinbahn-Verein . . . . . . .
*Master Mechanics' Associatlon. Bericht über die 33. Jahresversaminlung der — der Eisen

bahnen in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika. Von Metzeltin .
Master Mechanics' Association und Master Car Builders' Convention. Bericht über di

Jahresversammlung der — der Eisenhahnen in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika
Von Metzeltin

de

Österreichischer Ingenieur- und Architekten-Verein. Feier des 50jährigen Bestehens .
K^Iormbildnngsverein. Unentgeltlicher Sprachunterricht . . . . . . .
Society artistiqne et litteraire des Agents de la Compagnie P-L-M et des Compagnies

Chemins de fer fran^ais. 2« Exposition artistique
Entie aniis. Bulletin de la Sociöte artistique et litteraire des agents de la Compagnie

P.-L.-M. et des Compagnies de Chemins de fer frangais
V 0 r e i n Deutscher E i s e n b a h n - V e r iv a 11 u n g e n.
Bekanntmachung'

'Fortschritte der Technik des deutschen Eisenbahnwesens in den letzten Jahren
'Fortschritte der Technik. Siebente Abteilung der — des deutschen Eisenbahnwesens
Geschichte der Gründung des Vereines deutscher Eisenbahn-Techniker
Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltunge

für das Kechnungsjahr 1892
Desgl. für das Eechnungsjahr 1893

«  . , . 1894
,  . , 1895
«  , . 1896
«  « , 1897
.  „ „ 1898
.  . „ 1899
,  . . 1900

.  , , , 1901
Tätigkeit des Vereines. Die — deutscher Eisenbahn-Verwaltungen in den ersten 50 Jahren

seines Bestehens, 1846—1896 .
Techniker-Versammlungen. Nachweisung der
Technische Angelegenheiten des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen.

Achsen. Erörterungen über die Bestimmungen des § 74 der Technischen Vereinbarungen übe
den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen vom Jahre 1897
betreffend die Abmessungen der —. Von V. Schützenhof er

Einschränkung der ßreitenmafse langer Wagen. Bericht über die Entstehung des § 117£
der Technischen Vereinba,rungcn über den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt
eisenbahnen, betreffend die — mit Rücksicht auf das Durchfahren von Krümmungen .

Frage der Überhöhung des äufsern Schienenstranges. Die Behandlung der — und dei
Spurerweiterung in gekrümmten Gleisstrecken im Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
Bearbeitet von J. S a n d n e r

Lenkachsen. Bericht des Unterausschusses für die Prüfung von Vereins-Lenkachsen über die
seit dem Jahre 1890 angestellten Versuche mit Vereins— .

Protokoll. Auszug aus dem — e der XV. Techniker-Versammlung
„  Auszug aus dem —e der zu Budapest am 20., 21. und 22. Juni 1900 abgehaltenen
XVI. Techniker-Versammlung

Protokoll. Auszug aus dem —e Nr. 56 des Ausschusses für Technische Angelegenheiten
„  „ , , -e Nr. 57 ,
„  - - « —e Nr. 58 ,
«  „ „ , -e Nr. 59 ,
"  , „ „ —e Nr. 60 , „ „ „ „
W  n n B ® Nr. 61 J „

,  -e Nr. 62 ,
rt V n C Nr. 68 n „ „ „ „
,  „ , -e Nr. 64 „

„  „ —e Nr. 65 „
„ —e Nr. 66 „ „ „ , „ "

„  „ , —e Nr. 67 ,
, —e Nr. 68 „
, —e Nr. 69 ,

,  „ „ —e Nr. 70 , „ „ „

„  „ , „ -e Nr. 71 , , . .

Radreifenbruch-Statistik. Ergebnisse der —. Nach den Mitteilungen des Vereins Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen, betreffend die Jahre 1887 bis 1894, bearbeitet von 0. Axmann

Radstand. Erörterungen über die Vorschriften, betreffend den festen — der Fahrzeuge, in den
ab 1. Januar 1897 gültigen „Technischen Vereinbarungen für den Bau und die Betriebs
einrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen" und „Grundzügen für den Bau und die
Betriebseinrichtungeu der Lokaleisenbahnen". Von Fr. Kienesperger

Scliienen. Statistik über die Dauer der — Erhebungsjahre 1879/1890 .
Schienen. Statistik über die Dauer der — in den Erhebungsjahren 1879 bis 1893. Von

J. Sandner
Schienen. Statistik über die

geteilt von J. S a n d n e r
Technische Vereinbarungen. Auszug aus dem Ergebnisse der Verhandlungen, betreffend die

Überprüfung bezw. Neubearbeitung der „— n— über den Bau und die Betriebseinrichtungen
der Haupteisenbahnen und der Grundzüge für den Bau- und die Betriebseinrichtungen der
Neben- und Lokaleisenbahnen '

Dauer der — in den Erhebungsjahren 1879 bis 1896. Mit
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Verhältnis von Radstand und Untergestelllänge. Erörterungen über die Abänderung der
§§ 1301 und 1401 der technischen Vereinbarungen, das — der Wagen betreliend. Bearbeitet
von G. Meyer

Verein Beutscher Ingenieure. Einführung eines einheitlichen Schraubengewindes auf metrischer
Grundlage . . .

Verein Deutscher Ingenieure. Verwendung von Gufseisen zu Dampfüberhitzern
Verein Deutsclier Strafsenbahn- und Kleinbahn-Verwaltungen. Erste Hauptversammlung zu

München am 6. und 7. Oktober 1895

2. Ehrungen und Nachrufe.
a) Ehrungen.

•Doktorgrad. Verleihung des Rechtes zur Erteilung des akademischen —es seitens der preufsischen
Technischen Hochschulen

von Kaven. Aufruf, betr. Grabdenkmal für — • •
Mohr. Ehrung eines Technikers (Otto — in Dresden) . . .
Westinghouse. Georg —, Ehrenmitglied des Vereines deutscher Lokomotivführer

b) Nachrufe.

Abeles. Sigmund — t
Barnes. David Leonard — f
Bauernfeind. Dr. Karl Max von f . . . . . .
Bauschillger. Johann — f
Bereiiyi. Josef — t
Besseuier. Sir Henry — f • • ^ •
Bischoif. Friedrich —, Edler von Klammstein f . . .
Borodin. Alexander von f
Brandt. Alfred — f • •
Durlach. Otto — f
Eiigerth. Joseph Freiherr von — f
Erdniann. Hermann — f
Esser. Hermann — f
Fairbairn. Sir Andrew — f
Fowler. Sir J o h n — f
Früh. Otto — t
Führ. Geheimer Baurat — f
Funke. Oberregierungsrat Adolf— f
Greathead. J. H. — f
Harkort. JohannKaspar — f
Henschel. Oskar — f
Joy. David — f
Keck. Wilhelm — f • •
Kirchweger. Heinrich — f • • • •
Klette. Otto — f
Koch. Richard — f
Kordina. Sigmund — f
Krancke. Theodor — f
Landauer. Robert — f
Leibbrand. Präsident Karlvon — f
Leifsner. Gustav — f
Loeffler. Hermann — f
Marindin. Major Sir Francis A. — t
Meyer. Emil — f
Oberbeck. Hermann — f
Oehnie. August — f
PÜitzenreuter. Regierungs- und Baurat — f
Poloiiceau. Ernst
Prenninger. Karl — t •
Pressel. Wilhelm — und seine Bedeutung für die Eisenbahntechnik
Riggenbach. Nicolaus — t
Robitsek. Ministerialrat Alexander — vonUgornyat •
Rotter. Eduard — t
Rühlmann. Moritz— t
Rüppeil. Emil — t
Rziha. FranzRittervon— t
Schnebel. Karl — f
Schwedler. Johann Wilhelm — t
de Serres. August — f
von Stockert. Regierungsrat Franz Ritter — t
Stous Sloot. JanWillem — t
Sürth. Eisenbahn-Direktor Franz — f
Tacke. August — f
Tellkainpf. Hermann — f
Volkmar. Geheimer Regierungsrat W. -■ t
Weidtniann. Julius — f
Wirtz. Ferdinand — f

fahrgang Seite 1 I .nzahl Zeichnungen
■
Mzw. Nr. der Tafel Abb.
des Er- reztabb.

l^änzungB-
bandes

1898 2 28u.250, -
XLII 1—13

1894 132 _ —

1902 159
-

— —

1895 229

"

1900 1
1894 229 — —

1900 197 — —

1898 86
—

1902 158
1897 42 — —

1894 230 — —

1894 73 — —

1894 193 — —

1898 104 — —

1903 104 — —

1898 124 — —

1900 41 — — —

1894 72 ! — —

1902 17 — — —

1902 121 — —

1898 143 — —

1901 210 — — —

1899 16 — — —

1894 191 — - —

1897 162 — — —

1901 103 — — —

1897 42 — —
—

1897 61 — — —

1895 43 — — —

1903 104 — — —

1900 198 — — —

1899 38 — — —

1897 226 — — —

1900 304 — — —

1894 194 — — —

1897 61 — — —

1903 129 — — —

1898 145 — — —

1902 248 — — —

1894 193 — — —

1900 242 — — —

1899 106 — — —

1894 190 — — —

1897 245 — — —

1900 112 — — —

1900 242 — — —

1902 223 — — —

1902 289 1 — —

1899 237 — — —

1903 166 — — —

1899 80 — — —

1896 64 — — —

1896 224 — — —

1897 162 — — —

1900 129 — — —

1894 192 — — —

1900 305 — — —

1900 128 — — —

1896 242 — — —

1901 130 - — —

1899 80 — — —

1894 26 — — —

1900 112 — — —

1897 105 — — —

1897 j  106 1 "
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3. Allgeiiieiues, Beschreibungen und Mitteilungen von Bahn-
Linien und -Netzen.

a) Allgemeines.

Betnebssiclicrlieit nnd ivtsclmftliclikeit. Die — im Eisenbahnwesen
Bibliographische pezimal-Klassiflkation. Die — in ihrer Anwendung auf die Eisenbahnwissen-

schalt. Nach Angaben von L. Weifsenbruch bearbeitet von A. Birk .
hisenbahn-Museum» Das — zu Nürnberg . . . . .
Fortschritte der Technik des deutschen Eisenbahnwesens in den letzten Jahren. Von Blum

"  n r> n 1, „ n V t, n . . .Schule für Eisenbahnwesen. Die — an der Purdue-University in Lafayette (Ind.)
Stellung des Ingenieurs. Die — in der heutigen Volkswirtschaft und die Bedeutung der tech

nischen Versuchsanstalten für die Öffentlichkeit .
•Technische Yereinbarungen. Die neue Ausgabe der -n — über den Bau und die Betriebsein

richtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen, sowie die Grundzüge für Bau und Betrieb
der Lokaleisenbahnen. Von Blum

•Vortrag, gehalten in der Festsitzung der Techniker-Versammlung des Vereines deutscher Eisen
bahnverwaltungen am 20. Juni 1900 zu Budapest von Rudolf Ritter von Grimburg

b) Bescbreibungen und Mitteilungen von Bahn-Linien und -Netzen.

Albula-Bahn. Die —
Amerikanische Bahnen. Bau und Betrieli —r — . . 1 . ] [ ]
Amerikanische Eisenbahnen. Über —
Bagdad-Elsenbahn. Die — i . . . . ! !
•Barcelona-Zaragoza. Die neue Eisenbahn —. Von E. Kirchner
Centrai-London-Bahn. Anlage der — . . . . . . . .
China. Die Überlandbahn nach —
Eisenbahnverbindung zwischen England und Frankreich. Eine — ! . . !
•Eisenbahnwesen der Vereinigten Staaten. Mitteilungen über das — von Nordamerika.

G. Bark hausen
Gotthardbahn. Vervollständigung des —Netzes . .
Jaffa-Jernsaleni. Eisenbahn —
Java. Das Eisenbahnnetz der Insel — . .

Von

Java, Madura nnd Sumatra. Die Eisenbahnen und Dampf-Kleinbahnen auf — in 1899.
J. W. Post

Java, Madnra und Sumatra. Die Eisenbahnen und Dampf-Kleinbahnen auf
J. W. Post

in 1900.

Von

Voi

Java, Madura und Sumatra. Die Eisenbahnen und Kleinbahnen auf — in 1901
London-Siidaustralien. Verbindung — in 20 Tagen
Mittelasiatische Elsenbahnlinie. Die neue — . . . . . 1 !
Ostchinesische Eisenbahnlinie. Die —. . . . ! ! ! ! !
Sibirische Eisenbahn. Fortschritte der —n — . . . . . . .
Siniplonbahn. Staatsvertrag über Erbauung der —
Verkehrsstrafsen Bufslands. Die ~ ! ! ! !
VVannseebahn. Der Bau der — und die Umgestaltung des Potsdamer Bahnhofes in Berlin

4. Vorarbeiten.

•Absteckung der Bögen mittels der Dec her'sehen Prismentromniel. Von 0. Beyer
•Absteckung von Eisenbahnlinien. Über die - in engen Tälern. Von K. Hager .
''Berechnung der Längen von Bahndurchlässen. Von Puller
•Berechnung von Einschnitts- und Damm-Inhalten aus dem Längenschnitte. Von Rudolf

V. Lichtenfels

•Berechnung von Einschnitts
R. V. Lichtenfels.

•Dreieck. Zieglers — zum Auftragen bestimmter Winkel und Neigungen
Einstellschraube. Neue — für Feinmefswerkzeuge von Ertel u. Sohn
Eisenbahn-Vorarbeiten in ihrer Beziehung zu vorhandenen Karten
•Geodäsie. Die Fortschritte und die Bedeutung der — beim Eisenbahnbau.
•Lenker-Beifssehiene. Die —. Von R. Bonnin
Mnemophor. Der — von F. Ashelm [ ' ]
Keigungsmesser von Ertel u. Sohn, München . . ! . ! ! ! ! !
•Prismentromniel. Absteckung der Bögen mittels der Decher'schen —. Von 0. Beyer
Reifsfeder. Verbesserte — von Lutterberg & Keller in Mittweida i. S.
•„Tangenten-Kurven-Lineal", Bogen-Lineal mit Geradeiianschlufs. Von Hart wie
•  „ „ „ Von Puller .
Veranschlagung der Einnahmen von anzulegenden Zweigbahnen
•Weichen-Kipplineal. Das —. Von Hartwig
Zweigbahnen, Veranschlagung der Einnahmen von anzulegenden —

und Damm-Inhalten aus dem Längenschnitte. Nachtrag. Von

Von Dr. C. Kopp
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1898

1898
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5. Bahn-Unterbau, Brücken niid Tunnel.

A. Erdarbeiten, Schutz- und Unterbauten.

Beleuchtung von Baustellen • •
Erhöliuug des Balmdammes zwischen Hamburg und Bergedorf . . .
Hochofenschlacke zu Schutzhauten. Verwendung von — an Eisenbahndänmien
•Unterhauten aus Beton. Eisenbahn —. Von A. Birk

B. Grabmaschinen.

Grahniaschiuen. Neuerung an den — (Trockenbaggem) der Maschinenbau-Gesellschaft in Lübeck

C. Brücken,

a) Allgemeines.

Anstrich von Eisenbahnbrücken. Uber den —

Beanspruchung eiserner Brücken • •

Material eiserner Brücken

Oherhau auf eisernen Brücken

Rosten von Eisenträgern über Bahngleisen
Schalldämpfende Vorrichtungen bei Eisenbahnbrücken
Schutz eiserner Überbauten gegen den Angriff der Lokomotivgase . . . .
Unterhaltung eiserner Brücken •
Unterhaltung. Vorrichtungen für die — und Prüfung der neuen Weichselbrücke bei Dirschau

b) Beschreibung von Brücken, Unter- und Überführungen.

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er-

gänznngs-
bandes

Ergbd.
XIII

1894
1903
1903

1894

Vojäcek

Brücken aus alten Bahnschienen . _
Brücke über den St. Lawrence-Flufs bei Quebeck . . . . ■
Drehbrücken. Zweiarmige — mit von einander unabhängigen Hauptträgern
Durchlässe und Brücken aus Beton

Gokteik-Talhrücke. Die — .
*Klapp-Brücke der Georgs-Grube in Niwka. Bauart Josef Hase. Von L
Monierhau. Strafsenüberführung in — .
Scherzer-Klapphrücken vor dem Südbahnhofe in Boston
Stahl-Betonhrücken, Bauart Melan
Tnnnelhrücke. Vorschlag einer — zwischen Stambul und Scutari
Überspannung der Carquinez-Straits in Kalifornien durch elektrische Leitungen
•tKeg-Unter- und Überführungen. Vereinfachung des Bahnunterhaltungsdienstes und Herstellung

von — bei den bayerischen Staatseisenbahnen. Von F. Weikard und E. Ebevt
Zweiarmige Drehbrücken mit von einander unabhängigen Hauptträgern

c) Aufstellung und Umbau von Brücken.

Beseitigung der drehbaren Öffnung in der Elbbrücke bei Hämerten . . . .
Einwölbung mittels über dem Gewölbe liegender und mittels schwimmender Lehrgerüste
Eisengerüst der New-York-Zentral- und Hudsonflufs-Bahn
Umbau. Der — der Iglava-Brücke bei Kanitz-Eibenschitz
Verlegung eiserner Brücken auf der Strecke Warschau-Wien

d) Einzelheiten von Brücken und Unterführungen.

Brückenbeläge. Neuere — in England und Nordamerika . . . .
Fahrbahn über den Strafsenunterführungen in Chicago
Gewölbeabdeckungen

Kiesleiste. Eiserne — als Abschlufs der Bettung an offenen eisernen Brücken

Von L. V. Lubinioff

6) Beschädigung von Brücken.

East-River-Brücke. Die letzten Verletzungen der . . .
*Verdrückung von Brücken durch Frost auf der sibirischen Eisenbahn.

f) Brückenproben.

•Belastung des eisernen Überbaues der Erlenbachbrücke. Bericht über die — bei km IS^/g
der badischen Schwarzwaldbahn bis zum Eintreten des Bruches. Von 0. Hauger .

•Brückenproben. Auflagerdrücke, Laststcllungen und Durchbiegungen vollwandiger durch
laufender Träger zur Benutzung bei Nachrechnung der amtlichen —. Von W. Pustau

•Nutzlosigkeit der Probe - Belastungen. Die — eiserner Brücken . . . . .
Prüfung. Vomchtungen für die Unterhaltung und — der neuen Weichselbrücke bei Dirschau .
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XIII
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D. Tunnel.

Ausbesserung' des Tunnels von Coudray
Blackwall-Tuunel. Der —
Eiiiwölbung mittels über dem Gewölbe liegender und mittels schwimmender Lehrgerüste
Gravehalstunnel. Der —

„  Durchschlag des —s
Lüftung der Tunnel

Luftungs-Anlage für den Gotthardtunnel in Göschenen

New-Tork. Tunnel durch —
Oberbau in Tunneln
•Simplen. Der —Tunnel
Siniplontunnel. Baufortschritt im —
•Simplen tunnel. Der — ' .

n  Leistungen im —
Themse. Angriff des Tunnels unter der — bei Blackwall
„  Der neue Tunnel unter der — zwischen Greenwich und Millwall

•Tunnelstrecke der Jungfraubahn. Entwurf für den Bau der —. Preisarbeit von Franz
ICreuter

Tunnelvertrieb der Zentral-London-Bahn

E. Schutz-Vorrichtungen gegen Schnee und Waldbrände.

Feuersgefahr. Verminderung der durch Funkenauswurf der Lokomotiven entstehenden —
Laubholz-Schutzmilntel. Die Anlagen von —n auf Eisenbahn-Schutzstreifen
•Schneeablagerungeii. Die Form und Gröfse der — an Schneezäunen. Von E Schubert
SchiieescliutKanlngeu. Über — auf russischen Eisenbahnen. Von E. Schubert
Scbneeschutzvorriclituiigeii der Faris-Lyon-Mittelmeer-Gesellschaft
•Verkehrsstörungen durch Schnee. Was kann und soll gegen — und zur Verminderung dei

Schneeräumungskosten geschehen? A^'on A. H. Schmidt
Schutzvorkehrungen gegen Schneewehen

6. Bahn-Oberbau.

A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.

•Beanspruchung der Gleise. Über die — durch die Lokomotiven. Von v. Borries
•Berechnung eines Kreises, der eine Gerade und einen Kreis berührt und durch einen gegebenen

Punkt geht. VonL. Bückle
•Berechnung eines Kreises. Zur —. der eine Gerade und einen Kreis berührt und durch einen

Punkt geht. Von Puller
•Bettung. Sind die Gleise nur auf oder auch in die — zu legen? Von A. Blum
•Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. Von Ast. (Bedingungen für die

Herstellung des Gleises hinsichtlich der darauf verkehrenden Lasten.)

Durchbiegungen der Gleise. Messung der — unter dem fahrenden Zuge
•Einflufs unsymmetrischer Belastung. Der — der eisernen Querschwelle. Von A. Francke
*Einflufs wagerechter Seiteukräfte. Der — auf die Veränderung der Spurweite des eisernen

Querschwellenoberbaues. Von A. Francke

•Eisenbahngleise im Pflaster. Über —. Von Mohr

•Eisenbahnoberbau. Einiges über —. Von A. Francke

Beobachtungen über die elastischen Von

Von

•Formänderungen des Eisenbahngleises.
Alexander Wasiutynski

*Gleisbögeii mit unendlich grolsen Krümmungshalbmessern in den Bogenanfängcn.
A. F r a n c k e '

*  „ mit unendlich grofsem Krümmungshalbmesser in den Bogenanfängen. Von H
Oostinjer .

•Gleise für Schnellzugsverkehr. Über den Bau der —. Von A. Birk
•Gleise im Pflaster. Über Eisenbahn- — Von Haarmann
•Kreisberührungs-Aufgabe. Die — des Appolonias in ihrer Anwendung auf die Berechnung

von Gleisanlagen. Von A. Weigelin
•Lagerung der Schienen. Die — auf kiefernen Schwellen. Von C. Bräuning
*Oberbau. Ein amerikanisches Urteil über Deutschen —. Von Dr. Victor
Oberbau. Ausbildung und Behandlung des —es

Berechnung des Eisenbahn- —es. Ein Beitrag zur
Der eiserne —, System Heindl, verglichen mit dem Holzschwellen-Oberbau
Der Einflufs Avagerechter Seitenkräfte auf die Veränderung der Spurweite des
eisernen Querschwellenoberbaues. Von A, Francke

•Oberbau. Über Querschwellen . Von J. Schul er

Vergleichende Betrachtungen über den Wert verschiedener Anordnungen auf Quer
schwellen. Von Blum
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♦Oberbauarten. Die Leistungsfähigkeit der gebräuchlichen —. Von 0. Schroeter
•Oberbaufrage. Die — auf dem internationalen Eisenhahn-Kongresse in London 1895
•Oberbaufragen. Über einige —. Von Blum
*  „ , , . Von Blum und Birk59 r> Ii V

•Planum, Bettung und Scliwellenform des Eisenbahngleises. Von E. Schubert .
•Querschwelle. Der Einfiufs unsymmetrischer Belastung der eisernen . Von A. Francke♦  ̂ Einige Rechnungsformeln für die eiserne —. Von A. Francke
•Schienenüberhöliung. Zur Frage der —. Von F. Kreut er
•Spurerweiterung. Über —. Von F. Kreut er . . .
•Strafsengleise in Landstrafsen. Die Herstellung eiserner . Von Nossen ins
•Übergangsbogen. Von 0. Euch
•Übergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Von Ed. Lang. (Ein Beitrag zur Berechnung vun

Gleisanlagen.) • „ " i_' • j-' i -i.' -ir" * ' * "
•Verstärkung der Gleise in Eücksicht auf die Erhöhung der Zuggeschwindigkeit. Von Ast
Versuche auf der Sächsischen Staatsbahn mit Neumann's Kopf lasche . . . .
•Vorgänge unter der Schwelle. Über die — eines Eisenbahngleises. Von E. Schubert
•Wandern der Schienen. Über den Einflufs der Lokomotiven auf das —. Von v. Bornes

Jahrgang
hezw. Nr.

des Er-
gänznngs-

handes

1894

1896
1897

1900
1900
1896

B. Beschreibung von Oberbauten verschiedener Bahnen und Arten.

•Ausstellung zu Düsseldorf. Die Eisenbahn-Betriebsmittel auf der — 1902. Von E. Fräiikel

Branowitz-Rohrbach. Beschreibung des Gleises — der Kaiser Ferdiiiands-Nordbahn .
Holzschienenbahn
Langschwellen-Oberbau in Österreich

„  Lindenthals. Von Blum .
Langschwellen-Spurbahnen für Landstrafsen
Oberbau der elektrischen Strafsenbahnen der Glasgow-Korporation , '
♦Oberbau der Gotthardbahn. Der neueste - , Grundformen IV und IVa . • • ■

^  Der neue — der Württembergischen Hauptbahn Mühlacker-TJlm. Von v. b iichs
yf nacli Boyenval-Ponsard. Eiserner — der Kongo-Eisenbahn . . . .
„  Neuester'— der Denver- und Rio Grande-Bahn . ; •
y) Starker — des Querschnittes Nr. VI der Sächsischen Staatseisenbahnen, v on L Neumann
y, und Schienenstofsverbindung von Baum

Querscbwellen-Oberbaii. Burstyns — mit Leistenplatten
Metall- — der New-York Centrai- und Hudson-Flufs-Bahn .

Strafsenbahngleise. Lagerung und Einbettung von —
Strafsenbahu-Oberbau in Minneapolis und St. Paul
•  „ „Phönix'. Neuerungen am —

„  Schwerer — in Marseille
Strafsengleise. Eiserne — in der Murray-Strafse in New-York . . • .
Strafsengleise in Landstrafsen. Die Herstellung eiserner —. Von Noss en i ns • ■
•Stuhlschienen-Oberbau. Neuere Verbesserungen des —es bei den Preufsischen Staatsbannen

Von R. Goering
Verlegbare Bcthn der Bauart Bierau, Von Bierau
Zahnstaugen-Oberbau. Der — für die Jungfraubahn. Von E. Strub . . . .

C. Schienen, Befestigung und Prüfung derselben, Wandern.
über — von Stahlschienen verschiedener Härte. Mitgeteilt von J. W. Post

Neue — für Schienenlieferung der New-Y^ork-Central- und Hudson-Flufs-Bahn
•Abnutzung.
Bedingungen.
Befestigung. Schienen-
Beschaffenheit des Stahles für Eisenbahnschienen
Bessemer- und Thomasstahl. Vergleich von Schienen aus — . . i 'n
Bewegung der Eisenbahnschienen. Die — und deren Verbindung mit den Holzschwellen.

Bräun in g . . . . .
•Breitfufsschiene oder Stuhlschiene? Von Dr. Vietor
Doppelschiene. Zweiteilige stofsfreie — von Fink . . . • • • •
•Einwirkung des Meerwassers auf Stahlschienen in tropischen Ländern. Von J. W. 1 os
Form des Schienenquerschnittes . . .
Gefährlichkeit. Die — zu harter Stahlschienen . . . . • • • •
Goliatlnschiene. Sandbergs — von 1894
Harte Stahlschienen
Harvey-Stahl-Schieneu
HilPsche Schienen. Verwendung von —n — auf Querschwellen • ;
•Lagerung. Die — der Schienen auf kiefernen Schwellen. Von C. Bräun mg .
Lange Schienen '

Von
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Material. Schienen- —
Mikroskopische Beobachtniigen über die Verschlechterung von Stahlschienen durch langjährige

Beanspruchung
Neiianswalzen alter Schienen nach Mc. Kenna
Neue Schiene der Lehigh-Valley-Bahn [ ]
Nicht wandernde Eisenhahnschiene von Claufs und Hinzpeter . . . !
Schienenbefestigung der Paris-Lyon-Mittelineerbahn

y, Zur Frage der —
Schienenquerschnitte. Sandbergs neue —
Schienenstahl. Uber — mit besonderer Berücksichtigung des basischen Martinstahles
*Schienennberhohung. Zur Frage der —. Von F. Kreut er
Schwellenschiene. Haarm ann-Victor's Herkules- — !
Senkrechte Durchbiegung und Formänderung der Schienen
Strafsenbahnschiene. Neue — für New-York
'Stuhlschiene. Breitfufsschiene oder —
Thomasscliienen. Die Bewährung der — gegenüber den auf sauerem Wege erzeugten
Verhinderung des Schienenwanderns auf der Pennsylvania-Bahn
Wandern der Schienen

<1^ Das — . . . . . . . . . . . . .
^  Das — von Engerth
^  Über das —

*  r, Über das — in Eisenbahngleisen
*  n Über den Einflufs der Lokomotiven auf das —. Von v. Borries

n  Ursache des —s —
'Wandern von Schienen. Über das — bei Eisenbahngleisen. Von J. Freiherrn von Engerth

und M. Spitz

D. Stofsfangschienen.

Stofsfangschiene
„  auf der Pennsylvaniabahn
„  Erfahrungen mit der —

'Stofsfangschienen. Verhalten der — . . . i .
Versuch mit Stofsfangschienen
*  n it . n auf der Linie Wien-Salzburg der österreichischen Staatsbahnen.

Von F. V. Fischer-Zickhartburg

E. Schwellen und deren Tränkung.

Bearbeitung und Tränkung der Holzschwellen
'Buchene.. Eisenbahnschwellen. Die Verwendung —r—. Von Schnei dt
Dauer. Über die — getränkter und ungetränkter Holzschwellen
'Die Schwelle und ihr Lager. Von Ast

Einführung eiserner Schwellen. Über die weitere —
Querschwelle. Die eiserne „Chester"- —

r) Die eisernen —n auf der Staatseisenbahn auf Sumatra
Querschwellen aus Holz, Beton und Eisen
Tränkung. Bearbeitung und — der Holzschwellen
'  ̂ Die — der hölzernen Eisenbahnschwellen mit Chlorzink und mit karbolsäurehaltigem

Teeröle. Von A. Schneidt
^  Fäulnishindernde — von Holz nach Wiese
„  Holz- — mit Woodiline . . .

Schwellen- —

M  Schwellen- — nach Hasselm ann
Unterhaltung. Die laufende — der Metallschwellen im Vergleiche zu solchen aus Holz
Verlängerung der Lebensdauer der Holzschwellen

'Vorgänge unter der Schwelle. Über die — eines Eisenbahn.gleises. Von E. Schubert

F. Einzelanordnungen,

a) Laschen.

Beyer's Schienenlasche
Gegossene Schienenlaschen
Kopflasche. Versuche auf der Sächsischen Staatsbahn mit Neumanns —
Verstärkte anierikanlsche Schienenlaschen

b) Schienenstofs.

Anordnung des Schienenstofse.s. Bericht des vom Ausschusse für technische Angelegenheiten
des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen eingesetzten Unterausschusses für Abgabe
eines Gutachtens, betreftend die Frage der —

Bonzanostofs. Der — der kanadischen Überlandbahn
Dreikeilstofs. Schulers—
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•Erfahrungen über den Schienensto^s. Neuere — Von W. Ast
•Fester Stöfs, scinvebendet' Stöfs, Keilstofs. Von J. Schuler

*Fufslaschenstofs. Der —, Bauart Phoenix. Von Ph. Fischer . . . .

Laschenstofs. Ein — von lOOO/o Leistung ■ . '
Mittel zur Beseitigung bezw. Milderung des scliädlicben Einllusses des Schienenstolses

Bericht der Kaiser Ferdinands-Nordbahn über die von der Generaldirektion der königl
bayerischen Staatseisenbahnen angeregte Frage: ,Welche — liaben sicii als die geeignetstet
erwiesen? _

Schienenstofsfrage. Die Lücke am Schienenstofse; Beitrag zur — . .
•  „ Die — nach französischer Auflassung. Von Dr. Vietor
Schienenstofsverbindung nach Baum. Oberbau und —
Scbienenstofsverbinduiigeii. Literatur-Blatt, betreffend —

„  Zusammenstellung I der Angaben der Vereins-Verwaltungen, betr
normale — • • • •

„  Zusammenstellung II der Angaben der Vereins-Verwaltungen, beti
von der gewöhnlichen Anordnung abweichende — und durch Ver
suche gewonnene Erfahrungen
Zusammenstellung III der normalen —, geordnet nach den vor
schiedenen Arten der Laschen

Scliienenstofs von A. Bonzano auf der Pennsylvania-Bahn
•Scbuler's Scbieneiisfofsverbiiidung
Stofsverbiudung der Breitfnfsschienen. Die — und die Formveränderung der Eisenbahn

schienen an den Stöfsen

lliugosseue Scbieiieustöfse
Wolhaupters Scbicnenstofs

c) Schienenstühle und Unterlegplatten.

Befe.stiguiig. Whitestone's — von Schienenstühlen auf Metallschwellen .
Scliieiieiistubl mit selbsttätiger Nachspannung . . . . . .
Unterlegplatte. Nordamerikanische —n. Servis, Wolhaupter, Q. u. W. Platte

„  Wolhau])ters neue Schienen- —n

d) Schienen- und Schraubennägel, Schwellendübel.

Hartliolzdiibel. A. Collets — (tienail) für Schienenbefestigungsteile
Scbieiieiiuagel. Neue Form von —n
Scbleneiinagel mit Rillen (D. R.-P. 77788)
Seliraubennagel. Bardtholdt's kopfloser — für Schienen . . . .
•Schwellendübel. Glatte —. Von W. Fridericia

„  Hartholz- —
Schwelleiiscliraube für Eisenbahnscliwellen von Lakhowsky

Sehwelleuschraubeu

Sicherung der Hakennägel für Schienennagelung durch Sperrnägel. Von (iläfsel

e) Sicherungen.

•Mutterslcberiing. Gläfsels —
„  von J 0 u n g

Sebraubensicherung „Helicoid"
Sperrnagel. Siclierung der Hakennägel für Schieniiagelung durch Von GHir.sel

G. Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues, Kosten, Geräte.

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

1900

1899

1897

Ergbd
XII

1894
1897

1901
Ergbd.
XII

Ergbd.
XII

Ergbd.
XII

Ergbd.
XII

1899 ;

1898

1894

1898
1899 i

1896

1897

1899
1903

1903

1898

1895

1898

1908

Ergbd.
XII

1894

Anzahl
der

Textabb.

Auffüllung vor den Schwellenköpfen

•Bahnineister-Falirrad des Venus-Fahrrad-Werkes M. Sternberg, Krefeld
•Belohnungen für Ersparnisse. Über die — beim Balmerlialtmigsdienste. Von Sclimidt

„  Über die — beim Balinerbaltungsdienste. Von F. Baumgartn o
•Bettung. Sind die Gleise nur auf oder auch in die — zu legen? Von A. Blum
•Erhaltungskosten. Zur Frage der — der Eisenbahngleise mit eisernen Querschwellen. Voi

Alfred Birk
•Fahrzeng zu Babnüberwacbungszwecken. Ein — Von H. Salier
Gleislegezug. Der — von H u r 1 e y
Lehre. "Ware's — zum Verlegen der Unterlagplatten
•Messung der Scbienenneigung in Eisenbahnglei.seu. Von I;. Vojäceck . . . .
Oberbaa-Erhaltung. Die — auf Hauptbahnen
•Pafsstticke für Gleis-Umlegungeu. Von F. Bau mgartiicr
Petroleum-Fackel. Well's Patent
Scbweifsverfalireu. Gold sclimidt's —
Schwelleu-Rltzmascliine. Fahrbare —, Bauart Brown
Scliwellen-Stopfvorrichtuug .
Tluterlialtuiigskosten. Mitteilungen über die — des Oberbaues mit eisernen Querscbwcllen

insbesondere nach Hein dl

•Vereinfachung des Bahnnnterballungsdienstes und Herstellung von Weg-Unter- und -Uber
führungen bei den bayerischen Staatseisenhalmen, Von F. Weikard und E. Ebert

1895

1894

1900

1894

Seite

192

279

55. 77

21

5

75

97

65

167

25

105 —

145 I —
18 i : —
241 —

81 ! 4
146 -

260 _

24 1
84 y —
88 1 ' —
215 ; —

169
253

44

44

285

195

256

16

222

14

30

70

222

21

221

188

11

123
I

95. 113
252

84

213

161

261

224

150

308
118

Zeichenfigen
Tafel Abh.

Ergbd.
XII

1896 I
1898

1899 .

1898

1899

1908 I

1898

1895 I
1900

1898

1895

1900

1901

1894

118.141.'
1903 209.231.,

248 ;

X

xrv

III

1-10

XV

XLIII

XXVII

IX

XXX

XLIII

X

XXXVII

XXXIII

XXII

XVIII

1—7

1—5

14—16

Plan-

beilagen

XXXIII

12

1-13

7 u. 8

6 u. 7

12U.13

17

4—7

17—23

10

XVIII
XVI

XXXI

XXXII
XXXIII

10

9 u. 10

10-27

12—14

lOu.ll

1-18
1—11

1—5
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Verliindening' der StaubeiitivickcliiHg:. Yerwenrliing von 01 zur — auf Eisenbahnstrecken mit
Sandscliüttung

Verlegung- von Oberbau. Vorkehrung zur — . . . . . . . . . .
'Vorrichtung /um Au(zeiciinen der Querschnitte von Schienen und Radreifen. Von R.'ülbricht
'Vorrichtung zum Riegen von langen Eisenbahnschienen von E. Schrabetz
'Vorrichtungen zum Messen der Schienenneigung, Spurweite und Schienenüberhöhung, Von

L. Vojacek
Vorrichtung zum Schienenabladen. Byers' —
Vorrichtung zum Verbrennen. Atchisons — des zwischen den Gleisen wachsenden Grases
Vorrichtung zum Verschieben von Gleisen. Greese's —
Wagen. Rod gar's — zum Anfahren und Verteilen von Gleisbettung . . . . . .

1, ßaliiiliofs - Eiiniclituiigeii.

A. Allgemeines.

Anlage von Guter- und sonstigen Schuppen. Silgenförmige — im Bahnbetriebe
'Anlage von Übergangs-Bahnliöfen. Über die —. Von G. Kecker
'Verschiebebahnhöfe. Über Von Blum

B. Beschreibung von Bahnhofs-Anlagen und Umbauten.

Abroll-Verschiebbahiihof Harahan der Illinois-Zentralbahn in New-Orleans . . . . .

'Bahnhof der Philadelphia-Kcading-Bahn. Der — zu Philadelphia als Beispiel einer elektrisch
gesteuerten Luftdruck-Stellwerksanlage nach Westinghouse. Von A. Schepp

'B-ahnhof Hauptzollamt. Der — der Wiener Stadtbahn. Von H. Koestler . . . .

Bahnhof Quay d'Orsay. Der neue — der Orleansbahn zu Paris . . . . . .
Bahnhofsanlagen. Die — der gemischten Zahnstangen- und Reibungsbahn Beirut-Damaskus
'Bahnhofsanlagen in Dresden. Die Umgestaltung der —. Von Barkhausen
Endbahiihof. Neuer — der Canadischen Überlandbahn in Montreal . . . . .
Pariser Stadtb.alin. Die Bahnhöfe der im Betriebe befindlichen Strecken der -
Personenbahnliof in Providencc. Der neue —, R J - .

zu Pittsburg. Der neue —
in St. Louis. Der neue —
zu Nashville. Neuer —, Tenn

„  zu Syracuse, N.-Y.
Potsdamer Bahnhof. Der Bau der Wannseebahn und die Umgestaltung des —es
Station van BurCn Street der Illinois-Zentralbahn in Chicago für Vorortverkehr
Strafsenbahnhof. Der — der Pariser westlichen Stralsenbahn-Gesellschaft . . . .
Südbahnhof in Boston. Eröffnung des —es —

^  Der neue —. Mass
Umbau. Der — des Bahnhofes Halle 1880—1892

y. Der — des Bahnhofes Bremen. Nach der von F. Richard vei-öffentlichten Be
Schreibung

'V'erschiebebahnhöfc in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. Von Oder.
'Verschiebebahnhof. Der grofse gejneinschaftliche — in Chicago. Von 0. Walzel .
Verschubbahnhöfe

Jahrgang
bezw. Nr.
des Kr-

gänzungs-
bandc

1898

1900

1901

1898

1894

1898
1908

1894

C. Bahnhofs - Hochbauten, Bahnsteighallen.
Bahnhofshochbauten auf Grubengelände
Beamtenwohnungeii der französischen Bahnen
Blei-Asphalttafeln. Siebeis —
'Bogenbinder. Ermittelung gröfster Momente für —. Von Puller .

'Dienstwohnungen. Preis-Entwürfe zu — für mittlere Eisenbahnbeamte

Empfangsgebüude. Das — auf dem Hauptbahnhofe in Köln . . . .
.. im Bahnhofe Houston, Tex

Halle. Die — des neuen Personen-Bahnhofes der Penn.sylvania-Bahn in Philadelphia
Hauptgebäude der Philadelphia- und Rcading-Bahn zu Harrisburg
Lokomotivschuppen. Rauchabzug im —

'Lokomotivschuppenanlage. Die neue — bei Stuttgart. Von W. v. Fuchs
Stations-Gebäude auf frisch geschüttetem Damme
Vorscliriften. für Hallenbauten der französi.schen Eisenbahnen
Zerlegbare Gebäude. Brümmer'sche —

D. Gleisverbindungen, Gleispläne, Merkzeichen.

Bahnhofs-Gleispläne. Amerikanische —
Eingepfl.asterte (Heise und Weichen

1899

1897

1900

1900

1899

1900

1898

1897

1895

1897

1901

1898

1899

1895
1899

1895

1894
1898
1903
1899

1897

1894

1894

1902

Ergbd.
Xlll

1898
1895

1895

1897

1902

1895

1898
1895

1903
Ergbd.
xni

1896

1895
1903

1902

1902
Ergbd.
XIII

Seite

86

49

9

225

118

139

171

215

138

201

1

146.21.5.

269. 293

19

226

119. 143

146

21

5

128

226

214

127

169

19

18

136

171

65

128

85
35

^33
197

131

295

254
189

230

101

117

84

147

247

258

92

1

85
215

187

162

83

Änzalii
der

Textabb

Zeicbnungotl
Tafel Abb.

: VIII
'I

XXXIX

XXIX

27

XXXI

II

V

( XXXII
XXXIII
XXXIV

XX
XXI
Xxil
XXIII

XXVI

n  :

L  i
XXXVIII
XX

XXX

II

XXIII
VIII

X

VI

XXIX

XIX

l- —
13-15
4—8
9—13

XIV 1 1—5
XVI ul
XVII

XXII 11

XXXVI 6 u. 7

I  i 1-6
II 7-11

7—10

1-14

14

8—10
8 u. 9
1—3

1—3

ilu.2
|l-6
1-3

! 1-8

1-8

19-17
4

17
1-4
5 u. 6

2—4
.5—13

I

6 11. 7

1-4

1—5
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•(illeisbögeu in!t unendlich grolsen Kriiininungshalbmessem in den Bogenanfilngen. Von
i\ i*äriclc0 • • • • • * • * " * * * * *

*(*leisbögeu mit unendlich grolseni Krüinniungshalbinosser in den Bogenanfiiiigen. Von
H. 0081in j er

(Jleiski'eiizungen und Kreuzungsweichen
bileiskreiizung ohne Schienenlücke in beiden Gleisen
•Stellung der Merkzeichen. Bestininiung der —. Von Ed. Lang . . , .

' Stnnipfgleisc. Abschluls der —
'  *ijbergJingsgleise bei Gleisverschiebungen. Von Ed. Lang. (Ein Beitrag zur Berechnung von

Gleisanlagen)

•A'erbindiing zweier gerader Gleise gleicber Richtung durch zwei Bögen entgegengesetzter
Krüinniung mit dazwischen liegender Geraden. Von E. Lang . . . . . .

.lahrgiing |
bezw. Nr.
des Kr- I

gänzungs-
baiides

1899

1897
Ergbd.
XIII

189-5

1898
Krgbd
Xlll

1898

1897

E. Weichen, Herzstlicke, Weichenverschlüsse.

•Aussicilung zu Düsseldorf. Die Eisenbahn-Betriebsmittel auf der — 1902. Von E. Frankel

•Doppelnnistellbarkeit. Die Vorteile der ~ einzelner Weichen. Von G. Wegner . . .
•Einsclialtuiig einer einfachen Weiche mit geradem Hauptgleise in einen Kreisbogen. Von

E. L a n g

Herzstück. Coughlin's — mit schwingender Schiene ohne Schienenlücke im Hauptstrange
„  Das — von Coughlin . . .
„  E11 i 01 's federndes — mit kurzer Pendelschiene

Kuppelung von Weichen

Leitungsiängen fernbedienter Weichen

Sicherung gegen unzeitiges Weichenunistellen
Spitzenverschlüsse. Aufschneidbare — für Weichen . . . . . . .
•Weiche. Einschaltung einer — mit gekrümmteiii Hauptgleise in einen Kreisbogen. Von

E. L a n g
•Weiche, Einschaltung einer — mit gekiümnitein Hauptgleise in einen Kreisbogen. Von

E. Lang. Berichtigung
Weiche in ununterbrochenem Hauptgleise
Weichen, die aus überhöhten Gleisen abzweigen
Weichenanlage. Signal- und — der Chicago. Milwaukee und St. Paul-Bahn für eine Kreuzung

in Schienenhöhe in Chicago .
Weichen. Die — der Strafsenbahnen in Marseille
*  „ Die Vorteile der Doppelumstellbarkeit einzelner —. Von G. Wegner

., Eingeptlasterte Gleise und Weichen
-n in Gleiskrüniuiuiigeii. Über —, Zweibogenweichen. Von F. Loewe

Weiciiensicheriing. Zur Frage der —
Weichen und Kreuzungen

•WeichenVerriegelung mit elektrischer Entriegelung. Von J. Schnattcr
„  Schnatters — mit elektrischer Entriegelung

Weichenverschlufs von Boure. Von Hager
„  Turners —

*  von Schwarz. Von Schwarz
Weichenzungen. Elliot's —
Zwangschienen-Hefcstignng der Pennsylvaniahalm
•Zweibogenweichen. Über AVeichen in Gleiskrümmungen, —. Von F. Loewe .

F. Stellwerke.

Driickluftautrieb von Eisenbahn-Signalen und Weichen
Druckluft-Stellwerksaulage. Elekrisch gesteuerte — in Alhany
*Druckluft«Stellwerk. Elektrisch gesteuertes — der Great-Eastern-Eisenbalm . . . .
•Druckluft-Weiclienstellung. Westinghouse's elektrisch gesteuerte — für Verschiebbahnhöfe
Elektrisclie Stellwerksanlagen in Crewe

•Elektrisclie Weichen- und Signalsteilung. — auf Bahnhof Prerau von Siemens u. Halske

*  „ „ „ — auf der Südseite des Hauptbahnhofes Prerau
und auf Bahnhof Oswigcim der k. k. priv. Kaiser
Fcrdinands-Nordbahn. Von W. Ast

•Handslellwerke für mittlere Stationen zur Sicherung der Ein- und Ausfahrten ohne elektrische
Blockanlagen. Von F. Blazek

•Kraftmesser für Signal- und AVeichen-Stellhebel. Von C. Schaltenbrand . . . .
•Luftdruck-Stellwerke. Selbsttätige elektrisch betriebene —

Seite ] Anzahl
I  der
iToxtabb

265

178

79

106

75

302

137

(Beilage)

'  235

1903

1894

1899

1898
1899

1895
Eri^bd.
XI II

Ergbd.
XIII

Ergbd.
xm

1894

1900

1898
E'gbd.
XIII

1899

1900

1894
Ergbd.
XIII

1897

1894
Eigbd.
XIII

1902

1901

1895

1894

1895

1894

1897

1902

1903

1900

1898

1903

1895

1899

1897

51. 80.
9.5. 126.

151. 178

268

270

45

64

19

383

376

387

142

8. 32

92

19

76

285

50

268

83

49

142

80

181

84

168

172

214

21

141

49

101

66

124

41

216

162

180

202

218

216

143

238

11

33

17

3

7

Zeichnungen

Tafel Abb.
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Ohne Nr.

XI

VIII

XXVII

XVIII

1—27

VIII 1 u. 2
IX 1—4

X 1—5

XI 1—4
XIV 1—4
XV 1—10

XXII 1-28
XXVI 1-6

3—5

XIV

XIX

X

XXIX

XXX

XXXI II
XXXVI

XXXVIII

lll u. IV

XXIX

XXX

XX

XXXII

9—12

XXXIII 6—9

8—12

1

1 u. 2

2-6

5—8

8—8

1 u. 2

1 u. 2

4

1-5

1 -6

1 — 5



*Liiff(lnick-Stell>verksa!ilag:e. Der Baluihof der PIiiladelpliia-Jleadiiig-Bahn als Bcisidel einer
elektrisch gesteuerten - nacl.West ingliou.se. Von Ä. Sehep p . , .

Nieder<lruck-Prefslnft-8telI\verke der „Pneuniatic Railway Signal-Co." in Pociiester .
•Pi'cfsliift-Stellwerk von ,T. W. Thomas . . .
Stellung der Merkzeichen. Bestinnnung der —. Von E. Lang
Stellwerke mit Kraftbetrieh
*Stellworke mit mecliani.scher Blockung. Sichernngsanlagen der Ein- und Au.slahrten für —

in gröfseren Mittelstationen. Von E. Bla2ek
•Stellwerksaulagen mit elektrischem Fallrstrafsen-Verschlüsse. Sclialtüng des elektrischen

Fahrstrafsen-Änzeigers bei —n —. Von M. Boda
*Theoretische (Jrundzüge. Die —n— der Stellwerksanlagen. Von A. Blum .
Weichen- und Signalstellwerk. Barba's — ]
Welchen- und Signalstellwerke der Strecke Delle-Basel ! ! !
•Weichen- und Signalstellwcrk. Elektri-sches Signal von Lattig und — von iiamsev-Wcir

Von H. Heimann

G. Blockwerke, Gleissperren.

♦Anlang.sfeld des Streckeiiblockcs. Das —. Von H. Schwarz
•Anschlufs von Blocklinieii. l'Jher den — an Stellwerksanlagen mit (dektrischem Falir.strafsen-

Ver.schlusse. Von M. Boda . . . . .
* Blocklinie für eingleisige Bahnen mit Sicherung der (iegenrahrten und ihr Anschlufs an

Stellwerksanlagen mit elektrischem Fahr-strafsen-Verschlüsse. Von M. Boda
Blockteilungen. Selbsttätige — '
•Bruckschiene. Elektrische —

•Einführung abge.sonderter Falirscliienen in den Blockbetrieb. Von M. Boda

•Fahren in Blockahständen. Das auf eingleisiger Bahn mit Sicherung der Gegenfahrten.
Von 0. Walzel ! . . . .

Faiirstrarseu-Entriegelung ilurch den Schlulswageii des Zuges
Falirstrafseu-Verschlufs
FühlHchiene. Neue — der österreichischen Staatsbahnen . . . . . . . .
•Euftdruck-Bloekwerke. Selbsttätige, elektrisch hetriehenc
•Schaltung Sicmens'scher Blockwerke. Von 0. Walzel !

•Schaltungstheorie der Blockwerke. Die —. Von Martin Boda

Von L c s ch i n s k y
V  /ur - -

*Sicheruiig der Bahnhofs-Einfahrteii. Selbsttätige

Streckenblock
Streckenblockung. Millers selbsttätige . . . • .
•Verriegelungs-Abhängigkeiten. Darstellung von . Mitgeteilt von (».Walzel . . !
•Verriegelungs-Einrichtungen. Elektrische — der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. Von 0. Walzel

H. Ausstattung der Bahnhöfe und Bahnhofsgebäude.

a) Bekohlungsanlagen, Kohlenladevorrichtungen.
•Bekohlungsanlage der hadischen Staatsoisenhahnen in Mannheim. Von F. Z im in er mann
*Bekohluugsanlage. Hnnt'schc laikomotiv n. Von Pieper .
Bekohlungsanlagen
Kohlcnbaiinhof. Ausstattung des es Port Richmond, Philadelphia
Kohlenbtihne. Lokomotiv- — in Fargo. Nurth-Dacota, Northern Pacitic-Bahn
•Kohlenladerampen. Sicherheitsvorrichtung für —. Von Feyerahendt .
Kohlenschuppen der Lehigh-Valley-Baiin für GOOt Vorrat
•Sicherheitsvorriehtung für Kohlenladerampen. Von Feyerahendt.

b) Beleuchtungsanlagen, Einzelteile.
Beleuchtung
Beleuchtung von Bahnhöfen. Elektrische Kraftübertragung zur — . . . .
Bilferenzial-Seillampen der Firma Siemens & Halske
Bopiielspiraldübel
•Elektrische Beleuchtungstechnik. Die — und iln-e Anwendung im Eisenhalinwesen.

C. B i s c h 0 f f
Fassungen für unverwechselbare Glühlampen
*.,Keroslicht'*-Iianipen von Hugo Schneider, A.-G. in Leipzig . . . .
Klemnigesperre von Vorreiter und Dr. Müllendorf
Kraftübertragung. Elektrische — zur Beleuchtung von Bahnhöfen . . . .
Spiritusgliihlicht auf den preufsiscben Staatsbalinen

Vüi

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

Seite

1899
1900
1896
1898

Ergbd.
XIII

226
308
160
75

395

1898 59. 138

1903
1897
1894

1896

153
10. 32

129
36

36. 52
69

1900

1899

282
31.57.78.
101.120.
139. 166

1900
1898

828
113
157

179 199
219

1898 246

1894
1898

1897
1901

139
161
129
238
158

1898
1.29.49.
71. 91.

III. 133

249

1899 74. 91

Ergbd.
XIII

1908
1899

397
171
73

1900 15

1903
1901

Ergbd.
XIII

1895

1894
1900

113. 138
10

352

171
192
63

116

1894 63

F.rgbd.
XTII

1896
1899
1903

93

243
261

23

1895
1897
1903
1895
1896
1903

122
227
206
148
248
106
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1
11
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1
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Tafel I Abb.

XXXY 1
XXIV
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XXVII
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\n
VII

XXXI

XLV

XXXI
XXXII
XXXV
XXXVI

XLiy
XLV
XXII

XXXlI
XLIII
I -III

VII-IX
IXI, XV
I will—XX

XIII
XIX

I

XXV'i

IV

XIX
1I~IV

VIII
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VIIl'

XXX
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1-14

1-6
1—3

1—6
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1—8
9-18
1—6

1 u. 2

1-4

1-5
7—11

1-8
1 u. 2

7

1—9

1-3

1 u. 2
5-10

1 11. 2

1011.11



— 13 —

c) Drehscheiben und Schiebebühnen.

Anicrikauisclic Drehscheibe von 18,3 lu an bis 19,8 m Durcbinosser auf Kegelrullonkran/. ohne
Endstützung von C. L. Strobel . . . '

Drehscheibe mit flacher (trübe, Toledo Foundry & Macliine Co.
Drelischeibeu

„  der Lehigh-Valle\'-Bahn
Elektrisch betriebene Drehscheibe von 20 in Durchmesser, Erle-Bahn, Jersey-City
Elektrischer Autrieb. Gibbs — für Drehscheiben
Elektrischer Antrieb in der Babnhofsausstattung der französischen Nordbahn
Mechanisclier Betrieb von Drehscheiben und Schiebebuhnen

Öldruck-Drehscheibe der Chicago-, Milwaukee- & St. Paul-Bahn, Ingenieur Onward Bates
Schiebebnhnendrehscheibe
Yergröfserung einer Drehscheibe. Teilweise —

d) Wägevorricbtungen.

*Briicken>vage für Gepäck und Stückgüter mit Zeigerablesung oline Federn . . .
*  ,, Ständer für —n mit Karten - Druckvorrichtung „Victoria" und Entlastungswiiide

Deutsche Patent-Wagen-Fabrik H. Weib & Söhne zu Olfenbach a. M.
Einzelradwage der Eiesaer Wagenfabrik Zeidler & Co. zu Riesa
Erinittelnng des Gewichtes der einzelnen Fahrzeuge eines fahrenden Eiseiibahiizuges .
•(ileisbrnckeiiwage. Mehrteilige — für Eisenbahnfahrzeuge beliebigen Achsstandes. Von Risaei

Wagen-Fabrik Zeidler & Co. in Eiesa
*Gleisbriickenwage. Mehrteilige — für Eisenbahnfahrzeuge beliebigen Achsstandes .
*(tleiswagen-Anlage auf dem Vereinsglück - Schachte des Zwickauer Steinkohlenbau-Verein.-^

Erbaut von der Eiesaer Wagen-Fabrik Z e i d 1 e r A C o.
Lanfgewichtswagen zur Ermittelung der Raddrücke von Eisenbahnfahrzeugen
'Neuerungen am Wägehebei und der Entlastungsvurrichtung an den Brückenwagen der Eisae

Wagen-Fabrik Zeidler & Co.
'Wipphebel-Entlastung. Die — an Brückenwagen. Risaer Wagen-Fabrik Zeidler A Co.
*Zwangsschienen an (tleisbrückenwagen. Anbringung von —. Von Brettmann .

e) Wasser-Versorgangs- und -Reinigungs-Anlagen.

Elektrischer Antrieb für Wasserstations-Pumpen
'Enteisenung des Grundwassers für Eisenbahnwasserstationen. Von G. Gesten .
Flach-Strohseile der Bezirks-Armen- und Arbeits-Anstalt Hilliersdorf bei Freiberg i. S.
'Fliissigkeitsbehälter. Neuere Formen für —. Nach dem Aufsatze von G. Bark hausen
Metallschlauch-Anschliirs für Pulsometer an Lokomotiv-Leitungen
'Schntzkasten um einen Wasserkrahn. Heizbarer — zur Verhütung des Einfrierens. Voi

Fliegelskamp
Speisewasser . . . . . . . .
Spiritns-Kraftmaschinen. Über die Verwendung von — bei den preufsischen Staatsbahnen
*Strahlpumpen und Pulsometer. Dampf- und Kohlenverbrauch wasserhebender —. Voi

A. Perenyi
Untersuchung der Trink- und Kesselspeisewasser
*Ventil für Wasserkrähne bei Eisenbahnen. Von F. Thometzek
Versorgung der Wasserkrahne. Codas—
Wasserdriick-Terminderungsventil

*WasserreinigHngs-Anlagen. Die — der badischen Odenwaldbahn. Von C. F. Hall

*  „ v K Von E. Wehrenfeniii
*  ., Dienstanweisung der österr. Staatsbahn-Direktion Triest für dei

Betrieb von — der Bauart W e h r e n f e n n i g
*Wasserreinignngs-Einrichtnng für Eisenbahn-Wasserstationen Von E. W e Ii r e n fe ii n i g
Windräder zur Wasserversorgung der Bahnhöfe

f) Wegeschranken.

Antriebswerk für Eisenbahn-Schranken mit Vorläutezwang. Von F. Waldner .
*Läutewerk für Zngschranken. Selbsttätiges —. Von J. Deistler
*NeHere Anordnungen. Über — an Drahtzugschranken. Mitgeteilt von Schubert.
*Neuerungen an Wegschranken. Von H. Boye
*Sichernng des Aufliegens der Bäume. Beiträge zur Ausbildung der Drahtzugschranken. 1. —

von Drahtzugschranken. Von G. Wegner
Wegeschranken

*Zngschranke für Privatwege, mit Einrichtungen zur Selbstbedienung für Wagenführer und
Reiter. Von G. Wegner

g) Krahne und Hebewerke, Winden.

Bockkralin. Elektrisch angetriebener fahrbarer — von 25.4 t Tragfähigkeit

Hebewerke der Zentral-London-Bahn

„  Die — für die Fahrgäste der Zentral-London-Bahn
Teleskop-Schraubenwinden
Zwerg-Teleskop-Winde

.riihi-gang
bezvir. Nr.

Kr-
gänzungfi-
bandes

iSoltc Anzabl
der

Textabb,

1898

Ergbil.
Mll

1898

172

44

86

44
OKI

—

1897
1895
Krirbil.

XIII

1898

1894
1896

pjl

243

370

65

198

182

—

1897 237

1894

1891
1902

119

214

40

—

1899

1902
149

79 —

1897

1901

12

85

|1

1895 31 3

1896

1897
1  116
1  200
1

—

1901

1895
1896

1901

1897

138

158

!  227

!  271
209

2  '

7

1895
Krgbd.
XIII

1903

243

325

130

3

i  i

1896 192. 211 i'
1901

1899

1896

1900

114

30

:  243
21

i;

1 - |:
1  1 Ii

1902 221. 233
I i

—  j j

244

1

1899

1894

297

214

i : 234

=  !
'1 i
Ii

1

1901
1899

i  :

60

236
— 1

1901 205

54

' 1 3

1903
Ergbd.
XIII

254

66

;

1899 279
t

,i '

1900 72

1899 260 '  —

1901

1900

!| 128
113

139

!
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XXVIII

XLVI

XLI

3-9

1-11

6-9

XXXI

XIX

XXX
1  u. 2

1- 3

XXIV 12U.13

XI 14u.l.>

II 18U.19
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LX ; 1—9
XXVIII j 8
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XXXIV 1—ü

XXX III
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 XLIX
XXX

XVI
XXXV

LI
XV

XXXVH

XXXVI

(  XX
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1—5

1—11

1—4

1-8

7-10

1—11
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24—26

1—11

1-1(5

3—16
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h) Verschiedenes.

* Abort. Klappbrücken- — von 0. Poppe
Anstriche. Fretzdorl'f's fäulnishindernde und feuersichere — . . . .

JJahnstel^liöhe
*Diinstsjiuger von Fecht
Elektrisclier Verkaufer für Strafsenbahn-Fahrkarten. Von Fr. Krull
Eplzykel. Victor's —
Fiihrkarteii-SteiHpel-Vorrichtuug' mit farbiger 'i'iefprägung. Von G. Gerstenber
Fahrplantafeln mit auswechselbaren Ziffern
Gepäckbeförderung. Mechanische — auf dem Bahnliofe Quai d'Orsay in Paris .
liiingebahn mit elektrischem Antriebe auf dem Viktoria-Bahnhofe in Manchester .
*Klapp-I{riicke der Georgs-Grube in Niwka, Bauart Josef Hase. Von L. Vojäcek
Ladepunkte auf freier Strecke
Lüftungskopf von D. Grove
Tiassavabesen. Auswechselbare — (Weichenbesen). Von F. Schimmer .
*  „ „ „ „ für Eisen- und Stra Isen bah neu

Schim in er

Prell bücke. Prefswasser
*l{einigungs-Anstalt für Vielnvagen auf dem Bahnhofe Ulm. Von C. Haas
Sandgleis. Köpckes —
Sajn-ol, Desinfektionsmittel und Mittel zur Beseitigung schlechter Gerüche .
* Seh rot leite r. Verbesserte —. Von Brettmann

Treppe. Bewegliche — des Personenbahnhofes der Pennsylvania-Eisenbahn zu Jersey-C
^überwachung mechanischer Einrichtungen.

W c g n e r
Die — mit Hülfe vt.n Wechselschlössern. Von

Von F

ity, N. J

* Wechselschlösser. Die Übeiwachung mechanischer Einrichtungen mit Hülfe von —n. Von
W e g n e r

Wegciibergiinge in Schienenhöhe .
* Weichenbesen. Auswechselbare Piassavabesen (—). Von Schimmer
Zug-Abfahrts-Aiizeiger .

I. Werkstätten.

a) Werkstätten, Lokomotiv-Bauanstalten und Lokomotiv-Prüfungsanlagen

*Lokoniotiv-Ausbesserungswerkstätte. Die neue — in Oppum.

Lokoinotiv-Bauanstalt. Einrichtung der Schenectady

Von Memmert

Lokoinotiv-Hauptwerkstiitte. Die — der Midland-Bahn zu Derby, England
Lokoniotiv-PrüDingsaulage der Chicago- und Nordwestbahn . . . .
liokoinotiv-Versuchsanlagen
Lokomotivwerke. Die Hyde Park- — in Springburn
Lokoiuotivwerkstätte. Die — der Midland-Eisenbahn zu Derby .

LokoinotivWerkstatt. Die neue — der Westbahn zu Epernay

„  Neue amerikanische —
Wagenwerksiätten

Werkstätte. Die neue — der Wisconsin Centraibahn

b) Ausstattung der Werkstätten.

a) Stauchen, Einziehen und Prüfen der Heizrohre.

*Heizrohr-Stauchuiaschine mit Riemenantrieb. Von Goetze
*Stauchen, Einziehen, der Heizrohrenden. Das —. Von Richter
*Stauchkopf für Lokoinotiv-Heizrohre. Von Haas .
"Stauchpresse für Heizrohre. Von Haas
Vorriclitung zum Befestigen von Heizrohren

zum Prüfen der Lokoinotiv-Heizrohre. Von Haas

ß) Verwendung von l'refstuft.

Druckluftantrieb

Driickluftnietinaschine
Druckluftvorrichtungen für Werkstätten- und Betriebszwecke
Driickluftwerkzeuge mit Trägheitsschieber
Luftdruck-Werkzeuge. Tragbare —
Prefslufthamnier
Prefsliifthäminer der Ridgeley und Johnson Tool Co. in Springtield (JH.)
Verwendung von Prefsluft. Die — in der Werkslätte Omaha der Union-Pacitic-Bahn

„  ,, „ Die — in der Werkstätte Topeka der Atchison Topeka
Santa Fe-Bahn

und

Jahrgang
brzw. Nr.
das Kr-

ganzungs-
baiides

1895

1896
Ki'ubd.
M!I

1895

1900

1899

1897

1908
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1898
1895

1896

1897

1894

1908

1896

1897

1894

1903

Ergbd.
XIII

1898

1894

1903

1898

1896

1902

1901

1896

1903

Krgbd.
XIII

1901

1901

Seite

224

169
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102

277

19

216
259

161

173

114

106

87
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40

37
205

125

227

14

36

Anzahl

der

Textabb

6. 29
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130
232

184

19
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183
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196

244
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121
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190
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148
175
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109
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y) Werkzeuge und Geräte.

*fwewnnlosclineidbolirpr. Gläfseis verbesserter—
*Ra(lrelfeii-Merswerkz(Miir. Von Ditzel . • • •
*Vorriclitiiiig zum Aufzeichnen der Querschnitte von Schienen und Radreifen. Von R. Ulbricht
*Werkzeug. Gippes — zum Messen von Radreifenstärken. Von Hippe

„  zum Reinigen von Dampfkessel-Heiz- und Wasserrohren
*>Vinkelinesser für Kurbeln und unrunde Scheiben. Von J. Kuntz

ö) Werkzeug in auch inen.

*Blechkaiitenfrjisiuaschine
*  ,, von P a u 1 L a n g b e i n
ßolirniascliiiie. Mehrfache — zum Bohren von Lokomotiv-Kesseln

*Bolir- und (xescliwindescliiieid - Maschine. Fahrbare elektrische — von Göll et A Engel
hard in Offenbach

*Radreifensäge. Von Haas
*Schmiermiteii-Friisvorrklituiig. Von Carl Vogt
*Staubabsangevornchtiing für Schmirgelschleifinaschinen. Von Rimrott . . . .
Siebbolzen-Drehbank, Selbsttätige —
Werkzenginascblneii für Lokomotivwerke
*  ,, Neuere — für Eisenbahnbetriebswerkstätten, Lokomotiv- und Wagen-Rau

anstalten. Von P. Janzon
,, zur Herstellung und Ausbesserung von Eisenbahnfahrzeugen auf der Aus

Stellung in Paris

c) Winden, Hebehöeke, Spille.

♦Elektrisclier Antrieb für Lokomotiv-Hebeböcke. Von Mayr
Fufswinde
Hebevorricbtn Ilgen
Hoebnebinen der Lokomotiven mittels des Antriebes der Schiebebühne
Spille. Verwendung elektrisch betriebener — auf Bahnhöfen .
Teleskop-Scbraubeinvindeii
*Wasserdruck-Kaiialwinde von 3500 kg Tragkraft zum Auswechseln von

(D. R.-M.) Von Martiny
*Winde zum Hochheben vierachsiger Personenwagen. Von H. Kuttruff
Zwerg-Teleskop-Winde . •

Verschiedenes.

Aufzielien der Radreifen
*Anf- und Abziehen von Radreifen. Die Verwendung von Dowson-Gas zum
*Dainpfkolbeii. Wiederherstcdlung der —. Von Trapp . . . .
*Dowson-Gas. Die Verwendung von — zum Auf- und Abziehen von Radreifen
*Gesenkschniiederei. Einiges über —. Von Hartniann . . . .
Holztrocknung
Lackieruug
Malerei und Lackiererei der Personenwagen auf der französischen Ostbahn
Prämien

*8taubabsaugevorricbtung für Schmirgelschleifinaschinen. Von Rimrott .
*Wage. Einzel-Rad- — der Risaer Wagenfabrik Zeidler & Co. zu Riesa .
*\Yiederlier!stellung der Dampfkolben. Von Trapp

jokomotiv-Radsätzer

Von Stab)

c) Betrieb, Heizung und Beleuchtung der Werkstätten.

Altkupfer. Verwertung des in Eisenbahnwerkstätten gewonnenen —s. Von H. Tichy
Autricbsvorrichtuiigeu in der neuen Lokomotiv-Werkstätte in Epernay
Arbeitslisten. Ausbesserungen an Lokomotiven nach — . . . .
Dampfdruck-YIiiiderungsveiitile von R. Barthel in Chemnitz . . .
Dampfwasser-Abieiter von R. Barthel in Chemnitz
Druckluftantrieb

Elektrischer Autrieb
*  in der Bahnhofsausstattung der französischen Nordbahn
*Elektrisclie Beleuclituugstecbnik. Die — und ihre Anwendung im Eisenbahnwesen.

C. Bischoiff ,
*Elektrische Beleuchtung und Kraftübertragung in der Hauptwerkstätte Oppum. Von Staby

*KraftUbertragung. Elektrische Beleuchtung und — in der Hauptwerkstätte Oppum. Von Staby
Ofen. Tragbarer — zum Warmmachen von Nieten
Prämien
Stillsetzen der Kraftübertragungen. Vorrichtung zum plötzlichen —

Von

Jalirgang
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gänzungs
bandes

1895

1901
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XIII

1901
1898
1901

1895
1908
1900

Ergbd.
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17
205

9
40

274
12
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58

209

78
251
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58

249
63

74

113

13
41

265
138

19
113

2
226
139

268
207
183
207
206

271

273

129

277

58
214
183

184
258
206

51
72

260

247

243

122
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94. 111

254
277

145
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Stillsetzen einer Itelriebsinn.seliine. Vorriclitung' zum plötzliclien —
*UI)erwaclinng der Wag:enausbesserxings-AVerkstätten. Betrachtungen über ein neues Ver

fahren der —. Von K. Schwarz
Vorricbtnng zum plötzlichen Stillsetzen einer Betriebsmaschine
Wasserdruck-Anlage der Eisenbahnwerkstatt zu Komillj sur Seine
Waisserdruck-Verininderungsventll. . . .

dei

dei

8. Maschinen- niid Wagenwesen.

A. Allgemeines.

Anstrichfarbe. Bessemer- —
Ainvendnng des l)ami>fes als treibende Kraft. Bemerkungen und Beobaclitungen ühor die —
Jtleistaub-Speicherzelleu der Elektrizitätsgesellschaft Gelnhausen . .
Dampf. Bemerkungen und Beobacjitungen über die An^vendung des —es als treibende Kraft
*Dampfiiberhitzung. Über —. Von Baum
Danipfwasser-Ableiter von R. Bart hei in Chemnitz
Dampfzuloitungsrohre. Drummonds vielfache — .
Dichtung. Jcnkins- —
Dichtungsringe. Lechlers
* Elektrlsclie Deleuchtuiigstechiiik. Die — und ihre Anwendung im Eisenbahnwesen

„  Erhitzung zu schmiedender Stücke nach Howard
*  „ Scliweifsung
Elektro-Maschinenbau. Moderne Konstruktionen im — mit besonderer Bcrücksichtigun<r

Verwendung von Kugellagern
Erzeugung von Röliren- und Stangenquerschnitten aus kuetbaren Metallen mittels

Wasserpresse
Fliefsvcrfahren. Elektrisches — von N. Slavianoff

Gefährlichkeit von Überlappungsiiähten. Über die —
Kesselfeuerungen. Die Untersuchung von —
Ketten. Klattes gewalzte —
Klemiugesperre von Vorreiter und Dr. Müllendorf
*Lack. Japanische —e als Rostschutzmittel
*Nornialien zu Rohrleitungen für Dampf von hoher Spannung
Regelformeii zu Rohrleitungen für Dampf von hoher Spannung . . . .
Schraubengewinde. Einführung eines einheitlichen —s auf metrischer Grundlage
Schweifsverfahren. Goldschmidts —
Seil- und Rienieunntrieb. Vergleich zwischen —
Spachtelfarbe. Zinkweifs—
Speicherzellen. Bleistaub— der Elektrizitätsgesellschaft Gelnhausen . . . .
*Stofs-Elastizitiit und Festigkeit, Von H. Salier
*  ̂ Von H. Sall er
llberlappnng.snilhte. Uber die Gefährlicheit von —n
Untersuchung von Kesselfeuerungen. Die —
Vorricixtung zum plötzlichen Stillsetzen der Kraftübertragungen

B. Baustoffe, Güteproben, Mefsvorrichtungen.

Arbeitszähler. v. Pittler's —
Auflindiiug von Materialfehlern mittels Mikrophon nach de Placc
Raxistoff-Priifungcn. Besondere Bestimmungen für — .
Einflufs der Erhitzung. Über den — auf das Gefüge und das Verhalten dos P

dere des P'lui'seisens
Mel'swerkzeug. Brauns' aichfähigos — für Umdrehungs-Geschwindigkeiten
Nickelstahl .

„  Eigenschaften des —es .
^  Tt n '

Pyrometer. Das — von Wann er .

Stahl gufs

isens, insbeson

*Stalil. Uber Verwendung von — für Lokomotiv-Feuerbüchsen
Stahl und PMulseiseu. Verwendung von — beim Bau der Betriebsmittel
AVeifsmetall. Die Herstellung des -es für die Reibflächen an Lokomotiven und Wagen hei dei

französischen Ostbahn

C. Lokomotiven, Tender und Wagen,

a) Allgemeines.

Anstrich. Wagen- und Lokomotiv— mittels Druckluftstrahles statt mittels Pinsels .
Stahl und Flufscisou. Verwendung von — beim Bau der Betriebsmittel
W eilsmctall. Die Herstellung des —es für die Reibflächen an Lokomotiven und Wagen bei di

französischen Ostbahn
Zeichnerische Bestimmung der Einstellung der Fahrzeuge in Gleisbögen . . . .
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21
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45

20

253

72

219

262
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122
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43

69

86

176

86

148

211

15
63

132
308
128

242

45

202

163

86
176

145

67

68

27

217

240
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195

86

67
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24

146
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146
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b) Bremseinrichtung^.

Brems-Aiistell-Veiitil von Hibbard
Bremsdruckregler. Wolhaupter's—
Bremsklotz. Der „Diainond" S—

Brems- und Kuppeliiugsvorrichtuugen auf den amerikanischen Eisenbahnen
Brems- und Zngvorrichtungeu der Eisenbahnfahrzeuge
D r eh gestell brems

*Durchgeheude Bremse für (xüterziige. Die — von Staby

Jahrgang
bezw, Nr
des Er
gänzungs
bandes

1901

1896
1900

1901
1901
Er(:bd.
XIII

Elektrische Bremsen im Strafsenbahnbetriebe
Elektrische Bremse und Heizung von Westinghouse
Elektrische Steuerung der Luftdruckbremsen und die damit auf der Militäreisenbahn gewonnenen

Versuchsergebnisse • • * " , '
Luftbremseu. Ausstattung der nordamerikanischen Wagen mit selbsttätigen Kuppelungen und
Luftdruckbremse. ChapsaTs Bedienung der - gleichzeitig durch Luft und elektrischen btrom
Luftdruckbremse mit elektrischer Auslösung

Pumpe. Elektrisch betriebene Luftbreniscn —. . . . . • •
Schieneubremse. Elektromagnetische — zur Steigerung der Schienenreibung
Schlauchkuppeluugeii der H a r d y - Saugbremse
Schnellbremse. Die —, Hochdruckbrenise . . . . ; •
Schnell bremse. Westinghouse's — für sehr sclinell fahrende Züge
Schiiellfahrtbremse. Anordnung der Bremsausrüstung für die Westinghouse
*Schraubeuradbremse. Die Schmidt'sche — mit Saug- und Druckluft-Steuerung
Ventil. Mason's — für schnelle Lösung von Luftdruckbremsen . . . .
Vorrichtung zur Begelniig der Bremskraft. Georgoff's — von Luftdruckbremsen je nach

der Belastung der Wagen

c) Lokomotiven und Tender.

a. Allgemeines, theoretische Untersuchungen.

Abnutzung der Lokomotivkessel. Uber die —
Americaii Lokomotive Company . . . . ; , ■ . • ^
*Auvv'enduug hochiiberhitzteu Dampfes. Die — im Lokomotivbetriebe

von Wilhelm Schmidt. Vortrag von Garbe . . . .

nach dem Verfahren

Über den — in den Lokomotiven

Über den — in den Lokomotiven
Auspuff und Zug.

»  » w

Bau der heutigen Lokomotive. Uber den — + u inV,..
Bau der Zweizylinder-Verbundlokomotiven, bortschiitte im — wahrend der letzten zehn Jahre
Bau und Untersuchung der Lokomotiven. Über —- in Rücksicht auf die Veihütung von

Kessel-Explosionen , * . , " . '. .l- " "j n/r 4...'
♦Bericht über die Jahresversammlungen der Master Mechanics Association und Master Gar

Builder's Convention der Eisenbahnen in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika. Von
Metzeltill • • • • ;

♦Bericht über die 33. Jahresversammlung der Master Mechanics' Association der Eisenbahnen
in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika. Von Metzeltin • • •. •

♦Bewegung von Lokomotiven mit Dreligestelleu, Untersuchung über die — in Bahn
krümmungen. Von Dr. Übelacker

♦Bezeichnung der Lokomotiv-Bauarteu. Vorschlag für eine neue — Von H. Prieben .
♦Bildliche Bestimmung der Gegengewichte in den Triebrädern der Lokomotiven. Von v. Borne;
•Coulissen-Steueruiigeii. Beitrag zur Theorie der — Von Mayr
*  ̂ „ Über —. Von Brandt
Dampf. Beschatfenheit des im Lokomotivkessel erzeugten —es
Dampfspauiiuug
Dampfstöfse. Über — im Schieberkasten bei Lokomotiven •
♦Eigenbewegungeu. Über die — und die zulässige Ge.^chwindigkeit der Lokomotiven. Von
Eiuflufs der Tragfederu und der Ausgleichhebel auf den ruhigen Gang der Lokomotivachseii
Einflufs der Triebachs-Gegeugewichte. Über den — auf den Gang der Lokomotive .
•Einstellung des Kraufs'scheii Drehgestelles. Die — in Krümmungen. Von y. Bornes
♦Entwickeluug der Gebirgslokomotive. Fünfzig Jahre der —. Von R. Sanzin . .
•Eutwickelung des Lokomotivbaues. Die neuere — im Gebiete des Vereines deutscher Eisen

bahnverwaltungen. Von vonBorries
♦Erfahrungen mit flufseiseriieii Feuerkisteii. Weitere — und Wellrohrkesseln. Von v. Borries
Ermittelung der besten zusammengehörigen Füllungsgrade an den vierzylindrigen Verbund-

Schnellzuglokomotiven der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn • ^ , • , • • • • '
♦Feuerkisteii. Weitere Erfahrungen mit flufseisernen — und Wellrohrkesseln. Von v. Bornes
Flufseiseii. Über die Verwendung des —s beim Bau der Betriebsmittel . . . .
Freizügigkeit des Kessels auf dem Rahmen bei Lokomotiven gleicher Bauart . • • ,
Fülluugsgrade. Ermittelung der besten zusanimengehörigen — an den vierzylindrigen Verbund

Schnellzuglokomotiven der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn .
♦Fnukeiiwerfen. Das — der Lokomotiven. Von Metzeltin
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mit zwangläufiger Bewegung

Vo

•Gelenklokoiiiotiven. Vergleich des geteilten mit gekuppeltem Achsantriebe bei Von
C. Schaltenbrand •

GeschTvindigkeitsiiiesser» Genauigkeitsgrad der aufzeichnenden
Patent Haufshäller. Von P. Bautze .

* Geschwindigkeit. Über die Eigenbewegungen und die zulässige — der Lokomotiven
T. Bornes

Gestaltung der Lokomotive. Die zukünftige Von M. Demoulin
Grundformen nordamerikanischer Lokomotiven
Heizrohre. Über das Schwingen langer —
Höherlegung der Kesselmitte. Die — der Lokomotiven ! ! . .
Kesselmitte. Die Höherlegung der — der Lokomotiven . . . . . . .
Leistungsfähigkeit der Lokomotiven. Die — .
Lokoniotivbau. Gesichtspunkte für den j .' [ [ [

in den Vereinigten Staaten
^  Über die Entwickelung des amerikanischen —es .

Lokomotive der Zukunft. Die — ]
Lokomotiven mit grofser Zugkraft für starke Krümmungen von A. Mal l et
Lokomotivkessel. Über —
Lokomotiv-Steuerungen. Uber Voröfihung bei —

•Massenausgleichung bei Lokomotiven. Die — und deren Folgen. Von Ji. H. Angler

Schanlinien. Beschleunigungs- und Geschwindigkeits- - von dreizylindrigen Schnellzug-Loko
motiven der Midland-Bahn _

Schnellzug-Lokomotiven. Über —
Steuernngen der Verbund-Lokomotiven. Über die —. Vierzylinder-Lokomotive mit zwe

Steuerungen. Von v. Borries
StehbolzenbrUche. Über —
•Stofs-Elastizität und Festigkeit. Von H. Salier . . . . . . ! !
Triebachs-Gegengewichte. Über den Einflufs der — auf den Gang der Lokomotive
Triebkraft und Betriebsmittel
♦Triebwerk. Vergleich der Lokomotiven mit geteiltem und gekuppeltem —. Von v Borrie
Umban der Schnellzug-Lokomotiven der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
Verbreitnng der Verbund-Lokomotive. Über die — in Frankreich
Verbundlokomotiven
•Vergleich der Lokomotiven mit geteiltem und gekuppeltem Triebwerke. Von v. Borries

n  des geteilten und gekuppelten Achsantriebes bei Gelenk - Lokomotiven. Von
C. Schaltenbrand

Verwendung hoher Dampfspannungen für Zwillingslokomotiven
Verwendung von Stahl. Über — lür Lokomotiv-Feuerbüchsen

Voröffnung. Über — bei Lokomotiv-Steuerungen .
Vorzüge schwerer Verbuud-Güterzug-Lokomotiven. Einige —
TVellrohrkessel. Weitere Erfahrungen mit flufseisernen Feuerkisten und —n. Von v. Borries

Wirkungsgrad der Lokomotive von Desdouits .

^Zwillings- und Verbund-Lokomotiven. Über —. Von A. Richter

»  w » Über —. Berichtigung. Von A. Richter

ß. Versuche.
Ausdehnung der Lokoniotivfeuerbüchsen. Versuche über die —
Blasrohre und Schornsteine. Versuche mit —n —n der Lokomotiven. Von v. Borries

T. 1.1 1 '!l. " eitere Versuche mit—n—n der Lokomotiven. Von v. BorriesDampfiokomotiven. Versuche mit neuen — für die Berliner Stadtbahn
Dampfniederschlag in den Lokomotivzyiinderii. Versuche über —Eiuflufs hohen Heizstolfverbrauclies. Versuche über den — auf die Nutzwirkung'der Lokomotiv-

K6SS6i • • • « , ,

Einflufs langer Ansclilufsrohre. Über den — auf die Form der Dampfspannunga-Schaulinien
Über den — auf die Verdampfungsfäliigkeit des Lokomotivkessels .

Elektrisciie Lokomotive. Versuchsergebnisse der —n — von Heilmann .
Feuerkiste. Versuche mit Lokomotiven mit breiter und enger — . . . .' |
Form der Dampfspannungs-Sehaullnien. Über den Einflufs langer Anschlufsrohre auf die —
f ullungsverhaltnisse bei Verbundlokomotiven. Versuche zur Feststellung der zweckmäfsigsten

— mit zwei und vier Dampf-Zylindern
♦Gebirgs-Schnellzug-Lokomotiven. Versuche mit neuen 3/5 gekuppelten — der österreichischen

Südbahn-Gesellschaft. Von F. Lackner . .
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H e i 1 in a n n - Lokomotive. Versuche mit der — . . . . •
Heilmann's elektrische Lokomotive. Versuche mit J. —r — . . . .
Leistiingeu dfr Baldwin-Verhund-Schnellzuglokomotive ,Columbia" . . . .
Leistungsfähigkeit . . . .

Leistung. Üher die — der Vau ciain'sehen Vierzylinder-Verbundlokomotive
„  Versuche über die — einer Vaucla in'schen Vierzylinder-Verbundlokomotive

* Leistung und Verbranch. Versuche über — der vierachsigen Schnellzug-Lokomotiven mit und
ohne Verbund-Einrichtung. Von Lochner

Lokomotivkessel. Versuche über die Verdampfungsfähigkeit der — . . . .
* Lokomotiv-Schornsteine. Versuche mit —n und Blasrohren, ausgeiührt unter Leitung des

Professors Goss an der Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind. Von v. Borries
Schnellzug-Lokomotive. Versuche mit der 2/4 gekuppelten vierzylindrigen — der französischen

Nordbahn

Schnellzug-Lokomotiven. Vergleichende Versuche an —
„  Versuche mit —
„  Versuche mit —

Verbund-Lokomotiven. Versuche mit —
„  Versuche mit — . . . . . . . . .

Verdampfungsfähigkeit der Lokomotivkessel. Versuche über die — . . .
Vergleichende Versuche mit Zwillings- und Verbund-Lokomotiven . . • . •
^  ̂ zwischen einer gewöhnlichen Lokomotive und einer dreizylindrigen Ver

bundlokomotive, Bauart Wehh

Versuchsergebnisse der elektrischen Lokomotive von Heilmann
Versuchsfahrten mit Lokomotiven und Bearbeitung ihrer Ergebnisse
* Versuchsfahrten mit neueren Lokomotiven. Weitere—. Von v. Borries
*  mit neueren Schnellzug-Lokomotiven. Von v. Bornes . . . .
*  „ Weitere — mit neueren Lokomotiven. Von v. Borries .

y. Personenzug-Lokomotiven.

1/4 gekunuelte Personenzug-Lokomotive der französischen Staatsbahnen . ..'i- ® ^ ^ der Buffalo, Rochester und Pittshurgh-Bahn .
„  der Burlington-Ccdar Eapida und Northern-Bahn .
„  der Centraibahn von New-Jersey . . 1

II] „ der Chicago, Rock Island und Pacific-Eisenbahn .
]  , mit breiter Feuerkiste der Baltimore und Ohio-Bahn

der Atchison, Topeka und Santa Fö-Eisenhahn
]  „ der Caledonian-Bahn
]  „ der Centraibahn von New-Jersey . . . .

„  der Staatsbahn in Neu-Seeland . . . .
]] , für die Kap-Bahnen

n der Delaware-, Lackawanna- und Western-Bahn
T»

^  „ der Nordamerikanischen Südbahn . . . .
Vierzylinder-Personenzug-Lokomotive, Bauart Vauclain . . . .
Personenzug-Lokomotive für die Chesapeake und Ohio- und die Missouri-Pacificbahi

Lake Shore und Michigan-Siidbahn. Personenzug-Lokomotive für die — .
Neue Personenzug-Lokomotiven der Chicago and North-W estern-Bahn . . . . .
New-York-, Ontario- und Western-Bahn. Personenzug-Lokomotive der — . . .
Schwere 3/5 gekuppelte Personenzug-Lokomotive der Lehigh Valley-Bahn . . .
Vierachsige, zweifach gekuppelte Personenzug-Lokomotive der Pennsylvania-Eisenbahn

2

2/ö
2/5
2/5
2/5
2/5
3/5
3/5
3/5
3/5
3/5
3/5
3/5
3/5
3/6

6. Schnellzug-Lokomotiven.

2/4 gekuppelte Drehgestell-Schnellzug-Lokomotive der Midland-Bahn
S2/4

2/4

2/5

2/5

chneÜzug-Lokomotive der französischen Osthahn
„  vierzylindrige Schnellzug-Lokomotive der französischen Nordbahn
„  Die — hadische Schnellzug-Lokomotive. Von Courtin
„  Neuere Fortschritte im Lokomotivbau. Von v. Borries — Schnellzug-Loko

motive für die PMzischen Eisenbahnen .
2/5 gekuppelte Lokomotive der Holländischen Staatseisenbahn
2/5 « Schnellzug-Lokomotiven der Chicago, Milwaukee und St. Paul-Bahn .
2/5 „ Schnellzug-Lokomotiven der New-York Centrai- und Hudson-Flufs-Bahn
2/5 „ ■ \derzylindrige Schnellzug-Lokomotive der französischen Nordbahn
3/5 Neuere Fortschritte im Lokomotivbau. — Schnellzug-Lokomotive für die

bayerischen Staats-Eisenbahnen. VonEd. Weifs
3/5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive der italienischen Südhahn
3/6 „ Schnellzug-Lokomotive der Chicago- und Alton-Bahn . . . • •
Vierachsige, ungekuppelte Schnellzug-Lokomotive der englischen Nordostbahn-Gesellschaft
* Vierachsige, zweifach gekuppelte Schnellzuglokomotive der Chicago-, Burlington- und Quincy

Bahn
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Vierachsige, zweifach gekuppelte Schnellzug-Lokomotive der englischen Nordostbahn
n  n n » X der französischen Staatsbahnen .
»  w » X X der Great-Centralbahn

Füiifachsige, dreifach gekuppelte Schnellzug-Lokomotive der North-Easteni-Bahn .
n  zweifach w x x der Great Northern-Bahn .
^  j? w X X der Lancashire- und Yorkshire-Bahn
r> w w r „ der Penns)dvania-Bahn

*Fünfachsige, zweifach gekuppelte Schnellzug-Lokomotive mit vorderm, zweiachsigen Dreh
gestelle und einer hintern, freien Laufachse. Von Ed. Rotter

Vlerzylinder-IokoinotiTe der Glasgow and South-Western-Bahn
Vierzylindrige Schnellzug-Lokomotive der Caledonian-Bahn . . . . . . .

^  Schnellzug-Lokomotiven auf englischen Eisenbahnen
Caledonianbahn. Schnellzug-Lokomotiven der —
Drehgestell - Lokomotive der Niederländischen Centrai-Eisenbahn, erbaut von Neilson «k Co.

Hyde Park Works, Glasgow
Franzosische Staatshahnen. Neue Schnellzug-Lokomotiven der—n — mit Bonnefond-Steuerung
Great Centrai Railway. Schnellzug-Lokomotive der — . . . . . . .
Lokomotiven für schnellfahrende und schwere Züge
Umbau der Schnellzug-Lokomotiven der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
Versuchslokomotive der Pennsylvania-Bahn ] ,
Sächsische Staatsbahn. Schnellzug-Lokomotive der —n — . . . . . . .
South-Eastern und Chatham-Eisenbahn. Schnellzug-Lokomotive der — .
Union-Paciflc-Bahu. Schnellzug-Lokomotive der — . . . . . . . .

£. Güterzug-Lokomotiven.

Sji gekuppelte Güterzug-Lokomotive der Pennsylvania-Bahn
3/4 ■ ■■ - -- - -- - - -
3/6
4/4
4/4
4/6
4/6
4/6
4/6

4/6
4/6

Güterzug-Lokomotiven für die Süd-Pacific-Bah

n  » der Schenectady-Werke
„  Güterzug-Lokomotive für Braunkohlenfeueru

n . . . . .
Lokomotive mit Cleveland-Zylindern der Intercolonial-Bahn .
Güterzug-Lokomotive der englischen Nord-Ost-Bahn . . . .
Lokomotive für Kohlenzüge
Güterzug-Lokomotive der Illinois-Centralbahn

„  „ für die Buffalo, Rochester und Pittsburgh-Bahn .
X  X für die Illinois-Centralbahn

Güterzug-Lokomotiven der Pennsylvania-Bahn

ng der Bismarck, Washbuni unc
Great Falls-Bahn

4/5 gekuppelte Güterzug-Lokomotive mit breiter Feuerkiste der Buffalo, Rochester und Pitts
burgh-Bahn

5/6 gekuppelte vierzylindrige Güterzug-Lokomotive der Ätchison-, Tope'ka und Santa Fe-Bahn
* Dreiachsige, dreifach gekuppelte Lokomotive mit lenkbaren Kuppelachsen (Bauart Klose) de

Württembergischen Staatsbahnen. Von Kittel
Vierachsige, dreifach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der englischen Midland-Bahn .

W  . " ') I! II I) ,, . .
Vierachsige, dreifach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der New-York Centrai und Hudson-River

Bahn
Vierachsige. dreifach gekuppelte Güterzug Lokomotive der New-York Centrai und Hudson-River

Bahn . .
Vierachsige, dreifach gekuppelte Güterzug Lokomotive der Pennsylvania-Bahn

„  vierfach „ „ „ der London- und Nordwest-Bahn
Füiifachsige, dreifach gekuppelte Güterzug-Lokomotive mit vorderem Drehgestelle der Highlan(

Railway Co. . .
Füiifachsige, dreifach gekuppelte Lokomotiven der Pennsvlvania-Bahn . . . . .

vierfach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der Cleveland. Cincinnati. Chicago- um
St. Louis-Bahn . . *

Fünfachsige, vierfach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der Lehigh-Valley-Bahn .
n  >■ II ,, „ der Neusüdwales-Eisenbahnen .
w  II II II „ der Pennsylvaniabahn
n  II II I, der Penn.sylvaniabahn
«  II II II ., der Union-Bahn . . . .

Fünfachsige Güterzug-Lokomotive. Neue —n der Lake-Shore and Michigan Southern-Bahn
Seclisachsige. Schmalspurige, —, vierfach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der englischen Capbahnen

„  vierfach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der Buffalo, Rochester und Pittsburgh-Bahn
n  II II „ ,, der Great-Northem-Bahn .

II „ I. der Illinois-Centralbahn
II 11 „ der Sudan-Militär-Eisenbahn
„  Gebirgs - Güterzug - Lokomotive der Mexikanischen Centraieisen

V)

bahnen
Französische Südbahn. Güterzug-Lokomotive für die —
Lokoniotiven für Kohlenzüge der Port-Talbot- und BaiTy-Eisenbahn .
Neue Güterzug-Lokomotiven der Pennsylvania-Bahn
Neue Lokoniotiven der Chicago-, Burlington und Quincy-Bahn
Schwere Güterzug-Lokomotive der Pittsburgh, Bessenier und Lake Erie Bahn
Vierzylindrige, vierfach gekuppelte Güterzug-Lokomotive der Paris-Lyon-Eisenbahn
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1899 288

— XXXVII

1896 158 1  _ XXIII
1901 ;  67
1898 217 —

1898 67 ! — ;

1901 27
-

—

1894
I i
i  199 1  1

1894 149 ^  1
1902 1  21
1901 25 —

1895 21
1901 1  68 XY
1901 276 —

1902 1  19
■

1894 148

1902 163 XIX
1902 103 i XI
1901 277 — —

1902 123 XVIII
1902 86 1 '  !

1900 188 — —,

1902 43
1901 87 ,

1902 226 — XXX
1902 i  45 1

1

1902 123 X\TII

1901 170
1902 207 j

—

1896 112 6 XVII
1899 262
1900 76

— -1

1899 110
— —

1900 22 V
1900 93 —

1896 66
—

1895 87
1

1900 188
—

1899 151

1899 131 I —

1897 86 1—
1898 46. 196 — X'
1899 288 — XXXVII
1899 40 — V
1899 151
1896 44 — —

1898 21 — —

1898 88 _ XVI
1900 23 — V 1
1897 209

— -1
1898 20

i

1902 227 1 — {
1900 266

-

;

1897 43 —

1901 27 — —

1901 42 —

1899 130

Abb.

11-13
8

14
1
1

1 u. 2

11
18U.19

18-19

2-4

21
2
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§. Tender-Lokomotiven.

2/3 gekuppelte Tender-Lokomotive mit vorderer Bissel-Achse für 1 m Spur .
2/6 , der französischen Nordbahn , . • •
3/3 j, ^ , für den Pariser Vorortverkehr . . . .
2>r3/3 gekuppelte Tender-Lokomotive, Bauart Mall et
3/4 gekuppelte Tender-Lokomotive der französischen Südbahn . . . .
3/5 ^ „ für Vorortzüge der New-Jersey-Zentralhahn
4/6 ^ Tender-Lokomotiven für die Indische Nord-West-Bahn .
4/6 ^ , Lokomotive „ , .• . . .
* Dreiachsige) gelenkige, dreifach gekuppelte Tender-Lokomotive (neuere Bauart Klosi

Württembergischen Staatsbahnen. Von Kittel
Tierachsfge) zweifach gekuppelte Vorortzug-Tender-Lokomotive der Nippon-Bahn in Japan
* Fünfachsige, hogengelenkige, fünffach gekuppelte Tender-Lokomotive, Bauart Hagans.

Lochner . . .

Sechsaclisige, zweifach gekuppelte Tender-Lokomotive der Winral-Eisenhahn .
dreifach gekuppelte Tender-Lokomotive der Pretoria- und Pietershurg-Bahn

,) vierfach gekuppelte Tender-Lokomotive der Indischen Staatsbahnen
)) Doppel-Verbund-Tender Lokomotive der Belgischen Staatsbahnen

Cougo-Elseubahn. Tender-Lokomotiven der —
Neue Lokomotiven der Chicago-, Burlington- und Quincy-Bahn
'Vierfach gekuppelte. Gelenkige, — Tender-Lokomotive für 75cm Spurweite (Bauart Klose

der Württembergischen Staatsbahnen. Von Kittel
Yiergekuppelte Tender-Lokomotive für leichte Züge der französischen Nordbahn-Gesellschaft

de

Von

Jahrgang
bezw. Kr.
des Er

gänzungs
bandes

1898
1902

1896

1902

1901

1902

Verschlehe-Lokoniotiven.

3/3 gekuppelte Verschiehe-Lokomotive der Erie-Bahn
Yerhund-Verschieblokomotive der New-York Zentralbahn

?9. Besondere Lokomotiven.

Elektrisch angetriebene Lokomotive der Centrai-London-Bahn . . . .
•Elektrisch angetriebene Lokomotive. Zweiachsige, — für 1435 mm Spur und gemischten

Dienst

Elektrische Gruben-Lokomotive
.. Lokomotive der Baltimore- und Ohio-Bahn

für grolse Geschwindigkeit, Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn

* Elektrische Lokomotive. Heilmann's —

Elektrische Lokomotiven der französischen Westbahn-Gesellschaft
), Lokomotiven. Elastischer Antrieb —r - ohne Verzahnungen. Von N. J,
„  „ Neuere —
„  Yerschiebe-Lokomotive
„  Yersuchs-Lokomotive. Die — der französischen Nordbahn

Gelenk-Lokomotive. Die — Bauart Mall et

Güterzug-Lokomotive mit Ölfeuerung. 4/5 gekuppelte — für die Atchison, Topeka
Fö-Bahn

Heilmann-Lokomotive. Neue — n

„  .. Versuche mit der —

Heisler-Lokomotive der Mc Cloud-Plufs-Eisenbahn mit Räderantrieh
Holzschlepp-Lokomotiven. Amerikanische —
Lokomotive der Meigs-Hochbahn. Die —

„  für hohe Geschwindigkeiten
„  mit keilförmigen Windbrechern der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahngesellschaft

Lokomotiven der Süd-Pacitic-Bahn für Ölfeuerung
„  der Zahnstangenbahn Glion-Rochers de Naye am Genfer See

Lokomotiven. Die — der gemischten Reibungs- und Zahnstangenbahn Beirut-Damaskus
* Lokomotiven mit Antrieb-Vorrichtung für Drehgestellachsen. Bauart C h. Hagans.

C. S c h a 11 e n b r a n d

Ra

und

ffar(

Santa

Von

Lokomotiven mit grofser Zugkraft für starke Krümmungen von
„Petrolia". Schnellzug-Lokomotive —
Prefsluft-Lokomotive, Bauart Hardie
Schnellzug-Lokomotive mit dreifachem Langkessel.

„  ,, „Petrolia"
S h a y - Lokomotive für die El Paso-Rock Island-Bahn
Yanderbilt-Lokomotive und Tender . .
Yersuchs-Lokomotive der Columbia-University.

„  ,, der Pennsylvania-Bahn . . . .

A. Mallet

1897

1896
1899
1897

1900

1898
1901

1896
1894

1901
1896

1898

1897

1897
1896

1899

1895

1896
1896

1900

1899
1894

1901

1902

1895

1894

1901

1895

1895

1901

1895

1902

1894

1897

1894

1895

1895
1897

1895

1895

1902

1902

1900
1901

Seite

148
164

205

164

87
207

1902 I 85
1902 20

l'
1896 i| 138
1899 130

222

245

286

228
266

197

27

177

80

227

167

Anzahl II
der

TextabbJ

Zeichnungen

Tafel

109

241

65

25

107

44

168
86

95

65
142

43

122

22

41. 237
239

66

209

66

87

173

188

239

22

182

173
24
247

24

24

208

102

53

68

1  i -

XX

XXIX

Abb.

1—3

XXVI
XXVII

1—10
1—6

XXI

XXXII

XVII
XVIII

VII

VIII

16-18

18—17

1—3
4-9

1—12

1-9

XV 1—5

XV 1—3

VIII

XXVIII

XXVIII

XXXI

XIV

XV ^

11

13U.14

1—7

17U.18

■  3

5
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Versuchs • Lokomotive. Neue — des Maschinenbau - Laboratoriurns dei' Purdue-University in
Lafayette (Ind.)

Vlerzylinder-Lokoiiiotive. Bauart „Fairlie". 2x3/3 gekuppelte — für die Burma-Bahn.
•Zahnrad-Lokomotive, Bauart Abt, ausgeführt von der Wiener Lokomotivfabriks-Aktiengesell

schaft in Floridsdorf bei Wien für die k. k. bosnisch-herzegowinischen Staatsbahnen .
Zahnrad-Lokomotiven der Holländischen Staatseisenbahnen in Sumatra . . . . .
Zugkraft. Die — auf strategischen Bergbahnen

t. Verbund-Lokomotiven.

2/3-1-2/2 gekuppelte Verbund-Lokomotive der bulgarischen Staatsbahn
2/4 gekuppelte. Dreizylindrige, — Verbund-Lokomotive der Midland-Bahn . . . .
2/4 gekuppelte Verbund-Schnellzug-Lokomotive der Northern Counties of Ireland-Bahn
3/5 „ Verbund-Personenzug-Lokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fö-Bahn
3/5 „ „ ,, der französischen Sfldbahn . . . .
3/5 ^ Verbund-Schnellzug-Lokomotive der italienischen Mittelmeer-Bahn
3/5 y) Vierzylinder-Verbund-Lokomotive der französischen Ostbahn . . . .
3/5 „ vierzylindrige Verbund-Eilgüterzug-Lokomotive der London und North-West

Eisenbahn
4/5 gekuppelte Verbund-Lokomotiven der New-York Centrai- und Hudson-Flufs-Bahn .
4/5 ^ vierzylindrige Verbund-Lokomotive der französischen Südbahn
4/5 ^ Zweizylinder-Verbund-Güterzug-Lokomotive der norwegischen Staatsbahnen .
5/6 „ Tandem-Verbund-Lokomotive für die Atchison, Topeka und Santa Fe-Bahn.
5/6 „ Verbund-Güterzug-Lokomotive
*Yierachsige Verbund-Güterzug-Lokomotive mit Dampf-Drehgestell. Von Hellmann
Vierachsige, ungekuppelte Verbund-Schnellzug-Lokomotive der Philadelphia und Keading-Bahn
FUnfachsige, zweifach gekuppelte Schnellzug-Verbund-Lokomotive der Canadian Pacific-Bahn

„  zweifach gekuppelte Schnellzug-Verbund-Lokomotive der Chicago, Burlington und
Quincy-Bahn

Fiinfaclisige, zweifach gekuppelte Vauciain-Verbund-Schnellzug-Lokomotive der Chicago. Mil
waukee und St. Paul-Eisenbahn

Fiiiifachsige, zweifach gekuppelte Verbund Schnellzug-Lokomotive
,, vierfach gekuppelte Verbund-Güterzug-Lokomotive der Northern-Paciflc-Bahn .

* Fünfachsige, vierfach gekuppelte Verbund-Güterzug-Lokomotive der Preulsischen Staatsbahnen
Von V. Borries

* Seclisachsige Verbund-Güterzug-Lokomotive der Northern-Pacific-Bahn
Sechsachsige Verbund-Lokomotive der Northern-Pacific-Bahn

„  Verbund-Tender-Lokomotive der belgischen Staatsbahnen
Sechsachsige. vierfach gekuppelte Verbund-Güterzug-Lokomotive der Southern-Pacific-Bahn .
Zweizyliiider-Verbund-Lokoinotive mit Wechselventil von au ciain, Baldwin-Works in Phila

delphia

Dreizylinder-Verbund-Lokomotive der englischen North-Eastern-Eisenbahn .
"Dreizylindrige Verbund-Lokomotive der Jura-Simplon-Bahn. Von v. Borries .
Dreizylindrige, 2/4 gekuppelte Verbund-Lokomotive für die Midland-Bahn . . . .
Yierzylinder-Verbund-Lokomotiven der französischen Nordbahn

„  -Verbund-Schnellzug-Lokomotive der Paris-Orleans-Bahn
Y'ierzylindrige. Amerikanische — Tandem-Verbund-Lokomotiven

„  Die —n Schnellzug-V'erbund-Lokomotiven der ungarischen Staatsbahn und des
südostrussischen Eisenbahnnetzes

Vierzylindrige Verbuud-Schnellzug-Lokomotive der französischen Ostbahn . . . .
„  Verbund-Schnellzug-Lokomotiven der Adriatischen Bahn
55 „ „ Lokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn .

Aegyptische Staatseisenbahnen. Versuchs-Lokomotiven der —n —
Alley-Hochbahn. Verbund-Lokomotive der — in Chicago
Amerikanische Lokomotiven auf den bayerischen Staatsbahuen
Amerikanische. Neue — Verbund-Lokomotive
Atlantic-City-Flyers. Die Lokomotiven für die —
Baltimore- und Ohio-Bahn. Verbund-Lokomotiven der —, Bauart Vau da in .
*Bauart Gölsdorf. Verbund-Lokomotive ohne Anfahr-Vorrichtung, —. Nach Mitteilungen

von A. Friedmann
Frankreich. Verbund-Lokomotiven in —

Franzosische. Neuere — Lokomotiven
Französisclie Südbalin-Gesellscliaft. Die neuen Verbund-Lokomotiven der —n —
I'ranzosische Westbahn. Die neue Schnellzug-Verbund-Lokomotive der — n — .

55 55 Verbund-Lokomotive für die —
Italienische Mittelmeer-Baliii. Neue Lokoraotivforinen der —n —

Japanische Kanseibahn. Verbund-Schnellzug-Lokomotive für die — mit lOö-'i mm. Spur .
*Keuernngen an Verbund-Lokomotiven. Von v. Borries
Neue Yerbiiiid - Lokomotiven mit 4 gekuppelten Achsen und 4 Zylindern der Paris-Lyon-Mittel

meerbahn
Schnellfahreiide und scliwere Züge. Lokomotiven für —
Süd-Amerika. Verbund-Lokomotiven in —

Vereinigte Staaten. Verbund-Lokomotiven in den —n —
Verhalten einer Baidvvin-Verbund-Lokomotive bei Beförderung schwerer Schnellzüge.
Versuche mit Verbund-Lokomotiven
Werra-Eisenbahn. Verbund-Personenzug-Lokomotive der —. Von Martiny

Jahrgang Seite Anzahl
bezw, Nr. der

de.s Er- Textabb.
gänzunga-
bandea

1898 45

1902 228

1897 5 1
1897 248 —

1895 148

1902 64
1902 228 —

1900 266 —

1902 64 —

1897 109 —

1902 21 —

1902 188
—

1903 218 (

1902 20
I

1903 24
—

1902 251 —

1902 103

1901 2(5 —

1895 34 3
1896 44 28
1900 94 — 1

1899 151

1896 206
1896 229

1899 III
—

1895 3 1  :
1898 46 — !

1897 66 i

1898 21 _ j
1899 89 — i

1898 235
1

1902 42
1

1898 122 — [
1902 228 —

1901 169
1901 68 _  !

1901 275 — 1

1894 150
!

1901 67 j
1901 171 — 1
1894 77 — 1

1902 122
1894 39 1

1901 277 —

1902 44 —

1901 170 —

1901 27
—

1894 66

1903 260 : —

1901 46 , —

1899 202
—

1895 209 —

1900» 266 —

1903 218

1901 193
1894 127

1895 208
1901 25 —

1902 .43 —

1900 265 —

1894 153 —

1894 38. 200 —

1895 245

Tafel Abb.

11 14

XXVll

I
IV

XI

VI

XXIV

XXXVI

18

3 u. 4

18

1-4

9—11

Is—10

XLI

LX

2—4

6-8

14—20

4

IX i

XXVll

!
XX I

1—10

5 u. 6

i—4

xLn 1—4



X. über Lokomotiven einzelner Bahnen.

Ägyptisclie ßalmen. Englische, belgische und amerikanische Lokomotiven der —n — .
•Badische Staatsbahneiu Die Betriebsmittel der Grofsherzoglich —n —. Von Courtin .

*Badi8clie Staatsbahnen. Die neuesten Betriebsmittel der Grofsherzoglich — n —. Von Esser

Belgische Nebenbalinen. Lokomotiven der ~n —.
Belgische Staatsbahnen. Lokomotiven der —n —.
Chinesische Staatsbahnen. Lokomotiven für die —n —,

Dänische Staatsbahnen. Neue Lokomotiven der —n —. Von Busse.

Englische Lokomotiven. Die —n — im Jahre 1898
•Englische Schnellzuglokoinotiven. Nach einer Abhandlung von Charles Bous-Marten
Frankreiclu Neuere Lokomotiven in —

Japanische Eisenbahnen. Lokomotiven der —n —
Locomotives suisses. Les —. Von Camille Barbey.

Österreichische Staatsbahnen. Die neuen Lokomotiven der k. k, —n —. Von v. Borries

„  « Die neuen Lokomotiven der k. k. —n —. Von v. Borries
Russische Eisenbahnen. Lokomotiven der —n —. . . .

„  „ Lokomotiven der —n —. . . .
Snowdonbahn. Die Betriebsmittel der —

Ungarische Staatsbahnen. Neue Lokomotiven der königlich —n
Valtellina-Linie. Betriebsmittel der —. .
Waterloo- und City Untergrund-Bahn. Betriebsmittel der — in London .

Von Kordin

A. Lokomotiven auf Ausstellungen.

*Budapest 1896. Lokomotiven auf der Milleniums-Landesausstellung in —. Von Edmund
Kelönyi

*Budapest 1896. Lokomotiven auf der Milleniums-Landesausstellung in —. Berichtigung von
E. Kelönyi

*Chicago 1893. Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in —. Von v. Borries .

•  „ „ Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in —. Von v. Borries .

•  „ „ Die Lokomotiven und Wagen der Preufsischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung
in —. Von Petri

*Chicago 1893 Übersicht der in — ausgestellten Lokomotiven. Von H. v. Littrow .

*Dilsseldorf 1902. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Ausstellung zu —. Von E. Frankel

•Nürnberg. Lokomotiven und Wagen auf der Bayerischen Landesausstellung in —. Von
Zehnder

Jahrgang
bezw.Nr.
des Er-
gänznogs-
handes

1902

1897

1896

1897
1895

1898

1896

1900

1898

1900

1898

1897

1897

1898

1898
1902
1897

1894

1902

1899

•Nürnberg. Lokomotiven und Wagen auf der Bayrischen Landesausstellung in —. Berichtigung.
Von Zehnder

*Paris 1900. Bemerkungen über die Bauart der Eisenbahnfahrzeuge auf der Weltausstellung
in —. Von von Borries

*Paris 1900. Bemerkungen über die Lokomotiven auf der Weltausstellung in —. Auszug aus
den Aufsätzen von B. Bonn in. Von Fr. Lorenz

Sbite

164
179

41. 56
79. -98
132. 17^

191

44
250

149

231

74

201

310

45

245

202

222

46

65

45

216

20

204

Anzahl

der
Textabb.

1897

1897

1895

1894

1894

1894

1903

1896 !

1897 ;
f

1901

1901

53

69

91

185

14

76

15

102

222

90

95

163

51. 80
95. 126
151. 178

251

17

106

41 i i -

37 : —

Zeichnntigdn

Tafel Abb.

VIII 1—5

IX 1—7

X 1—4

XIII bis
XVI —

XIX —

XXV 1-16

XXIX 1-18

XXX 1-25

V 1-9
XLIII 1—25

XXXVII 1-11

XXXVIII 1—7

XXXIX 1-12

XXVII
XXVIII
XXXIX

V

XXXII

XXV

53
]

i

199. 238j 1

VI 1-9

VII 1—6

XI 1 u. 2
XII 2 u. 3

XIII 1 u. 2

IV 1—14
XV —

XVI —

I 1—11

XXXIV
XXXV —

XXXVI

XIII Zusst.

XIV 1-18

XXIII —

XXIV —

VIII 1 u. 2

IX 1—4
X 1-5

XI 1-4

XIV 1—4

XV 1—10

XXII 1—13

XXVI 1-6

XL

XLI —

XLH

—

— —

1—5

1—7

1—5

10-12

1 u. 2

10—15
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*Paris 1900. Fahrbetriebsmlttel elektrischer Bahnen und Triebwagen verschiedener Antriebsart
auf der Weltausstellung —. Von H. v. Littrow

*Paris 1900. Übersicht der in — ausgestellten Lokomotiven. Von H. v. Littrow .

fjL. Anordnung von Einzelteilen der Lokomotiven.

Achsen, Achslager, Drehgestelle, Radreifenbefestigung.

Achse. Anwendung eines Achslagers in der Mitte gekröpfter —n . . . . . .
iHi Bewegliche Lokomotiv— von Weidknecht
^  Gekröpfte Lokomotiv—

Achslager. Nachstellbares — für Lokomotiven von 0. Busse
"Drehgestell. Einachsige —e für Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Von 0. Busse
Freie Lenkachseii

Lagermetalle. Weifse —
* Lenkachse. Freie — für Lokomotiven von 0. Busse
• Radreifenhefestiguiig, Bauart Hönigsvald
Weifsmetall. Die Herstellung des —es für die Reibflächen an Lokomotiven und Wagen bei dei

französischen Ostbahn
"Triebachslager. Dreiteilige Lokomotiv—. Von A. Rauscher

Anfahrvorrichtungen für Verbund-Lokomotivon.

"Aufahreinrichtiiiig an Verbundlokomotiven. Von Lindner

Anfahr- und Wechsel vorrich tun gen für Verbund-Lokomotiven
Anfahr- und Wechsel Vorrichtung für Verbund-Lokomotiven .

"Anfahrvorrichtung für Verbund-Lokomotiven. Von Schäfer
"Wechselkolben mit Handbewegung für Verbund-Lokomotiven, Bauart v. Borries 1897
Wechsel-Ventil. Neues — für Verbundlokomotiven der ungarischen Staatsbahnen
"Wechsel-Ventil. Selbsttätiges — für Verbund-Lokomotiven. Von v. Borries .

Dampfzylinder, Dampfkolben. Stopfbüchsen.

Dampfzylinder. Der „Cleveland"—
" Dampftolben. Wiederherstellung der —. Von Trapp
Einrichtung zur Verminderung des Kiickdruckes. Fay's — und der Zusammendrückung bei

Dampfmaschinen und Lokomotiven . . . . *
Metallpackungeii für Stopfbüchsen
"Metallstopfbüchse nach amerikanischem Muster. Von v. Borr ies
♦

W  , V ^ n V p . . . . .
Metall-Stoi)fbiichsenpackung. Gminder's — für nicht vollkommen prismatische Kolben

Stangen

Metall - Stopf büchsenpackung der Midland-Bahn
"Stopfbüchsen-Packung für Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen

Geschwindigkeitsmesser.

Chronotachyskop von Pouget und Guillet
Falirgeschwindigkeitsmesser der französischen Südbahn
Geschwindigkeitsmesser .
"Geschwindigkeitsmesser, Bauart Peyer, Favarger & Co. Von Ludwig Geiringer
Geschwindigkeitsmesser für Lokomotiven der französischen Staatsbahnen . . . .
"Geschwindigkeitsmesser. Genauigkeitsgrad der aufzeichnenden — mit zwangläufiger Bewegung

Patent Haufshälter. Von P. Bautze

"Geschwindigkeitsmesser. Pfeil s — für Lokomotiven. Von R. Ziffer . . . .
* Geschwindigkeitsmesser von G. A. Glöckner, Dresden
"  .. von Hasler

Kessel, Feuerkiste, Rost, Heiz- und Wasserrohre, Verankerung.

Decken-Stehbolzen und Queranker für Lokomotiven der Mexikanischen Centraibahn .
"Feuerbuchse für grofse Rostflächen. Von R. Sanzin
"Feuerbüchsen. Über Verwendung von Stahl für Lokomotiv—
Feuerkisten

Feuerkisten. Lokomotiv—

SeiteJahrgang
bezw. Nr,
des Er«

gänznngs-
bandes

1901 i 231. 259

12

1901

1898

1894
1898

1898
1903
Erglid.
XllI

1900

1897

1898

1894 146

1902 97

1898

1899
1897

1894

1901

1900

1898
1895

1895
Ergbd.
XIII

1896
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1894

1898
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1895
1901
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1897
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1895
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55
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175
40
21

9

98

191

22

243

228

206

41
150

77

1895 I: 223
1898 ! 42

275

146

235
183

107

186

117

62

240

215

82

22

190

307

58
115

1145. 181
199. 211

;  10
I  260

108

212

278

179

137
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LIV U. LV
Maß-

ziisammen-

steUungen
I LVI bis
I LVlil
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* Feuerkisten. Über Kessel, — und Siederöhren der Lokomotiven

Heizrohre- Über das Schwingen langer —
Kessel

* Kessel. Über —. Feuerkisten und Siederöhren der Lokomotiven

•Lokoinotivkessel mit gemauerter Feuerkiste. Von Socher.
Lokoinotirkessel mit Wellrohr-Feuerbüchse für die Lancashire und Yorkshire-Bahn

Lokomotivkessel. Über —
Queraiiker für Lokomotiven der Mexikanischen Centraibahn
Rost. Der Weaver—

*Rost. W^asserrohr— für Lokomotiven. Von v. Borries
Serpoll et-Kessel. Verwendung des —s für Strafsenbahnen
Serve-Rohre. Versuche mit —n

Siederohre

Siederohre. Gerippte — von Serve
„  Nahtlose — für Lokomotiven

* Siederöhren. Über Kessel, Feuerkisten und — der Lokomotiven

Stehholzeiihrüche
Stehholzen. Johnstone's beweglicher —

Manganbronze zu Lokomotiv—
* Stehbolzen. Verkürzbare — für Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Von 0. Busse
Sicherheitsmntter. Die Nixon'sche — für Stehbolzen
Wasserröhrenkessel. Perkin's — für Lokomotiven
Wasserrohre in Lokomotivkesseln

Wasserrohrkessel für Lokomotiven mit ülfeuerung, Nord-Pacificbahn-Gesellschaft
„  und Funkenfänger von DugaldDrummond

W ellroh rkesscl. V a n d e r b i 11 's —
Wasserrohr-Lokomotivkessel

Kesselausrüstung.

Lokomotiv-Kessel-Ansröstungen. Über — .
•Röhrenfeder-Manometer mit Stahlspannung. Von Dreyer, Rosenkranz & Droop in

Hannover
Speisekopf. Wright's — für Lokoinotivkessel
•Verbesserte Dichtung der Wasserstandsglaser an Lokomotiven und Dampfkesseln. Von

Stehling
Wasserstandsglas von Th. Maas in Mannheim
Wasserstandszeiger. Verbesserter —

Läutewerke.

' Dampfläiitewerk. Lato wski-Dunkel's —
Latowski'sches — mit Vorwärmer. Von R. Latowski

*  Berichtigung
•  „ Lokomotiv— von U. Busse
•LokomoÜv-Läutewerke

Laternen.

Kopflieht. Lotrechtes — für Lokomotiven

Lampe. Elektrische — für Lokomotivstirnen

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

1895

1903
Ergbd.
XllI

1895

1896

1908

1896

1901

1895

1895

1896

1903
Ergbd.
XITI

1894

1900

1895

1902

1900

1902

1903

1901
1897
1902

1902

1903
1900

1902

1894

1897

1897

1908

1899

1899

1897
1900

1901

1899

1901

1902

1903

1898

Öl-Feuerung.

* Mineralöl-Fenerung, Bauart Holden. Anordnung der — an 4/4 gekuppelten Güterzu
Lokomotiven der Moselbahn. Von Ch. Ph. Schäfer .

•Öl-Feuerung, Bauart Holden, in Verwendung bei Lokomotiven im Arlberg-Tunnel. \ oi
H. Tichy. . .

Öl-Feuerung, Bauart Holden. Lokomotiven mit —
Zerstäuber für Öl-Feuerung. Urquhart's —

Rahmen.

Barrenrahmen. Lokomotiv— aus Flufsstahl

Bauart Lentz. Über Lokomotivrahmen, insbesondere die —. Von Georg Meyer .
Brüche. Über die — der Lokomotivrahmen. Von Loevy
Pennsylvania-Bahn. Rahmen, Zylinder und Sattelstück der 2/5 gekuppelten Lokomotiven der —
Stahlformgu fs. Lokomotivrahmen aus —

1899

1897

1897

1899

1899

1894

1894
1902

1902

Seite

120

231
49

146

120

231
34

25

25

68
250

242

108
110

153

151

287

120

231

208
52

23

116
275

25

122

187
109

76

102

237
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120
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102
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1
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252

65

290

236
800

40

56

103

251
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236

XXIX

II

XXXIX

XXXI5

X
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XLI

XXV

IX

XXXV

XX

XIX

XIV

12

16U.17
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10
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4-8

15

11

1—4

8-18

5 u. 6

1—3
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11

5-11

5 u. 6

4-7
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Rauchkammer, Schornstein. Blasrohr, Funkenfänge

Blasrohr. Sweney's — .

J'unkenfäiiger .

Fiiiikenninger. Bell's — für Lokomotiven
Fiinkenfänger der Bauart Meinecke. Von Teuscher
Fuiikenfiinger. Wasserrohrkessel und — von Dugald Drummond
Raiichkamineranordnung von Turner
*Ruuchkaininerrohr>väii(ie. Verlötete - für Lokomotiven .

Rauehkuiinner. Über die Bauart der Lokomotiv-Schornsteine und —n
Schornstein. Lokomotiv—- für Holzfeuerung
Scliornstein. Über die Bauart der Lokomotiv e und Eauchkammern

Rauchverhütungs-Vorrichtungen.

"Bauart Langer-Marcott y. Rauchverzehrende Lokoinotivfeuerung. —. Von v. Borries
"Bauart Marek. Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung, —. Von v. Borries .

Rauchfreie Verbrennung. Vorkehrung zur Erzeugung —r
Rauchverhütung. Über — bei Lokomotiven .
Rauchverininderung

Von van Hecke

Sandstreuer.

*Danii)fsandstreuer für Lokomotiven
* Dam pfsand Streuer für Lokomotiven von Steinte und Härtung.
"Luftdruck-Sandstreuer. Lentz's — mit Sandanfeuchtung

Sandstreuer

Sandstreu-Vorrichtung. Amerikanische —

Von 0eiert

S c h m i e r V 0 r r i c h t u n g e n.

"Hülfsbehälter für Kessler'sche Schiniergeräfse. Ringförmige —. Von Ch. Ph. Schafe
* Schmierpresse. Die — an Lokomotiven und die Anwendung von Graphit als Schmiermittel füi

Kolben und Schieber
"Schmierpresse. Die — an Lokomotiven und die Anwendung von Graphit als Schmiermittel für

Kolben und Schieber. Von F. W a g n e r
* Schmierpressen für Lokomotiven. Von Patte
Schmierpumpe zum selbsttätigen Ölen für Dampfmaschinen .
Sciimiervorrichtuugen

Schmier Vorrichtung. Selbsttätige — für Lokomotiv-Trieb- und I;aufachslager

Steuerungen, Schieber.

Dampfschieber
Dampfschieber. Über gufseiserne — für Lokomotiven .
"Entlastungsring für Dampfschieber. Von v. Borries.
Kolbenschieber. Entlastete — mit innerer Einströmung

Kolbenschieber für Lokomotiven

Kolbenschieber. Neue — der englischen Nordostbahn .
Rundschieber von Ricour
Schieberanordnuiig. Neue — der Lokomotiven der Orleans-Bahn von Durant und Lencauche
""Steuerung für Verbund-Lokomotiven für unveränderliche Füllung im Niederdruckzylinder mit

veränderlicher Füllung im Hochdruckzylinder. Von M. Kuhn
Steuerung. Lokomotiv— von Berth

„  Neue Lokomotiv- - der Spanischen Nordbahngesellschaft . . . .
Steuerung von Bonn e fond
Verbesserung der Lokomotiv.steuerung. Dunlop's — von Durant und Lencauche
Walschaert-Steuerung. Ge.schichtliches über die -

Überhitzer, Wärmespeicher.

"Dampf-Überhitzer für Lokomotiven. Bauart Pielock. Von v. Borries .
Überhitzter Dampf
Wärmespeicher für Dampfkessel von Halpin

Wärmeschutzmittel.

Versuche mit verschiedenen Umhüllungen der Lokomotivkessel
Wilrmeschntz

Jahrgang
bezw. Nr
des Er
gänzungs
bandes

1899
Eriibd.
XIII

1897

1902

1903

1900

1894

1894

1900

1894

1896
1895

1894
Ergbd.
XIII

1898

1895

1900

1900

1908

1899
Eigbd.
XIII

1903

Ergbd.
XIII

1901

1895
1901

1897
1899

1901

1894

1894

1902

1901

1900

1894

1896

1903

1908
Ergbd.
XIII

1903

1903
Ergbd.
\III

Seite

202

165

87

176

109

310

65

76

23

76

1898 55 —

1896 223 —

1898 97 —

1894 147 —

1894 200 —

Ergbd.
XIII

157 4
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134

24

172

197

17

13

3

1

43

20t

21

187

215

101

III

62

1

286

179

131

174

116

98

43

227

263
191

146

178
41

95

145

229

67

150 ! —

18

11

j XXVIII
_L

1

X
XXVII
XVIII

XXKY

XII
XXXVI

XXI

4

III

XXXV

XXI

XX

XXI

XXX j
XXX v!
XLIX

XII

XXVIII
XIV

XXXIV
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XXV
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11-14

5

9—13
9-11

12

5—8

3—5
i5—7
1-5

1-5
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1—16

B u. 9

1—4

'6-13
12

10-12

1-12

1—9

10

11

3 u. 4
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Verschiedenes.

Aschenkasten. Verbesserter Lokomotiv— von J. Player

'Ausstellung zu Düsseldorf. Die Eisenbahn-Betriebsmittel auf der — 1902. Von E. Frankel

Elnriclitung zur Vermindernng des Rückdruckes. Fay's — und der Zusannnendrückung bei
Dampfmaschinen und Lokomotiven

Einzelheiten der Personenzug-Lokomotiven der Chicago und Northwestern-Bahn .
Elastischer Antrieb elektrischer Lokomotiven ohne Verzahnungen. Von N. J. Eaffard .
Gewichte der Einzelteile einer Lokomotive
Lufteinlarsventll für Verbund-Lokomotiven
•Metallring-Dichtung. Szasz'sche stellbare — für die Schlauchkuppelung der Wasserleitung

zwischen Lokomotive und Tender. Von J. vonSzäsz

Neuerungen an englischen Lokomotiven
Schubstange für 2/5 gekuppelte Lokomotiven der Pennsylvania-Bahn
Stahlformgufsteile einer Personenzug-Lokomotive der Chicago and Alton-Bahn .
Trieb- und Kuppelstangenköpfe. Neuai-tige —
Vorrichtung zur Aufzeichnung von Schaulinien an Lokomotiven
•Vorwärmer und TViirmeausgleicher. ßushforth's — nebst Ablafsventilen. Von v. Borrie
Wagen- und Lokoniotivanstrich mittels Druckluftstrahles statt mittels Pinsels .
Windbrecher

V. Betrieh der Lokomotiven.

Bedienung der Vierzylinder-Verbund-Lokoinotiveu. Über die — .
•Betriebsergebnisse der Verbund-Lokomotiven ohne Anfahrvorrichtung, Bauart Gölsdort
BrennstoflFverbrauch von Schmalspurbahn-Lokomotiven
* Doppelbesetzung. Zur — der Lokomotiven. Von Bruck
Doppelbesetzung. Zur Frage des wirtschaftlichen Nutzens der — der Lokomotiven .
Gemeinschafts (pool)-Verfahren. Betrieb der Lokomotiven nach dem — .
Reinigung der Lokomotivkessel

Schmiermittel

Wechselnde Lokomotivbedienung

i. Tender und ihre Einzelteile.

Füllvorrichtungen mit Frefsluft-Antrieb. Tender—
Rainsbottom's Vorrichtung zum Füllen der Tender während der Fahrt .
Tender der Pennsylvaniabahn mit flufseisernem Untergestelle
Tender für Lokomotiven mit Ölfeuerung . .
* Wassereinlauf für Tender und Ausgufs für Wasserkrähne. Von Ch. Ph. Schäfei

6) Wagen.

o. Allgemeines, Versuche.

• Ausgleichung der Massen an Radsätzen für Eisenbahnwagen. Von Spoerer

* Ausstellung zu Düsseldorf. Die Eisenbahn-Betriebsmittel auf der — 1902. Von E. Frankel

•Bericht über die Jahresversammlungen der Master Mechanics' Association und Master Car
Builders' Convention der Eisenbahnen in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. Von
Metzeltin

Bremsen der Mittelachse

Feuerschutzmittel für Eisenbahnfahrzeuge
Flufseisen. Verwendung von — beim Wagenbau
Flufseisen

Leukachsen. Einstellung freier — bei langen Wagen der Orl^ansbahn
Stahlgufs

Versuche mit Wagen-Gasbehältern

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er
gänzungs
bandes

1903

1908

1895

1901

1896

1900

1900

1899

1900

1902

1900

1902

1897

1896

1898
Ergbd.

Xill

1900
1896 "
1895 ;

1900 ;
1901

1896
Ergbd. i
XIII

Ergbd.
XIII I
Ergbd. .
XIII ;

h

l [

1902

1900 !
1902

1908 I
1898

Seite

110

51. 80
95. 126

151. 178

107

87

87

266

23

234

265
86

212

163

64

42

22

198
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52

115

210

105

139

206

331

314

338

250
22

187

131

119

1895
80

91

I  51. 80
1903 , 95. 126

!151. 178

o

00

1902 127
Ergbd
XIII 230

1902 227

1902 iErgbd.
XIII

1  233
1900 1  74

Eri;l>d.
XIII i  236
1902 i  123
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IX 1-4
X 1-5
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XVII
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XXXVII
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1-5
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6 u. 7
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1 u. 2

1-4

1—5

1-4
1-4

1—10

1—23
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ß. Personenwagen. . j

Abteilwagen. Vierachsiger — 1. und II. Klasse der South Eastern und London, Chatain und
Dover-Eisenbahn

Bauart der Personenwagen

Betriebsmittel. Die — der Snowdonbahn
Durchgangs-Personenwagen der englischen Great-Centralbahn
Durcligangs-Personenwagen. Neuerungen an vierachsigen —
Dnrcbgangswageii
'Durchgangswagen. Fortschritte im Bau der Personenwagen. Vierachsige — 1. Klasse, I. und

II. Klasse und II. Klasse mit zwei zweiachsigen Drehgestellen, Gotthardbahn. Von
Ch. Ph. Schäfer

*Durchgangswagen. Fortschritte im Baue der Personenwagen. Vierachsige — I. und II. Klasse
II. und III. Klasse und 1., II. und III. Klasse mit Seitengang und zweiachsigen Dreh
gestellen, Bayerische Staatsbahnen. Von Ch. Ph. Schäfer

* Durcligangswagen. Fortschritte im Baue der Personenwagen. Vierachsiger — I. Klasse mit
zwei zweiachsigen Drehgestellen, ungarische Staatseisenbahnen. Von Ch. Ph. Schäfer

Durcligangswagen. Zweiachsige — der französischen Ostbahn . . . . .

* Fortschritte im Bau der Personenwagen. Von Ch. Ph. Schäfer

'Lokal-Personenwagen. Neue — der Niederländischen Centrai-Eisenbahn.: Von J. W. Verloop
Personenwagen. Die neuen — der Paris-Lyon-Mediterranöe-Bahn
•Personenwagen. Die neuen — und die Dampfheizung der Personenzüge der Holländischen

Eisenbahn-Gesellschaft
Personenwagen. Neue — der Pariser Eingbahn
* Personenwagen II. und III. Klasse. Fortschritte im Baue der Personenwagen. Neuere — der

Niederländischen Central-Eisenbalin. Von J. W. Verloop
* Salonwagen. Fortschritte im Baue der Personenwagen. Sechsachsiger — der bayerischen

Staatsbahnen für den allerhöchsten Dienst. Von E. Schrauth
Salonwagen. Sechsachsiger Privat—
Schlafwagen für die Midland-Bahn
Speisewagen I. Klasse der London- und Nordwest-Bahn

y. Personenwagen für besondere Ztcecke.

Amnionlak-Triebwagen für Klein- und Strafsenbahnen von Patrick J ay Mac Mahon
Arztwagen
Aussichtswagen der Northern Pacific-Bahn
BefSrderungswagen für Kranke und Verwundete
Dampfstrafsenbahn-Wagen, Bauart Serpollet
Dampfwagen. Die neuesten — von Gardner und Serpolett in Paris
'Eisenbahnwagen. Ein neuer — zur Beförderung von Leichen. Von K. Spitzer .
'Eisenbahnwagen mit unmittelbar gekuppelten Drehgestellen, Bauart Schmidt-Beil.

Buch
Gas-Strafsenbahnwagen. Lührig's — in Dessau
Hofzng. Der neue — der englischen London, Brighton und englischen Südküsten-Bahn
Personenwagen der Pennsylvania-Bahn für den Weltausstellungsverkehr in Chicago
Prefslnft-Triebwagen, Bauart Hardie
Strafsenbahnwagen mit Gasbetrieb nach Lührig
Schnellzug. Neuer geschlossener — der South-Eastern-Bahn
Selbstfahrwagenbetrieb
Wagenbestand. Der — der Manhattan Hochbahn in New-York
Wagen der Hochbahn. Die — in Boston
Wagen der Aleigs-Hoclibahn. Die —
Wagen der Zahnstangenbahn. Die — Glion-Eochers de Naye
Wagen. Die — der gemischten Eeibungs- und Zahnstangen-Bahn Beirut-Damaskus
Zug. Der neue — des französischen Präsidenten

Von

b. Güterwagen.

Amerikanische Güterwagen aus geprefsteni Stahle für Frankreich
Bauart der Güterwagen
Canda-Güterwagen von 45,4 t Tragfähigkeit . . . .

}? 51 n ^ « . . . .
Carnegie-Güterwagen aus Stahl
Erzbeforderungswagen von 451 Tragfähigkeit
Erzwagen der englischen Nordostbahn
Güterwagen aus Walzeisen von der Sterlingworth Eailway Supply Co.

„  mit fluiseisernem Untergestelle für die Philadelphia und Eeading-Bahn
^  mit geprefsten flufseisenien Untergestellen . . . .

Güterwagen. Oftener vierachsiger — aus geprelstem Flufseisenbleche .
Güterwagen von 20 t Ladegewicht

„  „ 27 t Tragfähigkeit mit Untergestell aus geprefstem Flufseisen .
„  „ 35 t „ der Atchison, Topeka und Santa Fe-Bahn
„  , 451 Tragfähigkeit. Neue — für die Pennsylvania-Bahn
y, . 45,41 Tragfähigkeit mit zwei Drehgestellen. Caledonian-Eisenbahn

Kohlenwagen. Neue — von 36 t Tragfähigkeit der Norfolk and Westeni-Bahu .
Kohlenwagen von 18.5 t Tragfähigkeit der Great Western-Eisenbahn

„  , 45 350 kg Ladefähigkeit

Jahrgangs
bezw. Nr.
<1h8 Er

gänzungs
bandes

1899
Ergbd.
XIII

1897

1900

1902

1897

1900

1902

1902

1898

1900

1897
1894

1895

1897

1901

1900

1899

1901

1895

1894

1902

1900

1894
1894
1902

1895

1894
1895
1908

1894

1901
1898
1898
Ergbd.
XIII

1903
1902

1895

1894
1897

1897
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1901 67
Ergbd.
XIII

231

1899 151

1900 52

1896 228

1898 217

1902 165

1901 26

1902 44

1902 45
1898 21

1897 229

1902 24

1901 276

1903 49

1900 138

1900 310

1900 138

1900 22

290

200

45

23
104

209

33

174

9

147

57

21

270

66

64
138

127

78

228

211
236

241

162

79

215

108
172

38
115

46

87

361

67

20

47

289
46

22
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e. Güterwagen für besondere Ztcecke.

Eiswagen nach Hanrah am
Kippwageii mit Druckluftbetrieb •
Kolileii-Trichterwagen. Flufseiseme — dex- „.\merican Car and Foundry Company" .
Kohlenwagen mit Bodenklappen. Me. Mahons — . . . . . • . •
•Rollbock der Aktiebolaget Sandvikens skeppsdocka och mekaniska verkstad zu Helsingfors
Selbstentladende Fahrzenge für Vollbahnen, Bauart Tal bot
Selbstentladender Kohlenwagen. Vierachsiger -- von 40 t Tragfähigkeit für die englische

Nordost-Bahn

Kühlwagen. Der Canda—
Rollscheniel • • •
•Selbstentlader von G. Talbot und Co., Eisenbahnwagen-Bauanstalt in Aachen .
Sonderwagen zur Beförderung lebender Fische
Trichterboden wagen. Neue — der Norfolk und Western-Bahn
Trichter- und Flachbodenwagen. Umwechselbare —

Vereinigung von Flachboden und Trichterboden bei Güterwagen

•Wagen für schwere und unförmige Güter. Von Courtin
♦Wagen zum Berördern beschädigter achsenloser Eisenbahnfahrzeuge. Von Schayer

Jahrgang | Seite
bezw. Nr,
des Er- 1

{dnzungs-
bandes

1894 235
1894 235
1901 255
1896 168
1903 140
1901 24

1903 90
1895 128

Ergb. XIII 367
1901 126
1903 109
1901 192
1902 44

{ 1901 26
1902 24
1903 100
1902 1  220

Untersiichwigs- und Versmlmoagen, Gerätewagen.
Dynamonieterwagen. Die — der Paris-Lyon-Mittelraeerbabn-Gesellschaft
•Gerätewagen und Gerätebeiwagen für Äufräumungsarbeiten. Von Richter
Streckenbesiclitigungswagen mit Dampfbetrieb
Untersucliungswagen für Strafsenbahnen . . . . . . • •
Untersiichungswagen. Strecken— mit Kraftmeisvorrichtung.
Versuchswagen. Eisenbahn—

„  Eisenbahn— •
„  Eisenbahn der Chicago, Burlington und Quincy-Eisenbahn

Wagen für die Erläuterung der Einrichtung und Wirkungsweise der Luftdruckbremse
„  zum Anfahren und Verteilen von Gleisbettung. Rodger's — .

Wagen auf Ausstellungen.
♦Chigaco 1903. Die Lokomotiven und Wagen der Preufsischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung in —.

von Petri
♦Chicago 1893. Übersicht der in — ausgestellten Güter-, Bau- und Dienstwagen. Von

H. V. Littrow

'Chicago 1898. Übersicht der in
H. V. Littrow.

ausgestellten Personen-, Post- und Gepäckwageu. Von

* Düsseldorf 1902. Die Eisenbahn-Betriebsmittel auf der Ausstellung zu —. Von E. Fränkel

•Nürnberg. Lokomotiven und Wagen auf der Bayerischen Landesausstellung in . Von
Zehnder

•Paris 1900. Bemerkungen über die Bauart der Eisenbahn - Fahrzeuge auf der Weltausstellung
in —. Von v. Borries

♦Paris 1900. Fahrbetriebsmittel elektrischer Bahnen und Triebwagen verschiedener Antriebsart
auf der Weltausstellung —. Von H. v. Littrow

♦ Paris 1900. Ubersicht der in — ausgestellten Personen- und Güterwagen für Bahnen mit Dampf
betrieb. Von H. V. Littrow

»y. Anordnung von Einzelteilen der Wagen.
Aborte.

•Klappbrücken-Abort, von 0. Poppe
Wasserleitung

Achsbüchseu, Staubverschlufs.

Achsbüchsen. Einteilige —
„  Einzelheiten an —

•Achsbüchse. Wagen—, Bauart J. Korbuly. Von v. Borries
•Achslagerkasten. Über — der Eisen- und Strafsenbahn-Fahrzeiige- Von Sürth

j Änz:ilil j
L  '
Textabb.

1895
1901
1894
1898
1894
1901
1902
1902
1896
1894

1894

1896

1894

1903

1896

1901

1901

1901

1895
Brgbd.
XIII

Zeichnungen
Tafel I Abb.

173
203
144

21
143
256
250
226
207
138

90

6

247

51. 80
95. 126
151. 178

251

I  1
37

1 53

231. 259

141.175
195

224

219

Krgbd. j l
XIII i j
1898 j l
1896 ! ■ 220

1901 Ii 4

225

65

17

106

2

6

10

XXIV 1—18
I 1-3

XXIV 5-7
XVII 11-13

XVI 1-11
XXXII 1—4

_

L 1-8

III Zusst.
IV 1-19
VI 1—20

XXXVII Zusst.
XXXVIII 1—12
XXXIX 1—12

XL 1-14
XLI 1—14
XLII 1-16

VIII 1 u. 2
IX 1-4
X 1-5
XI 1—4

XIV 1—4
XV 1—10

XXII 1-23
XXVI 1—6

XL
Maß-

ZUBStg.
j  XLI
1  XLII

(LIVu.LV
LVI bis

1 LVIII
XXV-XXIX
XXX-XLII

XXXIX

Mafizus.

Maßzus.

23—25

XXXVI
I

1-4
9-21
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* Dichtungsriug für Wagen-Achslager von Roessing van Iterson
neifsiiietall. Die Herstellung des —es für die Reibflächen an Lokomotiven und Wagen bei der

französischen Ostbahn
Zapfenlager. Korbuly's — für Eisenbahnachsen .

Achsen und Räder, Drehgestelle, Lenkachsen.

Drehgestell aus geprefstern Flufseisen, Bauart Haskell
r) aus geprefstem Stahlbleche !
y, der Harvey Steel Car and Repair Works

Drehgestelle
•Drehgestell für die vierachsigen Personenwagen der badischen Staatseisenbahnen.
Drehgestell. Nordainerikanische —e für Güter- und Personenwagen

^  Stahlforrngufs—
n  Zweiachsiges — für Personenwagen . . . . . . .
n  Schoen's Güterwagen— aus geprefstem Flufseisenbleche

Ganswindt-Achse
Griffin-Rad. Das — . . . !
Hartgufsräder für schwere Wagen . . . . . . . . . .
Holz- und Papier-Scheibenriider. Über —
Lenkachsen. Einstellung freier — bei langen Wagen der Orleansbahn
•Lenkachsen. Widerstand der freien und gekuppelten — in Krümmungen. Von Fr. Hoffiiiani
Nahtloses Speichenrad, Bauart Ehrhardt
* Radreifenbefestigung, Bauart Hönigsvald
Radreifenstärke. Grenze der - bei den Wagen der Nordamerikanischen Eisenbahnen
Räder mit voller Scheibe und Rippen, Bauart Arbel .
Schalengnfsräder
Taylor's Wagenrad mit aufgeschweilrtem Radreifen
Wagenachse für 14062 kg Belastung ! ! !
Zapfenlager. Korb uly's — für Eisenbahnachsen

Beleuchtungs-Einrichtungen.

Beleuchtung der Eisenbahnzüge
„  der Personenwagen

Beleuchtnng. Über eine neue Art elektrischer — von Eisenbahnwagen mittels eines durch die
Achse angetriebenen Stromerzeugers

Elektrische Beleuchtnng der Eisenbahnzüge von Moskovitsch.
«  ̂ y) von D-Zügen der preufsischen Staatsbahnen .

•Elektrische Beleuchtnng von Personenwagen auf der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn
Von W. Rayl '

■"Elektrische Leselampe für Eisenbahnwagen. Von Stockei-
Elektrische Wagenbeleuchtiing
•Elektrische Wagenbeleuchtuug, Eine neue Von 0. Walzel .
Elektrische Wagenbelenchtungs-Eiurichtung der Gould-Kuppler-Gesellschaft
Elektrische Zugbeleuchtung

Jahrgang |
bezw. Nr.
des Er- j

gänzungs-
bandes !

1894 !

1894
1898

1895
1894

Ergbd.
XIII

1896
1897
1898

Heiz-Einrichtungen.
* Dampfheizschlänche. Über — für Eisenbahnwagen. Von W. Thamm
*  „ Verbesserte zweiteilige —. Von W. Thamm
Dampfheizung der Personenwagen
■"Dampfheizung. Die — der Eisenbahnwagen Von K. Spitzer
*  » Lie — der Personenwagen der Vereinigten Schweizer Bahnen. Von R. Kühn
*  y> Hie neuen Personenwagen und die — der Personenzüge der Holländischen

Eisenbahn-Gesellschaft
■" Dampfheizung und Lüftung für Personenwagen
Heizung der Eisenbahnzüge mittels einer Mischung von Dampf und Prefsluft
Heizung. Elektrische Bremse und — vonWestinghouse
■"Schlauchkuppelung. Verbesserte — der Dampfheizung für Eisenbahnwagen. Von W. Thamm
Versuche der französischen Ostbahngesellschaft über Beheizung der Eisenbahnzüge mit einei

Mischung von Dampf und Druckluft

Lüftungs-Einrichtungen.
•Dunstsauger von Fecht
■"Filter-Einrichtung für Lüftung der Eisenbahn-Personenwagen mittels staubfreier Luft
•Lüftung. Dampfheizung und — für Personenwagen
Lüftungseinrichtung bei Personenwagen der Pennsylvania-Bahn
Lüftniigsvorrichtung für Personenwagen
Lüftnngskopf von D. Grove
■" Rippenheizofen. Lüftungs— für Eisenbahnwagen von F. F. A. Schulze in Berlin

1900
Ergbd.
XIII

1900

1897
1902

1896

1903
1898

1900
1899
1908

1898
1898

Ergbd.
XIII

1901
1897

1895
1896
1900
1902
1900

1894

1895
1897
1896
1900
1901

1896
1894

Seite

190

146
149

Anzahl
der

Textabb.

1903 ! 90
1897 i 151
1894 158

Ergbd. 997
XIII

1897 I 71
1899 I 64
1900 I 287
1898 I 234
1897 j 25
1898 284
1902 124
1902 208
1896 245 !' —
1900 74
1894 1 51 ' 6
1903 j ; 106 2
1898 1, 228 1 -

147
40

240

207 101
25

j  149

102
38

219

810
227

87
63

Zeichnungen
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i !_
XXII i

1
1

1

12—18

i
XIII 10-13
XX 15-18
XIX i 17-9

IX 1—5

810

211

75

151
165

89 3
189 4
108 p —
III ; -
40 I —

261 I -

56
140

206
182
158

57
219

25
41
40

42

XL
I

XXXIX

XL

I

I
XXII

|! —

37

XVIII
V

XIII
XXIV

XLiX
XXI
IX
X

XXXV

VIII
VIII

III

rv
XXXV

XXXV
LI

1-5
15-17

6

14—19

I 18
12-18

11
7 u. 8-

1—6
12

1-3
1-27
6-11
1—5
1-25

6
1—5

11

1-4
1,^25

8tu. 9
12U.13
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Türen, Fenster, Bänke.

* Fenster. Wagen— ohne Rahmen. Von E. Kühn
Fensterrahmen. Die Herstellung der — von Personenwagen . .
* Personenwagenfenster der Schweizerischen Nordostbahn. Von L. Gafs ebner
*Sclilafstuhl für Personenwagen. Von R. Wetter
Türverschlufs an Personenwagen der französischen Westbahngesellschaft

Wagenkasten und seine Aufhängung, Untergestelle, Federn.

Aufhängung. De Rechter's einstellbare — für Strafsen- und Eisenbahnwagen.
*Bau langer Wagen wände. Über den —. Von H. Hermann
•Kastengerippe. Holzverbindungen des —s eines Eisenbahn-Personenwagens
Rahmen. Flufseiserne — für Güterwagen
Untergestell. Wagen der französischen Ostbahn mit einem von der üblichen Bauart ab

weichenden —-e

Vorrichtung zur Verminderung des Tanzens der Spiralfedern. Mc. Cord's — .

Zug- und Stöfs vor richtungen.

Ausgleichbuffer. Webb's — für Eisenbahnfahrzeuge
•Buffer. Für die Einstellung der Fahrzeuge in Gleisbögen bewegliche — und Zughaken. Märkische

Lokoitiotivfabrik zu Schlachtensee

•Buffer. Anwendung der amerikanischen Mittel— an Wagen der bayerischen Staatseisenbahnen
Von Zehnder

•D-Buffer. Durchgehende Stofsvorrichtung, Bauart Alnia-Weifs. Von L. R. von Stocken
Kuppelung. Bieder mann's selbsttätige — für Eisenbahnwagen

^  Die selbsttätige Master-Car-Builders— . . . . . . . .
Kuppelungen. Ausstattung der nordamerikanischen Wagen mit selbsttätigen — und Luftbremsen

* Kuppelungen für Eisenbahnfahrzeuge. Von M. Kosch

Kuppelungen. Prüfung von —
„  Selbsttätige —

Kuppelung. Schrauben—, Patent Grund
* Kuppelung. Bemerkungen zu der selbsttätigen und Seitendoppel—. Bauart R ob i n s o h n. Von

A. Frank

"'Kuppelung. Seiten— mit selbsttätiger Hauptkuppelung für Eisenbahnwagen von A.Rusche
B. Wetzl er und C. Littmann in Bruck-Üjfalu. Mitgeteilt von A. Perenyi

Kuppelung. Selbsttätige Eisenbahn-^en

* Kuppelung. Selbsttätige —en der amerikanischen Eisenbahnen
*  „ — für Eisenbahnwagen. Von Biedermann . . . .
*  „ , und Seiten , Bauart Robin söhn
Kuppelungsvorrichtiiiigen. Brems- und — auf den amerikanischen Eisenbahnen
Kuppelung. Versuche mit der selbsttätigen Janney . . . . . . .

„  Vorrichtung zum Ausheben des Schliefskeiles der selbsttätigen Master-Car-Builders- —
•Mittelkuppeluiig. Ein Beitrag zur ümwandlungsfrage der bisherigen Zweibulferwagen in Wagen

mit selbsttätiger —. Von F. Grundner
"'Mittelkuppelung. Ein Beitrag zur Umwandlungsfrage der bisherigen Zweibufferwagen in Wagen

mit selbsttätiger —. Von J. Jedlicka
* Mittelkuppelung. Selbsttätige — der Staats- und Privatbahnen auf Java. Von W. Corver.
'  ̂ Übergang von der Schraubenkuppelung zur selbsttätigen —. Von E. Weifs
•Zughaken. Für die Einstellung der Fahrzeuge in Gleisbögen bewegliche Buffer und — . Märkische

Lokomotivfabrik zu Schlachtensee

"'Zugstange. Die gefederte durchgehende — für EisenbahnAvagen. Von v. Borries
*Zug- und StofsTorrichtuiigen, Verbcsserungen an — der Eisenbahnwagen. Von Pattö
Zugvorriclituiigeii. Brems- und — der Eisenbahnfahrzeuge . . . .

^  Neuere amerikanische —
Zugvorrichtuiig für Wagen. Patent J. E. Simons
* Zugvorrichtung. Reibungs— von Westin gho u so
Zugvorrichtung. Timm's durchgehende — für Eisenbahnwagen . . .
•Zugvorriclitiing. Verbesserung der — für Eisenbahnwagen. Von H. Wiek
Zug Vorrichtung. We st inghouse-Reibungs

Verschiedenes.

Aufgaiigstreppe. Bewegliche — für Eisenbahnwagen
Bleisiegcl-Verschlufs für Eisenbahngüterwagen. Bauart Wiencke
Faltenbälge

Malerei und Lackiererei der Personenwagen auf der französischen Ostbahn
•Schutzvorrichtung an Strafsenbahnwagen. Von L. Gafsebner
Was8erleitung

Zierleisten. Patent— von P. D. Köster, Heide in Holstein

Jahrgang
hnzw. Nr.

des Er

gänzungs
bandes

1897

1894

1898

1897

1897

1895

1900

1894
1902

1896 I
1899

1898

1897

1899

1902

1896

1899

1897

1902

1902

1902

1894

1897

1899

1900

1895
1898
1897

1901

1900

1900

1901

1901

1903

1901

1897

1898

1897

1901

1902

1900

1902

1895
1898
1900

1897

1903
Ergbd
XllI

1897

1894
Erg' d.
XIII

1894

Seite

288

75

17

206
22

107

55. 79
58

24

128

131

257

80

69

51

228
289

46

263

85
249

1-54

198

265

60

53
159

26

267

138

159

79

208 i

126

80

57

200

25

207

23

13

127

97

287

130 Ii
162

221

129

•57

219

241
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XXXI

III

VI

XXVIII

XIV

IX

VII

19 U.20
12—18

1—6

9 u. 10

2 u 3

1-30
3—13

XX 22 - 25

105

XLIII

X

XII

IX

,! XXXIX
bisXLVIII

15U.16

1-4

1—3

1-5

30

XVI

XII

XII

XXII

XVIII

XVII

XXX

XXIV

X

XIII

IV

V

XXI

XXI

XXVII

VII

1—3

1—21

1 U.2

1—4

15

1-6

15—19

1—4

1—4

10—13

1—9

10—12
6 u. 7

8-6

1 u. 2
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D. Besondere Maschinen, Kessel und Geräte.

* Absperr- und Regelveiitil. Selbsttätiges — von R. K o c h .
Bleistaub-Speicherzelleii der Elektrizitäts-Gesellschaft Gelnhausen
"Heifsdampf-Verbund-Lokoinobile. Von R. Wolf
Dampferzeuger, Anvrendung des Se rpollet'sehen —s für StraCsenbahnen
Daiupf-Reiheiiiiiascliine. Wellington's—
Mehrstoff-Dampfmascbineu
Petroleum-Kraftuiascbiiie. Verbesserung der — durch Dopp
Schiuierpum|)e zum selbsttätigen Ölen für Dampfmaschinen .
Slcherheits-Ventil für- Dampfkessel aller Art. Von L. Gafs

'Strahlpumpen und Pulsouieter. Dampf- und Kohlenver
A. Perönyi

Vorrichtung zur Aufzeichnung tou Schaulinleu an Lokomotiven

ebner
Kühlenverbrauch wasserhebender Von

E. Schneepfluge.

• Dampfkreisel-Sclineeschaufel. Die Görlitzer — . .
Dampfschneeschlender. Die ^Rotarv"— bei der New-York-Central-Eisenbahn
•Schueebagger von Paulitschke. Mitgeteilt von A. Birk
Schneepflug. Russell's Wing-Elevator
Vorkehrungen, um den Schnee zu entfernen . . . . . . .

9. Sigiialweseii.

A. Allgemeines.

Eisenbahnsigiialwesen. Von Kecker
Ferusprechleitungcn Pupin'sehen Systems. Untersuchungen über —.
Kuppelung des Vorsignals mit dem Hauptsignal
'Lichtdurchlässigkeit. Bestimmung der — farbiger Glasscheiben. Von Bredemeyer
'Lichtdurchlässigkeit von roten und grünblauen Glasscheiben. Von Bredemeyer .

Luftleitungen. ̂ Beseitigung der elektrischen — in Nordamerika
'Mängel der Signalordnung. Zur Milderung einiger —. Von W. Fuchs.
'Mastsignale. Die Bestimmung des Standortes der —. Von Marloh .
*  „ Standort und Bedeutung der —. Von Blum
*  n „ „ „ , —. Von Marloh
Sicherung eingleisiger Strecken dm-ch den Blockstab nach Webb und Thompson
* Sicherung von Eisenbahnzügen in Weichen. Von H. Schwarz
Signal-Laternen in gekrümmten Bahnstrecken
Signalleitungen. Liingenausgleichung für —
'Sigualsiclierunpanlagen bei Nordstemmen
'Vor- und Vorsichtsignale

B. Bahnhofs-Signale.

Einfahrtsignal. Das neue — der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn-Gesellschaft
'Elektrisches Signal von Lattig und Weichen- und Signalstellwerk von Ramsey-Weir. Von

H. Heimann

'Gleisiueider. Elektrischer — auf dem Görlitzer Bahnhofe zu Berlin. Von Beil
Selbsttätiges Gefahrsignal für den Lokomotivführer

'Signalstellung auf Bahnhof Prerau. Elektrische Weichen- und — von Siemens u. Halske

Signal- und Weichenanlage der Chicago, Müwaukee und St. Paul-Bahn für eine Kreuzung in
Schienenhöhe in Chicago

*Signalyorrichtung für Ablaufgleise. Totz'sche —. Von Ch. Ph. Schäfer.
'Stellung der Signale und Weichen durch Prefsiuft. Elektrisch gesteuerte —. Westing-

h 0 u s e - Eisenbahn-Bremsen-Gesellschaft

C. Blooksignale.

Dreistelluugsinaste für Blocksignale
* Eingleisige Baiiiiliiiien. Blocksignal-Einrichtung für —. Von L. Kohlfürst
Elektrische Blocksignal-Anläge der französischen Nordbahn

„  Druckkuopfsperre im Blockstromkr(jise zur Verhütung falschen Entblockens von
Stations-Einfahr- und Ausfahr-Signalen. Von A. H e r r i c h t

Jahrgang
bezw Nr,
des Er-

g&uzungs-
handes

1898

1896

1902

1894

1897

1903
1899

1899

1898

1896

1897

1896

1895

1899

1899

1900

1895

1896

1908
1902

1895

1899

1896

1896

1899

1897

1899

1901

Seite

158

45

98

236

250

26

152

286

227

192

211

64

275

128

233

290

117

1894

1903
Ergbd.
XIII

1903

1902

1903

1895
1899

1894

1895
1896

1897
1897

1895

1895 j 193
1894 219
1895 I' 99

154
122

391

63

202

43

253

52

263

201
31

47

34

152

10

44

100
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202
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XXX

XXXIII

XXXVI
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1—4
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5-8
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13
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*Hall*!< Bloclcsignale. Von Barkhausen . . .

Hall. Selbsttätige Blocksignal-Anlage der lllinois-Centralbahn von der - -Signal-Corapan)'
Hall's selbsttätige elektrische Blocksignale auf der Boston- und Albany-Hahn . . .
•Kri/ik's selbsttätige Hlocksignaleiiiriclitniig mit zwangsweiser Mitwirkung der Bahnwärter

Von L. Kohl fürst . . . . . _•
Selbsttätiges Blocksignal. Amerikanisches — für eingleisige Linien

„  „ Ein neues elektrisch betriebenes —
„  Gefabrsignal für den Lokomotivführer
„  hörbares Blocksignal von Kölbel

•Standorte der amerikanischen Blocksignale. Von 0. Walzel . • • • •
•Syke's Blocksignal für die freie Strecke in der neuesten von Patenall verbesserten Uestalt

Von G. Barkhausen

Überfahren des auf „Halt" stehenden Blocksignales. Von 0, Walzel
Wannseebahiu Blocksignale der —

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er«

gänzungs-
bandes

1894

1898
1898

1901
1901
1900
1902
1894

1901

1894

1902

1891

D. Selbsttätige Warnungssignale.

Dreh-Knall-Signale (Eevolversignale) in Tunneln. Mitgeteilt von 0. Walzel
Knallsignal Dixon für Nebel .
Knallsignal. Vorrichtung zum Ein- und Ausschalten von —en
Krokodil-Stronischlufs. Der — dm; fran/.ösisdien Nordbahn .
Krokodil-StroinschlUsse für eingleisige Bahnen. Wm 0. Walzel . . • •
*LHutevorriclituiig» Selbsttätige elektrische — zur Sicherung unbewachter rJahnu bei gange

Bauart H a 11 e m e
Prefsluft-Sicherungsanlage einer Bahnkreuzung
Selbsttätiges Gefahrsignal für den Lokomotivführer .

„  Signal für Eisenbahnkreuzungen. Bogart's — in Schienenhöhe .
♦Selbsttätige Vorrichtung. Sponar's — zur Verhinderung des Überfahrens von

Signalen .
•Selbsttätige Warnung-ssignale für unbewachte Wegeübergänge.
Vorkehrungen gegen das Überfahren von Stationen
Vorrichtung zum Anhalten eines Eisenbahnzuges
Warnnngsläutewerke an Wegeübergängen . . . .
* Zeit-Stromschlüsse der Signal-Bauanstalt Will mann & Co.

„Halt"

Von G. Ritter

Seite

68
85

130
197

119
47

140
124
154

62

122

74
154

E. Signale des Zugbegleitungspersonales.

Signale des Zugbegleitungspersonals

F. Telegraphen und Fernsprecher, Verständigungs-Einrichtungen.
Drehfeldfernzeiger der Allgemeinen Elektrizitätsgesellschaft, Berlin
Einriclitungen zur Sicherheit des Bahnbetriebes
Elektrische Fernzeiger von Siemens und Halske

„  Zeicheiigabe nach Preece und Marconi
Fernseher. Der elektrische —
•Fernsprecher. Verwendung von laut schallenden -r-n

bergen. Von Neu mann
Fnnkentelegraph von Marconi
Gleisanzeiger für Ablaufberge. Von Bode .
Schnelltelegraph. Der Po Hak und Viräg'sche —

zur Ansage der Gleiswege bei Ablauf

Telegraphen- und Fernsprccliwesen. Neuerungen auf dem Gebiete des —s
Telegraphie ohne Leitung
Verständigungseinriclitungen
Zeichengeber-Anlage. Die — auf Bahnhof Luzern

G. Einzelteile der Signalanlagen (Beleuchtung, Glasscheiben, Leitungen).

Beleuchtung. Signal—
Drahtzüge. Signal—
•Fernsj>rechleitnngen Pupin'sehen Systems. Untersuchungen über — . . . .
•Glasscheiben. Bestimmung der Lichtdurchlässigkeit farbiger —. A'^on Bredem eyer
•  „ Lichtdurchlässigkeit von roten und grünblauen —
*  „ „ „ „ —. A"on Bredenieyer
Gummiringe für die Glasblenden der Signale. Asbest- und Gummiwerke A. Calmon, Aktien

gesellschaft in Hamburg
Luftleitungen. Beseitigung der elektilscheu — in Nordamerika

1901 1 103
1894 241
1894 ; 242
1900 139
1901 59

1896 71
1894 j 42
1902 124
1895 25

1902 120
1900 29

Ergbd.
XIII 306

1900 j  25
Ergbd.
XIII 407

1902 !  243

Ergbd.
XIII

1897
1895
1908
1897
1898

1900
*1903

1902
1899
1900
1898
1899

Ergbd.
XIII

1903

Ergbl.
XIII

Erpbd.
XllI

1903
1903
1903
1902

1901
1895

Änzabl
der

Textabb,

409

230
109
44

210
149

110
131
38

205
24

176
131

400
85

393

385
122

63
43

202

w
1

Zeiclmungeti
Tafel I Abb.

X 1—15
XI 16—25

XXI 12 U.13

XXII 1—7

XIX 6

XXI 1-23

xxxn 9-15

XIX 2-4
XVI 9

XI 1-8

VI

1  l iXXXVlI

1-11

6u.7

15

XXX !l8—20

XXVIl I 7 u. 8

XVIII
XX
VHI

XXVIl

i  1-4
JlO—15

7 u. 8
9u. 10

XXI 1-4

43 I —
253 —
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10. Betrieb.

A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.
*Acfasenzahl der Güterzüge und Kohlenverbrauch. Von E. Frankel.
Beobachtungen und Erfahrungen über den unruhigen Gang von Eisenbahnwagen.

^ Arthur Rudolff . . . .
Betrieb auf der gemischten Reibungs- "und Zahustangenhahn Beirut-Damaskus
•Betrieb Yiergleisfger Strecken. Über den —. Von A. Blum .

r. . " » >1 —• „ Gr. Kecker*Kolilenverbrauch. Achsenzahl der Güterzüge und —. Von E. Friinkel .

Von

B. Bewegungswiderstände.

Bewegungswiderstiinde. Vergleichuug älterer und neuerer Formeln für die - bei den Eisen
bahnzügen . . .

Luftwiderstand. Versuche über den — hei der Bewegung der Eisenbahuzüge . . . .
•Widerstand der freien und gekuppelten Lenkachsen in Krümmungen. Von Fr. Hoffmann
•  „ der Züge. Bestimmung des —es — mittels des Geschwindigkeitsmessers. Von

J. Wittenberg
•Widerstände der Lokomotiven. Bemerkungen zur Berechnung der — und Bahnzüge.' Von

A.Frank
•Widerstände der Lokomotiven. Bemerkungen zur Berechnung der — und Bahnzüge. Von

v. B 0 r r i e s
Zugwiderstand
Zugwiderstand. Gröfse des —es für Schnellzüge
Zngwiderstände. Versuche der französischen Nordbahn über —
Zugwiderstand. Versuche über den — ! !

„  r zm- Ermittelung des —es ! .

C. Fahrpläne, Diensteinteilupgen, Berechnung der Fahrzeiten.

*Betriebs-Scliaupläne für Bahnhöfe.
n  » „ " Von P. Mehr

^Biensteinteiiungen für die Bediensteten der Eisenbahnen.
^Biensteinteilung für Weichensteller. Von Jacobi

Von 0. Walzel

•Fahrpläne. Uber Ausbildung der —. Von A. Haifmann
Hülfstafel zur Bestimmung der zulässigen Fahrzeiten von Nachrang-Zügen gegenüber folgenden

oder begegnenden Vorrangzügen von Ingenieur Sonnenburg
•Lokomotiv-Dienstnachweisung. Schau bildliche —. Von Bredemeyer . ! ! !
* Neuberechnung der Fahrzeiten und Belastungen für die Hauptlinien der bayerischen Staats

eisenbahnen. Von E. v. Schacky und E. Weifs
•Schau-Fahrpläne für Bahnhöfe. Von Wiechel

D. Ladefähigkeit der Güterwagen, Bleisiegel-Verschlufs.

• Bleisiegel-Verschlufs für Eisenhahn-Güterwagen, Bauart Wiencke
Ladefähigkeit. Über die zweckmäCsigste — der Güterwagen
Tragfäliigkeit. Beziehungen zwischen der — der Güterwagen und den Förderkosten
Verwendung grofser Güterwagen. Vorteile der —

E. Zugförderung, Anfahren der Züge.

Achsenzahl der Güterzüge und Kohlenverhrauch. Von E. Frankel
•Anfahren, Das — der Eisenbahnzüge. Von Fried rieh Lack n er
Anfahren. Ermittelung der auf das — u^d Bremsen der Züge anzurechnenden Zeit .
Beförderung eines Zuges von 2231t Gewicht
Beförderung von Sonderzügen an Renntagen. Sicherungsanlage von Boure . . !
Einteilung der Güterzüge
•Fäihren in Ranmabstand. Das — auf den österreichischen Staatsbahnen. Von 0. Walzel
Zugförderung auf Steilrampen
Zugförderungsdieust. Vorschriften der American Railway Association für den — auf eingleisigen

Bahnen
Zugkraft. Die — auf strategischen Bergbahnen

F. Zuggeschwindigkeit, Schnellfahrten.

Die schnellsten Züge der Welt im Jahre 1899
Fahrgeschwindigkeit der Schnellzüge. Die — auf den Haupteisenhahnen in Europa
•Fahrgeschwindigkeit. Über die Grenzen, welche der — auf Eisenbalmen dm-ch die Fliehkraft

in den Bahnkrümmungen gesetzt werden. Von R. Petersen
Geschwindigkeit der Eisenbahnzüge. Die günstigste —. Von R. Gostkowski .

„  „ Güterzüge. Die günstigste —. Von Wiechel
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1896
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141

26
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1898
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120
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16
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1902
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1894

188
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XXVII
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1
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— —

1899
Ergbd.
XIII

1897

1900

1902

1903

283

356

230

25

104

261

—

1898
1898
1899

1894

158
82

188

213
1

i

XVII 1

XXXI '
1894 16 ■ — II

1894
1898

242

157 — XXIX

1899

1898
47

160 1

IX

1903 162 XXVII

1900

1901

1894

264

138

156
—

i

1903
1899

1899
1896

1898
Ergbd.
XIIT

1899
Ergbd.
XIII

5

209

263

208

88

354

165

357

1

I

1

1899

1895
153
148

—

—

1901

1901

117

47
— —

1900

1903

1901

155

160
62

XXV

17

17

U
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1—8

3-6

17

1-11
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•Geschwindigkeit der Güterzüge. Die günstigste —. Von A. Eühle von Lilienstern
Geschwindigkeit der Güterzüge. Die günstigste —. Von J. Jahn

„  „ „ , R. Gostkowski
Geschwindigkeiten der Güterzüge auf der Northem Pacific-Bahn
Geschwindigkeit der Schnellzüge. Die — in Frankreich von 1854 bis 1895
• Gesellwindigkeits-Schiitznng auf Eisenbahnen, insbesondere auf Eleinbahnen, Von Max Edlem

vonLeber
Schnellfahrt der Pennsylvania-Bahn
Schnell fahrten in England

^  in Nordamerika
Trieb wagen-Wettfahren in Prankreich .
Zuggeschwindigkeiten in England und Frankreich

Ansage der Gleiswege.
Von Neumann

G. Betrieb auf den Bahnhöfen.

Verwendung von laut schallenden Fernsprechern zur — bei Ablaufbergen.

für Ablaufgleise und Verschiebeköpfe. Von Othegraven

Von R. Riecke

♦ Anzeige der Gleiswege. Elektrische
Bremsmittol für den Verschiebedienst

Bremsschuhe

♦ Entladung. Die — der offenen Gütei-wagen. Von Schwabe . . .
Gepäck- und Güterabfertiguug auf Haltepunkten und Haltestellen französischer Nebenbahnen
Gleisbremsen

♦ Gleisbremsen. Die Anwendung von Hemmschuhen und — im ̂Verschiebedienste. Von Blum
♦  „ Über — für den Verschiebedieust. Von W. Buchholtz .
♦  „ Über — und Hemmschuhe beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von

Sigle
♦Gleisbremsen. Über — von Buchholtz . .
♦Gleisbremsen und Hemmschuhe beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von Sigle
♦  „ und Hemmschuhe beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von Sigle

Berichtigung
♦Hemmschuh, Bauart Hochstein .
♦Hemmschuhe. Die Anwendung von —n und Gleisbremsen im Verschiebedienste. Von Blum
♦  „ Gleisbremsen und — beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von Sigl<
♦  „ Gleisbremsen und — beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von Sigle

Berichtigung
♦Hemmschuhe. Über die Verwendung von —n im Verschiebedienste. Von Blum
♦  „ Über Gleisbremsen und — beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von Sigle
♦  „ Verwendung von —n im Verschiebedienste. Von Bruck
♦  „ Zur Wirkungsweise der — im Verschiebedienste. Von K
Ladebühnen. Betrieb sägeförmiger —
♦ Radreifeu-Mefswerkzeug. Von Ditzel . . .
Regelung des EilgutTerkehres auf der Paris-Lyon-Mediterranöe-Bahn
RoUschemel
Verladen von Fahrrädern. Vorrichtung zum — . . . .

H. Betrieb der Beleuchtungs- und Schmier-Elnrichtungen.

Acetyleu-Beleuchtung französischer Eisenbahnwagen
Acetylen-Gas für Beleuchtungszwecke
Acetylen. Neue Versuche mit — .
Elektrische Beleuchtung. Die — der Eisenbahnzü^e .
Fettgas und Acetylengas. Verwendung eines Geraisches von — zur Beleuchtung der Personen

wagen der preulsischen Staatsbahnen
Schmierung der Wagen auf den Nordamerikanischen Eisenbahnen
Sciimierung der Wagen. Die —

ge

I. Betrieb der Bremseinrichtungen, Versuche.

Bremsen der Züge. Ermittelung der auf das Anfahren und — anzurechnenden Zeit .
♦Bremsversuche. Zu den Arlberg—n
Elektrische Steuerung der Luftdruckbremsen und die damit auf der Militär - Eisenbahn

wonnenen Versuchsergebnisse . *
♦Leinen-Bremsen. Die — in den beschleunigten Zügen der Nebenbahnen. Von W. Fuchs
Luftdruckbremsen. Über — und ihre Instandhaltung
Instandhaltung der Luftdruckbremsen
Vergleiciiende Versuche mit durchgehenden Bremsen, ausgeführt auf Strecken des Arlberges am

26., 27,, 28. und 29. März 1901. Mitgeteilt A'om Österreichischen Eisenbahn-Ministerium
Versuche mit Luftdruckbremsen auf starken Gefällen
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1902
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1900
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1896
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1898
1897
1896
1898
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87
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100
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104

187
185

228
35
19

185
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104
237

77

373
205
246

367
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XXXII
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110
148
131

23
149
234

1
11

5
2

80
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263 ' —
269 J —

171 l i -
71 ! —

237 j 1
105 ! i —

149 i —
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XXXIV

XXXIV
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XXXVI
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1—4
1-7
1-8
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1—15

1—21

1—21

4-8

12 u. 13
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K. DesinfektionS'Einrichtungen und -Mittel.

Anstriche. Fretzdorff's fäulnishiuderiide und feuersichere —
Aiitibakterlii zur Desinfektion von Personenwagen
Deslufektionsiiilttel. Saprol. — und Mittel zur Beseitigung schlechter Gerüche . . . .
*Eutsenchung der Viehwagen. Die — nach den gesetzlichen und gesundheitsteclinischen An

forderungen und die wirtschaftlichen Schäden der Viehseuchen, insbesondere heim Eisenhahn
verkehre. Von AdolfFreund

L. Betrieb der Heizungs-Einrichtungen.

Dampflieizung. Stand der — hei den Personenwagen der Nordainerikanischen Eisenbahnen
*Dampflieizuiig. Über den Kohlenverbrauch für die — der Personenwagen. Von R. Kluge
Dampf und Druckluft. Versuche der französischen Ostbahn - Gesellschaft über Beheizung der

Eisenbabnzüge mit einer Mischung von —

M. Betrieb der freien Strecke.

Bahnbewachuiigsdicnst

Bahnwärterüberwachung durch Zählwerke und Uhren in Verbindung mit Wechselschlössern.
Von Wegner

Ladepunkte auf freier Strecke
Petroleum-Fackel. Well's Patent—
•Trennung des Schrankendienstes vom übrigen Bahnbewachungsdienste. Von F. Rehbein .
Überwachungs-Lateriie mit auszuwechselnden Nummerschildern

N. Betriebsergebnisse, Kosten und deren Ermittelung, Statistik.

* Betriebs-Ergebiiisse der Verbund-Lokomotiven ohne Anfahrvorrichtung, Bauart Gölsdorf
Betriebs-Ergebnisse. Vergleich der — der preufsischen Staatsbahnen mit denjenigen der Penn

sylvania-Bahn
KohleiiTerbrauch bei Dampfbetrieb und bei elektrischem Betriebe
Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen

für das Rechnungsjahr 1892
Desgl. für das Rechnungsjahr 1893

.  , „ 1894
,  „ , 1895
„  ., „ 1896

1897
„  „ „ 1898
„  „ „ 1899
,  . , 1900
.  , n 1901

0. Unfälle und Betriebsstörungen, deren Beseitigung.

•Auft'angung eines durchgehenden Eilgüterzuges in einem Sandgleise
Brand eines Wagens auf der elektrischen Untergrundbahn in Budapest
Brückeneinsturz von Wallrutt
Einstürze nordamerikanischer Eisenbahnbrücken
Einsturz. Der — der Brücke bei Tarbes
Einwirkung der Triebachs-Gegengewichtc der Lokomotiven auf den Oberbau
Explosion. Lokomotivkessel— auf der Lancashire und Yorkshire-Bahn
•Heifsläufer. Über — an Lokomotiven und Wagen
Hochwasserschäden. Die — an der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und ihre Beseitigung
Unfall im Kopfhahnhofe Montparnasse
Zusammenstofs. Der — im Fourth Avenue-Tunnel in New-York .

11. Aufsergewöliiiliclie Eisenbahnen, Fähren.

A. Bergbahnen.

Jungfraubahn. Die — nach dem Entwürfe Guyer-Zeller
Strategische Bergbahnen

B. Drahtseilbahnen.

Havre. Drahtseilbahn in —
Lauterbrunnen. Seil- und elektrische Bahn zwischen Mürren und — .
San Salvatore. Die Drahtseilbahn auf den — bei Lugano
Schweiz. Die —erischen Drahtseilbahnen

•Schweiz. Die Seilbahnen der —. Nach dem Reiseberichte von Walloth .

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

1896
1896

1896

1900

1895

1899

1894

Ergbd.
XIII

1902"

1895
1895

1895

1894

1896

1898
1897

1894

1895

1896

1897

1898
1899
1900

1901

1902

1903

1898
1896

1894
1897

1898
1899
1902

1903

1894
1896

1902

1896

1895

1896

1894
1895
1894

1894

Seite Anzahl
der

Textabb,

169

88

227 !

i

160.220

149

222

42

280

53.70.90
106

150

71

248

115

68

89

195

102

123

81

83
1-24

134

163

183

192

118

208

155

48

89

66

45

250

80

26

166

246
70

129

81

210

158

22. 45

^iciinnngen
Tafel Abb.

III

X

XIII

11

1-41

4u. 5

XVIIli

f
1

I —

J-

4-

XXII!

IV  !

7

11—8
1—11



— 37 —

C. Elektrische Bahnen.

Von

Aurora-Elgiii-Cliicagoer Vorort balm. Die —
Aiisgleirlispeicher im Betriebe elektrischer Bahnen
Batiiion In SUd-Mlchigau. Elektrische —
Baltiinoro-Waslilngton. Elektrische Bahn —
Basel. Elektrische Strafsenbahnen in — j.'. '
Bauart Hörde. Elektrische Stralsenbahn mit unterirdischer Stromzutnhrung

•Berlin. Die elektrische Stadtbalin in —. Von Giese und Blum

Berliner Stadt- und Ringbahn. Ent^vurf für Einführung des elektrischen Betriebes auf
Betrieb auf Hauptbahnen. Der Stand der Einführung elektrischen —es

„  Elektrischer —
•Betrieb. Elekkischer - auf der Wiener Stadtbahn . . i-
Betrieb. Elektrischer — auf Haupteisenbahnen im Vergleiche mit dem Betnebe durch Daiiipt-

lokoniotiven

Betrieb. Elektrischer — auf Verschiebe- und Anschlufsgleisen
yf Elektrischer Probe— auf der Wiener Stadtbahn . . . . . .

Elektrischer — auf italienischen Eisenbahnen
•Betrieb mit Elektrizitäts - Speichern (Akkumulatoren). Der — auf Hauptbahnen.

Mühlmann

Betrieb mit Elektrizitäts-Speichern. Strafsenbahn--
Drehstrom. Anwendung des —es bei elektrischen Stralsenbahnen . . . . .

„  Elektrischer Strafsenbahn-Betrieb mit — . . * *, tV ' j' tt
Dreischienen-Bauart für elektrisch betriebene Strecken der New-York, New-Haven und Hartiord

Bahn

Elektrischer Betrieb auf der Hochbahn in New-York
Elektrizitäts-Speicher in Verkehrs-Betrieben
Fortschritt. Über den — der Anlage elektrischer Klein- und Strafsenbahnen
Grubenbahn. Elektrisch betriebene — der Paris-Lyon Mittelmeerbahn . . . .
Kabelbahn. Elektrisch betriebene — auf den Mont Dore in Frankreich ", , ;
Kosten des elektrischen Stromes für den Betrieb von Strafsenbahnen am Schaltbrette
Leitungen. Überspannung der Carquinez-Straits in Californien durch elektrische
Liverpool-Manchester. Elektrische Schnellbahn — . . . *. c'-j "
London. Einführung des elektrischen Betriebes bei den Strafsenbahnen im Süden s .
„  Elektrische Untergrundbahn in —
„  Elektrische Waterloo- und City-Untergrundbahn in —

Luftdruck-Fahrschalter. Elektrisch gesteuerter — für lange Züge elektrisch hetriebener Bahne
Luftleitungen. Beseitigung der elektrischen — in Nordamerika . . . . .
•Lyon. Die elektrische Strafsenbahn mit unterirdischer Leitung auf der Ausstellung zu -
Manhattan-Hochbahn. Elektrische Zugförderung auf der — in New-York .
Mürren. Seil- und elektrische Bahn zwischen — und Lauterbrunnen . . . .
Nebenbahn Fayet-Chamonix. Elektrische — der Paris Lyon-Mittelineer-Bahn .
Oberflächen-StromzufUhrung. Die Schuckert'sche — für elektrische Strafsenbahnen
Paris-Romainville. Die elektrische Strafsenbahn —
Paris. Stadtbahn für — mit elektrischem Betriebe . _ . ̂
„  Strafsenbahnen mit elektrischem Speicherbetriebe in —

Die im Bau befindliche Linie der —er Stadtbahn, Nordring . . . .

„  Die Vollendung des Nordringes der —er Stadtbahn
Remscheid. Elektrische Strafsenbahn in —
Ronen. Elektrische Strafsenbahn iu —
Schnellbahn. Elektrische — Liverpool-Manchester
Schnellbahnen. Studiengesellschaft für elektrische — . . . . . . .
Speichertechnik. Gegenwärtiger Stand der elekt ischen —
•Stadtbahn in Berlin. Die elektrische —. Von Giese und Blum .

Strafsenbahn. Elektrische — mit unterirdischer Stromleitung in New-York . .
Strafs8iil)a.liiion« Elektrische —, ausgeführt von der allgemeinen Elektrizitäts-Gesellschati
Strafsenbahn. Elektrische — von Fair Häven nach Wertuille . .
Stromabnehmer. Walker's — für elektrische Bahnen mit Hochleitung .
Stromausschalter. F ris chm uth's — für elektriche Bahnen bei Drahtbrüchen .
Stromschliefserknopf-Zuleitung. D olt er's — für elektrische Bahnen . . .
Stromverteilung. Elektrische — für Strafsenbahnwagen nach Barbillion und Gritti
Stromzuftthrung. Elektrische Bahnen mit unterirdischer — . . ■ ' tx . ' . '

^  XJntcrirdische — für elektrisch betriebene Bahnen, Bauart Diatto.
Stromzuleitung. Unterirdische — für elektrische Bahnen ohne Schleif-Stromabnehmer

^  Westinghouse's unterirdische — für elektrische Strafsenbahnen .
Süd-Stalfordshire. Die — elektrische Bahn
Uberspannung der Carquinez-Straits in Californien durch elektrische Leitungen
Untergrundbahn in London. Elektrische — . . t.' U/-i " n-
Unterirdische StromzufUhrung für elektrische Bahnen ohne Schlitz, Bauart Cruvellie

L

Voreinigte Staaten.

orain Steel Co.
77 7, 7.

Elektrische Bahnen in den —n — von Nordamerika
Der Ümfang des Netzes elektrischer Strafsenbahnen in den

77 77

Verbreitung elektrischer Strafsenbahnen . . . . . * » t-.- t'i
Vergleich des elektrischen Betriebes auf Strafsenbahnen mit dem auf Eisenbahnen
Vorort-Verkehr. Elektrischer — der italienischen Mittelraeer-Bahn in Mailand

94
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25

45 j
[(140.167
(191. 2li
I  211
I  26

230

171

243

261
278

177

207

159
26

48

40

169

III

229

28
211

204
47

124

Zeichnungen

Tafel Abb.

4

27

XIII
XLVI

XXII bis
XXVI

9

12—15

XX U.XXI

VII llu.12

27

— —

XXVIII 7—15

XXX 9

xxvm 13

9. 12
L u. 16

XXXIX 1—10

XXII bis

—

XXVI

XXVII 6

XXXVIII13—15

LX 21

XXVIII 2
t

V 3u.4

vt:ii 13—15

xvm 1—8

XXXII 5-8

—
—
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'Wannseebalin. Die elektrische Zugförderung auf der —. Von Bork.

w  1" elektrischen Betriebes auf der — zwischen Berlin und ZehlendorfWaterloo- und City-Untergrundbahn. Elektrische - in London. . . ^enienaoit
Wien-Budapest. Der Entwurf einer elektrischen Bahn — in seiner neuesten Gestalt
/ngfol dorung. Elektrische — auf der Manhattan-Hochbahn in New-Yoik
/ukunft. Die — des elektrischen Betriebes von Eisenbahnen
Zusammenlegung der Trambabn-Genelimignngen von Antwerpen und Vororten
Zweckmafsigkeit. Die — elektrischen Betriebes auf Hauptbahnen

D. Fähren.

Lisenbalin-Dampffabren in Dänemark . . . .
Eisenbahnfähren und Eisbrecher der Dänischen Staatsbahnen . ! !

E. Hochbahnen.

Betrieb. Der — von Hochbahnen fttr Strafsenverkehr in Nordamerika
Boston. Hochbahn in — . . . ■ .
Chicago. Elektrische Hochbahnen in — .
Liverpool. Die Hochbahn in —
Meigs' Hochbahn
Neuere Hochbahnformen . . . . .
New-York. Versuche zur Einführung elektriscl en Betriebes auf den —er Hochbahnen

F. Schwebebahnen.

Hängebalm mit elektrischem Antriebe auf dem Victoria-Bahnhofe in Manchester
Schnellverkehr und die Schwebebahnen. Der —. Von Dolezalek
* Schwebebahn. Mitteilungen über die — Vohwinkel-Elberfeld-Barmen .

G. Stadtbahnen.

London. Die neuesten Ergänzungen des Stadtbahnnetzes von — und Pläne zu solchen
New-York. Erweiterung des städtischen Bahnnetaes von —

»  Verbreiterung der Tiefbahn in — .
Paris. Die —er Stadtbahn . . . .

»  f " 51 . . . .
Pariser Stadtbahn für die Ausstellung von 1900
Paris. Stadtbahn für — mit elektrischem Betriebe

»  Über die Wahl der Strafsenbahnart für —
Whitechapel und Bow-Eisenbahn. Die — .

H. Strafsenbahnen.

Dampferzenger. Anwendung des S er p oll et'sehen —s für Strafsenbahnen
Entgleisnngsznnge in Strafsenbahngleisen vor der Kreuzung mit einer Eisenbahn
Gaskraftbetrieb. Strafsenbahnen mit — .
Gasstrafsenbahnen
Prefslnftbetrieb auf den Strafsenbahnen in New-York

»  " " 11 « .

^  V T) n M
Strafsenbahnen mit mechanischem Betriebe

I. Zahnstangenbahnen.

Bauart Abt. Zahnstangenbahnen der — .
Beirut-Damaskus. Die gemischte Reibungs- und Zahnstangenbahn —
Elektrische. Die — Zahnstangenbahn auf den Mont Saleve bei Genf
Glion-Rocbers de Naye. Die Zahnstangenbahn —, Bauart Abt .
Rothorn. Die Zahnstangenbahn von Brienz nach dem —
Schwelzerische Bahnen mit reinem Zahnradbetriebe. Von E. Strub
Zahnstangen.Oberbau. Der — für die Jungfraubahn. Von E. Strub

K. Geräte.

Winde zum Anheben von Strafsenbahnwagen

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er
gänzungs
bandes

Seite

1900 341

1900 241
1899 206
1894 201
1901 229
1895 26
1902 125
1894 202

1900 96
1897 t  192

1895 150
1898 1  150
1896 169
1902 ii 166
1895 II 47
1895 :  129
1896 |i 166

1898 173

1901 89

1902 246

1897

[
j

1  87
1903 .  172

1902 1  189
1899 153
1900 288
1896 149
1896 185

1896 230
1903 220

1894 236
1897 172
1894 157
1896 187
1897 171

1901 118
1900 96
1895 212

1894 244
1896 248
1895 211
1894 245
1894 158
1898 140
1897 151

1902 166

Anzahl
der

leztabb.

Zeichnungen
Tafel' Abb.

/ XL bis
( XLIII

XXV 4-1

10

XXIV

VIII

xxvu
( XIX

I XX

XII
XXI

XXVIII
XXJV

XXI
xxViii

4-8

10—12

7—9
1—8
1 u. 2

1

5

llu.12

1-8

6 u. 7
13

XXV —
XX i 7—14

XIX 12
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12, Tecliuisclie Litteratur.

**Abwickelung eines geschlossenen Verkehrs. Die mechanische —. Von Wegner . . . . .
**Acetylen. Kalciumcarhid und — in Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Von Dr. Joyan P. Panaotovic
** „ Die Herstellung, Aufbewahrung und Verwendung von —gas und Lagerung von Carbid Von J. Knappich
** Akkumulatoren. Die — für Elektrizität. Von Dr. E. Hoppe . . . .
** ^ Herstellung und Verwendung der — in Theorie und Praxis. Von F. Grünwald .
**Album der Union-Elektrizitäts-Gesellschaft

„  „ zu Berlin
** „ von Feld- und Kleinbahn-Anlagen von Arthur Koppel, Ausgabe 1898 . . _ _
**Analysis. Höhere — für Ingenieure von Dr. John Perry. Autorisierte deutsche Bearbeitung von Dr. R. Fr ick

und F. Süchting

**Anlage von Übergangsbahnhöfen. Über die — und den Betrieb viergleisiger Strecken. Von G. Kecker. Mit
einem Vorfrort von A. Goering

**Annual report. VII. — of the Boston Transit Commission for the year ending August 15. 1901
**Antwort des Schweizerischen Ei sen b ah n dep ar te in en tes namens des schweizerischen Bundesrates auf den

Rekurs der Gotthard-, Jura-Simplon-, schweizerischen Nordost-, schweizerischen Centrai- und der Vereinigten Schweizer
bahnen gegen den Schweizerischen Bundesrat, betreffend die Festsetzung der Einlagen in die Erneuerungsfonds an
das hohe schweizerische Bundesgericht, Bern 1899, und Replik für die Direktionen der fünf genannten Bahnverwal
tungen als Rekurrenten gegen den h. Bundesrat der schweizerischen Eidgenossenschaft, Rekursbeklagten, betr. die
Festsetzung der Einlagen in die Erneuerungsfonds an das hohe schweizerische Bundesgericht . . . .

** Apparate zur Gleisregulierung. Die neuesten und bewährtesten — u.s. w. Von Lüders . . . .
**Atlas der Aktiengesellschaft Mix und Genest, Telephon- und Telegraphen-Werke. Berlin
** , . Elektrische Strafsenbahnen. Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft, Berlin .
Atlasse und Geschäftsanzeigen von Bauanstalten für Eisenbahn-Betriebsbedarf und Darstellungen von Einzelunter

nehmungen
** „ „ „ von Werken und gewerblichen Anlagen
**AusQbung patentierter Erfindungen. Die — von A. du Bois-Reymond und M. Wagner .

Von M

**Bahnhöfe. Über Anlage und Einrichtung nordamerikanischer — von E. Reitler . . . .
Bahnhofsbauten. Die neueren — der Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Von H. Rosche und H. Fischel
**Bahnmotoren für Gleichstrom. Die — Hire Wirkungsweise, Bauart und Behandlung. Ein Handbuch für Bahn

techniker von M. Müller und W. Mattersdorf

**Baumaterialienkunde. Von H. Giefsler • ■ • ' , J.., ' '
**Bau und Betrieb elektrischer Bahnen. Handbuch zu deren Projektierung, Bau und Betriebsführung von M

Schiemann. I..Band: Strafsenbahnen . . . . . • . . • • •
** B e d in gun gen. Allgemeine und Technische — für die Verdingung und Ausführung von Arbeiten und Lieferungen zu

Ingenieur-Bauten. Von L. Op p enn ann .
♦♦Beförderung und Lagerung von Sammelkörpern. Technische Hülfsmittel zur —, Massengütern.

Buhle. I. Teil . . ' • • • • •
♦♦Beleuchtung der Eisenbahn-Personenwagen. Die — mit besonderer Berücksichtigung der Elektrizität. Von

Dr. M. Büttner • • • • A „ * . ' * n '
♦♦Beleuchtungsanlagen. Die Einrichtung elektrischer — für Gleichstrom-Betrieb. Von Dr. C. Heim. Dritte Auflage
♦♦Beleuchtung, über elektrische — von Eisenbahn-Personenwagen. Von Dr. M. Büttner
♦♦Berechnung der Fahrzeiten. Die — aus den Zugkräften der Dampflokomotiven. Von E. Spirgatis
♦♦Bergbahnen der Schweiz bis 1900. I. Drahtseilbahnen von E. Strub
♦♦Bericht über die Thätigkeit der Königlichen technischen Versuchsanstalten im Etatsjahre 1897/98 .

«  >, Rechnungsjahre 1899
♦♦Berliner Pferdebahn. B'ünfundzwanzig Jahre bei der Grofsen —. Von J. Fischer-Dick
♦♦Berlin und seine Eisenbahnen 1816—1896
♦♦Berühmte Gemälde der Welt
♦♦Betrieb der Lokalbahnen. Der — von A. Birk. Sonderabdruck
♦♦Binnenschiffahrts-Unternehmungen. Über die wirtschaftliche Lage der - in Grofsbritannien und Irland. Von

Dr. phil. Carl A. Wagner . . .
♦♦Blut und Eisen. Aus den Erinnerungen eines Ingenieurs. Von Max Eyth
♦♦Briefe eines Betriebsleiters über Organisation technischer Betriebe. Von G. J. Erlacher .
♦♦Brückenbau. Der deutsche — im XIX. Jahrhundert. Von G. Mehrten
** ^ Der —. Von E. Häseler. Erster Teil: Die eisernen Brücken, zweite Lieferung .
♦♦ „ „ —. „ „ „ „ . „ „ „ dritte Lieferung
♦♦ , —. „ „ „ , V „ V 1, vierte Lieferung, erste Hälfte
** ^ Weltausstellung in Chicago. Der — in den Vereinigten Staaten Amerikas. Von W. Ritter
♦♦Brücken der Gegenwart. Die —. Von Dr. F. Heinzerling. II. Abteilung: Steinerne Brücken. 2. Heft. Strom-

brücken. Talbrücken, Kanalbrücken und schiefe Brücken in Stein, Beton und Beton mit Eiseneinlagen, mit Gelenken
und ohne Gelenke. Zweite Auflage

♦♦Brücken. Leitfaden für das Entwerfen und die Berechnung gewölbter —. Von G. Tolkmit
♦♦Brunnen-Ergiebigkeit Anleitung zur Beurteilung und Bestimmung der — und zur rationellen Ausnutzung der

Ergiebigkeit von Pumpen-Anlagen für Brunnen- und Eisenbahn-Ingenieure, verfafst von A. Perenyi

♦♦Calculdes pontsmetalliques a poutres droites ä une ou plusieurs travees par la niethode des lignes d'influence.
Par. A. Cart et L. Portes

♦♦Chemin de fer metropolitain. Le — de Paris par A. Dumas
'♦Chemins de fer Russes. Apercu des — depuis l'origine jusqu'en 1892. Von Andre de Gortschakov. Franzö

sische Ausgabe von Wladimir Herzenstein und Louis Weifsenbruch
♦♦Chemisches Handwörterbuch. Von Dr. Otto Damraer und Dr. F. Rang
♦♦Congres International. Le — des Cheniins de Fer, Vortrag von M. A. Dubois

Jahr
gang

1894
1897
1902
1899
1898
1899
1898
1899

1902

1899
1902

1900 141
1895 28
1902 232
1900 77

9 814
1901 193
1900 118

1895 152
1894 206

1908 264
1896 210

1901 88

1895 133

1901 194

258
1899 45
1897 250

il908 268
1901 194
1900 27
1901 88
1900 814
1896 190
1901 140

88

1902 126
1898 182
1903 264
1900 267
1894 44
1897 132
1900 214
1895 90

1901 230
1895 194

1900 98

1895 110
1902 26

1899 134
1894 160
1895 154

Seite

246
250
231

46
110
291
48

112

232

264
106
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131:

135:
136:

UO:
Ul:
142:

143:

144:
145:
146:
147:

148:
149:
150:

151:

152:

156:
157:

158:
159:

160:

161:
162:

163:

164:

165:

166:
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Costruziüiio etl csercizio ctclle strade ferrate e delle tram vic:
Hefte 76 und 77: Bahn-Hochbauten, Haltestellen, Bahnhofsgebäude erster und zweiter Klasse. Von Padda. — Heft 81,

82 u. 83: Achsen, Bäder und Eadreifen. Von Biglia. — Heft 84: Nebenbahnen und billige Eisenbahnen.
Von Polese

„  85 u. 86: Die Pflanzungen und Schutzwehren im Eisenbahnwesen. Von Roda. — Heft 87: Wärterbuden, Halte
stellen, Bahnhöfe I. und II. Klasse, Dächer. Von Fadda. — Heft 88: Herstellung des Unterbaues (Fortsetzung).
Von Coloinbo und Solerti. — Heft 89: Nebenbahnen und billige Eisenbahnen (Fortsetzung). Von Polese

Heft 90: Gesundheitspflege an den Eisenbahnen von Dr. Randone
„  91: Ausführung des Unterbaues. Enteignungsverfahren von Colombo und Solerti. — Hefte 92 u. 93: Dächer

von Fadda. — Hefte 94 u. 95: Untergrund- und Hochbahnen von Fadda
„  96: Nebenbahnen und hillige Eisenbahnen (Fortsetzung). Von Polese. — Heft 97: Herstellung des Unterbaues

(Portsetzung). Von Coloinbo und Solerti. — Heft 98: Heizung und Lüftung der Züge (Fortsetzung). Von
Veröle. Heft 99 u. 100: Gesainmtanlagen der Hauptbahnhöfe nehst Zubehör (Fortsetzung). Von Fadda .

Hefte 101 u. 102: Der Unterbau von Colombo und Solerti. (Fortsetzung) . . . . . . . .
Heft 103: Nebenbahnen und Kleinbahnen von Polese. (Portsetzung). — Heft 104: Unterbau von Colombo und

Solerti. (Portsetzung)
„  105: Erleuchtung, Heizung und Lüftung der Züge. Von Veröle . . . . ! . ! !

Hefte 106 u. 107: Allgemeine Anordnung der Personenbahnhöfe erster Ordnung Von Fadda .
„  108 u. 109: Gleisverbindungen mittels Drehscheiben und Schiebebühnen und Hebewerke in den Hauptb.ihnhöfen

Güterbahnhöfe. Von Fadda
„  110 u. III: Güter- und Verschiebebahnhöfe. Von Fadda

Heft 112: Erleuchtung, Heizung und Lüftung der Züge. Von Veröle
„  113: Lokomotivschuppen und Wasserstationen. Von Padda. — Heft 114: Unterbau (Fortsetzung) (Enteignung)

von Colombo und Solerti. — Heft 115: Unterbau. Von Colombo und Solerti. — Heft 116: Wasser
Stationen. Von Fadda

„  117: Beleuchtung, Heizung und Lüftung der Züge. Von Veröle
V  118—121: Verschiedene Grundformen der Personenwagen. Von Fadda
,  122: Holztechnik mit Bezug auf den Wagenbau. Von Padda .
,  123: Die Technologie der Holzbearbeitung mit Bezug auf den Wagenbau. Von Padda
„  124: Beleuchtung, Erwärmung und Lüftung der Züge. Von Veröle

Hefte 125 u. 126: Verschiedene Grundformen von Güterwagen. Von Fadda
„  127 u. 128: Brücken und Viadukte aus Metall. Von Pozzi

Heft 129: Der Wagenkasten. Von Fadda
Brücken und Viadukte in Eisen. Von Pozzi. (Fortsetzung) . . . . .
Nehen- und Kleinbahnen. Von Polese

Hefte 132 u. 133: Entwickelungsgeschichte der Maschine der Lokomotive. Von Padda
Heft 184: Malerei und Lackirerei. Von Padda

Erleuchtung. Heizung und Lüftung der Züge (Fortsetzung). Von Veröle
Nebenbahnen und Kleinbahnen (Fortsetzung). Von Polese

Hefte 187 u. 188: Oberbau. Von Negri . . . . .
Heft 189: Neben- und Kleinbahnen. Von Polese ,

Brücken und Überbrückungen aus Eisen. Von Pozzi .
Verbindungssignale im Zuge. Von Ofipizzi
Bremsen. Von Fadda '
Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von Polese
Bremsen. Von Fadda
Oberbau: Schiene. Weichen. Verlegen de.s Oberbaues. Von Negri
Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von Polese

"  * , (Fortsetzung)
Oberhau-Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues. Von Negri. (Fortsetzung)
Die Hauptgesetze, welche den Eisenbahnbetrieb regeln, Auslegung von Colombo
Erleuchtung. Heizung und Lüftung der Züge. Von Veröle .
Die Gesetze betreffend den Eisenbahnbetrieb. Von Colombo
Tender. Von Fadda

Hefte 158 u. 154: Grundgesetze, welche für den Eisenbahnbetrieb mafsgebend sind.
Heft 155: Brücken und Viadukte in Eisen. Von Pozzi

Dampfverteilung in der Lokomotive. Von Errera
Nebenteile der Lokomotive. Von Fadda
Dampfverteiluug in der Lokomotive Von Errera
Dampfentnahme. Von Fadda. — Dampfverteilung in der Lokomotive
Lokomotiven für Kleinbahnen. Von Oppizzi
Dampf-Kleinbahnen auf gewöhnlichen Strafsen. Von Oppizzi
Lokomotiven für Kleinbahnen. Von Oppizzi
Neben- und Kleinbahnen. Von Polese
Lokomotivzylinder. Von Fadda
Brücken und Viadukte aus Eisen. Von Pozzi. (Fortsetzung)
Schutzmittel für den Eisenbahnbetrieb. Von Oppizzi .

Hefte 167 u. 168: Nebenbahnen und Kleinhahnen. Von Polese
Heft 169: Heizstoffe und Schmieröl für Lokomotiven. Von Fadda
,  170: Betriebsregeln für die Lokomotivmannschaften zur guten Führung und Erhaltung der Lokomotiven

Wagen der Kleinbahnen. Von Oppizzi
,  171: Verwaltungs-Einriclitung und Rechnungswesen der Eisenbahnwerkstätten
„  172: Eisenbahnwerkstätten. Von Padda
„  172bi8: Allgemeine Beschreibung einer Lokomotive. Von Padda .

Hefte 173 u. 174: Fahrzeuge der Kleinbahnen mit mechanischer Zugkraft. Von 0
Heft 175. Wagengestelle in Holz. Eisen und gemischter Bauart. Von Padda

., 176: Sattler- und Tapezierer Arbeiten Von Padda . . . .
Hefte 177 u. 178: Pferdebahnen. Von Galimberti
Heft 179: Besondere Technologie der Schmiede. Von Fadda
„  180: .\chsbüchsen, Tragfedern, Drehgestelle. Von Fadda
„  180^'®: Besondere Technologie des Polsterns und Tapezierens. Von Fadda

Von Colombo

Von Errera

Von Fadda

p p 1 z z 1

unc

Jährt
gang

1894

1895

189(1

1897

1898

1899

1900

1901

1902
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Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle traravie: , , , ,..i xt u i, i
Heft 185: Gestaltung des Betriebsdienstes, Zugdienst, Betriebsvorschriften für den Lokomotivführer, iNacnsehen de

Züge und Bremsen. Von Fadda . . .
Hefte 186 u. 187: Besondere Technologie der Kessel. Von Veröle
Heft 187^'»: Erleuchtung, Lüftung und Heizung der Diensträume. Von Fadda
„  188: Eisenbahnunfälle. Von Fadda
„  188'''*: Verrechnung der Zugkraftkosten. Von Lattuada
,  189: Bahnunterbau. Von Baggi
„  189*''": Eisenbahnstatistik. Von Fadda

4

**I>amp fkessel. Schäden an —n. Heft II: Schäden an Stabilkesseln. Herausgegeben vom österreichischen Ingenieur-
und. Arcliit6lctj0n''V6rcin , ♦ • • • • • • • • • • * * * * * * *

** Dampfmaschine. Geschichte der — Ihre kulturelle Bedeutung, technische Entwickelung und ihre grofsen Männer.
Von Matschoss ■ • • ' tt-' i V i"

**Decimal-Klassifikation. Die —. Gekürzte allgemeine Tafeln. Deutsche Ausgabe von Karl Junker .
**Decke. Neue —, feuer- und schwammsicher, System Kleine. Von Knocli und Kallmeyer , . • • •
**Denkschrift zur Feier der Vollendung und Ablieferung der Lokomotive Nr. 3000 der Lokomotivfabrik Krauss & oo.,

München und Linz a. D ',7 "t tr" vii- +
**Der elektrische Betrieb bei Eisenbahnen an Stellendes Dampflokomotiven-Betriebes. Von L Kohlturst
D öutscliGExi}ort"R6VUö • • • • • • • • * * * * * ' * * * * *

**Diagrain in e über die Tragfähigkeit sämmtlicher Normalprofile der I- und [-Eisen, sowie der gebräuchlichsten Holz
balken für verschiedene Belastungsarten mit Berücksichtigung des Trägergewichtes. Von Richter und Hävern ann

**Dictionary. Technological —. English-german-french. Herausgegeben von E. v. Hoyer und b. Kreuter. Ji unite
Auflage * ■

♦♦Drahtseilbahnen und Zahnradbahnen. Von K. Walloth . • • • ■ ^^1. i.' i , ^ -d V
**Dr eh ström. Die Verwendung des—es., insbesondere des hochgespannten Drehstromes für den Betrieb elektiisctiei Bannen.

Betrachtungen und Versuche von S)r.=3fng. W. Reichel .
**Dutzendteich. Der — in Natur-. Orts- und Industrie-geschichtlicher Beziehung. Nach einer von L. C. Beck unter

Benutzung von Quellen der Fii*ma Spaeth bearbeiteten Studie • . . . ' , i i '» " r * *" j ip
♦♦Dynamik. Die — der Systeme starrer Körper von Edward John Roiith. Autorisierte deutsche Ausgabe von Ado
♦♦Dynamik der Systeme starrer Körper. Die — von Edward John Routh. Deutsche Ausgabe von A. Schepp,

mit Anmerkungen von Dr. Felix Klein. II. Band; Die höhere Dynamik . • * 4- oJ i" ' j u*
♦♦Dynamo-elektrische Maschinen. Die —n—von Silvanus P. Thompson. Deutsch von K. Strecker und .

VcsüGr » • • • • • • • • • * ' * * '** ^ Die—n — von Silvanus F. Thompson. VI. Auflage. Nach C. Grawinkels
Übersetzung neu bearbeitet von K. Strecker und F. Vesper. Heft 1

♦♦Einflufs der Eisenbahnen. Über den — auf Kultur und Volkswirtschaft, unter besonderer Berücksichtigung der
Tätigkeit des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Vortrag von W. Ledig . • ', , i '

♦♦Einflufs der Schubkräfte auf die Biegung statisch bestimmter und die Berechnung statisch unbestimmter gerader
vollwandiger Träger. Von R. Land

♦♦Einführung in das technische Zeichnen für Architekten, Bauingenieure und Bautechniker. Von B. Ross .
♦♦Eisenbahnbau. Der ' Von F. Tschertou in Wien * • , " * ' v
♦♦Eisenbahn-Bauwesen. Das Von weil. A. J. Susemihl, nach des Verfassers Tode herausgegeben von E

Schubert. VI. Auflage
♦♦Eisenbahnbetrieb. Der äufsere — I. Band. Von J. Brosius nnd R. Koch . V« j i' ' t' n '
♦♦ Eisenbahn-Congrefs. Die Beschlüsse des Internationalen —es in London. Von Max Edlen von Le b er
♦♦Eisenbahnen der österreichisch-ungarischen Monarchie. Geschichte der , herausgegeben vom Osteireichi

schen Eisenbahnbeamten-Vereine . . .
** , , Geschichte der —, herausgegeben vom usterreichi

"  " " " sehen Eisenbahnbeamten-Vereine .
*♦ ^ Deutschlands. Statistik der im Betriebe befindlichen —, und dazu übersichtliche Zusammenstellung

der wichtigsten Angaben der deutschen Eisenbahnstatistik . . • ^ Tr " # '
*♦ Die mitteleuropäischen — und das internationale öffentliche Recht. Von Dr. M. Kaufmann •

Von L. Troske. Sonderabdruck aus dem Buche der Erfindungen, Gewerbe und Industrien
Die deutschen —, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschlands und des Vereines
deutscher Eisenbahnverwaltungen. II. Auflage. Von B, Peege . • • •
Die deutschen -, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschlands und des Vereines
deutscher Eisenbahnverwaltungen. III. Auflage . . • • V 'u t»t ' . r

♦♦Eisenbahn geleis e. Das —, dessen Inanspruchnahme, Bau, Unterhaltung und Erneuerung. Von H. Marggrai
♦♦Eisenbahngestänge. Veränderungen in der Lage und Form des —s. Von Bräuning • • L • i" ü t
♦♦Eisen bahn-Handbuch zum Gebrauche für das Publikum, für Beamte und Behörden im deutschen Reiclie. Von J.

S c h w a r z k 0 p
♦♦ E i s e n b a h n h y g i e 11 e. V on Dr. OttoBraehmer
♦♦Eisenbahnkarte. Artaria's — von Österreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis. 1901 . . . .** » 71 1902 . . . .
** " C. Lehmanns — der Bahngebiete Mittel-Europas, nebst einem Verzeichnisse der Eisenbahnen in

Deutschland, OsteiTeich-Ungarn und der Schweiz. 17. Auflage. 1902. Bearbeitet von T. L. Schultz
** „ Hartlebens — der österreichisch-ungarischen Monarchie 1:1800 000 . . . .
♦♦ Eisenbahn-Litteratur. Schweizerische —, 1830 bis 1901. Bibliographie der schweizerischen Landeskunde.

A. Sichler
♦♦Eisenbahnrecht. Handbuch des preufsischen —es. Vmn G. Eger . . •

^  ̂ „ —es. ^ „ II. Band, 6. Lieferung
"  Dsgl." II. Band, 7. Lieferung , • • • • ••

** Eisenbahn rechtliche Entscheidungen und Abhandlungen. Zeitschrift für Eisenbahnrecnt
Dr. jur. G. Eger. Band XI, Heft 2 .

,  Desgl. Band XI, Heft 3
♦♦Eisenbahnsignale. Die elektrischen —. Von Hafsler .

*♦ „ Die —
♦♦Eisenbahngesetze.

**
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**Fahrgeschwindigkeit. Über die Grenzen, welche der — auf Eisenbahnen durch die Fliehkraft in den Bahn
krümmungen gesetzt werden. Von R. Petersen. Sonderabdruck . . . . . . . . .

**Feldmessen und Nivelliren für Bau-und ähnliche Schulen und zum Selbstunterrichte bearbeitet von M. B andern e
**Feld- und Industrie-Bahnen mit elektrischem Betriebe von Arthur Koppel
*♦ Fernschnellbahnen. Der elektrische Betrieb von —. Von G. W. Meyer .
** , Elektrische —. Eine kritische Skizze von Dr. M. Roloff
**Fernsprech wesen. Die Technik des—s in der deutschen Reichs-Post und Telegraphen-Verwaltung. Von 0. Ganter

Dritte Auflage
Ferrovie funicolari. Interuo alla costruzione ed all esercizio delle —. Von PietroOppizzi
**Festschrift über die Tätigkeit des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen in den ersten 50 Jahren seines Bestehens

1846—1896
** , zur 39. Hauptversammlung des Vereines deutscher Ingenieure, Chemnitz 1898 . . . .
**For8chungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens, insbesondere aus den Laboratorien der technischen Hoch

schulen, herausgegeben vom Vereine deutscher Ingenieure. Heft 3 . . . . . . . . .
**Fortschritte der Ingenieur Wissenschaften. Zweite Gruppe. 5. Heft: Bewegliche Brücken von W. Dietz

7. Heft: Gewölbte Brücken von K. v. Leibbrand

**Generatoren, Motoren und Steuerapparate für elektrisch betriebene Hebe-und Transportmaschinen. Unter Mitwirkung
von E. Veesenmeyer herausgegeben von Dr. F. Niethammer

**Geodätische Instrumente. Über einige —, deren Libellen und Fernrohre. Von Dr. Arwed Fuhrmann
** Geschäftsanzeige der Westinghouse Air Brake Company 1900
Geschäftsaiizeigen. Mit Zeichnungen und Preisen ausgestattete — . . . . .
**Geschäftsanzeigen und Album-Ausgaben von Firmen, die mit dem Eisenbahnwesen in Verbindung stehen
** , und Leistungsberichte von Werken und Bauanstalten . . . . . . . . . .
**Geschäftsanzeiger. S. Bergmann und Co., Aktien-Gesellschaft, Fabrik für Isolir-Leitungsrohre und Spezial-

Installations-Arbeiten für elektrische Anlagen. —, den deutschen Architekten gewidmet. 1900

**Geschäftsberichte und statistische Nachrichten von Eisenbahn-Verwaltungen

** Geschi chtlicher Rückblick auf die ersten 50 Jahre des Preufsischen Eisenbahnwesens von H. Schwabe
**Gesetz. Das — über Kleinbabneu und Privatanscblufsbahnen vom 28. Juli 1892, erläutert von W. Gleim. II. Auflage
** , Das — über Kleinbabneu und Privatanscblufsbahnen vom 28. Juli 1892, erläutert von W. Gleim .
** , Das — über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Erläutert von Dr. jur. G. Eger. Bd. I,

2. Auflage ,
** a Das — über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Erläutert von Dr. jur. G. Eger. II. Bd.

2. Auflage
** , Das — über Kleinbahnen und Privatanschlufsbahnen vom 28. Juli 1892. Mit Anmerkungen herausgegeben von

D. Lochle , •
** , Die deutschen Eisenbahn—e, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschlands und des Vereines

deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von B. Peege. II. Auflage
** „ Die deutschen Eisenbahn—e, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschlands und des Vereines

deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von B. Peege. Dritte Auflage . . . . . . .
**Gewichtsberechnung. Die — der Eisenkonstruktion zum Gebrauche im Brücken-, Eisenhoch- und Schifi'bau, sowie

im Hütten- und Maschinenb'aufache. Von E. Bousse . . . . . . •
**Gewölbe-Ausschufs. Bericht des —es des österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines . . . .
**Gleichu ngen. Die Praxis der — von Dr. C. Runge. Sammlung Schubert XIV . . . . . .
**Graphische Darstellung. Ziegler's — der trigonometrischen Funktionen, nebst Tafeln zur Konstruktion bestimmter

Winkel und Linien. Ein praktisches Hilfsmittel beim genmetrischen Zeichnen. Herausgegeben von Feodor Peters
** Graphische Ermittelung der Grunderwerbsfläcben, Erdmassen und Böschungsflächen von Eisenbahnen und Straisen.

Von R. Wagner . • • • .
**Graphische Statik. Anwendung der —n —. Nach Prof. Dr. C. Culmann bearbeitet von Dr. W. Ritter. Teil III.

Der kontinuirliche Balken
*♦ , Vorträge über —, mit Anwendung auf die Festigkeitsberechnung der Bauwerke. Von W. Keck
**Griffinrad. Das —, ein Beitrag zur Frage der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit des Schalengufsrades, Hartgufsrades,

im Eisenbahn- und Stralsenbahn-Betriebe
Grundbegriffe der Mechanik. Kraft und Energie. Eine kritische Betrachtung über die —
** Gut epr 0 b en. Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vercins-Verwaltungen in der Zeit vom 1. Oktober 1892

bis dahin 1893 mit Eisenbahnmaterial angestellten — und dazu Erläuterungen zu der Zusammenstellung
der Ergebnisse der in der Zeit vom 1. Oktober 1893 bis dabin 1894 von den Vereins-Verwaltungen mit
Eisenbahn-Material "angestellten —

** „ Zusammenstellung der Ergebnisse der in der Zeit vom 1. Oktober 1893 bis dabin 1894 von den Vereins-
Verwaltungen mit Eisenbahn-Material angestellten —

** „ Zusammenstellung der Ergebnissö der —
'^Güterbahnhöfe. Über englisch^e —. Von E. Reitler

amburg und sein Ortsverkehr. Von G. Schimpff
**Handbuch der elektrischen Eisenbahnen in vier Bänden

mittel der elektrischen Eisenbahnen .
**Handbuch der Ingenieurwissenschaften Erster Band:

Bearbeitet von E. C. Z e h m e. I. Band: Die Betriebs-

Vorarbeiten, Erd-, Grund-, Strafsen- und Tunnelbau.
Erste Abt.: Vorarbeiten für Eisenbahnen. Bauleitung.
Bearbeitet von L. Oberschulte und Gustav Meyer (t). Heraus
gegeben von Gustav Meyer (f) und L. von Willmann. 3. Auflage
I. Band. Vorarbeiten, Erd-, Grund-, Strafsen- und Tunnelbau. Zweite
Abteilung: Erd-und Pelsarbeiten, Erdrutschungen, Stütz- und Futter
mauern. Von G. Meyer und E. Häse 1er. Herausgegeben von
Gustav Meyer und L. v. Willmann
V. Band. Der Eisenbahnbau. Ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau
und Tunnelbau. Zweite Abteilung: Berechnung, Konstruktion, Aus
führung und Unterhaltung des Oberbaues. Von H. Zimmermann,
A. Blum, H. Rosche. Herausgegeben von F. Loewe und Dr. H,
Zimmermann
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**Handbuch der Ingenieur Wissenschaften. V. Band, Der Eisen bahn bau, ausgenommen Vorarbeiten, Unter
bau und Tunnelbau. Dritte Abteilung: Weichen und Kreuzungen ,
Drehscheiben und Schiebebühnen. Bearbeitet von L. Loewe
und G. Meyer, herausgegeben von F. Loewe und Dr. H. Zimmer
mann

). !. » V. Band: Der Eisenbahnbau, ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau
und Tunnelbau. 1. Abteilung: Einleitung und Allgemeines. Bahn
und Fahrzeug. Von A.Birk und F. Kreuter. Herausgegeben von
F. Loewe und Dr. H. Zimmerm ann

** 'i 1 s in fünf Bänden. I. Band. Vorarbeiten, Erd-, Grund-, Strafsen- und
Tunnelbau. Vierte Abteilung. Der Strafsenbau einschliefslich der
Strafsenbahnen. Beai'beitet von F. Laissle, herausgegeben von
L. V. Willmann. Dritte vermehrte Auflage. Erste Lieferung

** i' n * in fünf Bänden. I. Band: Vorarbeiten, Erd-, Grund-, Strafsen- und
Tunnel-Bau. Fünfte Abteilung: Der Tunnelbau. Bearbeitet von
E. Mackensen, herausgegeben von L. von Willmann

*  * n V. Band. Der Eisenbahnbau, ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau
und ^unnelbau. 7. Abteilung. Schmalspurbahnen. Bearbeitet von
A. Birk. Herausgegeben von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann

!• ü n V. Band. Der Eisenbahnbau. Ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau,
Tunnelbau. 8. Abteilung. Lokomotiv-Steilbahnen und Seilbahnen
Bearbeitet von Roman Abt und Siegfried Abt. Herausgegebe
von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann

*Handbuch der Materialienkunde für den Maschinenbau. Von A. Martens, I. Teil. Materialprüfungswesei
Probiermaschinen und Meisinstrumente

**Handbuch für Stationsbeamte. Von A. Herr
** Handbuch zum Abstecken von Kurven, sowie zur Bestimmung der Winkel (ohne Mefsinstrumente). Von Th. F reih er

V. Aretin
**Handel und Gewerbe. Zeitschrift für Deutschlands gesammte Gewerbetätigkeit. Herausgegeben von Annecke, D

Gensei, Scherenberg, Dr. Stegemann und Stumpf. Verantwortlicher Redakteur Dr. Vosberg-Reko
**Handkommentar zur Eisenbahn-Verkehrsordnung Von Dr. jur. W. Hertzer
**Heizerprüfung. Die —. Von H. Fassold
**Hie Fern Hie Splügen. Eine zeitgemäfse Studie von R. Schnitzer-Fischer ." .' !
**Höhentafeln. Barometrische — für Tiefland und grofse Höhen. Von Dr. Jordan
**Hülfs-Tabellen für die Berechnung eiserner Träger. Von C. Stöcke und W. Hausen ! !
** „Hütte". Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben vom Verein —. XVII. neubearbeitete Auflage .
**Hätte. Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben vom akademischen Vereine —. Achtzehnte neu bearbeitete Auflag
**Hüttenkunde. Vorlesungen über allgemeine —. Von Dr. E. F. Dürre

**Im Reiche des Geistes. Illustrierte Geschichte der Wissenschaften. Von K. Faul mann. Lieferung 2—30
**Industriebahnen. Bauanstalt Arthur Kojipel, Berlin
**Isartalbahn. Über elektrischen Betrieb unter besonderer Berücksichtigung der — von Th. Lechner
**Isolations- und Feh 1er bestimmun gen. Über — an elektrischen Anlagen. Von 0. Frölich

'Jungfraubahn. Die—. Elektrischer Betrieb und Bau. Von C. Wüst-Kunz und L. Thormann

** Kaiser Wilhelm- Brücke. Die —
**Kalciumkarbid und Acetylen in Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Von Dr. Jovan P. Panaotovic
♦♦Kalender. Fehland's Ingenieur- — für Maschinen- und Hütten-Ingenieure. H
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von R. Scheck. Jahrgang 1894 .

Jahr
gang

1898

1897

1896
1897
1898
1900

1902
1902
1908

1894
1895

1896
1897
1898
1900

1901
1902
1903

1894
1896

1897
1898
1900

1901
1902
1903

Seite

1899 I 24

1897 ' 192

1908 !| 50

1902

1903

1902
I

1898

1900

1895
1903
1898
1903
1896
1898
1900
1902
1898

1894
1896
1903
1896

209

27

25. 230

218
25

268

29
198
25

134

239
77

252
,47

83. 161
210

68
68

239

124
250

230
250
261
■27

■313
66

252
264

44
28

253
250
249

i  261
27

313
278
252
264

44
28

250
249
261

27
313
278
252
264

i



- 45 —

Artaria'8 Eiaenbahu- und Püst-Kommanikatics. - von (%temicl.-ü,,garn. 1897 .
ataloff der Maschinenbananstalt Carl Eichler, m Eirma C. Henry Hall Nachf . • '
Kataloge, Preisbücher, Atlasse und Darstellungen der Erzeugnisse von gewerblichen AnlageKateah!sa.us für den Bremserdienst. Von |.|chnbert ; ; ; ;

Eisenbahn-Schrankendienst. Von E. Schubert
Weichenstellerdienst. Von E. Schubert

Von E. Schubert. Achte Auflage .

** K a r t e.
Katalog
»*

"Ki'n"etl^he°PrtMTmt!'' Die -''te wSe"ns!LfHic£S''T^^^^^^ Bericht erstattet der deutschen MathenraWker
Vereinififunff von K. Heuii in Berlin. Sonderabdruck . . • • • • f bi noimViurtr

Sisci.e'Setmch'tnnge,; ilhe; Projektierung. Ban.nnd Betrieh f«';;-/™ Bedeutung
** Uie Die geschichtliche Entwickelung, technische Ausgestaltung und wirtschattlictie ßeaeut

[  Wek-t B^edeuta^riiaben die' - für die Pointwir'tachaft und wie können sie für diesrihe riutshar gemach
•♦KlinkhoutverhrnÄgein°'Mcdedeh'ng Over de uitkomsten van proeven omtrent den wrijTings WMrstand van — doo

Band II, Asmanit bis Biostatik
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89
210

70
160
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189
189
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184

48
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49
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** „ e r »
**Konversations-Lexikon. Meyer s . V. Auflage.

Destel. Band III, Biot bis Chemikalien
Desgl. Band IV. Cheniille bis Dingelstedt ! ! ! ! !
Desgl. Band V, Dinger bis Ethicus
Desgl. Band VI, Ethik bis Gaimersheim
Desgl. Band VII, Gain bis Grofskophta '• . . .
Desgl. Band VIII, Grofskreuz bis Hübbe
Desgl Band IX, Hübbe-Schleiden bis Kausler
Desgl. Band X, Kaustik bis Langenau
Desgl. Band XI, Langenbeck bis Mauri
Desgl. Band XII, Mauria bis Nordsee
Desgl. Band XIII, Nordseekanal bis Politesse
Desgl. Band XIV, Politik bis Russisches Reich
Desgl. Band XV, Russisches Reich bis Sirte
Desgl. Band XVI, 8irup bis Turkmenen
Desgl. Band XVII, Turkos bis Zz. . . • ' • 4.
Desgl. Band XVIII, Ergänzungen und Nachträge. — Register ! ! .
Desffl. Hand XIX, Jahressiipplement 1898/99 • ' ,r ' t ir ••

**Kraft-Transmissionen. Wirkungsgrade und Kosten elektrischer und mechanischer Von Jos. Kramer .
■^^Kraft uJd Energie. Eine kritische Betrachtung über die Grundbegriffe der Mechanik
**f>andeserschlief8'ung. Der — nähere Erläuterung. Nachwort zu „Ein Jahrhundert Arbeit" von Kai^ Helm**Landes-Topügraphie. Die neuere —, die Eienbahuvorarbeiten und der Doktor-Ingenieur von Dr. C. Koi p .
♦♦Leitfaden für das Entwerfen und die Berechnung gewölbter Brücken. Von Auflage' durchge

n  D U " i n h » arbeitet und erweitert von A. Laskus

♦♦Licht- und Kraft-Anlagen. Elektrische —. Von Dr. Ludwig Fischer
♦♦Lieferungs-Verzeichnis von C. Lorenz in Beilin . • • • „ ' , '
♦♦Linienführung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege von b. Kreuter . . • • • Voditek♦♦LitteratV/.Na^chweis der wichtigsten Zeitschriften des Hochbauwesens für die Jahre 1884 bis 1894 von J. Koditek
♦♦Locomotive. Compound - s by Arthur T. Woods. Second Edition by D. L. Barnes
:: ■ ä -f I;S„Mq7crt«mVRfcoVc c» -la distributicn .sysieme P. öuc£o.. a recouvrcmentvariables ou differents pour l'echappeinent anticipe et la compression pai M. P. Guedon • •** Modern —s. Abbildung, Beschreibung und Einzelheiten ainerikanischer und europaischei Dampf-, Luft

und elektrischer Locomotiven. Herausgegeben von der Railroad-Gazette . .
♦♦Locomotiven. Die Theorie und die Konstruktion der --. fer na'u x
♦♦Locomotives ä LExposition de 1900. Les - par M. M. F. Barbier et R. Godternaux
**Locoiiiotives Suisses. Les —. VonCaniilleBarbe}

"Locomotive. Traite pratiquele la machtae - von" Mauric'e Demoulii.', ini't einem Vorworte von Edouar
Sau vage. Erster Band

♦* Desgl. Zweiter Band
♦♦Desgl. Dritter Band
♦♦ Desgl. Vierter Band " » " t> • Y 4. '
♦♦Lokomotive. Zerlegbares Modell der Kompound— von A. Richter
♦♦Lokomotivführer-Examen. Das —. Ein Fragebuch von Brosius .
♦♦Lokomotivheizung. Die Praxis der —. Von R. Bruck • .♦♦Logarithmisch-Trigonometrische Tafeln. Von Dr. W. Jordan .

♦♦Machine a vapeur
♦♦Ma
♦♦Ma
♦♦Ma
**

chines a vapeur
La — von Edouard Sauvage

. Traite pratique de la construction des — fixes et marines par M. Demoulin
nuel du Chauffeur-Mücanicien et du proprietaire d'appareils a vapeur par H. Mathieu .
nuali Hoepli. Coltivazione delle Miniere per Ping. Sollm ann Berto Ii 0 . .Ing. Carlo Ferrari0. Curve circolari e raccordia curve circolari .
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**Maschinen.Elemente. Die -
Beispielen nnd zahlreichen Z(
rung: Schraubenverbindungen
jl. 2. Lieferung: Nieten und . . . . . .

esgl. 3. und 4. Lieferung: Zapfen, Lager und Lagerböcke, Achsen
i' n' T? /. I^ieferung: Wellen und KuppelungenLieferung: Zahnräder und Reibungsräder

^. MaschinenfabrikHenschel&Sohn. Rückblick auf die Entwickelun- der

**Desgl. 2. Lieferung: Nieten und Keile

von Hoyer, Kurzes Handbuch der —
Massenerniittelung, Massenverteilung und Transportkosten der Erdarbeiten.

Material- und Mafsbezeichnungen von A. Hasselblatt
*AIechanik. Fragen über die„  wichtigsten Gegenstände aus dem Gebiete der —

Vierte Auflage

** " a". Föppl.' Bd.'II: Graphische Statik !
**r>n { V V T? -1 ir , Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen. Von W Keckelastisch-fester und flüssiger vonvi. jvecJc**Desgl. Dritter Teil: Allgemeine Mechanik . . . . .

^^echanik starrer Körper. Zweite Auflage
Mehrphasige elektrische Ströme und Wechselstrommotor

Strecker .
ren. Von Silvanus P. Thomp

—, Cassel

Von Ä. G 0 e r i 11 g

Zusammengestellt von W. Keck

Erster Teil

son. Deutsch von K.

I>ie Theorie der—. Von Dr. K. Schreher

E E ̂'> u^^^l/Tr; + ̂ ?^* on the use of - and on preservative processes and metal tie-plates for "wooden ties byJii. itussell-1 ratman. Prepared under the direction of B. E. Fernow . . . .
♦♦Mitteilungen aus den Königlichen technischen Versuchsanstalten zu Berlin

Desgl . XIII. Jahrgang. 6. Heft
dem'Gebiete des Ingenieurweseiis,'insbesondere 'aus den Laboratorien der

+*Ttr Hochscbuleii, herausgegeben vom Vereine deutscher Ingenieure Heft 1♦♦Motoren. Die - für Gewerbe und Industrie. Von A. Musil .
„  Regelung der — elektrischer Bahnen. Von Dr. G. Rasch

Wsseldorf'„rirj;„iV902 ^ f 'i- Vereinen deutscher lugenieure in♦♦ N1V e 111 e r -1 n s t r u m e n t e. Die ihre Benutzung, Prüfung und Berichtigung. Von Dr. A r'w e d' F u h r m ä n n
'Oberbau. Über englischen und nordamerikanischen —. Von E. Reitler

Koh^Va^u^sch*^^^ Akkumulatorenbetrieb der Strafsenbahn im Innern der Stadt Hannöver? Von DÖ. w!♦Österreichische Bahnhofs anlagen. Die -n— in ihrer Entwickelung, 1838 bis 1898 Von E R eitle
S^^aatseisenbahn-Verwaltung. Vierzig Millionen erspartö Steuern oder die

Reform der Von Reinhold Menz

Auslande, erläutert von L. Glaser

^  Intorautionale.- XII. Geueralvecsammiung Londou f. bis 4 Juli 'igOB;♦♦ Per^Oene 11 Urai^f-Reform. Über Eisenbahn— und die Selbstabfertigung der Reisenden mittels der Bahnmarke. Voii
Alix & Genest, Berlin

Betrieb und Verkehr der —n —. Von Cauer^^Pi'ivat-Bihliotheken. Wissenschaftliche —Prüfung und Unterhaltung der Weichen. Die —, Kreuzungen und Bahnhofsgleise. Von 0. Schröter !
Q uerleHer-System. Das patentierte —. Von Karl Jex

Jahr-1
gang

1901

1902

1908
1899
1894
1899
1§94

1901

1896

y^er Anwendur^ und Nutzen von — aus Eisen und Asphalt. Von Goebel .
"Kadrei/cn\fu\h^1'tlt"sOk . . . ! !

B.V E. E. Rüssel Tratiiian ' '.
**Tf cylindres. Note sur le - des locomotives par la circulation des gas chauds." Systeme'Kossuth^^Kecht. Die —e an öffentlichen Wegen. Von R. Bering

Rechtsurkunden. Die — der österreichischen Eisenbahnen. Von'Dr. Rudölf Schiisteö Ed'ler öon 'Bon'nott
nnd Dr. August Weeber

^ ^®\' esterrei^ischen Eisenbahnen. Sammlung der die österreichischen Eisenbahnen betr'effen-'clen Spezialgesetze, Konzessions- und sonstigen Rechtsurkunden. Von Dr. Rudolf Schuster Edler
1  U nn Boiiuott Und Dr. August Weeber . . . .Desgl. Heft 20

Desgl. Heft 21 . .
Desgl. Heft 22 . . , . '
Desgl. Heft 28
Desgl. Hefte 24 und 25 . . . . .
Desgl. Hefte 26 und 27 (Schlufs)

♦♦Referendum des Ingenieurs. Par M. V. Dwelchauvers-Dcry et M. Julien Weiler'e orm. Vierzig Millionen ersparte Steuern oder die — der Organisation der preufsischen Staatseisenbahn-V'erwal'tung!
Von ReinholdMenz . . . ,

tatafbat und derv™et„igÄÄ Scbwekeriscben Nordortbabn, der SchwcizeriBcben
♦Rhein. Bilder vom — vcm E. Sonne '

P^Jentirte' bewegliche für'Damöf, Wasser, Luft u. 's', w.'
1  die — und deren Wertbestimmung. Vortrag von Dr. J. TreumannRifornitura accelerata. La — delle locomotive dei treni. Von Coda

Seite

194
'258
209

28
188
112
82
25

i206

230

1897 III
1899 26
1900 268

(1896 188
11902 105

19081  ■ 220

1895 194
153

1896 130

1901 193
1898 26
1900 98

1908 1 69
1896 68

1895 234

1902 i66
1899 '46

1894 206

1900 118

1902 210

1895 90
1899 112
1897 282

n 68
1900 54

1894 188

1
1896 28
1898 238
1895 89
1898 27
1895 110
1894 205

1894 /  88
I  28

1895 1  158
^ 284

1896 28
1t 188

250
1897 89
1898 25

„  ' 110

1894 84

ff 206

1900 58
814

1896 48
1898 288
1901 174

1.
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**Sammluns? elektrotechnischer Vorträge. Von Dr. E. Voit. 7. und 8. Heft „Die Benutzung einer und der
selben elektrischen Leitung für verschiedene Betriebe. Von Kohl fürst. 9. Heft. Uber die Plante-Akkuinulatoren

♦♦Schfe^nenlofei^ Betrieb statt Kleinbahnen. Verwertung der Selbstfahrer im öffentlichen Verkehre von L. Rhoter
♦*Schienenschweifsung. Die - nach praktischen Ausführungen. Von K Beyer . . .Vtik'.-.uV♦♦Schmalspurige Staatseisenbahnen. Die -n — im Königreiche Sachsen. Von Ledig und U 1 b i ic fit
♦♦Schmalspur. Im Bereiche der —. Von F. ZeZula
♦♦Schmiermittel. Die —. Von Josef Grofsmann
♦♦Schnellzugdienst. Der heutige —. Von Camille Barbey t • i' , ' ' "j ö i. " 4^ •'
♦♦Schornsteinbau. Der —. Von G. Lang. Heft T: Geschichte und Lichtabmessungen der Schornsteine .

Desgl Heft II: Querschnittsformen. Spannungsverteilung, Wärmespannungen und Winddruck . . \
♦♦Schule des Lokomotivführers. Die -. Von J. Brosius und R. Koch. 8 Auflage. Erste Abteilung: De

Lokomotivkessel und seine Armatur. Zweite Abteilung: Der bahrdienst
=»♦ ^ Die —. Von J. Brosius und Koch. Zehnte Auflage.

"Erste Abteilung: Der Lokomotivkessel und seine Armatur . . . . . . • •
Zweite Abteilung: Die Maschine und der Wagen sowie die neuesten Bremsvorrichtungen: Bremse von He her lein

Vakuumbremsen von Hardy und Körting, Luftdruckbremsen von Westinghouse und bcliieifer .
Dritte Abteilung: Der Fahrdienst . . • . • . ;

♦♦Schweizerische Blätter für Wirtschafts- und Sozialpolitik
♦♦Sekundär-Elemente. Die —. Von P. Schoop
♦♦Sibirien und die grofse sibirische Eisenbahn. Von G. Kr ahm er . . . . . • • * V j
♦♦Sicherung des Zug verkehr es. Die — auf den Eisenbahnen. 1. Teil. Die Sicherung des Zugverkehres auf de

Strecke oder das Fahren in Raumdistanz. Von Martin Boda
♦♦Sicherungsanlagen. Die — im Eisenbahn-Betriebe. Von E. Schubert . ' ' u
*♦ ® Die — der Wiener Stadtbahn. Von H. Koestier. Schriften über Verkehrswesen, herausgegebe

vom Klub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 1. Reihe. Heft 2 . . . • •
♦♦ Sicherungswerke. Die — im Eisenbahnbetriebe. Von E Schubert. Dritte umgearbeitete nnd erweiterte Aiiffag
** ^ E. Schubert, die — im Eisenbahnbetriebe
♦♦Siemens" und Halske. Werke in Berlin. Charlottenburg, Wien, St. Petersburg 1896
♦♦Spezialkarte der Eisenbahnen Mitteleuropas. Herausgegeben von C. J. C. Raab
♦♦Spreetunnel. Der — zwischen Stralau und Treptow bei Berlin . h «
Staatshaushalt. Über die Beseitigung des Defizits im preufsischen — und die Bekämpfung der Wasserstraisen durc

die Eisenbahnen. Von Schwabe ' .r ' n 'u 11
♦♦Stadtbahn. Die elektrische — in Berlin von Siemens & Halske. Von b. Baltzer
♦♦Standesinteressen der deutschen Ingenieure. Von E. v. Boehmer
♦♦Statistik der Edelmetalle. Die—. Von Ernst Biedermann . i, " • v.*'
Statistik der im Betriebe befindlichen Eisenbahnen Deutschlands und dazu übersichtliche /usaniinenstellung der wichtigste

Angaben der deutschen Eisenbahnstatistik. Band XV . . • i ' r -' ^ ' n \ ' ■ \
♦♦Statistik. Radreifenbruch- —. umfassend Brüche und Anbrüche von Radreifen und \ ollradern für das Rechnungsjal

1893 und dazu Statistische Nachrichten über die auf den Bahnen des Vereines vorgekommenen Achsbruche und Ach
Anbrüche. Betriebsjahr 1894 • • • • j *i i, '» v i.

Statistische Nachrichten über die auf den Bahnen des Vereins vorgekommenen Achsbrüche und Achs-Anbruch
Berichtsjahr 1895

Statistische Nachrichten. Geschäftsberichte und Mitteilungen von Eisenbahn-Verwaltungen und Behörden

♦♦Strafsenbahnen. Die — in den Vereinigten Staaten von Amerika. Von G. Schimpff
** ^ Elektrische —. Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft Berlin. Atlas 1900

Jahr
gang

1898
1900
1903
1896
1894

18"99
1896

1898

1903

1896
1895
1898

1899
1895

1903
1900
1903
1897
1895
1900

1894
1898

1896

1894

1895

1896

1897

1898

1899

1900

1901

1902

U908

1903
1900

Seite

239
268

69
68
84
81

208
189
249

26

50

50
50
48

194
178

25
174

134
292

92
67

214
98

206
26
26

151

189

170

250
84

162
206

29
50
90

154
174
194
254

28
48

190
210
230
250

(  68
( 172

48
90

132
198
68

291
27
54

118
267
314

48
174
230
258
210
134
242

134
77



unsymmetrischer.
Von B. Person

beliebig zusammengesetzter

— 48

**Str^rsen^bajinen. Die elektrischen — mit oberirdiscber Stromzufübrnng nach dem System der Allgemeinen Elektrizitäts
**Strafsenbabn-Kongrers. Internationaler —. Paris 10. bis ik September 1900. ' Vorläufiger:Bericht !
=**Q + „ I-., 1, 1" \r • T , ^ 1 ..- »1 T, - • Beantwortung des Fragrebogrensö 1 a 1 s e n b a b n - \ e r e 1 n. Internationaler permanenter —. Uber neuere Erfindungen und Fortschritte bei den mechanischen

Motoren tür den Betrieb von Stralsen- und Kleinbahnen, von E. A. Ziffer

te,„bsr'l900. AurftthrMerÄchr. 7' Sttafsenbahn-Ko.grers. Paris 10. bis IS. Se,,:
**Strafsenbauk unde. Von Loewe
Stromverteilung lür elektrische Bahnen. Von Dr. L. Bell. Autorisierte deutsche Bearbeitung von Dr. G. Rascli

**Tabellen. Mathematische und technische — für den Gebrauch in der Praxis und an deutschen und österreichischen
Behranstelten von E. Schultz, unter Mitwirkung von E. Dieckmann

labeilen zur Bestimmung der Trägheitsmomente symmetrischer und
Querschnitte für Bauingenieure, Maschineningenieure und Architekten.

Tafeln. Logarithmisch-Trigonometrische—. Von W.Jordan .
**Tafel zur Bestimmung der Sehschärfe mittels der Uhr. Von Dr. E. Prann

^^^^1890^ Anwendung^fi^ Eisenbahn-Güterveikehr, auf welchen das internationale Übereinkommen vom 14. Oktobe
**Tas chenbuch. Des Ingenieurs —. Herausgegeben vom akademischen Vereine „Hütte''. XVI. Auflage

Dritte — in der deutschen Reichs-Post- und Telegraphen-Verwaltung. Von 0. Ganter
Österreichs. Ein Beitrag zur Frage über die Stellung der Techniker

lelegraphendienst. Der technische —. Von 0. Ganter. S.Auflage
** » Handbuch des —es der Eisenbahnen von A. P rasch .
**rempera e cementazione, von Stani.slao Fadda
**Thomassta hl schienen. Über das Verhalten der — im Betriebe. Von L. Tetmäjer
Tiefbauzei.chnun gen. Vorschule für das Fachzeichnen im Tiefbauwesen. 32 A^orlegeblätter. entworfen und gezeichne

von J.Hoch . . . °

Tramwayfrage. Ein Beitrag zur Lösung der — (in Wien) von A. G. Pastorelli !
**Trav_erses des chemins de fer. Note sur les — et leur assise par Ast
»*Trazione elettrica. Atti della commissione incariata di studiare l'applicazione della — alle ferrovie di traffico lim'itato

K. ispettorato generale delle strade ferrate
**TunnelbaH. \ on Dr. Bräu 1er . .

elektrischen Betrieb unter besonderer Berücksichtigung der Isartalbahn, von Th. Lechner

^ Von WalteTpaasc^ und Pfeiffe rs — der Eisenbahn-Direktionsbczirke Deutschlands mit Stationsverzei'chnis
**Umsteuerungen. Die — mit dem einfachen Schieber in rein zeichnerischer Behandlungsweise. Zweite Auflage de

„Umsteuerung der Lokomotiven". Von A. Fliegner . . .
**Un fall Verhütung. Die — im Dampfkesselbetriebe
Unteisuchung der optischen Dienstfähigkeit. Die — des Eisenbahn-Personals, von Dr. H. Magnus

**Tademecum für Zeitungslcser. Von H. Nordheim
** Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Die—. Von E. v. Hoyer
**Verbund-Lokomotiven ohne Anfahr-Vorrichtung, System Gölsdorf .
Verein Deutscher Eisen bahn-Verwaltungen. Vereinsarbeiten . .

**Verein Deutscher E i sen bahn - Ve r w al t u n gen.
1. Bericht betr. die Frage der Anordnung des Schienenstofses.
2. Radreifenbruch-Statistik für das Rechnungsjahr 1897.

Überprüfung der in den Technischen Vereinbarungen enthaltenen Bestimmungen über die Tra»--
** T • ̂ ^^^heit der Schienen und den zulässigen Raddruck . . . . . . . . "
*^'^'vereuche°mR°— des Unterausschu-sses für die Prüfung von — über die seit dein Jalire 1890 angestellten
** Verkehrs Ordnung Die — für die Eisenbahnen Deutschlands vom 15. November 1892 nebst "allgemeinen Zusatz-'

bestimmungen, erläutert von G. Eger. 1. Teil
rkehrspolitik. Soziale — von 0. de Terra
rrnessungskunde._ Handbuch der —. Von Dr. Jordan. Vierte Auflage. Zweiter Band." Feid-und Landmessung

**Ver
**Ve

**Versuche. t) ie bisherigen

Band: Ein

. V4 •• '""'J elektrischen Zugtelepphen. Von L. Ko h'lfürst7"l. Band, i£ He"frdw ämSII|eiektiotechnischer Vortlage, unter Mitwirkung von fachgenossen lierausgegeben von Prof. Dr. E. Voit
Versuchsanstalten. Bericlit über die Tätigkeit der Königl. technischen — im Etatsjahre 1895/96 . !

Arbeiten. Die - in Preufsen 1890 bis 1900. Bericht an Seine Majestät den
♦*V7 1 erstattet von dem Minister der öflentlichen Arbeiten
**v 1 deutsche — der Gegenwart und ihre Hauptprobleme. Von E. BiedermannVorlesungen über Statik der Baukonstruktionen und Festigkeitslehre. Von G. Ghr. Mehrtens I

lührung in die Grundlagen ' '
Vorlesungen über technische Mechanik von Dr. A. Föppl. "Bd. II. Graphische" Statistik*

— von Berlin nach Grofs-Lichterfelde. Von E. BiedermannVorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen. Von Wiih. Keck. Erster Teil
Desgl. Zweiter Teil: Alechanik elastisch-fester und flüssiger Körper
Desgl. Dritter Teil: Allgemeine Mechanik
Desgl. Erster Teil: Mechanik starrer Körper. Zweite Auflage

** Vor träge über graphische Statik mit Anwendung auf die Festigkeits-Berechnung "der Bauwerke von W Keck
als Anhang zu des Verfassers „Vorträge Ober Elastizitätslehre". Zweite unveränderte Auflage

**Wärme-Ausnutzung. Die — bei der Dampfmaschine. Von W. Lynen
Ursachen der periodischen - der Eisenbahnen und Mittel zu ihrer Behebung. Von Anton Braun

Wechselstrommotoren. Mehrphasige elektrische Ströme und —. Von Silvanus P. Thompson. Deutsch vor
K. Strecker

.. « Mehrphasige elektrische Ströme und -. Von Silvanus P. "l'hoinps'on. "Zwei'te AuflageUbersetzt von K. Strecker und F. Vesper . . . . ®

Jahr
gang

1895
19011

1897j

190l!
1894
1900

1902

1898
1894
1901

1896

1901;
1895
1898
1900
1894
1895

1900
1894
1895

1900
1896

1908

1900
1902
1898

1903
1898
1902
1897

1900

1896

1895

1897

1900
1897

1901
1902

1908
1901
1902
1896
1897
1899
1900

1902

1901
1894

1896

1902

Seite

28
28
28

89

246
26

106

27
84

118

2.30

258
28

238
97

205
:  70

313
206
110

ill8
1189

68

j  69
292
2,52
2.38

220
27

26. 210
68

213

170

50
109
212

51
250

174
166

242
88

126
88
in
26

268

106

194
206

188

i05



♦♦Weltausstellung in Chicago.

♦*

»*

Bericht über eine im Auftrage der K. bayer. Staatsregierung ausgefiUirte Eeise nach
Nordamerika und zur Columbischen —. Yon G. Ebermayer. G. Ehrne von
Melchthal und V. Zehnder . . . w' t5- + +
Der Brückenbau in den Vereinigten Staaten Amerikas. Von Eitter
Offizieller Bericht der k. k. östeiTeichischen Zentral-Kommissioii für die loyo
Heft I und Heft VIII

Weifs, Heinrich: Die — zur Bearbeitung der Metalle
Verkehrsmittel. Das finanzielle und soziale —. Von Friedrich Freiherrn zu♦♦Werkzeugmaschinen.

♦♦Wesen der modernen
Weichs-Glon .

••wL'nL''sUdtbrhr Die^SkhTr'uJsTnlfg^^ H.KÖcstler. 'Schriften ttber'Verkehrswesen, herausgegeben
vom Klub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 1. Reihe, Heft 2

♦♦Wildbachverbauung. Grundrifs der —. ,Von F. Wang

"wirVerbu'ch.' VectX'Äs ieu bearbeite und herausgegeben E. v. Hoyer
.. _ TedindogfscbeVh, llIgM^deufich-fraiizösiseh. 'Von'e. Dill, E. von Hoyer und E Röhrig, mit

einem Vorwort von Karl Karmarsch

♦♦Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brücken und Dächern bearbeitet von F. Grages, durchgesehen von
G. Barkhausen . . . • •

♦♦Zahnradbahn. Drahtseilbahn und —en. VonK. Walloth
♦♦Zeitschriften
♦♦Zeitschriften. Neue —. Elektrische Bahnen .

♦♦ieitschrift mr ?as glsLn^^^^ Strafsenbahnwesen. Von W. Host mann, J. Fisch er-Dick und Fr
G iesecke

Desgl. .
Desgl. Heft HI, 1895
Desgl. Heft I, 1896

"rnlird"e"'mern"sXn'ku^t'lerirht;;g;;:ühVr'd^
über seine Verwendbarkeit im Kriege. Von 0. Layriz .

neit liJL,

K^ft ^ HLdel und Gewerbe. - für Deutschlands gesammte Gewerbetätigkeit. Herausgegeben von Ännecke,: V^n'sel" Sc%r/nb'eTg,Dr. Stog.mann und Sfnn,pf. V»

13. Berichtigungen und VerTollständigungen.
Die Halle des neuen Personen-Bahnhofes der Pennsylvania-Bahn in Philadelphia. Statt Engineering Record 1895, S. 22

lCl6SS8»llSSiCllUll^ JU ijUUapcö j ^ h* , , , , . cjrti-fA OQQ 0J.1
Im Sach- und Namen-Verzeichnisse des Jahrgangs 1893 ist statt Seite 239 beite 241Meyer's Konversationslexikon.

Se'Sekhen Abänderungen sind auf d^n Seiten 49 und 72* des Sach-'und Namen-Ve'rzeichnisses, Jahrgang 1884 bis 1893
vorzunehmen, auch ist hier 5. Auflage statt 2. Auflage zu setzen.Meyer's Konversationsloiikon. V. Auflag^ (Statt Bund » lot zu setaon Band 4) . • ■ • ■ ' ;

♦Über den Kohlenverbrauch für die Dampfheizung der Personenwagen, von R. ; , . " iqoozlammenstellung der Ergebe der von^den Vereins-Verwaltungen in der Zeit vom 1. Oktober 188. bis dahin 1888
mit Eisenbahn-Material angestellten Güteproben. Berichtigung

Jahr
gang

1896
1895

1898

1894
1895

1903
1902
1896

1902

1894

1900
1898
1903

1901

1894
1895
1896

1895

1900

Seit«

209
90

133
238

205
254

134
230

48

66

81

78
25
50

220
68

162
29
28
68

29

292

1895
1895
1897
1897

1893

1894
1899

1894

247
90
41

185

IX und
XIII

161
837

27
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II. Namen-Verzeichnis.
(Die Originalbeiträge sind mit *, die Besprechungen von Büchern und Druckschriften mit " hezeiclinet.)

A.

Abeles. Sigmnnd — f
Abt. Die /ahnstangenbahn von Glion nach Rochers de Naye, Bauart
**Abt. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Band. Der Eisenbahnbau. Äusffenommen

oiarbeiten, Unterbau, Tunnelbau. 8. Abteilung. Lokornotiv-Steilbahnen und Seilbahnen

Ä zlinTermann'' 7 Herausgegeben von F. Loewe und
"  fchSt^bi^ÄrTd^dnrf^h^^^ von der Wiener Lokoniotiv-Fabriks-Aktien-Gesell-.  ZahnställgSäS dei 8^»^ - ■. ' ''»^"■«"''-''"^egowmi.cl.en Staatebahnea .

*Alina-Welfs. D-Buflfer. Durchgehende Stolsvorrichtung. Bauart — Von L. R. von Stockert
**And6s. Der Eisenrost seine Bildung, Gefahren und Verhütung, unter besonderer Berucksichtiffuriff

der Verwendung des Eisens als Bau- und Konstruktionsmaterial. Von L. E. — .
Angier. Die Massenausgleichung bei Lokomotiven und deren Folgen. Von R. H.

**Anu^ke. Handel und Gewerbe. Zeitschrift für Deutschlands gesainmte Gewerbetätiffkei
Herausgegeben von Dr. Gensei, Scherenberg. Dr. Ste^emann u Stümn
Verantwortlicher Redakteur Dr. V OS her g-Rekow . '^tegemann u. btumpArbel, Räder mit voller Scheibe und Rippen, Bauart —

**''■ C Tb? F?e°h™r »'''"l«' '»l".Artarla's Eisenbahn- und Post-Kommunikation.^karte' von Österreich-Ungarn. ' 1897 !
** " ^isenbahnkarte von Osterreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis 1901
id."! ^isenbaiinkarte von usterreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis 1902Aslielm. Der Mnemophor von F. — . . .
*Ast. Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. Von — (Bedingun^^en für die Herstellun

des Gleises hmsichtMch der darauf verkehrenden Lasten) . ° lur tue wersteilun
*  , Die Schwelle und ihr Lager. Von —

"  ̂ 7 S'gnalstellung auf der Südseite des Hauptbahnhofes Prerau und^  auf Bahnhof Oswiecim der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Von W. .
** " Heuere Erfahi-ungen über den Schienenstofs. Von W. —,  Note sur les traverses des chemins de fer et leur assise par — .' '. ]

,  Verstärkung der Gleise in Rücksicht auf die Erhöhung der Zuggescbwindigkeit. Von
AtchisoiPs Vorrichtung zum Verbrennen des zwischen den Gleisen wachsenden Grases .
Axniann. Erpbnisse der Radreifenbruch-Statistik. Nach den Mitteilungen des Vereines Deutsche

Eisenbahn-Verwaltungen, betreffend die Jahre 1887 bis 1894, bearbeitet von 0. ~

B.

Esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 189. Bahnunterbau

SlUltyl!.* Beförderung schwerer Schnellzüge ."^ üalt/ei. Die elektrische Stadtbahn in Berlin von Siemens & Halske. Von F. — .
beSÄ^^M M^ Hau- und ähnliche Schulen und zum Selbstunter-**Barbey. Der heutige Schnellzugsdienst. Von Camille — . !

n  Les Locomotives Suisses. Von Camille — . ' ' " |
**Ti "i • Locomotives Siiisses. Von Camille —Barbier. Les Locomotives ä TExposition de 1900 par M. M. F. et R. Godfernäux ."
ßlll-dtSf»« Elektrische Stromverteilung für Strafsenbahnwagen nach - und G ri ff i s c h ."^aiatlioldts kopfloser Schraubennagel für Schienen
Barba s Weichen- und Signalstellwerk . . . .
^Barkliauseii. Die Umgestaltung der Bahnhofsanlagen in Dresden. Von — ." .' [
*  >1 Hai Ts Block-Signale. Von G. —

Jahrgang
bezw. Nr
des Kr-

gänzungs
bandes

1902
1894

Seite

158
245

1902 25. 230

1897
1894

5
244

1902 51

1898

1898

289
10.84.
79. 95.
II. 115

1895
1894

29
40

1900
1897
1901
1902
1894

268
89
68

190
231

1898

1898

1
(Beilage)

69
(Beilage)

1899
1900
1895

1898

1898

7

192
110
100

Beilage)
171

1897 145
163

1908
1894
1898

242
158
26

1901
1899
1896
1897
1902
1901
18i'8
1897
1895

88
208
210
245
126

278
44

129
5

1894 68. 88
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II
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V
XVI
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14

1^5

1-18
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1

114—19

26
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XXIII 1—3
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*Barklianseii. Mitteilungen über das Eisenbahnwesen der Vereinigten Staaten von Nordamerika
Von G. - , . . . . • . ^ •

*  „ Neuere Formen für Plüssigkeitsbehälter. Nach dem Autsatze von G, —
*  ̂ Syke's Blocksignal für die freie Strecke in der neuesten von Paten all ver

besserten Gestalt. Von G. — ; - .
** ^ Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brücken und Dächern, bearbeitet

von F. G r a g e s, durchgesehen von G. — . . • •
**Bames» Compound Locomotives by Arthur T. Woods. Second Edition b)' D.

„  DavidLeonard — f * •. • •.
Barthel. Dampfwassei-Abieiter von R. — in Chemnitz
Bates. Öldruck-Drehscheibe der Chicago, Milwaukee & St. Paul Bahn, Ingenieur Onward —
**ßauer. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Von R. — A. Prasch, 0. Wehr

Zweite Auflage
Baiieriifeind. Dr. Carl Max v. — t
Baum. Oberbau und Schienenstolsverbindung von —
*  „ Über Dampfüberhitzung. Von —
*Baunigartiier. Pal'sstücke für Gleis-TTmlegungen. Von F. — . . • • •
*  Über die Belohnungen für Ersparnisse beim Bahnerhaltungsdienste.

F. —

Bauschinger. Johann — f
*Bautze. Genauigkeitsgrad der aufzeichnenden Geschwindigkeitsmesser mit zwangläunger Be

wegung, Patent Haufshälter. Von P. —

**Beck. Der Dutzendteich in natur-, orts- und industriegeschichtlicher Beziehung. Nach eine
von L. C. — unter Benutzung von Quellen der Fiima Spaeth bearbeiteten Studie

**Beckert und Poliliiausen. Fehland's Ingenieur-Kalender 1902. Für Maschinen- und Hütten
Insenieure herausgegeben von Th. — und A. 24. Jahrgang . . . .

*Beil. Elektri.scher Gleismelder auf dem Görlitzer Balmhofe zu Berlin. Von A. — .
Bell's Funkenfänger für Lokomotiven ^ ,
**Bell. Sti-omverteilung für elektrische Bahnen. Von Dr. L. - Autorisierte deutsche Be

arbeitung von Dr. G. Rasch . . .
Berenyi. Josef — t •. •
**Bergiuaiiu & Co. S. —, Aktien-Gesellschaft, Fabrik für Isolier-Leitungsiohie und Spezial

Installations-Arbeiten für elektrische Anlagen. Geschäftsanzeiger den deutschen Architekten
gewidmet 1900

**Bering. Die Rechte an öffentlichen Wegen. Von R.
Bertli. Lokomotiv-Steuerung von —

**Bertolio. Manuali Hoepli. Coltivazione delle Miniere per l'ing. Sollmaiin —
Bessemer»Anstrich färbe

„  Sir Henry — t
„  Vergleich von Schienen aus — - und Thomasstahl . . . . .

Beiith. Preisausschreiben des Vereines Deutscher Maschinen-Ingenieure ( -Preis)
Verein Deutscher Maschinen-Ingenieui-e. —Aufgabe

"  Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. Ausschreibung des — -Preises .
*Beyer. Absteckung der Bögen mittels der Decher'sehen Prismentrommel. Von 0. —
** „ Die Schienenschweifsung nach praktischen Ausführungen. Von K. -
Beyer'.s Schienenlasche _ • • • , .,* A J i.i'
** Biedermann. Die deutsche Volkswirtschaft der Gegenwart und ihre Hauptprobleme

E. — . . . . , . • • . • • • • , •
** ^ Die Vorortbahn von Berlin nach Grofs-Lichterfelde. ^ on h. —
*  ̂ Selbsttätige Kuppelung für Eisenbahnwagen. Von — . . .
Biedermann'.s selbsttätige Kuppelung für Eisenbahnwagen
** Biedermann. Statistik der Edelmetalle. Von Ernst .
*Bieran. Verlegbare Bahn der Bauart Bier au. Von — . . . . • •
Biglia. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heit 81, 82 u. öo. Achsen

Räder und Radreifen von Feiice —
**Birk. Betlieb der Lokalbahnen von A. — Sonderabdruck . . . ' . Vt- L i.
*  „ Die bibliographische Dezimal-Klassifikalion in ihrer Anwendung aui die Eisenbahn

Wissenschaft Nach Angaben von L. Weilsenbruch bearbeitet von A.
*  „ Eisenbahn-Unterbauten aus Beton. Von A. —
** Handbuch der Ingenieur-Wissenschaften. V. Band: Der Eisenbahnbau, ausgenommen

Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. Erste Abteilung: Einbitung und Allgemeines
Bahn und Fahrzeug. Von A. — und F. Kreut er. Herausgegeben von F. Loew
und Dr. H. Zimmermann

** Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Band. Der Eisenhahnbau, ausgenommen
Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. 7. Abteilung: Schmalspurbahnen. Bearbeitet
von A. — Herausgegeben von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann

*  „ Schneebagger von Paulitschke. Mitgeteilt von A.
*  „ Über den Bau der Gleise für Schnellzugverkehr. Von A. —
*  „ Über einige Oberbaiifragen. Von Blum und ~ • .r "
*  , Zur Frage der Erhaltungskosten der Eisenbahngleise mit eisernen Querschwellen. Von

Alfred — • " " tt '
* Bischoff. Die elektrische Beleuchtungstechnik und ihre Anwendung im Eisenbahnwesen. Von

C.
Friedrich —, Edler von Klammstein f

* Blanc. Über Eisenbahu-Personentarif-Reform und die Selbstabfertigung der Reisenden mittels der
Bahnmarke, von Ferd. — • • • • •

*Blazek. Handstellwerke für mittlere Stationen zur Sicherung der Ein- und Ausfahrten ohne
elektrische Blockanlagen von F. — .

Von

Jahrgang
bezw. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

Seite

1894
1901

1

271

1894 122

1900

1894

1897

1900

1898

78
82

42

72

65

1902

1894
1901

1903

1898

190

230

65

258
224

1899
1894

11

78

1903
145,181
199, 221

1900 78

1902

1908

1897

66

157

87

1900

1894

26

198
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1901

1894

1901

1902
1895

1898

1895
1896

1902

1898

1894
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1899

1902
1902

1898

1896
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140

205

41

26

108
104

64
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61

43

180

69

166

126

58

228
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1—28

XV
XXXVII

— ! l XXV

12

14—16

1—18

XIV 10

XIX 8 u. 4

Xll I 1 u. 2

1898
1902

151
114 — —

—

1894 ,

1901

84
88

—
—

-

1P98
1903

100

190

8
XXVIII 1—6

1897 192
—

—
—

1908
1899

1897

1897

27

283
14. 29

:  161

XXXV 1—4

1899 ,95. 118 —

XVllI 10-27

1895
1903

122

104
— 1

-

1

1895 90 — —

1897 216
XXIX
XXX

4

1—5
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*Blazek. Sicherungsanlagen der Ein- und Ausfahrten für- Stellwerke mit mechanischer Blockung
in gröfseren Mittelstationen. Von F. —

*Bluin. Die Anwendung von Hemmschuhen und Gleisbremsen im Verschiehedienste. Von —
Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. Von v. Borries und Bark hausen!
1. Band. 1. Abschnitt, I. Teil: Die Lokomotiven
Desgl. II. Band. Der Eisenbahnbau. 1. Abschnitt: Linienführung und Bahngestaltung
Desgl. II. Band., Der F.isenbahnhau. 2. Abschnitt: Oberbau. Bearbeitet von —
Schubert und Zehme

Desgl. I. Band, 1. Abschnitt, II. Teil ! ! !
Desgl. I. Band, 2. .Abschnitt. Die Eisenhahn-Werkstätten . ! ! ! ! !
Desgl. II. Band: Der Eisenhahnbau 4-. Abschnitt: Signal- und Sicherungs Anlagen.

Erster Teil bearbeitet von Scho 1kmann °
Desgl. III. Band: Unterhaltung und Betrieb der Eisenbahnen. Erste Hälfte. Die Unter
haltung der Eisenbahnen, bearbeitet von Bathmann, Berlin; Frankel, Dortmund-
Garbe, Berlin: Schubert, Sorau; Schugt, Neuwied; Schumacher, Potsdam:
Troske, Hannover; Weii's, München

Betrieh, statistische Ergehnisse und wirtschaftliche Verhältnisse der Eisenhabnen. Be
arbeitet von V. Beyer, Blum, v. Borries, Clausnitzer. Grossmann
Leissner, Nitschmann, Zehme. Zweite Hälfte des dritten Bandes .Unterhaltung
und Betrieh der Eisenbahnen', der Jiisenbahn-Technik der Gegenwart', herauso-egehen
von —, v. Borries und Barkhausen \ . °
Die Eisenhahn-Technik der Gegenwart. Herausgegehen von —. v. Borries und
Bark hau seil. II. Band: Der Eis nhahnbau. 4. Abschnitt: Signal- und Sicherunt^s-
Anlagen, bearbeitet von Scholkmann. Zweiter Teil "
Die elektrische Stadthahn in Berlin. Von Giese und —

Die neue Ausgabe der tecbnischen Vereinharungen über den Bau und die Tieti-iebs
einri^htungen der Haupt- und Ncheneisenhahnen, sowie die Grundzüc^e für Bau und
Betrieb der Lokaleisenbahnen. Vun — " _
Die theoretischen Grundzüge der Stellwerksanlagen. Von A. —
Fnrtschrit'e der Technik des deutseben Eisenhahnwesens in den letzten Jahren.
Lindenthal's Langschwellen Oberbau. Von —
Sind die Gleise nur auf oder auch in die Bettung zu legen? Von A. —^
Standort und Bedeutung der Mastsignale. Von — .
Uber den Betrieb viergleisiger Strecken. Von A. —
Über die Verwendung von Hemmschuhen im Verschiebedienste. Von —
Uber einige Oherbaufragen. Von —

Uber einige Oherbaufragen. Von — und Birk
Über Verschiebebahnhöfe. Von — . . . .

Von

*  , Vergleichende Betrachtungen über den Wert verschiedener Oberbauanordnungen auf
Queischwelien. Von —

*Bodal B1 cklinie für eingleisige Bahnen mit Sicherung der Gegenfahrten und ihr Anschlufs an
Stellwerksanlagen mit elektrischem Fahrstrafsenverschlusse. Von M. — .

*  „ Die Schaltangstheorie der Blockwerke. Von Martin —

** , Die Sicherung des Zugverkehres auf den Eisenhahnen. I Teil. Die Sicheruno- des Zug
verkehres auf der Strecke oder das Fahren in Kaumdistanz. Von Martin

*  , Einführung abgesonderter Fahrschienen in den Blockhetrieh. Von ai. — . . .

*  „ Schaltung des elekti-ischen Fahrstralsen-Anzeigers hei Stellwerksahlagen mit elekti-ischem
Fahrstralsen-\ erschlusse. Von M. —

*  , Über den Anschlufs von Blocklinien an Stellwerksanlagen mit elektrischem Fahrstrafsen
Verschlüsse. Von M. —

*Bode. Gleisanzeiger für Ablaufberge. Von —
**Bophmer. Standesinteressen der deutschen Ingenieure. Von E. v. —
Bogart's^ selbsttätiges Signal für Eisenbahnkreazungen in Schienenhöhe ! ! ! !
**dii Bois-Beymond. Die Ausübung patentierter Erfindungen. Von A. — und AI. Wagner
Bonnefond. Neue Schnellzug - Lokomotiven der französischen Staatshahneu mit - Steuerung

Steuerung von — .
Der Stöfs d-r kanadischen Überlandbahn ! '
Schienenstofs von A. — auf der Pennsylvania-Bahn . . . ! ! !
Bemerkungen über die Lokomotiven auf der Weltausstellung in Paris 1900. Auszug
aus den Aufsätzen von R, — Von Fr. Lorenz
Die Lenker-Reifsscbiene. Von R. —

Bonzano.

* Bonnin.

*Bork. Die elektrische Zugförderung auf der Wannseebahn

Borodin. Alexander von — f
*

Von —

T. Borries. Bemerkungen über die Bauart der Eisenbahn-Fahrzeuge auf der Weltausstellung iii
Paris 1900. Von — ®

Jahrgang
bezw. Nr,
des Er-

gänzungs
bandes

Seite

1898 59. 138

1896 19

1897

1897

27

172

1897
1898

1898

231
23
109

1901 173

1901 173

1903 28

1903

1902

112

140.167J
191.211

1897 104

1903
1894

1900

1898
1895

1898

10. 32
255

39

123

201

120

1894

1897

1897

1900

208

120

138
161

146.215.
269. 293

1896

133
151

171

1899 328

1898

1.29.49.
71. 91.
III.133

1899 25

1898
179.199.
219

1898

1899

1902

1898

1895
1900

153
31.57.78.
101.120.
139. 166

38
26

25

118

1894

1894

1899

1899

149

145

200

18

1901

1903

199. 238
207

1900 341

1898 124

1901 1.37.53
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XXX
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xvm—XX

XXXI

XXXII
XXXV
XXXVI

t XXVII
;f VI
i  VII

ii XXXI
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1—6

1^3

t
14—17
9u. 10

4-8
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Iii. 2

1  i -
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XXX

XL bis
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: 1—ü

'1-8
9-18
il-6

i7u.8

14



*v« Borri6Si Bemerkungen zui* Berechnung der Widerstünde der Lokomotiven und Bahnziige.

*  „ Bildliche Bestimmung der Gegengewichte in den Triebrädern der Lokomotiven.
Von

*  „ Dampf-Überhitzer für Lokomotiven, Bauart Pielock. Von v. — .
*  „ Die Einstellung des Kraufs'sehen Dreho-estelles in Krümmungen. Von —
^  , Die gefederte durchgehende Zugslange für Eisenhahnwagen. Von — . . .

*  , Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in Chicago 1893. Von — . . .

Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in Chicago 1898. Von —

^  „ Die neuen Lokomotiven der k. k, (isterreichischen Staatsbahnen. Von
i= ^ Die neuen Lokomotiven der k. k. Österreichischen Staatsbahnen. Von —
*■ „ Die neuere Entwickelung des Lokomotivbaues im Gebiete des Vereines deutscher

Eisenbahnverwaltungen. Von —- • •

^  „ Dreizylindrige Verbund-Lokomotive der Jura-Simplon-Bahn. "Von —
"  „ Kntlastungsring für Dampfschieber. Von —
*  „ Fünfachsige. vierfach gekuppelte Verbund-Güterzug-Lokoinotive der Preulsischen

Staatsbahnen. Von — .
*  „ Metallstopfbüchse nach amerikanischem Muster. Von —
*  „ Metallstopfbüchse nach amerikanischem Muster. Von — . . . • •
*  „ Neuere Forlsckritte im Lokomotivbau. Von — 2^- gekuppelte Schnellzug-Lokomotive

für die Pfälzischen Eisenbahnen

*  „ Neuerungen an Verbund-Lokomotiven. Von —
*  „ Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung, Bauart Lang er-Marco tty. Von — .
*  , Rauchverzehrende Lokoinotivfeuerung, Bauart Marek. Von — . . . .
*  , Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung, Bauart Marek. Von — . . ■ •*  ̂ Rushforth's Vorwärmer und Wärmeausgleicher nebst Ablalsventilen.

Von — . • • • • •
*  „ Selbsttätiges Wechsel-Ventil für Verbund-Lokomotiven. Von — . . . .
*  „ Über den Einfluls der Lokomotiven auf das Wandern der Schienen. Von —
*  „ Über die Beanspruchung der Gleise durch die Lokomotiven. Von — .
*  „ Über die Eigenbewegungen und die zulässige Geschwindigkeit der Lokomotiven.

Von —. . . . • • • • • . • . ■ ■ • . ■ . ■ !
*  „ Über die Steuerungen der Verbund-Lokomotiven. Vierzylinder-Lokomotive mit zwei

Steuerungen. Von — . . .
*  „ Vergleich der Lokomotiven mit geteiltem und gekuppeltem Triebwerke. Von —
*  „ Versuche mit Blasrohren und Schornsteinen der Lokomotiven. Von —
*  , Versuche mit Lokomotiv-Schornsteinen und Blasrohren, ausgeführt unter Leitung des

Professors Goss an der Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind. Von —
*  „ Versuchsfakrten mit neueren Schnellzug-Lokomotiven. Von
*  „ Wagen-Achsbüchse, Bauart J. Korbuly. Von —
*  „ Wasserrohr-Rost für Lokomotiven. Von — . . . . . . • •
*  ., Wechselkolben mit Handbewegung für Verbund-Lokomotiven, Bauart 18.1/
*  „ Weitere Erfahrungen mit flufseisernen Feuerkisten und Wellrohrkesseln. Von —
*  „ Weitere Versuche mit Blasrohren und Schornsteinen der Lokomotiven. Von —
*  ̂ Weitere Versuchsfahrten mit neueren Lok' imotiven. Von —
*  „ Weitere Versuchsfahrten mit neueren Lokomotiven. Von —
Boure. Beförderung von Sonderzügen an Renntagen. Sicherungsanlage von — .

,  Weichenverschluls von —. Von Hager . . . . 'i i,'
**Bousse. Die Gewichtsberechnung der Eisenkonstruktionen zum Gebrauche im Brücken-, Eisenhoch-

und Schilf bau, sowie im Hütten- und Maschinenfache. Von E. — . . ■ •
* Boye. Neuerungen an Wegschranken. Von H. — , • • •
BoyenTal-Pottsard. Ei.serner Oberbau nach — der Kongo-Eisenbahn
** Braelimer. Eisenbahnhygiene. Von Dr. Otto — .
** Bräuler. Tunnelbau. "Fon Dr. —
Bräuning. Die Bewegung der Eisenbahnschienen und deren Verbindung mit den Holzschwellen.

Von — . . . . . • • • • • , •
* Bräuning. Die Lagerung der Schienen auf kiefernen Schwellen. \ on C.
** ^ Veränderungen in der Lage und Form des Eisenbahngestänges. Von
Brandt. Alfred — t
*  „ Über Coulissen-Steuerungen. Von — . • . ;
Brauns' eichfähiges Mefswerkzeug für Umdrehungs-Geschwindigkeiten
Braun. Ursachen der periodischen Wagennot der Eisenbahnen und Mittel zu ihrer tehebung.

Von Anton

.Tahrgang
beZTV. Nr.
des Er

gänzungs
bandes

1899

Bredeineyer

* Brettniann

** Brosius.

Bestimmung der Lichtdurchlässigkeit farbiger Glasscheiben. \ on —
Lichtdurchlässigkeit von roten und grünblauen Glasscheiben. Von —
Schaubildliche Lokomotiv-Dienstnachweisung. Von — .

Anbringung von Zwangsschieiien an Gleis-Brückenwaagen. Von —
Verbesserte Schrotleiter. Von —

Der äufsere Eisenbahnbetrieb. I. Band. Von J. — und R. Koch .

1901
1903
1897
1898

1895

1894

1897

1898

1900

1898
1895

1895
1896
1903

1899

1894

1898
1896
1898

1896
1900
1897
1896

1899

1897

1895

1896

1903
1901
1896
1895
1898

1897
1896
1902
1903

1898
1901

1902

1901
1898
1897
1896

1894
1899
1898
1900
1894
1894

1894
1903
1902

1898
1897
1897

1896

Seite

283

129
150
56
57

Ii  76
J  102

222

202 I
222 !

232. 274J
297
122

98

3
117
62

I

127
55

223
97

42
146
233
280

11.5.135

123
141
160

14. 29
49

246
208
220
242

42

7
140
II

14. 35
88

168

210

54
213

68
189

32
143. 157

27
41

187
240

206
63

202

1.57
200

14

189
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XXV
VIII
XIII
IV
XV
XVI

I
4  I —

(XXXIV
XXXV
XXXVI
XXVII
XXVIII
XXXIX

3

1

12
XXV! Ibis
XXXIV

— I XXII
— I XXI

1

1

1
XV] II

{  i
XX
XII

XXXVl
XXI

VII
XXIII

XX

XIX

V

19—24
1—8

7
1-14

1—11

1—5
1-7
1-5

6-8
1—4

4
4-6

1 u. 2
1-4
1—4

3-5
5—7
1-5

3-5
4

18-21

3-7

1—26

XXXVII 1 -13
LII 1-15

-  ! ! XXXVI 1 1-4
XLI

X

XXI

1-5
9 u. 10

1-3

XV 6 11
XXXVI i 3

XXIII 1-22

XXIX —

III 12 U.13
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**Brosius. Das Lokomotivführer-Examen. Ein Fragehuch von — und Koch

n® Ivokomotivführers. Von J. - und R. Koch. 8. Auflage. Erste
F^ienst Dokomotivkessel und seine Armatur. Zweite Abteilung: Der

Lokomotivführers. Von J. — und R. Koch. Zehnte Aufla-e'
Erste Abteilung: Der Lokomotivkessel und seine Armatur
Zweite Abteilung: Die Maschine und der Wagen, sowie die neue;ten Brems

vorrichtungen: Bremse von Heherlein, Vakuumhremsen von Hardv und
n  ' ̂̂'^^ruckbremsen von W e s t i n g h o u s e und S c h 1 e i fe rDritte Abteilung: Der Fahrdienst . . . .

Fahrbare Schwellen-Ritzmaschine, Bauart — . . .
Bruck. Die Praxis der Lokomotivheizung. Von R.

*  " Verw^^ndung von Hemmschuhen im Verschiebedienste. Von —,  Zur Doppelbesetzung der Lokomotiven. Von —
Brummer'sche zerlegbare Gebäude
*Buch. Eisra^hnwagen mit unmittelbar gekuppelten Drehgestellen, Bauart Schni idt-Bell!
*BHchholtz. Über Gleisbremsen füi- den N'erschiebedienst. Von W. —

„  Uber Gleisbremsen. Von — • • • . . .

Krei. 'berührt „,ul „„rrt, einen
** Buttner; mit besonderer Berücksichtigung der

.  " Über elektrische Beleuchtung von Eisenbithn-Personenwagen. Von Dr. M.
güWm ÄL™ Lagerung von Sammelkörpern, Masse n-

Burstyn's Querschwellen Oberbau mit Leistenplatten
^ Busse. Einachsige Drehgestelle für Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Vun 6. —'
^  n Freie Lenkachse für Lokomotiven von 0. —
^  n Lokomotiv-Dampi'läutewerk von U. — . . . "

n  Nachstellbares Achslager ftir Lokomotiven von 0.

*  , Neue Lokomotiven der dänischen Staatshahnen. Von —

^  r fetopthüchsen-Packung für Lokomotiven der dänischen Staatsbahiien. Von 0.
Kv-rc.» Ve'dvürzbare Stehbolzen für Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Von Ü —Byers' Vorrichtung zum Sohienenabladen . . . . > «■" er.

C.

""'"'"sbeltSlrHa'S.b'il®"'''"''"
**Caiit<!r. Der technische Telegraphendienst. Von 0. — 5. Auf!

'VerwaStg^'v™ lieicta-lW- und Tdeg.aphu..:
** Capitaine. Das Wesen des Erfindens. Von E.
Carnegie-Güterwagen aus Stahl . . . . ' .
**Cart. Calcul des ponts mdtnlliques a poutres droites a une ou pliisieuis travees i.ar la methode

des hgnes dinfiuence. Par A. — et L. Portes ' mecnoae^ Cauer. Betrieb und Verkehr der preulsisi-hen Staatsbahnen! Von ! ' ' ' "
Mdracjbrenise gleichzeitig durch Luft und elektrischen StrömDlaufs. Hiebt wandernde Eisenbahnschiene von — und Hinzpeter

rifornitura accelerata dello locomotive dei treni Von —
toda's Versorgung der Wasserkrane . . . .Collet. A. —'s Hartholzdübel (trönail) für SchienenbefesÜgungsteilc ! ! ! ! " '
*Collet & Engelhard. Fahrbare elektrische Bohr- und Gewindeschneid

Uttenbach
Colombo. Cosfa-uzione ed esercizio delle strade fen-ate e deile tramvie

des Unterbaues {Fortsetzunu-). Von E. — und A. Solerti

"  itl. Ausführung des Unterbaues, Enteignungsverfahren v..n E. — undxL. o0l6rti , , ,
Desgl. Heft 97. Herstellung des Unterbaues. Forts. Von E. und a' Sol'crti'
Hefte 101 und 102. Der Unterbau von E. — und A Solerti
Heft 104. Unterbau von E. - und A. Solerti, Forts
Desgl. Heft 114. Unterhau, Fortsetzung (Enteignung). Von — und Solerti !

,  Desgl. Heft 11.5. Unterbau. Von — und Solerti
Hauptgesetze, welche den Eisenbahnbetrieb regeln. "Ausgelegt

Desgl. Heft 151. Die Gesetze, betreffend den Eisenhahnbetrieb von Eniilit» —

Von*^*— '«'eiche für den Eisenbahnbeti-ieb maisgebend
♦ Corver. Selbsttätige Mittelkuppelung der Staats- und Privatbahnen auf .Java. Von W. —
Coughlin. Das Herzstück von —Conghliü's Herzstück mit schwingender Schiene ohne Schieiienlücke im Hauptsti-ange ! !

- Maschine von — in

Heft 88. Herstellung

Jahrgang
bpzw. Nr,
des Er

gänzungs
bandes

1903

1898

1908

1903
1903
1900
1902

Seitö^

50

26

50

50
.30

113
209

1895 287
1900 1 105
1902 187

1894
1899
1899

1902

1901
1897

1901

1894
1908
1897
1S99
1898

1896

1903
1903
1894

215
85

187

258
2.30

194

232
98

243
56

9

231

82

116
1.39

1901
1898

1901

1895
1896

1895
1897
1896
1901

1901 !
1896 I
1903 I

1898 I
1894

1894 i i
1895
1895 i 50
1895 | . 90
1896 68
1896 68

48
238

258
254
227

110
232

148
83

174
24,3
169

78

161

206
29

1899

1H99

208

264

1900 27

1903

00o
M(

1899 64
1898 1  45
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XXX

XXX II
X

IV
XXX vi::
XXXVIII
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* Courtin. Die Betriebsmittel der Grofsherzoglich Badischen Staatsbahnen. Nachtrag von

*  „ Die 2/5 gekuppelte hadische Schnellzug-Lokomotive. Von — . . . • •

*  „ Wagen für schwere und unförmige Güter. Von —
Creese's Vorrichtung zum Verschieben von Gleisen
CruTellier. Unterirdische Stromzuführung für elektrische Bahnen ohne Schlitz, Bauart — .
** Culmann. Anwendungen der graphischen Statik. Nach Professor Dr. C. — bearbeitet von

Dr. W. Ritter. Teil III. Der kontinuierliche Balken

T>.

**Daminer. Chemisches Handwörterbuch. Von Dr. Otto — und Dr. F. Rung.
*Dec]ier. Absteckung der Bögen mittels der —'sehen Prismentrommel. Von 0. Beyer .
*Deistler. Selbsttätiges Läutewerk für Zugschranken. Von J. —
Demonlin. Die zukünftige Gestaltung der Lokomotive von M. — . . . • •
** ^ Traitö pratique de la construction des machines ä vapeur fixes et marines par

M. — •

** ^ Traitö pratique de la machine locomotive von Maurice , mit einem Vorworte
von Edouard Sauvage. 4 Bände . . •

Desdoults. Wirkungsgrad der Lokomotive. Von — . . • • •
Diatto. Unterirdische Stromzuführung für elektrisch betriebene Bahnen, Bauart . •
** Rietz. Fortschritte der Ingenieurwissenschaften. Zweite Gruppe, S.Heft: Bewegliche Brücken

von W. —

**Dill. Technologisches Wörterbuch. Englisch-deutsch-tranzösisch. Von E. , E. von Hoye
und E. Röhrig, mit einem Vorwort von Karl Karmarsch

*Ditzel. Radreifen-Melswerkzeug. Von —
Dixon. Knallsignal — für Nebel ' i . v
**Dolezal. Encyclopädie der Photographie Die Anwendung der Photographie in der praktischei

Mefskunst. Von E. —

*l)olezalelv. Der Schnellverkehr und die Schwebebahnen. Von —

Dolters Stromschliefserknopf-Zuleitung für elektrische Bahnen
Dopp. Verbesserung der Petroleum-Kraftmaschine durch — . . -d i \t
*Dowsoii. Die Verwendung von —-Gas zum Auf- und Abziehen von Radreiieii. Von

S t a b y ■ lii ■ ' \T ' ■
*Dreyer, Rosenkranz A Droop. Röhrenfeder - Manometer mit Stahlspannung. Von ir

Hannover
Drummond. Wasserrohrke.ssel und Funkenfänger von Dugald —
Drummond's vielfache Dampfzuleitungsrohre
**DaI)ois. Congr^s International des Chernins de Fer, Vortrag von M. A. —
**Dumas. Le chemin de fer mötropolitain de Paris par A. — . • • •
Dunlop's Verbesserung der Lokomotivsteuerung von Durant und Lencauchez
** Dürre. Vorlesungen über aligemeine Hüttenkunde. Von Dr. E. F.
Durant. Neue Schieberanordnung der Lokomotiven der Orl^ansbahn von und Lencauchez
Durant und Lencauchez. Dunlop's Verbesserung der-Lokomotivsteuerung von .
Dnrlaeli. Otto — t t i - Ar T
**DwelschanTers-Dery. Referendum des Ingenieurs. Par M. V. —, et M. Julien \> eiler

E.

** Eberniayer. Bericht über eine im Auftrage der K. bayer. Staatsregierung ausgeführte Reise
nach Nordamerika und zur Columbiscben Weltausstellung in Chicago. Von G. ,
G. Ehrne von M eicht hal und V. Zehnder .

*Ebert. Vereinfacbung des Bahnunterlialtungsdienstes und Herstellung von Weg-Unter- und
Überführungen bei den bayerischen Staatseisenbahnen. Von F. Weikard und E.

**Eger. Das Gesetz über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Erläutert
von Dr. jur. G. — Bd. I, 2. Aull V • -i'or-j ' n v" i. 1

** , Das Gesetz über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 18/4 Erläutert
von Dr. jur. G. — II. Band. Zweite Auflage

** , Die Verkehrsordnung für die Eisenbahnen Deutschland.s vom 15. November 1892 nebst
allgemeinen Zusatzbestimmungen, erläutert von G. — I. Teil

** ^ Eisenbahnrechtlicbe Entscheidungen und Abhandlungen. Zeitschrift für Eisenbahnrecht,
herausgegeben von Dr. jur. G — Band XI, Heft 2 . . . . . . •

** „ Desgl. Band XI, Heft 3
„  Handbuch des preufsischen Eisenbalinrechts. Von G.

** „ Handbuch des preufsischen Eisenbahnrechts.
** „ Desgl. II. Band. 7. Lieferung
Ehrhardt. Nahtloses Speiebenrad, Bauart — . . . • . • ' "tt Ii -vr " '
Eichler. Katalog der Maschinenbauanstalt Carl —, in Firma C. Henry Hall JNacnt. .
Elllot's federndes Herzstück mit kurzer Pendelschiene

„  Weichenzungen
Engerth. Das Wandern der Schienen. Von —

_  Joseph Freiherr von — f • • • *, ,•. ' ir " t" i- ' -u'
*  „ Über das Wandern von Schienen „bei Eisenbahngleisen. Von J. breiherrn

von — und M. Spitz

**Epsteiu. Überblick über die Elektrotechnik. Von Dr. J. —

Von G. — II. Band. 6. Lieferung

Jahrgang Seite
bezw. Nr,
des Er

gänzungs
bandes

1897 179

1903 17. 38

1903 100

1903 215

1903 III

1900 292

I Anzahl
der

Textabh

11

4

1894
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160

130

236

215
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1894
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1901
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1908
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1896

1898

1894
1896

1894
1894

207

26

81

205

241

249

89

261

152

207

9

109

219

154

26

229

47

78

228

72

84
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XX
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XXXIV 11

1896 :

1903

209

118.141.i
209. 231!

243
5

( XXXI
XXXII

[ XXXIII

1—18

1—11
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1902 ' 106 ' - —
—

1903 264 — — —

1895 50 i —
—

—

1895

1895
1894

1895

90

110

162. 246
50

l

H !

—

—

1895

1903

1896

110
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2
—
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1901

1902

19

21

21

17

1

—

1897

1894

155

173
160
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Erdmann. Hermann — f
** Erlacher. Briefe eines Betriebsleiters über Organisation technischer Betriebe. Von G. J.
Errera. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 156 158 u 159

Dampfverteilung in der Lokomotive. Von I-. — . . . .
Ertel. Neigungsmesser von — u. Sohn, München . !
„  Neue Einstellschraube für Feinmefswerkzeuge von — u Sohn ! . . . !

Essor. Die neuesten Betriebsmittel der Grofsherzoglich Badischen Staatsbahnen. Von —

Drehgestell für die vierachsigen Personenwagen der badischen Staatsoisenbahnen Von —
„  Hermann — f

Eytli. Blut und Eisen. Aus den Erinnerungen eines Ingenieurs. Von M a .\ —

Fadda. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 76 u. 77, Bah
Hoclibauten. Haltestellen. Bahnhofsgebäude erster und zweiter Klassi'. Von
Desgl. Heft 87. Wärterbuden, Haltestellen, Bahnhöfe I. und II. Klasse, Dächer. Von

„  Desgl. Hefte 92 u. 93 Dächer von — . . . . . .
„  Desgl. Hefte 94 u. 95. Untergrund- und Hochbahnen von — . . . .
,  Desgl. Hefte 99 u. 100. Gesammtanlagen der Hauptbahnhöfe nebst Zubehör Port

Von — . .
„  Desgl. Hefte 106 und 107. Ällgemeine Anordnung der Personenbahnhöfe erster Ordnun

Von — . . . . . . . .
Hefte 108 u. 109. Gleisverbindungen mittels Drehscheiben und Schiebebühne

und Hebewerke in den Hauptbahnhöfen; Güterbahnhöfe. Von — .

"  Hcftö 110 u. III. Güter- und Verschiebebahnhöfe. Von —n  Desgl. Heft 113. Lokomotivschuppen und Wasserstationen. Von —
n  Desgl. Heft 116. Wasserstationen. Von — . . .
„  Desgl. Hefte 118 121. Verschiedene Grundformen der Personenwagen. Von —
t, Heft 122. Holztechnik mit Bezug auf den Wagenbau. Von —
,  Desgl. Heft 123. Die Technologie der Holzbearbeitung mit Bezuff auf den Waeenba

von Stanislao — ^ ö
„  Desgl. Heft 125 und 126. Verschiedene Grundformen von Güterwagen. Von -
,  Desgl. Heft 129. Der Wagenkasten. Von —
„  Desgl. Heft 132 u. 133. Entwickelung>geschichte der Maschine der Lokomotive. Von —
n  Desgl. Heft 134. Malerei Und Lackiererei. Von — . . . . .
»  Desgl. Hefte 142 u. 144. Bremsen von —
B  Desgl. Heft 159. Dampfeiitnahme von —
B  Desgl. Heft 157. Nebenteile der Lokomotive von —
B  Desgl. Heft 152. Tender von — ! ! ! '
B  Desgl. Heft 164. Lokomotivzylinder von [
B  Desgl. Heft 169. Heizstoffe und Schmieröl für Lokomotiven. Von —
B  Desgl. Heft 171. Verwaltungseinrichtung und Rechnungswesen der Eisenbahnwerkstätten

Von —

B  Desgl. Heft 172. Eisenbahnwerkstätten. Von —
„  Desgl. Heft 1721'«. Allgemeine Beschreibung einer Lokomotive. Von —
B  He^'gl- Heft 175. Wagengestelle in Holz, Eisen und gemischter Bauart. Von —
B  Desgl. Heft 176. Sattler- und Tapezierer-Arbeiten. Von — . . . .
t) Desgl. Heft 1/9. Besondere Technologie der Schmiede. Von —
B  Desgl. Heft 180. Achsbüchsen, Tragfedern, Drehgestelle. Von — . . , '
B  Desgl. Heft 180 ins. Besondere Technologie des Polsterns und Tapezierens. Von
B  Gestaltung des Betriebsdienstes. Zugdienst, Betriebsvorschriften fü

den Lokomotivführer, Nachsehen der Züge und Bremsen. Von —
B  Desgl. Heft 187 b« Erleuchtung, Lüftung und Heizung der Diensträuine. Von —'
„  Desgl. Heft 188. Eisenbahnunfälle. Von —

^  » Desgl. Heft 189 bis. Eisenbahnstatistik. Von — . . . . . '
B  Tempera e cementazione, von Stanislao —

Fairbairn. Sir A n d r e w — f
**Eassold, Die Heizerprüfung. Von !
** FauliiKann. Im Reiche des Geistes. Hlustrierte Geschichte der Wissenschaften. Von K —

Lieferung 2 bis 30 vu v.
Fay's Einrichtung zur Verminderung des Rückdruckes und der Zusammendrückung bei Damnf

maschmen und Lokomotiven • ig uci i^ampr
* Fecht. Dunstsauger von —

b ehlaiid s Ingenieur - Kalender für Maschinen- und Hütteningenieure. Herausgegeben voi
f h. Beckert und A. Pohlhausen. Jahrgang 1898

** B Desgl. Jahrgang 1897 T '
B  Desgl. Jahrgang 1899 ! !
,  Desgl. Jahrgang 1900 ! . . '

Jahrgang
bezw. Kr.

des Er-
gäuzniigs-
bandes

1902
1903

1900

1896
1895

1896

1897

1S98

1898

1894

1894

1894
1894

1895

1895

1895

1895
1896

1896

1896

1896

1897
1897

1898
1898

1898
1899

1900

1900

1900

1901

1901

1902

1902

1902

1902
1902

1902

1902

1902

1903

1903

1903

1908

1894

1901

1898

1894

1895

1895

1897
1896
1898
1900

Seite

121

264

118. 214
226

208

41. 56
79. 98

132. 173
191

71

143
132

84

161

206

206

29

109

152

234

68
68

210

250

232

27

27

90

134

214

118

27

68

173

26

26

26

105

105
210

210

210

50

134
242

242

205

210

25

83. 161

107

102

250

230

261
27
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XXX
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1-25
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Fehland's Ingenieur-Kalender für Maschinen- und Hütteningenieure. Herausgegehen von Th.
Beckert und A. Pohlhausen. Jahrgang 1901 . . . • • • •

** ^ Desgl. Jahrgang 1902
** ^ Desgl. Jahrgang 1903
** „ Desgl. Jahrgang 1904 f i
**Fernow. Report on the use of metal railroad ties and on preservative proce>ses pd inetai«e plaÄvloden ties by E. E. Eussell-Tratmaa. Prepared a,.d»r the direction of
^  B E . . « • • • * ' • . • • • *

'**Ferrario. Manuali Hoepli. Ing. Carlo - Curve circolari e raccordia curve circolari .
* Feyerabendt. Sicherheits Vorrichtung für Kohlenladerampen. Von—
Fink. Zweiteilige stofsfreie Doppelschiene vm — . . • ä, , " v'r.« w' und
Fische!. Die neueren Bahnhofsbauten der Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Von H. Bosen e

H. —

♦Fischer. Der Pufslaschen-Stöfs, Bauart Phoenix. Von Ph. —
** , Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Von Di\ Ludwig — • T' — '
**Fischer-Dick. Fünfundzwanzig Jahre bei der brolsen Berliner Pfeidebahn. Von J.
♦von Fischer.Zickharl!)urg. Versuch mit Stofsfangschienen auf der Linie Wien-Salzburg der

österreichischen Staatshahnen. Von F.
♦Fliegelskainp. Heizbarer Schutzkasten um einen Wasserkran zur Verhütung des Einfrierens.
♦♦Fiiegner. Die Umsteuerungen mit dem einfachen Schieber in rein zeichnerischer Behandlungs-

weise. Zweite Auflage der „Umsteuerung der Lokomotiven . V.m A. p Statik♦♦Föppl. Vorlesungen über technische Mechanik von Dr. A. — Bd. II. Uiaphische
♦♦Foerster. Die Eisenkonstruktionen der Ji^neniear^Hochbauten. Von K — Lie LTun^^^^^

und II, enthaltend die Konstruktionselemente in Eisen und den Beginn der eiseincn
♦♦ Foe£tä^°°Desä^^'^vT^ M. —• 3*. Lieferung. Fortsetzung des IH. Abschnittes. Kragdacher
•• . - iv. Lieferang.' Kuppel-,' Zeli-, Wata- und PöppPsche Pleeht-

w6rk"]DächGr • • • • • • * * * * * .
♦♦Foerster Desffl Von M — V. Lieferung: Schlufs des III. Abschnittes. Die Ein-decküng der eisernen Dächer, architektonische Einzelheiten der «'f

IV. Ab^schnitt. Freitragende Wellblechdächer, eiserne Fachwerksbautenunter Verwendung von Eisen, eiserne Treppen, und VI. Lieferung, Schlufs des IV. A
nebst Anhang, Tabellen und Sachverzeichnis • •

Fcwler. Sir John — t - • • , " . ' i. ' TT ' Tr
♦Frankel. Achsenzahl der Güterzüge und Kohlenverbrauch. Von B. . . . •

Die Eisenbalm-Betriehsmittel auf der Ausstellung zu Düsseldorf 1902. Von E.

eisernen

Von A. —

lahrgang
1 hezw. Nr,

des Er-
jgänznngs-

bandäd

1900
1902
1902
1903

1895
1902
1894
1899

1894

1899

1898
1900

1900

1895

1900
1901

Seite

318
66

252
264

194
26
68
17

206

55. 77

90
814

82. 99

248

292
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1900 ; 1 98
1901 : ! 28

1901 ! i 118

1902
1899
1903

1903

♦Francke. Der Einflufs unsymmetrischer Belastung der eisernen Querschwelle, ^^n A./ " f)S Einflufs wagerechter Seitenkräfte auf die Veränderung der Spurweite des ei
QuerschWellenoberbaues. Von A. — ' . j* , "

** Die elastische Linie des Balkens. Von Adolt
♦  Einige Rechnungsformeln für die eiserne QuerschweUe
♦  „ Einiges über Eisenhahnoberbau. Von A. —
♦  „ Einiges über Eisenbahnoberhau. Von A.
♦  „ Gleisbogen mit unendlich grofsen Krümmungshalbmessern in den Bogenanfangen.
♦Frank. Bemerkungen zur Berechnung der Widerstände der Lokomotiven und Balinzuge. Von
♦  „ Bemerkungen zu der selbsttätigen und Seitendoppelkuppelung, Bauart Robinsohn.
•• . Sinntra^gen emster und 'heiterer Art a'n dei ELenbaimbetrleb im Kriege 1870;71.

Von A. — . . . • : , : 1, '
Fretzdorflf's fäulnishindernde und feuersichere Anstncne . . - n .. i. i, • i
♦Frenml Die Eiitsoucbung der Viehwagen nach den gesctzlicben nnd gesundheitsteebnischenirennu. ji, .-irtscbaftiiehen Schäden der Viehseuchen, rnshesondere beun

•• DirSscSnng^er^Tiehwagen nach den gesetzlichen und gesiiiidheitstechnischcnAiifofderulIgerW wirtschaftlichen Schäden der Viehseuchen, .„sbesondere hem,
Eisenbahnverkehre. Von A. — Sonderabdruck . . • • • '

♦♦Fricke und Siichting. Höhere Analysis für Ingenieure von Dr. John Perry. Autorisiere
deutsche Bearbeitung von Dr. R. und F.

♦Fridericia. Glatte Schwellendübel. Von W. — . • • ' ;r ü
♦Frieben. Vorschlag für eine neue Bezeichnung der Lokomotiv-Bauarten. Von H.
♦♦Friedmaiui's patentierte bewegliche Rohrverhindungen für \ Mit-
♦Friediiiann. Verbund-Lokomotive ohne Anfahr-Vomehtung (Bauart Golsdoif). iNacü Aiit
Frischnmth^Stroraausschalter für elektrische Bahnen hei Von 0
♦♦Frölich. Über Isolations- und Fehlorbestimmungen an elektrischen Anlagen. Von U.
Früh. Otto —
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* Fuchs. Die Deinon-Brenisen In den beschleunigten Zügen der Nebenbahnen. Von W. -
,  Die neue Lokomotivschuppenanlage hei Stuttgart. Von W. von —

*  „ Zur Milderung einiger Mängel der Signalordnung. Von W. — .

FX.^ÄimerB^rat^^t''^^ der Württembergischen Hauptbahn Mühlacker-TJhn. Von 1^♦Fuhrmann. Die^NWemr-Instrurnente. ihre 'Benutzung, Prüfung und Berichtigung.' Von Dr
Arwed'-^® geodätische Instrumente, deren 'Libellen und Fernrohre.' Von DrFunke. Oberregierungsrat Adolf — f

O.

''""'"pteJrtatarvoT "
Gaiiswiudt-Achse

'®'"'™ ;a»h'den,-Verfahre
Gardner. Die neuesten Dampfwagen von — und Serpollet in Paris
^Gafsebner. Personenwagenfenster der Schweizerischen Nordostbahn. Von L —
^  „ ochutzvorrichtui^ an Stral'senbahnwagen. Von L

A? Sicherheits-Ventil für Dampfkessel aller Art. Von L. — '.wedicus. Das System der Kinetik im Grundiiis. Von Fr. W.
**Ge]iI^er. Ermittelung der Spannungen in steinernen Brücken nach der Elastizitätstheorie Nac

den \ortragen von Mehrtens bearbeitet von - Herausgegeben vom InSeur-'Verein
»ß technischen Hochschule zu Dresden 1901 ° ingemeur veiein

Tatog S'wagfn Bremskraft von Luftdruckbremsen je nach de^ Be*Geiriuger. Geschwindigkeitsm'esser,' Bauart Peyer, Favar'ger'& Co. Von Ludwi- -1
fahrkarten-Stempel-Vorrichtung mit farbiger Tiefprägun- Von G -Gibbs elektrischer Antrieb für Drehscheiben . . i g n.,. von ij.

*Giese. Die elektrische Stadtbahn in Berlin. Von — und Blum
**Oiersler. Baumaterialienkunde. Von H. — .
* Glaser. Patentschutz im In- und Auslande, erläutert von L —

•elilSk, ÄSetng Schienennagelang durch Sperrnägel.' Von - ! i
** C11 "• verbesserter Gewindeschnei'dbohrerbesetz über Kleinbahnen und Privatanschiufsbahnen vom' 28. 'juli 'l892, erläuter

von w!'- Privatanschiulsbahnen vom 28.'Juli'l892; erläuterGlöckner. Geschwindigkeitsmesser von G. A. —, Dresden .
^♦Xelbel'^ vollkommen prismatische Kolbenstangen .^GjÄif Nutzen von Radbahnen aus Eisen und Asphalt. Vof-^Golsdorf. Betriebsergebm.-se der Verbund-Lokomotiven ohne Anfahrvorrichtung, Bauart -

A Fr^tdma''nn Anfahr-Vorrichtung (Bauart -). Nach Alitteilungen von
** " . Verbund-Lokomotiven ohne Anfahr-Vorrichtung, System**Goering. Mas^enennittelung, Massenverteilung und Transportkosten der Erdarbeiten. ' Von

'  " baW^V^^^^^^^ Stuhlschienen-Oberbaues bei den Preufsischen Staats-*Goetze. Heizro^-Stauchmasjchine mit Riemenantrieb. Von —
Goldsclimidt's Schweifsverfähren . .**Gortschakov. Aperpu des Chemins de 'fer Russes'depuis Porigine jusquän'1892 Von Andrd

br7ch ' Wladimir Herzenstein\ind Louis Welfsen-
''^^'^'PrJfSso?s®--'"in de? «nd Blasrohren, ausgefühi-t unter Leitung des*ri , ® Puidue Hochschule in Lafayette, Ind. Von v Borries^Gostkowski. Die günstigste Geschwindigkeit der Güterzüge. Von R — ' '
Gnni.i ' T?1 Vf • n Geschwindigkeit der Eisenbahnzöge. Von R. — '
"Grisp« 7«hli«! der —Kuppler-Gesellschaft .Grages. Berechnuug von Brücken und Dächern, bearbeitet von
r, V • ' ttuvcngesenen von G. BarkhausenGreathead. J. H. — f . . , ^

Deutschlands' nril
Griffln. Das —Rad

"  Beitrag zur Frage der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit des Schalen
Griffl^eli ° im Eisenbahn- und Strafsenbahn-BetaiebeGufflsch. Elektnsche Stromverteilung für Strafsenbahnwagen nach Barbillion mid -'von Grimburg. Vortrag, gehalten in der Festsitzung der Techniker-Versammlung des Vereins

Rme?- ' 20. Juni 1900 zu Budapest von Rudolf
** Grofsmann. Die Schmiermittel. Von jose'f .'
Grove. Lüftungskopf von D. —
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**G}rttnwal(l. Herstellung und Verwendung der Akkumulatoren in Theorie und Praxis. \on
F. —

Hrund. Schraubenkuppelung, Patent — V ' ' • -iir ' l
♦Hrundiier. Ein Beiti-ag zur Umwandlungsfrage der bisherigen Zweihulterwagen in Wagen mit

selbsttätiger Mittelkuppelung. Von F. — . ' ' . '
*Huedon. Les locornotives ä tiroirs cylindriques systöme Ricour et la distribution Systeme

P. Guödon ä recouvreraents veiiables ou diff^rents pour r^chappement anticipö et la com-
pression ])ar M. P. —

Gnillet. Chronotachyskop von Pouget und —
Griiyer-Zellor, Die Jungfraubahn nach dem Entwürfe —

H.

**Haaruiann. Die Kleinbahnen. Die geschichtliche Entwickelung, technische Ausgestaltung
und wirtschaftliche Bedeutung. Von —

*  , Über Eisenbahn-Gleise im Pflaster. Von — . . . i** ^ Welche Bedeutung haben die Kleinbahnen für die Forstwirtschaft und wie
können sie für dieselben nutzbar gemacht werden? Von A. — .

Haariiiann-Vietor's Herkules-Schwellenschiene
*Haas. Kadreifensäge. Von— . . • ■ •, ^ ' v' r
*  , Reinigungs-Anstalt für Viehwagen auf dem Bahnhote Ulm. von o. — .
*  , Stauchkopf für Lokomotiv-Heizrohre. Von —
*  „ Stauchpresse für Heizrohre. Von ~ . . •
*  „ Vorrichtung zum Prüfen der Lokomotiv-Heizrohre. Von — . . • . ' . /
**Häseler. Der Brückenbau. Von E. — Erster Teil: Die eisernen Brücken. Zweite Lieferung

* Hagaus.

Hager.

Von

Desgl. Erster Teil: Die eisernen Brücken, di-itte Lieferung . . -
Desgl. Erster Teil: Die eisernen Brücken. Vierte Lieferung, erste Haltte

Bogengelenkige. fünfachsige, fünffach gekuppelte Tenderlokomotive, Bauart
Lokomotiven mit Antriebvorrichtung für Drehgestellachsen, Bauart Ch. — Von
C. Schaltenbrand , ' ' ' "

Über die Absteckung von Eisenhahnlinien in engen Tälern. Von K. —
Weichenverschlufs von Boure. Von — . . . •

* Halfmann. Über Ausbildung der Fahrpläne. Von A. —
*Hall. Die Wasserreinigungsanlagen der badischen Odenwaldbahnen. Von C. F. — .

Selbsttätige Blocksignal-Anlage der Illinois-Centraibahn von der --Signal-Conipagme
*HalI's Block-Signale. Von Barkhausen

selbsttätige elektrische Blocksignale auf der Boston- und Albany-Bahn . . . .
Halpin. Wärrnespeicher für Dampfkessel von . . . . • • ■ • • •
Haiirsiham. Eiswagen nach —
Hardie. Prefsluft-Lokomotive, Bauart —

Preisluft Triebwagen. Bauart - -
Hardy. Schlauchkuppelungen der —Saugbremse
Harkort. JohannCaspar —
** HartL'ben's Eisenbahnkarte der östen-eichisch-ungarischen Monarchie 1:1800000 .
♦Hartiiiann. Einiges über Gesenkschiniederei. Von —
♦Hartwig. Das Weicheu-Kipplineal. Von v '
*  „Tangenten-Kurven-LineaP, Bogen-Lineal mit Geradenanschluls. Von . .
♦Hase. Klapp-Brücke der Georgs-Grube in Niwka. Bauart Josef — Von L. Vojacek .
Haskell. Drehgestell aus geprel'stem Fluiseisen, Bauart — . . . .
Hasler. Geschwindigkeitsmesser von — . . . .
Hasselhlatt. Material- und Mafs-Bezeichnungen von A. —
Hasselniann. Scbwellentränkung nach . . .
♦♦Hafsler. Die elekti-ischen Eisenbahn-Signale. Von— , x i .i,
♦Hatteiner. Selbsttätige elektrische Läutevorrichtung zur Sicherung unbewachter balmubei gang ,
♦Hauger.' Bericht über die Belastung des eisernen Überbaues der Erlenhachbrücke bei km

der badischen Schwarzwaldbahn bis zum Eintreten des Bruches. Von 0. —
♦♦Hausen. Hülfs-Tabellen für die Berechnung eiserner Träger. Von C. Stöcke und W
♦ Haufshälter. Genauigkeitsgrad der aulzeichnenden Geschwindigkeitsmesser iiut zivanglauuger

Bewegung, Patent — VunP. Bautze.
♦♦Haveinaiin. Diagramme über die Tragfähigkeit sämintlicher Normal-Profile der I- imd

C-Eisen, sowie der gebräuchlichsten Holzbalken für verschiedene Belastungsarten mit Be
rücksichtigung des Trägergewichtes. Von Richter und —

van Hecke. Vorkehrung zur Erzeugung rauchfreier Verbrennung von — . . . •
Hciliuann. Neue —Lokomotiven .

Versuche mit der - -Lokomotive . . . _ •
„  Versuche mit J. J. —-s elektrischer Lokomotive
„  V^ersuchsergebnisse der elektrischen Lokomotive von . . . . •

♦ Hcilmann's elektrische Lokomotive . . . . • • • • • • •
♦♦ Heim. Die Einrichtung elektrischer Beleuchtungsaulagen für Gleichstrom-Betrieb. Voi

Dr. C. — Dritte Auflage
♦Heiinaiiu. Elektrisches Signal von Lattig und Weichen- und Signalstellwerk von Rainsey

VV' e i r. V^on H. —
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1900 315 3
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**voii^eimbur^ Die Kleinbahn, ihre Bedeutung und ihr Platz im heutigen Verkehrsleben.
* Herricht. Elektrische Druckkiiopf"s|)erre im Blockstromkreise zur Verhütung falschen Entblockens

von Stations-Einfahr- und Ausfahr-Signalen. Von A. —
Heindl. Der eiserne Oberbau System H. —, verglichen niit dem Holzschwellen-Obevbau !

„  Ml teuungeu über die Unterhaltungskosten des Oberbaues mit eisernen Querschwellen
insbesondere nach — '

♦♦HeiiizeTling Die Brücken der Gegenwart. Von Dr. P. - II. Abteilung: Steinerne Brücken!J.Heft. Strombrucken, laibrucken, Kanalbrücken und schiefe Brücken in Stein, Beton und
.  Beton mit Eiseneinlagen. mit Gelenken und ohne Gelenke. Zweite Auflage

Hei.>iler - Lokomotive der Mo Cloud-FIufs-Bahn mit Räd-wantrieb
\^^^^?''®'"®,y®';^""d-Cräterzug-Lokomotive mit Dampfdrehgestell. Von —Helm. Der Landeserschlielsung nähere Erläuterung. Nachwort zu „Pin Jahrhundert Arbeit"

V 011 Jy ä r 1 —

Henschel. Oskar — t . . . . .
^ Henschel & Sohn. Rückblick auf die Entwickelung der Maschinenfabrik — Cassel

Hermunii. Uber den Bau langer Wagenwände. Von H. — .
**Herr. Handbuch für Stationsbeamte. Von A. ~
** Hertzer Handkoinmeiitar zur Eisenbahn-Verkehr.sordn'ung. ' Von Dr. 'jur. W. ~

"ir i-n Kmetischen Probleme der wissenschaftlichen Technik. Bericht erstattet der deutschen'Mathematiker-Vereinigung von K. — in Berlin. Soiiderabdrnck
**Hensinger von Waldegg. Kalender für Eisenbahntechniker für 1894, begründet von - neu

bearbeitet von A. W, Meyer . '
!! Desgl. für 1895

r, Dci-gl. für 1896
n  Desgl. für 1897
B  Desgl. für 1898 !
,  Desgl. für 1899 . . . . . . '
„  Desgl. für 1900 . . . . . . '

Desgl. lür 1901
„  Desgl. für 1902 . .

Desgl. für 1903 . . . ]
,  Desgl. für 1904

HIbbard. Brems-Anstell-Ventil von —
Hilf. Verwendung von —'sehen Schienen auf Querschwel'len
Hliizpeter. Nicht wandernde Eisenbahnschiene von Claufs und — ' ' ' '

zum Messen von Radreifen stärken. Von — " " "

ülutscI^^^Vo^^^ Eisenbahnwesens. Französisch und
das Fachzeichnen im Tiefbauwesen. 32 Vorlegeblatter, entworfen und gezeichnet von J. — . . .

Hoclüstein. Hemmschuh. Bauart — . . .
**Höiiig.svaId. Direkte Radreifen-Befestigung für Eisenbahn-Fahrzeuge'nach'System — '
^  n Kadreifenbefestigung, Bauart — . . . . 'Hoffmann. VViderstand der freien und gekuppelten Lenkachsen in Krümmungen.

Fr. Von

•Holde.. »«««"-«lokomotiveo'
^  „ Lokomotiven mit Ölfeuerung, Bauart —

^ H T^^cTy™"^' Verwendung bei Lokomotiven im Ariberg-Tunnel. ' Voii
** Hoppe. Die Akkumulatoren für Elektrizität.' Von Dr." E. — ! ! i 'ostmaniu Kntischc^Betrachtungen über Projektierung, Bau und Betrieb der Kleinbahnen'

für das gesammte Lokal- und Strafsenbahnwesen. Von W — To/
Fischer-Dick u. Fr. Giesecke. . . .

„  Desgl ■ • • • • • •
Howard. Elektrische Erhitzung zu schmiedender Stücke nach —
** Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von E. v. -' !von Hoyer, Egbert —, Kurzes Handbuch der Maschinenkunde

Technological Dictionary English-german-french. Herausgegeben'von "e. — und
P. Kreuter. Fünfte Auflage ,Technologisches Wörterbuch. Deutsch-Englisch-Französisch. " Neiibearbeitet und
herausgegeben von E. - und F. Kreuter. Fünfte Auflage .
lechnologisches Wörterbuch. Englisch - deutsch - französisch. Von E. Dill'

♦ u , T . T1 Höhrig, mit einem Vorwort von Karl Karinarsch 'Hunt sehe Lokomotiv-Bekohlungsanlagen. Von Pieper
Hiirley. Der Gleislegezug von — '

1902

1894
1901
1903

J.

* Jacobi. Diensteinteilung für Weichensteller. Von —
^  B Signalsicherungsanlngen bei Nordstemmen. Von — . . . . 'Jan II, Die günstig.ste Geschwindigkeit der Güterzüge. Von J. - ! !
Jsuiney. \ersuche mit der selbsttätigen —Kuppelung • • . .

Janson. Neuere Werkzeugmaschinen für Eisenbahnbetriebswerkst'ätten! Lokomot'iv- iiiid Wao-en-
bauanstalten. Von P. — . .

1894
1894
1902
1900

Joy. David — f
*Jedlicka. Ein Beitrag zur Umwandlungsfrage der bisherigen Zweibu'fferwagen " in Wageii mit

selbsttätiger Mittelkuppelung. Von J. — . . . . , ^

1903

1903
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66
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10
84

213
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216
267

74

104

79
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1

1898 261 —

1900 27 —

1900 313 —

1901 278 —

1902 252 —

1903 264 __
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—

1897 i; 72 3
1899 1 46

—
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—

1894 162
1895 29
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—

1903 198 _
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Von

Von

Jenkins-Dichtung
**Jex. Das patentierte Querleiter-System, von Karl —
Jolinstoiie's beweglicher Stehbolzen
** Jordan. Barometrische Höhentafeln für Tiefland und grolse Höhen. Von Dr W. —
** ^ Handbuch der Vermessungskunde. Von Dr, —. Vierte Auflage. Zv'eiter Band.

Feld- und Landmessung . • • • • •
** „ Logarithmisch-Trigonometrische Tafeln. Von W. —
Jouiig. Muttersichenmg von — •
** Junker. Die Dezimal-Klassifikation. Gekürzte allgemeine Tafeln. Deutsche Ausgabe von Karl—

K.

**Kallineyei'- Neue Decke, feuer-und schwammsicher, System Klei n e. Von Knoch und—
** Karinarsch. Technologisches Wörterbuob. Englisch - deutsch - französisch. Von E. Dill,

E. von Hoyer und E. Röhrig, mit einem Vorwort von Karl — . .
** Kaufmann. Die mitteleuropäischen Eisenbahnen und das internationale öftentliche Recht. Von

Dr. W. —
von Kaven. Aufruf, betr. Grabdenkmal für — • •
**Keck. Fragen über die wichtigsten Gegenstände aus dem Gebiete der Mechanik. Zusammen

gestellt von W. — Vierte Auflage . . . "
** „ Vorträge über graphische Statik mit Anwendung auf die Festigkeitsberechnung der

Bauwerke. Von W. —

** „ Vorträge über graphische Statik mit Anwendung auf die Festigkeits-Berechnung der
Bauwerke von W. — als Anhang zu des Verfassers „Vorträge über Elastizitätslehre."
Zweite unveränderte Auflage . . . . . . ■ • • •

** „ Vorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen. Von W. -- .
Erster Teil

** „ Vorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen von W. .
Erster Teil: Mechanik starrer Körper. Zweite Auflage . . . . .

** „ Vorträge über Mechanik, als Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen.
Wilh. — Zweiter Teil: Mechanik elastisch fester und flüssiger Körper

** „ Vorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinenwesen.
Wilh. — III. Teil: Allgemeire Mechanik
Wilhelm — f
Eisenbahnsignalwesen. Von —
Über den Betrieb vier gleisiger Strecken. V^on G. —

** „ Über die Anlage von Übergangsbahnhöfen und den Betrieb viergleisiger Strecken. Von
G. — Mit einem Vorworte von A.Goering.

*  „ Über die Anlage von Übergangs-Bahnhöfen. Von G. — .

*Kelenyi. Lokomotiven auf der Milleniums - Landes - Ausstellung in Budapest, 1896. Von
Edm und — . . .

*  „ Lokomotiven auf der Milleniums-Landesausstellung in Budapest, 1896. Berichtigung.
Von E. — . . •

*Kei'sler. Ringfönnige Hülfsbehälter für —'sehe Schmiergefäfse. Von Gh. Ph. Schäler .
*Kiel. Zur Wirkungsweise der Hemmschuhe im Ver.schiebe - Dienste. Von — . . .
**Kienesperger. Encyclopädie des gesammten Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor Röll, unter

redaktioneller Mitwirkung von F. — und Oh. Lang. VIL (Schlufs-)Band . . . .
Kienesperger. Erörterungen über die Vorschriften, betretfend den festen Radstand der Fahr

zeuge, in den ab 1. .Januar 1897 gültigen „d'echnischen Vereinbarungen für den Bau
die Betidebseinrichtungen der Haupt- und Neben-Eisenbahnen" und „Grundzügen für
Bau und die Betriebseinrichtungen der Lokaleisenbahnen". Von Fr. —

* Kirchner. Barcelona-Zaragoza. Die neue Eisenbahn — Von E. —
Kirchweger. Heinrich — f
* Kittel. Dreiaclisige, dreifach gekuppelte Lokomotive mit lenkbaren Kuppelaclisen (Bauart

Klose) der Württembergi.schen Staatsbahnen. Von —
*  „ Gelenkige, dreiachsige, dreifach gekuppelte Tenderloknmotive (neuere Bauart Klose) der

Württembergischen Staatsbahnen. Von — • .
*  „ Gelenkige, dreiachsige, vierfach gekuppelte Tenderlokc

Klose) der Württombergischen Staatsbahnen. Von

Klatte's gewalzte Ketten
** Kleine. Neue
Klette. Otto
* Klose.

Kecker
*

und

den

Decke, feuer- und schwammsicher, System — Von Knoch und Kall
.  . . t

Dreiachsige, dreifach gekuppelte Lokomotive mit lenkbaren Kuppelachsen (Bauart
der Württembergischen Staatsbahuen. Von Kittel
Gelenkige, dreiachsige, dreifach gekuppelte Tenderlokomotive (neuere Bauart —
der W^ürttembergischen Staatsbahnen. VTon Kittel
Gelenkige, vierfach gekuppelte Tenderlokomotive für 75 cm Spurweite (Bauart —
der Württembergischen Staatsbahnen. Von Kittel

Über den Kohlenverbrauch für die Dampfheizung der Personenwagen. V on R.
* Knappich. Die Herstellung. Aufbewahrung und Verwendung von Acetylengas und Laj

von Carbid. Von J. —
**Knoch. Neue Decke, feuer- und schwammsicher, System Kleine. V^on . . . . und

meyer

' Kluge.
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Koch. .Das Lokomotivführer-Examen. Ein Fragebuch von Brosius und — .
** „ Die Schule des Lokomotivführers. Von J. Brosius und R Zehnte Autiao-e!

Erste Abteilung: Der Lokomotivkessel und seine Armatur
Zweite Abteilung: Die Maschine und der Wagen, sowie die neuesten Bremsvorrichtungen:

Bremse von Heb er lein, Vakuumhremsen von Hardy und Körting. Luftdruck-
bremsen von Westinghouse und Schleifer

Dritte Abteilung: Der Fahrdienst . .
** , Der äufsere Eisenbahnbetrieb. 1. Band. Von J. Brosius und K. - .

«  Die Schule des Lokomotivführers. Von ,J. Brosius und R 8. Auflage. Erste
Abteilung: Der Lokomotivkessel und seine Armatur. Zweite Abteilung: Der Fahrdienst

„  Richard — f
*  „ Selbsttätiges Absperr- und Regelventil. Von R. —
**Koditek. Literatur-Nachweis der wichtigsten Zeitschriften des Hochbauwesens für die .fahre

1884 bis 1894 von J. —
Kolbe]. Selbsttätiges hörbares Blocksignal. Von — . . . . . . . .
Köpcke's Sandgleis
** Köster. Patentzierleisten von P. D. —, Heide in Holstein

*Koestler. Der Bahnhof Hauptzollamt der Wiener Stadtbahn. Von H. —

** « Die Sicherungs - Anlagen der Wiener Stadtbahn. Von H Schriften über
Verkehrswesen, herausgegeben vom Klub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 1. Reihe.
Heft 2
Blocksignal-Einrichtung für eingleisige Bahnlinien. Von L. —

D  Der elektrische Betrieb bei Eisenbahnen an Stelle des Dampflokomotiven-Betriebes.
Von L

**' Die bisherigen Versuche mit elektrischen Zugtelegraiihen. Von L
1. Band, 12. Heft der Sammlung elektrotechnischer Vorträge, untei' Mitwirkung von
Fachgenossen, herausgegeben von Prof. Dr. E. Voit

„  Krizik's selbsttätige Blocksignaleinrichtung mit zwangsweiser Mitwirkung der
Bahnwärter. Von L

** „ Sammlung elektrotechnischer Vorträge. Von Dr. E. Voit. 7. und 8. Heft." Die
Benutzung einer upd derselben elektrischen Leitung für verschiedene Betriebe.
Von — 9. Heft. Über die Plante-.Akkumulatoren. Von Dr. P. Schoop

Kohllausch. Oberleitung oder Akkumulatorenbetrieb der Strafsenbahn im Innern der Stadt
Hannover? Von Dr. W. —

* Koppe. Die Fortschritte und die Bedeutung der Geodäsie beim Eisenbahnbau. V\m Dr. C. !
s  Die neuere Landes - Topographie, die Eisenbahn vorarbeiten und der Doktor-Ingenieur

von Dr. C. —
**Koppel. Album von Feld- und Kleinbahn-Anlagen von Arthur —, Ausgabe 1898

„  Feld- und Industrie-Bahnen mit elektrischem Betidehe von Arthur — . . !
** n Industriebahnen. Bauanstalt .Arthur —, Berlin
Korbuly's Zapfenlager für Eisenbahnachsen ! !
* Korbuly. Wagenachsbüchse, Bauart J. —. Von v. Borries . . ! . . . "
* Kordina. Neue Lokomotiven der königlich ungarischen Staatseisenbahnen. Von — .

B  Sigmund — t ] [
*Kosch. Kuppelungen für Eisenhahnfahrzeuge. Von M. —
**Kossuth. Note sur le rechauffage des cylindres des locomotives par la circulation des gas

chauds. Systeme —
** Krämer. Die mechanischen und elektrischen Konstruktionen für elektrische Eisenbahnen.

Hilfsbuch für Maschinen-, Elektro- und Eisenbahn-Ingenieure, Konstrukteure und
Wagenbauer, zugleich ein Vorlagenwerk für Konstruktions-Bureaux. Bahnmotore und
Generatoren. Herausgegehen von Josef —

„  Wirkungsgrade und Kosten elektrischer und mechanischer Kraft-Transmissio'ien. Von
Jos. —

Krahnier. Sibirien und die grofse sibirische Eisenbahn. Von G. —
Krancke. Theodor — f ! ! .
**Krauss. Denkschrift zur Feier der Vollendung und Ablieferung der Lokomotive Nr. 3000 der

Lokomotivfabrik — & Co., München und Linz a. D. . , .
*Kraiifs. Die Einstellung des —'sehen Drehgestelles in Krümmungen. Von v. Borries .

*Kreiiter. Entwurf für den Bau der Tunnelstrecke der Jungfrauhahn. Preisarbeit von F ra n z —

n  Handbuch der Ingenieur-AVissenschafteu. V. Band: Der Eisenbahnbau, ausgenommen
Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. Erste Abteilung: Einleitung und Allu:emeines.
Bahn und Fahrzeug. Von A. Birk und Fr. —. Herausgegeben von F. LoeAve und
Dr. H. Z i m m e r m a n n

** n Linienführung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege von F. —
** ^ Technological Dictionary. English-german-french. Herausgegeben von E. v. Hove r

und F. —. Fünfte Auflage

*  „ Über Spurerweiterung. Von F. —
*  r Zur Frage der Schienenübei'höhung. Von F. —
* Krizik's selbsttätige Blocksignaleinrichtung mit zwangs weiser Mitwirkung der Bahinvärter. A'oii

L. Kohlfürst
*Krull. Elektrischer Verkäufer für Strafsenhahn-Fahrkarten. Von Fr. — . . !
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* Kühn. l)ie Dampf hei «Uli g der Personenwagen der Vereinigten Schweizer Bahnen. Von E. —
*  „ Wagenfenster ohne Rahmen, Von R. — . . • •
*Kuliii. Steuerung für Verbund-Lokomotiven für unveränderliche Füllung im Niedcrdrnckzylinder

mit veränderlicher Füllung im Hochdruckzylinder. Von M. —
""Külitz. Winkelmesser für Kurbeln und unrunde Scheiben. Von J. —
*Küttruf, Winde zum Hochheben vierachsiger Personenwagen. Von H. —

L.

*Lackiier. Das Anfahren der Eisenbahnzüge. Von Friedrich — . • . . .
*  „ Versuche mit neuen 3/5 gekuppelten Gebirgs-Schnellzug-Lokomotiven der österreichischen

Sndbahn-Gesellschaft. Von F. —

**Lais8le. Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Bänden. I. Band. Vorarbeiten, Erd-,
Grund-, Strafsen- und Tunnelbau. Vierte Abteilung. Der Strafsenbau, einschliefsRch der
Strafsenbahnen. Bearbeitet von F. —, herausgegeben von L. von Willmann. Dritte
vermehrte Auflage. Erste Lieferung

Lakhowsky. Schwellenschraube für Eisenbahnschwellen von — . . . . .
**Laiid. Einflufs der Schubkräfte auf die Biegung statisch bestimmter und die Berechnung

statisch unbestimmter gerader vollwandiger Träger. Von R. —
Landauer. Robert —f
*Lang. Bestimmung der Stellung der Merkzeichen. Von Ed. — .
** „ Der Schornsteinbau. Von G. —. Heft 1. Geschichte und Lichtabmessungen der

Schornsteine

** „ Desgl., Heft XL Querschnittsformen, Spannungsverteilung, Wännespannungen und
Winddruck : . • • . "

*  „ Einschaltung einer einfachen Weiche mit geradem Hauptgleise in einen Kreisbogen.
Von E. — .• . •. • ••

*  , Einschaltung einer Weiche mit gekrümmtem Hauptgleise in einen Kreisbogen. \onE. — .
*  „ Einschaltung einer Weiche mit gekrümmtem Hauptgleise in einen Kreisbogen. Von E.

—. Berichtigung

** „ Encyclopädie des gesammten Eisenbahnwesens. A'on Dr. Victor Röl 1, unter redaktioneller
Mitwirkung von F. Kienesperger und Ed. — Vll. (Schlufs-)Band . . .

*  „ Übergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Berechnung von Gleisanlagen.
Von Ed. —

*  , Verbindung zweier gerader Gleise gleicher Richtimg durch zwei Bögeu entgegengesetzter
Krümmung mit dazwischen liegender Geraden. Von E

♦Langbein. Blechkantenfräsma.schine. Von Paul—
* Langer-Marcotty. Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung. Bauart -. Von y. Borries
*♦ Laskus. Leitfaden für das Entwerfen und die Berechnung gewölbter Brücken. Von G. T 01 k in i 11.

Zweite Auflage, durchgearbeitet und erweitert von A. —
♦Latowsky-Dunkels Dampfläutewerk
♦Latowski, Latowski'sches Dampfläutewerk mit Vorwärmer. Von R. —
* Latowski'sclies Dampf läutewerk mit Vorwärmer. Berichtigung
♦♦Lattig. Elektrisches Signal von — und Weichen- und Signalstellwerk von Ranisey-Weir.

Von H. Heimann

Lattiiada. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 188 Ver
rechnung der Zugkraftkosten. Von —

♦♦Layritz. Betrachtungen über die Zukunft des mechanischen Zuges für den Transport auf
Landstrafsen, hauptsächlich über seine Verwendbarkeit im Kriege. Von 0. — .

♦♦Leber. Die Beschlüsse des Internationalen Eisenbahn-Kongresses in London. Von Max Edlem
von —

*  „ Geschwindigkeits-Schätzung auf Eisenbahnen, insbesondere auf Kleinbahnen. Von Max
Edlem von —

Lecliler's Dichtungsringe
♦♦ Lechiier. Über elektrischen Betrieb unter besonderer Berücksichtigung der Isartalbahn.

Von Th. —
♦♦Ledig. Die schmalspurigen Staatseisenbahnen im Königreiche Sachsen. Von— und Ulbricht
♦♦ , Über den Einflufs der Eisenbahnen auf Kultur und Volkswirtschaft, unter besonderer

Berücksichtigung der Tätigkeit des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Vortrag
von W. —

♦♦Lehmann. C. —'s Eisenbahnkarte der Bahngebiete Mittel - Europas, nebst einem Verzeich
nisse der Eisenbahnen in Deutschland, Österreich-Ungarn und der Schweiz. 17. Auflage. 1902.
Bearbeitet von T. L. Schultz

♦♦v. Lcibbraiid. Fortschritte der Ingenieurwissenschaften. Zweite Gruppe. 7. Heft: Gewölbte
Brücken. Von K. v. —

„  Präsident Karl —f
Lelfsner. Gustav — f
Lencanchez. Neue Schieberanordnung der Lokomotiven der Orlöansbahn von D u r a n t

und —
♦Leiitz's Luftdruck-Sandstreuer mit Sandanfeuchtung
♦Leiitz. Über Lokomotivrahmen, insbesondere die Bauart — Von Georg Meyer .
♦Leschiiisky. Selbsttätige Sicherung der Bahnhofs-Einfahrten. Von —
♦von Lichtenfels. Berechnung von Einschnitts- und Damm-Inhalten aus dem Längenschnitte.

Nachtrag. Von R, —
♦von Lichtenfels. Berechnung von Einschnitts- und Damm - Inhalten aus dem Längenschnitte.

Von Rudolf —
♦Lindenthal's Langschwellen - Oberbau. Von Blum
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*Liii(luer. Anfahreinrichtung an Verbundlokomotiven. Von —

*vou Litti'Oiv. Übersicht der in Chicago 1893 ausgestellten Güter-, Bau- und Dienstwagen.
Von H. —

Übersicht der in Chicago 1893 ausgestellten liokomotiven. Von H. — .

Übersicht der in Chicago 1893 ausgestellten Personen-, Post- und Gepäckwagen.
Von H. — . ' .

Fahrbetriebs in ittel elektrischer Bahnen und Triebwagen verschiedener .Antriebsart
auf der Weltausstellung Paris 1900. Von H. —

*  „ Übersicht der in Paris 1900 ausgestellten Lokomotiven. Von H. — .

„  Übersicht der in Paris 1900 ausgestellten Personen- und Güterwagen für Bahnen
mit Dampfbetrieb. Von H. — . . . . . . . . . .

**IiOclile. Das Gesetz über Kleinbahnen und Privatanschlufsbahnen vom 28. Juli 1892. Mit
Anmerkungen herausgegeben von D. — .

*Locliner. Bogengelenkige, fünfachsige, fünffach gekuppelte Tenderlokomotive, Bauart Hagau s.
Von —

*  „ Versuche über Leistung und Verbrauch der vierachsigen Schnellzug-Lokomotiven mit
und ohne Verbund-Einrichtung. Von —

*  „ Versuche zur Peststellung der zweckinäfsigsten Püllungsverhältnisse bei Verbund
lokomotiven mit zwei und vier Dampf-Zylindern. Von —

Loel'ller. .Hermann — f
Loevy. Über die Brüche der Lokomotivrahmen von —
** Lopwe. Handbuch der Ingenieuiwissenschaften. V. Band. Der Eisenba nbau, ausgenommen

Vorarbeiten, D'nterbau und Tunnelbau. Dritte Abteilung: Weichen und Kreuzungen,
Drehscheiben und Schiebebühnen. Bearbeitet von F. — und G. Meyer, heraus
gegeben von F. — und Dr. H. Zimmermann

** „ Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Band. Der Eisenbahnbau, ausgenommen
Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. 7. Abteilung. Schmalspurbahnen. Bearbeitet
von A. Birk. Herau.sgegeben von F. — und Dr. H. Zimmermann

** „ Strafsenbaukuiide. Von —
*  „ Über Weichen in Gleiskrümmungen, Zweibogenweichen. Von F. — .
Lorain Steel Co. Unterirdische Stromzutuhrung für elektrische Bahnen ohne Schlitz .
* Lorenz. Bemerkungen über die Lokomotiven auf der Weltausstellung in Paris 1900. Auszug

auf den Aufsätzen von R. Bonnin. Von Fr. —
** „ Lieferungs-Verzeichnis von C. — in Berlin
*Lubimolf. Verdrückung von Brücken durch Frost auf der sibirischen Eisenbahn. Von L. von —
** Lüders. Die neuesten und bewährtesten Apparate zur Gleisregulierung u. s. w. Von —
Luhrig's Gas-Strafsenbahnwagen in Dessau
Lulirig. Strafsenbahnwagen mit Gasbetrieb nach —
Lutterberg & Keller. Verbesserte Reifsfeder von — in Mittweida i. S. .
**Lyneii. Die Wärme-Ausnutzung bei der Dampfmaschine. Von W. — .

31.

Manss. Wasserstandglas von Th. — in Mannheim
**Mackensen. Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Bänden I. Band: Vorarbeiten,

Erd-, Grund-, Stral'sen- und Tunnel-Bau. Fünfte Abteilung: Der Tunnelbau. Bearbeitet
von E. —, herausgegeben von L. vonWillmann

Mac Malion. Ammoniak-Triebwagen für Klein- und Strafsenbahnen von PatrickJay —
Magnus. Die Untersuchung der optischen Dienstfähigkeit des Eisenbahn-Personals. Von Dr. H. —
Mallet. Die Gelenk-Lokomotive, Bauart —

„  Lokomotiven mit grofser Zugkraft für starke Krümmungen. Von A. —
„  ̂ 2x3/3 gekuppelte Tender-Lokomotive, Bauart —

Marcoui. Elektrische Zeichengabe nach Preece und — . ' . . .
„  Funkentelegraph von —

*3Iarek. Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung, Bauart —. Von v. Borries
*  „ Rauchverzehrende Lokomotivfeuerung, Bauart —. Von v. Borries
**Marggraff. Das Eisenbahngeleise, dessen Inanspruchnahme, Bau, Unterhaltung

neuerung. Von H. —
Mariudiii. Major Sir Francis A. —f
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•Marloh. Die Bestimmung des Standortes der Mastsignale. Von —
*  „ Standort und Bedeutung der Mastsignale. Von — . ■ • ■ _ •
••Martens. Handbuch der Materialienkunde für den Maschinenbau. VonÄ.—. I.Teil. Material

prüfungswesen, Probiermaschinen und Mefsinstrumente
*Martiny, Verbund-Personenzug-Lokomotive der Werra-Eisenbahn. Von—. . ; • ,.
♦  „ Wasserdi-uck-Kanalwinde von 3500 kg Tragkraft zum Auswechseln von Lokomotiv

Eadsätzen (D. E.-M.). Von —

Mason's Ventil für schnelle Lösung der Luftdruckbremsen . . *., / " *
••Mathieu. Manuel du Chaufleur-Mecanicien et du proprietaire d'appareils a
**Matschoss» Geschichte der Dampfmaschine. Ihre kulturelle Bedeutung, techmsche Entwickelunj

und ihre grofsen Männer. Von —
••Mattersdorf. Die Bahnmotoren für Gleichstrom. Ihre Wirkungsweise, Bauart und Behandlung

Ein Handbuch für Bahntechniker vn M. Müller und W. —
•Mayr. Beitrag zur Theorie der Coulissen-Steuerungen. Von — .
•  „ Elektrischer Antrieb für Lokomotiv-Hebeböcke. Von — .
Mc« Cord's Vorrichtung zur Verminderung des Tanzens der Spiralfedern
Mc. Kenna. Neuauswalzen alter Schienen nach —
Mc. Mahon's Kohlenwagen mit Bodenklappen
••Mehrteus. Der deutsche Brückenbau im XIX. Jahrhundert. Von G. —
•• - Ermittelung der Spannungen in steinernen Brücken nach der Elastizitätstheorie

Nach den Vorträgen von — bearbeitet von Gehler. Herausgegeben vom Ingemeui
Vereine an der Kgl. technischen Hochschule zu Dresden 1901 . . . •

•• Vorlesungen über Statik der Baukonstruktionen und Festigkeitslehre. Von G. Chr. —
I. Band: Einführung in die Grundlagen

•Mehr. Betriehs-Schaupläne für Bahnhöfe, Von P. —
Meigs. Die Lokomotive der —' Hochbahn
^  Die Wagen der —' Hochhahn

Meigs' Hochbahn
•Meinecke. Funkenfänger der Bauart —. Von Teuscher
Melan. Stahl-Betonhrücken, Bauart —

•Memiiiert. Die neue Lokomotiv-Aushesserungswerkstätte in Oppum. Von . . .
Menz. Vierzig Millionen ersparte Steuern oder die Eeform der Organisation der preufsischen

Staatseisenbahn-Verwaltung. Von Eeinhold . . • • • • . • ' j
•Metzeltin. Bericht über die 88. Jahres-Versammlung der Master-Mechanics' Association der

Eisenhahnen in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika. Von . .
•  Bericht über die Jahres-Versammlungen der Master Mechanics' Association und

Master Car Builders' Convention der Eisenbahnen in den Vereinigten Staaten von
Nord-Amerika. Von — . . . .

•  yf Das Funkenwerfen der Lokomotiven. Von -
••Meyer. Der elektrische Betrieh von FernschneUbahnen.

Z  Erörterungen über die Abänderung der §§ iSQi und 1401 der Technischen Vwein
harunge^das Verhältnis von Achsstand und UntergestelUänge der Wagen betreffend
Bearbeitet von G. — • • • • * ' „ ' p

•• .. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. I. Band. Vorarbeito, Erd-, Grund-, Strafseii
und Tunnelbau. Zweite Abteilung: Erd- und Felsarbeiten, Erdrutschungen, Stutz- und

,  Futtermauern. Von G. — und E. Häseler. Herausgegeben von Gustav Meye
und L. V. Willmann • •

** Meyer's Konversations-Lexikon. 5. Auflage. Band 2. Asmanit bis Biostatik
Desgl. Band 3. Biot bis Chemikalien

** Desgl. Band 4. Chemille bi^ Diugelstedt
** Desgl. Band 5.
** Desgl. Band 6.
*• Desgl Band 7.
** Desgl. Band 8.
** Desgl. Band 9.
** Desgl. Band 10.
** Desgl. Band 11.
** Desgl Band 12.
** Desgl. Band 18
** Desgl. Band 14.
** Desgl. Band 15.
** Desgl. Band 16.
** Desgl. Band 17.
** Desgl. Band 18.
♦* Desgl. Band 19.

Von G. W. —

Dinger bis Ethicus
Ethik bis Gaimersheim . . . . •
Gain bis Grofskophtha
Grofskreuz bis Hübbe
Hübbe-Schleiden bis Kausler . . . .
Kaustik bis Langenau . . . .
Langenbeck bis Mauri
Mauria bis Nordsee
Nordseekanal bis Politesse . . . .
Politik bis Kussisches Eeich . . ■ ■
Kussisches Eeich bis Sirte . . .
Sirup bis Turkmenen . . . .
Turkos bis Zz
Ergänzungen und Nachträge. — Eegister .
Jahres-Supplement 1898/99 . . .

I Jahrgang
I bezw. Nr.

des Er-
I gänznngs-

handes

1894
1896

* Meyer. Über Lokomotivrahmen, insbesondere die Bauart Lentz.
Miller's selbsttätige Sti'eckenblockung
'''*Mix und Genest. Atlas der Aktiengesellschaft —, Telephon- und Telegraphen-

„  Preisverzeichnis der Aktiengesellschaft —, Berlin
**Möller. Erddi'uck-Tabellen mit Erläuterungen über Erddruck und Veiankerungen. Von Max
*Molir. Ehrung eines Technikers. (Otto — in Dresden)
*  „ Über Eisenbahngleise im Pflaster. Von —
Monier. Strafsenüberführung in —bau
Moskovitsch. Elektrische Beleuchtung der Eisenbahnztige von . . .
**Muchatscheff. Die Theorie und die Konstruktion der Lokomotiven. Von P. —

Von Georg

Werke, Berlin

1898
1895

1895
1894
1902

1902

1908
1894
1900

1899
1898
1896
1900

1902

1903
1898
1895
1895
1895
1902
1896

1901

1894

1901

1902

1902
1908
1899

1898

1898
1894
1894
1894
1894
1895
1895
1895
1895
1896
1896
1896
1896
1897
1897
1898
1898
1899
1900

1894
1908
1902
1899

1903
1900
1896
1894
1897
1897

Seite

268
31

218

245

2

152
231

86

264
225

13
131

18
168

267

66

242
82
66
47

47
176
227

154.179

206

35

87.107.
127
240

69
106

228 u.
250

48
82
82

161
246

26
49

110
194
48

130
189
249

67
111
26
47
25
78

120
171

232
112

28

197
178
138
151
132
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I
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III
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1-3

6

1—30
22—25

XVII
VIII
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11
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10-12
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1-5
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*Millilniann. Der Betrieb mit Elefetrizitäts-Speichern (Akkumulatoren) auf Hauptbahnen. Von —
MUllendorf. Klemmgesperre von Vorreiter und Dr. —
**Müller. Die Bahnmotoren für Gleichstrom. Ihre Wirkungsweise, Bauart und Behandlung

Ein Hundbuch für Bahntechniker von M. — und E. Mattersdorf . . . .
** r> Grundzüge des Eisenbahnwesens. Im Auftrage des Königlich Preufsischen Ministeriums

der öffentlichen Arbeiten verfafst und herausgegeben von Friedrich — .
**Mnsil. Die Motoren für Gewerbe und Industrie. Von A. —

IM.

Negrl. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tranivie, Hefte 1B7 und 138. Oberbau
Von Luigi —

„  Desgl. Heft 145. Oberbau: Schiene, Weiciien, Verlegen des Oberbaues. Von Luigi —
,  Desgl. Heft 148. Oberbau-Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues. Von Luigi

(Fortsetzung)
Neilsoii. Drehgestell-Lokomotive der Niederländischen Centrai-Eisenbalm, erbaut von

Hyde Park Works, Glasgow
•Nessenliis. Die Herstellung eiserner Strafsengleise in Landstrafsen. Von A. .
Aeumaiin. Starker Oberbau des Querschnittes Nr. VI der Sächsischen Staatseisenbahnen

Von L. —

- & Co

^  Versuche auf der Sächsischen Staatsbahn mit — 's Kopflasche . . . .
59 VeiTvendung von laut schallenden Fernsprechern zur Ansage der Gleiswege bei Ablauf

bergen. Von —
Niethammer. Generatoren, Motoren und Steueraj)parate für elektrisch betriebene Hebe- und

Iransportmaschinen. Unter Mitwirkung von E. Veesenmeyer herausgegeben von Dr. F. —
Nixon. Die —'sehe Sicherheitsmutter für Steh bolzen
** Nordheim. Vademecum für Zeitungsleser. Von H. —

O.«

Oherheck. Hermann — f
••Oberschulte. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Erster Band: Vorarbeiten, Erd-. Grund-,

Strafsen- und Tunnelbau. Erste Abt.: Vorarbeiten für Eisenbahnen. Bauleitung. Bearbeitet
von L. — und Gustav Meyer (f). Herausgegeben von (Justav Meyer (t) und
L. von Willmann. 3. Auflage .

*0<ler. Verschiebebahnhöfe in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. Von
**v. Oechelhäuser. Neue Rechte — neue Pflichten! Eröflhungsrede zur 48. Hauptversammlung

des Vereines deutscher Ingenieure in Düsseldorf am 16. Juni 1902 von W. — . . .
Oehme. August — f
* Odert. Dampfsandstreuer für Lokomotiven von Steinte und Härtung. Von . ! [
^Oesten. Enteisenung des Grundwassers für Eisenbahnwasserstationen. Von G. —
Oostliijer. Gleisbögen mit unendlich grofsem Krümmungshalbmesser in den Bogenanfän"-en
Oppenheimer. Encyclopädie der Hygiene. Herausgegeben von E. Pfeiffer, B. Prockauer'

Institut für Infektions-Krankheiten, Berlin, unter Mitwirkung von Dr. phil. et nied. C.
**Oppermann._ AUgemeine und Technische Bedingungen für die Verdingung und Ausführung

von Arbeiten und Lieferungen zu Ingenieur-Bauten. Von L. — .
Opplzzl. Costruzione ed esercizio delle .strade ferrate e delle trainvie.

Heft 141. Verbindungssignale im Zuge von Pietro —
Desgl. Heft 160. Lokomotiven für Kleinbahnen von —

Dampf-Kleinbahnen auf gewöhnlichen Strafsen von —
Lokomotiven für Kleinbahnen von — '
Schutzmittel für den Eisenbahnbetrieb von —
Betriebsregeln für die Lokomotivmannschaften zur guten Führung

und Erhaltung der Lokomotiven und Wagen der Kleinbahnen von — . . .
„  Desgl. Hefte 178 und 174. Fahrzeuge der Kleinbahnen mit mechanischer Zugkraft

von —
„  Interno alla costruzione ed all esercizio delle ferrovie funicolari. Von Pietro — !

'Otliegraveu. Elektrische Anzeige der Gleiswege für Ablaufgleise und Verschiebeköpfe. Von —

Desgl. Heft 161.
Desgl. Heft 162.
Desgl. Heft 166.
Desgl. Heft 170.

P.

**Paasche. Greiner und Pfeiffers Übersichtskarte der Eisenbahn-Direktionsbezirke Deutschlands
mit Stationsverzeichnis. Von Walter —

^Paiiaotovi^ Calciumkarbid und Acetylen in Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft. Von —
Pastorelli. Ein Beitrag zur Lösung der Tramwayfrage (in Wien) von A. G. — .
Pateiiall. Syke's Blocksignal für die freie Strecke in den neuesten von — verbesserten Gestalt

Von G. Barkhausen
* Patte. Schmierpressen für Lokomotiven. Von P. — .
*  „ Verbesserungen an Zug- und Stöfs-Vorrichtungen der Eisenbahnwagen. Von —
^Paiilitschke. Schneebagger von — Mitgeteilt von A. Birk
**Peege. Die deutschen Eisenbahngesetze, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschlands

und des Vereines deutscher Eisenbahn Verwaltungen. II. Auflage. Von B.

** " deutschen Eisenbahngesetze, sowie die Einrichtungen der Eisenbahnen Deutschland;und des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Von B. —. Dritte Auflage
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1902

1895

i  138
j  148

1903 j  264

1895

1898

183

26

1898

1899
218

184

1899 208

1894 !
1902 {

199

151.172

1897 :188.197

1894 1 238

1900 110

1900 318

1901

1903

275

220

1894 190

1899 155

1902 197

1908 69

1897 i 245
1895 ! 204

1895 1 158

1897 1 178

1903 ' 184

1895 1 133

1899 134

1900 ; 214

1900 214
1900 214
1901 68

1901 174

1902 Ii 105

1894 1 206

1899 1 218

1903 i 69

1897 250
1894 206

1894 ii 122
1908 i 1
1897 ii 200

1899 i! 288

1895

1902

90

66. 190
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**PerenTi. Anleitung zur Beurteilung und Bestinimung der Brunnen-Ergiebigkeit und zur
rationellen . Ausnutzung der Ergiebigkeit von Pumpen-Anlagen für Brunnen und
Eisenbahn-Ingenieure, verfafst von A. —

*  Der Dampf- und Kohlenverbrauch, wasserhebender Strahlpumpen und Pulsometer.
Von A. —

*  Seitenkuppelung mit selbsttätiger Hauptkuppelung für Eisenbahnwagen von
A. R u seh er. B. W etz 1 er und C. Litt m ann in Bruck-Üjfalu. Mitgeteilt von A. —

Perkln's Wasseröhrenkessel für Lokomotiven . . . i . ", -n' v
*Perry» Höhere Analysis für Ingenieure von Dr. John —. Autorisierte deutsche Bearbeitung

von Dr. R. Fr icke und F. Süchting •

** Person. Tabellen zur Bestimmung der Trägheitsmomente symmetrischer und unsymmetrischer,
beliebig zusammengesetzter Querschnitte für Bauingenieure, Maschineningenieure und
Architekten. Von B. —

** Peters. Ziegler's graphische Darstellung der trigonometrischen Funktionen, nebst Tafeln zui
Konstruktion bestimmter Winkel und Linien. Ein praktisches Hilfsmittel beim geometnschen
Zeichnen. Herausgegeben von Feodor— . . . • • • •

*Petersen. Über die Grenzen, welche der Fahrgeschwindigkeit auf Eisenbahnen duich die Flieh
kraft in den Bahnkrümmungen gesetzt werden. Von R. . • ' . " . *

** Über die Grenzen, welche der Fahrgeschwindigkeit auf Eisenbahnen durch die Flieh-
"  kraft in den Bahnkrümmungen gesetzt werden. Von R. . Sonderabdruck

*Petri. Die Lokomotiven und Wagen der Preulsischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung in Chicago.

*Peyer, Favarger & Co. Geschwindigkeitsmesser, Bauart —. Von Ludwig Geiringer
** Pfeiffer. Enzyklopädie der Hygiene. Herausgegeben von R. - B. Prokau er, Institut für

Infektions-Krankheiten, Berlin, unter Mitwirkung von Dr. phil. et med. C. Oppenheimer
*Pfeil's Geschwindigkeitsmesser für Lokomotiven. Von R. Ziffer
Pfützenreuter. Regierungs- und Baurat t • • • • • * . •
* Pielock. Dampf "Überhitzer tür Lokomotiven, Bauart — von v. Bornes
* Pieper. Hunt'sehe Lokomotiv-Bekohlungsanlagen
Y# ArbGitszilfilc^^ , • • • • • • • • * *
de Place. Auffindung von Material fehlem mittels Mikrophon nach .
Player. Verbesserter Lokomotiv-Aschenkasten von J. —
Polese. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 81. Nebenbahnen un(

billige Eisenbahnen. Von Luigi —. • . • ■. t" •
Desgl Heft 89. Nebenbahnen und billige Eisenbahnen (Fortsetzung). Von Luigi —
Des^l. Heft 96. Nebenbahnen und billige Eisenbahnen (Fortsetzung). Von Luigi —

I  Desgl. Heft 103. Nebenbahnen und Kleinbahnen (Fortsetzung). Von Luigi — .
Desgl. Heft 131. Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von — . / • .

I  Desgl. Heft 136, Nebenbahnen und Kleinbahnen (Fortsetzung). Von Luigi
Desgl. Heft 189, 143, 146 u. 147. Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von Luigi .
Desgl. Heft 163. Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von —

"  Desgl. Heft 167 u. 168. Nebenbahnen und Kleinbahnen. Von — . . . .
Polläk. Der — und Virag'sche Schnelltelegraph

Der — und Virag'sche Schnelltelegraph
Polonceau. Ernst—
* Poppe. Klappbrücken-Abort von 0. — • •
** Portes.' Calcul des ponts mötalliques ä poutres droites ä une ou plusieurs travees par la m^thod

des lignes d'influence. Par A. Gart et L. —
Post. Die Eisenbahnen und Dampf-Kleinbahnen auf Java, Madura und Sumatra in 1899. Von J. W.

Desgl. in 1900. Von J. W. —
Desgl. in 1901. Von J. W. — . • • • ' t - j * t ir '

„  Einwirkung des Meerwassers auf Stahlschienen in tropischen Landern. Von J. V\.
*  Über Abnutzung von Stahlschienen verschiedener Härte. Mitgeteilt von J. W. — .
Pouget. Chronotachyskop von — und Guillet
Pozzl. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 127 u. 128: Brücke

und Viadukte aus Metall. Von — ^r'
Desgl. Heft 130. Brücken und Viadukte in Eisen (Fortsetzung). Von —

"  Descl. Heft 140. Brücken und Überbrückungen aus Eisen. Von Lauro —
"  Desgl. Heft 155. Brücken und Viadukte in Eisen von Lauro — . .
I  Desgl. Heft 165. Brücken und Viadukte aus Eisen von — (Fortsetzung)

♦♦Prasch. Handbuch des Telegraphendienstes der Eisenbahnen von A. — .
**Praun. Tafel zur Bestimmung der Sehschärfe mittels der Uhr. Von Dr. E. —
Preece. Elektrische Zeichengabe nach — und Marconi
Preiiiiinger. Karl—t , 1,. i f i. h
Pressel. Wilhelm — und seine Bedeutung für die Eisenbahntechnik
* Puller. Berechnung der Längen von Bahndurchlässen. Von — .
*  „ Ermittelung gröfster Momente für Bogenbinder. Von —
*  „ Tangenten-Gurven-Lineal. Von — . . . • V, • V - i ^ i i u •
*  „ Zur Berechnung eines Kreises, der eine Gerade und einen Kreis berührt und durcli eine

Punkt geht. Von —
Untersuchungen über Fernsprechleitungen —'sehen Systems* Pupiii.

* Pustaustau. Auflagerdrücke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwandig durchlaufender Träg
zur Benutzung bei Nachrechnung der amtlichen Brückenproben. Von W. —
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27

28

155

28

90

134

10
112
150

10
67
68

110

84
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29
90
27

132
26.134

208
214

68

205
24

242
224

110
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61
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22

232
27
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118
68
97

118
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223
289
215
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122

167
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J Jahrgang
(hezw. Nr.

des Er-

I gänzungs-
bandes

]^ab> Spezialkarte der Eisenbahnen Mitteleuropas. Herausgegeben von C. J. C.
Riijfard, Elastischer Antrieb elektrischer Lokomotiven ohne Verzahnungen. Von N J
Kamsbottom's Vorrichtung zum Füllen der Tender während der Fahrt ? .. . . !
♦Ranisay.-^Velr. Elektrisches Signal von Lattig und Weichen- und Signalstellwerk von

Von H. Heimann . . . .

1895
1896
1900

1896

Heft 90. Gesundheits-

B e 11. Autorisierte deutsche

priv. Kaiser Ferdinands-Nord

Randone. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle Tramvie
pflege an den Eisenbahnen von Dr. G. Francesco — .

** Rasch. Regelung der Motoren elektrischer Bahnen. Von Dr. G
*  , Stromverteilung für elektrische Bahnen. Von Dr. L.

Bearbeitung von Dr. G. —
* Ranscher, Dreiteilige Lokomotiv-Triebachslager. Von A.
*Rayl. Elektrische Beleuchtung für Personenwagen auf der k. k

bahn. Von W. —

?n einstellbare Aufhängung für Strafsen- und EisenbahnwagenRehbeiii. Trennung des Schrankendienstes vom übrigen Bahnbewachungsdienste. Von F.' —
**Reichel. Die Verwendung des Drehstromes, insbesondere des hochgespannten Drehstromes für

den Retrieb elektrischer Bahnen. Betrachtungen und Versuche von Dr.-Ing. W.
**Reitler. Die österreichischen Bahnhofsanlagen in ihrer Entwickelung. 1838 bis 1898

Von E. —

** , Uber Anlage und Einrichtung nordamerikanischer Bahnhöfe von E. —
** „ Über englische Güterbahnhöfe. Von E. —
** „ Über englischen und nordamerikanischen Oberbau. Von E. — .

Über neuere Erweiterungsbauten auf Stationen der Kaiser Ferdinands-Nordbahn
Von JIj, — ,

1894

1900

1900
1902

1896

1895
1895

1908

Reinliaid. Kalender für Stralsen-, Wasserbau und Kultur-Ingenieure für 1894. begründet von
A. —, neu bearbeitet von R. Scheck

** Desgl. für 1896

♦*

Desgl. für 1897
Desgl. für 1898
Desgl. für 1899
Desgl. für 1900
Desgl. für 1901
Desgl. für 1902
Desgl. für 1908
Desgl. für 1904**Rhotert.^ V^kekle^*^^Vou^l"— Kleinbahnen. Verwertung der Selbstfahrer im öffent

vÄÄ'lSZi Eisenbabn-Bau- a„d Betriebs
P™'- D-;- P- - s: Bändchen

Richter, Das Stauchen, Einziehen, der Heizrohrenden. Von —
Diagramme über die Tragfähigkeit sämmtlicher Normal-Profile der T- und T-Eisensowie der gebräuchlichsten Holzbalken für verschiedene Belastungsarten mit Berück
sichtigung des Trägergewichtes. Von - und Havemann . . .
Gerätewagen und Gerätebeiwagen für Aufräumungsarbeiten. Von — .

1899
1895
1895
1895

1900

1894
1896
1896
1897
1898
1900
1900
1901
1902
1908

1900

1894

1900
1901 !

Über Zwillings- und Verbund-Lokomotiven. Von A. —

Von A. — .
*  „ Desgl. Berichtigung. Von A. —
** » Zerlegbares Modell der Kompound-Lokomotive
Ricour, Rundschieber von —
Rülgeley & Johnson, Prefslufthämmer der Ridgeley & Johnson Tool Co. in Springfield (01)

Rlecke, Bremsmittel lür den Verschiebedienst. Von R — f e \ ■>
Riggenbach, Nicolaus —f
*Rimrott, Staubabsaugevorrichtung für Schmirgelschleifmaschinen. Von —'
**Ritter, Anwendung der graphi^hen Statik. Nach Prof. Dr. C. Culmann, bearbeitet vo

Dr. W. . Teil III. Der kontinuierliche Balken
,  Selbsttätige Warnungsignale für unbewachte Wegeübergänge. Von G." — !
"  Weltansstellung in Chicago. Der Brückenbau in den Vereinigten Staaten Amerika

Robinsohii, Beinerkungen zu der selbsttätigen und Seitendoppelkuppelung, Bauart —
A. Frank

*  . •' Selbsttätige und Seiten-Kuppelung, Bauart — . . .Robitsek. Ministerialrat Alexander — von ügornya f .
Roda, Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft *85 u. 86. Die Pflanzüns-en

und Schutzwehren im Eisenbahnwesen. Von C. Giuseppe —
Rodger's Wagen zum Anfahren und Verteilen von Gleisbettung

Von

Seite

214
87
22

86
52
69

205
98

26
97

89
107

71

174

46

152

258
284

814

44
28

250
249
261

27
313
278
252
264

268
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**Rohrig. Technologisches Wörterbuch. Englisch-deutsch-französisch. Von E. Dill, E. v. Hoyar
und E. — mit einem Vorwort von Karl Karmarsch , .

**RöII. Enzyklopädie des gesanimten Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor —. Bd. VI.
** ^ Enzyklopädie des gesanimten-Eisenbahnwesens. Von Dr. Victor —. unter redaktioneller

Mitwirkung von F. Kienesperger und Ch. Lang. VlI. (Schlulsl-Band .
* Roessing Tsm Iterson. Dichtungsi ing für Wagen-Achslager von —
**Roloff. Elektrische Fernschnellbahnen. Eine kritische Skizze von Dr. ÄI. — .
Rosche. Die neueren Bahnhofsbauten der Kaiser Perdinands-Nordbahn. Von H. — und

H. Fischel
**Ross. Einführung in das technische Zeichnen für Architekten, Bauingenieure und Bautechnik er

Von B. -
Rotter. Eduard —f
*  „ Fünfachsige, zweifach gekuppelte Schnellzuglokomotive mit vorderni, zweiachsigem

Drehgestelle und einer hintern, freien Laufachse. Von Ed. —
*Roiis-Marten. Englische Schnellzug-Lokomotiven. Nach einer Abhandlung von Charles —
**Roiith. Die Dynamik der Systeme starrer Körper von Edward John —. Autorisierte

deutsche Ausgabe von Adolph Schepp
„Desgl. II. Band. Die höhere Dynamik

* Ruch. ̂ Ubergangsbogen. Von 0. —
*Ru(Iolff. Beobachtungen und Erfahrungen über den unruhigen Gang von Eisenbahnwagen.

Von Arthur
**Rübenach. Eisenbahnwörterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. 2 Teile, Teil 1. Deutscb-

französisch. Von Julius —. 2. Auflage
* Rühle von Liliemstern. Die günstigste Geschwindigkeit der Güterzüge. Von A. —
Rühlniann. Moritz—f
Rüppell, E m i 1 — f . . [
**Rnng. Chemisches Handwörterbuch. Von Dr. Otto Damm er und Dr. F. — . . .
** Runge. Die Praxis der Gleichungen von Dr. C. —. Sammlung Schubert XIV
*Riishforth's Vorwärmer und Wärmeausgleicher nebst Ablafsventilen. Von v. Borries
Russell's Wing-Elevator Schneepflug
** Russell-Tratniann. Eailway track and track work. By E. E. —
** , Report on the use of metal railroad ties and on preservative processes

and metal tie-plates for wooden ties by E. E. —. Prepared under the
direction of B. E. Fernow

Rziha. Franz Rittervon — f

S.

* Salier. Ein Fahrzeug zu Bahnüberwachungszwecken. Von H. —
*  Stofs-Elastizität und Festigkeit. Von H. —
*  n Stofs-Elastizität und Festigkeit. Von H. — . . .
Sandherg's Goliath-Schiene von 1894

n  neue Schienenquerschnitte
Sandner. Die Behandlung der Frage der Überhöhung des äufseni Schienenstranges und der

Spurerweiterung in gekrümmten Gleisstrecken im Vereine Deutscher Eisenbahn-Ver
waltungen. Bearbeitet von J. —

y, Statistik über die Dauer der Schienen in den Erhebungsjahren 1879 bis 1893. Von J —
y, Statistik über die Dauer der Schienen in den Erhebungsjahren 1879 bis 1896. Mit

geteilt von J. —
* Sauzin. Feuerbüchse für grofse Kostflächen. Von R. —
*  y, Fünfzig Jahre der Entwickelung der Gebirgslokomotive. Von R. —
**SanTage. La machine ä vapeur von Edouard —
** n La machine locomotive. Von Edouard —
** n Traite pratique de la machine locomotive, von Maurice DemouIin, mit einem Vor

worte von Edouard —. 4 Bände

*Scliacky. Neuberechnung der Fahrzeiten und Belastungen für die Hauptlinieu der bayerischen
Staatseisenbahnen. Von E. v. — und E. Weifs

* Schäfer, Anfahr-Vorrichtung für Verbund-Lokomotiven. Von —
*  ̂ Anordnung der Mineralöl-Feuerung, Bauart Holden, an 4/4 gekuppeltenJGüterzug-

lokomotiven der Moselbahn. Von Ch Ph. —
*  y, Fortschritte im Bau der Personenwagen. Vierachsige Durchgangswagen 1. Klasse,

I. und II. Klasse und II. Klasse mit zwei zweiachsigen Drehge.vteilen, Gotthardbahn.
Von Ch. Ph. -

*  Fortschritte im Bau der Personenwagen. Von Ch. Ph. —
*  y) Foi'tschritte im Bau der Personenwagen. Vierachsiger Durchgangswagen 1. Klasse

mit zwei zweiachsigen Drehgestellen, ungarische Staatseisenbahnen. Von Ch, Ph. —
*  „ Fortschritte im Bau der Personenwagen. Vierachsige Durchgangswagen 1. u. 11. Klasse,

II. und III. Klasse und L, II. und III. Klasse mit Seitengang und zweiachsigen
Drehgestellen, Bayerische Staatsbahnen. Von Ch. Ph. —

*  y, Ringförmige Hülfsbehälter für Kefsier'sche Schmiergefäfse. Von Ch. Ph — .
*  Totz'sche Signalvorrichtung für Ablanfgleise. Von Ch. Ph. —
*  y, Wassereinlanf für Tender und Ausgufs für Wasserkrähne. Von Cli. Ph. —
* Schalteiibrand. Kraftmesser für Signal- und Weichen-Stellhebel. Von C. —
*  y Lokomotiven mit Antriebvorrichtung für Drehgestellachsen. Bauart Ch. Hagaus.

Von C. - . '.
*  y Vergleich des geteilten mit gekuppeltem Achsantriebe bei Gelenk-Lokomotiven.

Von C. -
*Schayer. Wagen zum Befördern beschädigter achsenloser Eisenbahnfahrzeuge. Von —
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** Scheck.

'Schepp.

Kalender für Strafsen-, Wasserbau- und Kultur-Ingenieure für 1894, begründet von
A. Reinhard, neu bearbeitet von R. —
Der Bahnhof der Philadelphia-Readine-Babn zu Philadelphia als Beispiel einer elektrisch

gesteuerten Luftdruck-Stellwerksanlage nach Westinghouse. Von A. —
** ^ Die Dynamik der Systeme starrer Körper von Edward John Routh. Autorisierte

deutsche Ausgabe von —
** ^ Die Dynamik der Systeme starrer Körper von Edward Routh. Deutsche Ausgabe

von A,—, mit Anmerkungen von Dr. Felix Klein. If. Band: Die höhere Dynamik
** Schlemauii. Bau und Betrieb elektrischer Bahnen. Handbuch zu deren Projektierung, Bau

und Betriebsfühtung von M. —. I. Band: Strafsenbahnen
* Schimmer. Auswechselbare Piassavabesen (Weichenbesen). Von F. —
*  ̂ Auswechselbare Piassavabesen (Weichenbese i). Von —
*  „ Auswechselbare Piassavabesen (Weichenbesen) für Eisen- und Stralsenbahnen. Von F. —

Die Strafsenbahnen in den Vereinigten Staaten von Amerika . . . .
Hamburg und sein Ortsverkehr. Von G. —

** Schliemann. Bau und Betrieb elektrischer Bahnen. Von M. —. Strafsenbahnen
* Schmidt-Beil. Eisenbahnwagen mit unmittelbar gekuppelten Drehgestellen, Bauart —. Von

Buch
* Schmidt. Die Anwendung hoch überhitzten Dampfes im Lokomotivbetriebe nach dem Verfahre:

von Wilhelm —. Vortrag von Garbe
* Schmidt. Die —'sehe Schraubenrad bremse mit Saug- und Druckluft-Steuerung .

Experimental-Vorlesuno-en über Elektrotechnik, gehalten von Dr. K. E. F. — .
Experimental-Vorlesungen über Elektrotechnik. Von Dr. K. E. F. —
Uber die Belohnungen für Ersparnisse beim Bahnerhaltung.sdien>te. Von — .
Was kann und soll gegen Verkehrsstörungen durch Schnee und zur Verminderung

der Schneeräumungskosten geschehen? Von A. H. —

**Schimpir.

Schmidt.

*Scimattcr's Weichen-Verriegelung mit elektrischer Entriegelung
*  Weichen-Verriegelung mit elektrischer Entriegelung. Von J.
Schnebei. Carl—t
** Schneider. Die Maschinen-Elemente. Ein Hilfshuch für technische Lehranstalten, sowie zum

Selbststuilium geeignet, mit Beispielen und zahlreichen Zeichnuimen im Text wie
auf Tafeln, bearbeitet von M. —. Band I, 1. Lieferung: Schraubenverbindungen

** ^ Desgl. Zweite Lieferung: Nieten und Keile
** „ Desgl. 3. und 4. Lieferung: Zapfen, Lager und Lagerböcke. Achsen
** „ De.sgl. .5. und 6. Lieferung: Wellen und Kuppelungen
** ., Desgl. 7. Lieferung: Zahnräder und Reibungsräder
** „ ^KeroslichU-Lampen von Hugo —, A.-G. in Leipzig
*Schneidt. Die IVänkung der hölzernen Eisenbahnschwellen mit Chlorzink und mit karbolsäure

haltigem Teeröle. Von A. —

*  „ Die Verwendung buchener Eisenbahnschwellen. Von —
** Schnitzer-Fischer. Hie Fern — Hie Splügen. Eine zeitgemäfse Studie von R. — .
Schoeii's Güterwagen-Drehgestell aus geprefstem Flufsei.senbleche
**Scholkmaiin. Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Blum, v. Borries

und Barkliausen. Zweiter Band: Der Eisenbahnbau. Vierter Abschnitt: Signal- und
Sicherungs-Anlagen, bearbeitet von — Zweiter Teil

**Schoop. Die Sekundär-Elemente. Von P. —
** „ Enzyklopädie der Elektrochemie. Band 6.: Die Sekundär-Elemente... Von Paul —
** „ Sammlung elektrotechnischer Vorträge. Von Dr. E. Voit. 9. Heft: Über die Plante-

Akkuinulatoren. Von Dr. P. —
*Schrabetz. Vorrichtung zum Biegen von langen Eisenbahnschienen. Von E. —
*Schrauth. Fortschritte im Bau der Personenwagen. Sechsachsiger Salonwagen der bayerischen

Staatsbahnen für den allerhöchsten Dienst. Von E. —

** Schreber. Die Theorie der Mehrstoff-Dampfmaschinen. Von Dr. K
**Schroeder. Mededeling over de uitkomsten van proeven omtrent den wri.jvings weerstand van

Klinkboutverbindingen door J. — van derKolk

*Schroeter. Die Leistungsfähigkeit der gebräuchlichen Oberbauarten. Von 0. —

Kreuzungen und Bahnhofsgleise** Schröter. Die Prüfung und Unterhaltung der Weichen.
Von 0. -

** Schubert. Das Eisenbahn-Bauwesen, VI. Aufl
*  „ Die Form und Gi'öfse der Schneeablawerungen an Schneezäunen. Von E. — .
** , Die Praxis der Gleichungen von Dr. C. Runge. Sammlung XIV .
** „ Die Sicherungsanlagen im Eisenbahnbetriebe. Von E. —
** „ Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. Von E. —. Dritte umgearbeitete unc

erweiterte Auflage .
** „ E. Die Sicherungswerke im Elsenbahnbetriebe

*  „ Über die Vorgänge unter der Schwelle eines Eisenbahngleises. Von E. —
** „ Katechismus für den Bremserdien.st. Von E. —
** „ Katechismus für den Bremserdienst. Von E. —. Zweite Auflage
** „ Katecliismus für den Eisenbahn-Scbrankendienst. Von E. —
** „ Katechismus für den Weichenstellerdienst. Von E. —
*  , Desgl. Achte Auflage

Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. Von E.

Über Schneeschutzanlagen auf russischen Ei.senbahnen. Von E. — .
Über neuere Anordnungen an Drahtzugschranken. Mitgeteilt von —
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Schützenhofer. Erörterungen über die Bestimmungen des § 74 der Technischen Vereinbarungen
über den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen vom Jahre
1897, betreuend die Abmessungen der Achsen. Von V. —

* Schuler. Fester Stöfs, schwebender Stöfs, Keilstofs. Von J. —
*  , Schienenstofsverbindung —'s

Über Querschwellenoberbau. Von J.

Scluiler's Dreikeilstofs

** Schultz, C. Lehmann's Eisenbahnkarte der Bahngebiete, Mittel - Europas, nebst einem Ver
zeichnisse der Eisenbahnen in Deutschland, Österreich-Ungarn und der Schweiz.
17. Auflage. 1902. Bearbeitet von T. L, — . . . .

•* „ Mathematische und technische Tabellen für den Gebrauch in der Praxis und an
deutschen und österreichisch technischen Lehranstalten von E, —, unter Mitwirkung
von E. Dieckmann

* Schulze. Lüftungs-Kippenheizofen für Eisenbahnwagen von F. F. A. — in Berlin
** Schuster. Die Kechtsurkunden der österreichischen Eisenbahnen. Sammlung der die öster

reichischen Eisenbahnen betretfenden Spezialgesotze. Konzessions- und sonstigen
Kechtsurkunden. Von Dr. Rudolf —, Edler von Bonnott und Dr. August
Weeber

-  „ Desgl
„  Desgl. Heft 20
„  Desgl. Heft 21

*• ^ De.sgl. Heft 22
** „ Desgl. Hett 23
•* ^ Desgl Hefte 24 und 25
♦♦ ^ Desgl. Hefte 26 und 27 (Schlufs)
*Schwahe. Die Entladung der offenen Güterwagen. Von —. . . .
** „ Geschichtlicher Rückblick auf die ersten 50 Jahre des preufsischen Eisenbahnwesens

von H. —

„  Über die Beseitigung des Defizits im preufsischen Staatshaushalt und die Bekämpfung
der Wasserstrafsen durch die Eisenbahnen

* Schwarz. Betrachtungen über ein neues Verfahren der Überwachung der Wagenausbesserungs
Werkstätten. Von K. —

*  „ Das Anfangsfeld des Streckenblockes. Von H. —
*  Sicherung von Eisenbahnzügen in Weichen. Von H. —
*  „ Weiclienverschlufs von —. Von Schwarz
** Schwarzkopf. Eisenbahn-Handbuch zum Gebrauche für das Publikum, für Beamte und Be

hörden im Deutschen Reiche. Von J. —
Schwedler. Johann Wilhelm f

Serpollel. Anwendung des —'sehen Dampferzeugers für Strafsenbahnen . . . .
^  Dampfstrafsenbahnwagen, Bauart — . . .
„  Die neuesten Dampfwagen von Gardner und — in Paris
„  Verwendung des —Kessels für Strafsenbahnen

de Serres. August — t
Serve. Gerippte Siederohre von —
„  Versuche mit —Rohren

** Sichler. Schweizerische Eisenbahn-Litteratur 1880 bis 1901. Bibliographie der schweizerischen
Landeskunde. Von A. —

Siebel's Blei-Asphalttafeln
* Siemens. Schaltung —'scher Blockwerke. Von 0. Walzel
**Siemens & Halske. Die elektrische Stadtbahn in Berlin von —. Von F. Baltzer
** „ ^ „ Differenzial-SeUlampen der Firma —

„  ̂ y) Elektrische Fernzeiger von —

*  Elektrische Weichen- und Signalstellung auf Bahnhof Prerau von —

„  „ Werke in Berlin, Charlottenburg; Wien, St. Petersburg 1896 .
*Sigle. Gleisbremsen und Hemmschuhe beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen. Von -
*  ,ii Desgl. Von —. Berichtigung
*  Über Gleisbremsen und Hemmschuhe beim Verschiebedienste mittels Ablaufbergen

Von —

Simons. Zugvorrichtung für Wagen, Patent J. E. —
Slavianoff. Elektrisches Fliefsverfahren von N. —
*Soeher. Lokomotiv-Kessel mit gemauerter Feuerkiste. Von —
Solerti. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 88. Herstellung des

Unterbaues (Fortsetzung). Von E. Colombo und A. —
Desgl. Heft 91. Ausführung des Unterbaues, Enteignungsverfahren von E. Colomb

und A. —

^  Desgl. Heft 97. Herstellung des Unterbaues von E. Colombo und A. — .
„  De.sgl. Hefte 101 und 102

Desgl. Heft 104
Desgl. Heft 114. Unterbau (Fortsetzung), Enteignung. Von Colombo und — .

„  Desgl. Heft 115. Unterbau von E. Colombo und A. —
Sonne. Bilder vom Rhein von E. —
Sonnenburg. Hülfstafel zur Bestimmung der zulässigen Fahrzeiten von Nachrang-Zügen gegen

über folgenden oder begegnenden Vorrang-Zügen von Ingenieur — . . . .
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**Spirgatis, Die Berechnung der Fahrzeiten aus den Zugkräften der Dampf - Lokomotiven.
Von E. —

* Spitzer. Die Dampfheizung der Eisen halmwagen. Von K. —
*  „ Ein neuer Eisenbahnwagen zur Beförderung von Leichen. Von K. — .
* Spitz, Über das Wandern der Schienen bei Eisenbahngleisen. Von J. Freiherrn von

Engerth und M. —

*Spoerer, Ausgleichung der Massen an Radsätzen für Eisenbahnwagen. Von — . . .

*Sponar's selbsttätige Vorrichtung zur Verhinderung des Überfahrens von „Half-Signalen .
*Staby. Die durchgehende Bremse für Güterzuge. Von —
*  ̂ Die Verwendung von Dowson-Gas zum Auf- und Abziehen von Radreifen. Von — .

*  > Elektrische Beleuchtung und Kraftübertragung in der Hauptwerkstätte Oppum. Von —

* Stehllng. Verbesserte Dichtung der Wasserstandsgläser an Lokomotiven und Dampfkesseln
Von —

* Steinte ii. Härtung. Dampfsandstreuer für Lokomotiven von —. Von Oelert

* Sternberg. Bahnmeister-Fahrrad des Venus-Fahrradwerkes M. —, Crefeld . . . .

* Stocker. Elektrische Leselampe für Eisenbahnwagen. Von —
* Stochert. D-Buffer. Durchgehende Stofsvorrichtung, Bauart Aima-Weifs. Von L. R. von —
von Stochert. Regierungsrat FranzRitter — f
* Stöcke. Hülfs-Tabellen für die Berechnung eiserner Träger. Von C. — und W. Hausen
Stons-Sloot. Jan Willem — f

**Strecker. Die dynainoelektrischen Maschinen. Von Silvanus 1'. Thompson. Deutsch von
K. — und F.Vesper

** „ Die djnamoelektriscbeii Maschinen. Von Silvanus P. Thompson. VI. Auflage
Nach C. Grawinkel's Übersetzung neu bearbeitet von K. — und F. Vespei

** y) Mehrphasige elektrische Ströme und Wechselstrommotoren. Von Silvanus P
Thompson. Deutsch von K. —

** „ Mehrphasige elektrische Ströme und Wechselstrommotoren. Von Silvanus P
Thompson. Zweite Auflage. Übersetzt von K. — und E. Vesper .

Strobel. Amerikanische Drehscheibe von 18,3 m an bis 19,8 ra Durchmesser auf Kegelrollenkranz
ohne Endstützung. Von C. L. —

** Strub. Bergbahnen der Schweiz bis 1900. 1. Drahtseilbahnen von E. .
„  Der Zahnstangen-Oberbau für die Jungfraubahn von E. —
„  Schweizerische Bahnen mit reinem Zahnradbetiiebe

* Sürth. Über Achslagerkasten der Eisen- und Strafsenbahn-Fahrzeuge. Von —- .
„  Eisenbahn-Direktor Franz — f

**Susemihl. Das Eisenbahn-Bauwesen. Von weil. A. J. —, nach des Verfassers Tode heraus
gegeben von E. Schubert. VI. Auflage
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**Wagner. Die Ausübung patentierter Erfindungen. Von A. du Beis-Raymond und M. -
*  „ Die Schmierpresse an Lokomotiven und die Anwendung von Graphit als Schmie

niittel für Kolben und Schieber. Von F. —

** n Graphische Ermittelung der Grunderwerbsflächen, Erdmassen und Böschungsflächen
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*Welb. Ständer für Brückenwagen mit Karten-Dnickvorrichtung „Victoria" und Entlastungs
Winde. Deutsche Patent-Wagen-Fabrik H. — und Söhne zu Offenbach a. M. .

Wellington'» Dampfreihenmaschine . .
Well's Patent-Petroleura-Fackel . . .

Westinglionse« Anordnung der Bremsausrüstung für die — Scbnellfahrt-Bremse .
„  Elektrischt- Bremse und Heizung von —

*  „ Elektrisch gesteuerte Stellung der Weichen und Signale durch Prefslutt
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„  Schnellbreinse für sehr schnell fahrende Züge
„  unterirdische Stromleitung für elektrische Strafsenbahnen

* Wetter. Schlafstuhl für Personenwagen. Von R. —
Whitestone's Befestigung von Schienenstühlen auf Metallschwellen . . . .
*Wick. Verbesserung der Zugvorrichtung für Eisenbahnwagen. Von H. — .
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Dr. B. —
** - Die Elektrizität von Dr. B. —

Von

des Geschwindigkeitsmessers

Von Emil —

** Willmann. Handbuch der Ingenieur Wissenschaften in fünf Bänden. I. Band. Vorarbeiten,
Erd-, Grund-, Strafsen- und Tunnelbau. Vierte Abteilung. Der Strafsenbau,
einschliefslich der Strafsenbahnen. Bearbeitet von F. Laissle, herausgegeben
von L. V. —. Dritte vermehrte Auflage. Erste Lieferung

*  „ Zeitstromschlüsse der Signal-Bauanstall — und Co.
Wirtz. Ferdinand — t-
* Wittenberg. Bestimmung des Widerstandes der Züge mittel

Von J. — ^
*Wolf. Heifsdampf-Verbund-Lokomobile von R. — .
**Wolff. Der Fabrikarbeiter und seine rechtliche Stellung.

Wolhaiipter's Bremsdruckregler
„  neue Schienen-Ünterlegplatten
„  Schienenstofs

**Woods. Compound Locomotives by Arthur T. —, Second Edition by D. L. Barnes
Wriglit's Speisekopf für Lokomotivkessel
**Wüst-Kunz. Die Jungfraubahn. Elektrischer Betrieb und Bau. Von C.— und L. Thormann

Z.

**Zacharias. Bau und Betrieb elektrischer Strafsenbahnen. Leitfaden für Monteure, Werkmeister
und Techniker von J. —

**Zehme. Handbuch der elektrischen Eisenbahnen in vier Bänden. Bearbeitet von E. C.
I. Band: Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen

*Zehnder. Anwendung der amerikanischen Mittelkuppeluug an Wagen der bayerischen Staats
eisenbahnen. Von —

** „ Bericht über eine im Auftrage der k. bayr. Staatsregierung ausgeführte Reise nach
Nordamerika und zur Columbischen Weltausstellung in Chicago. Von G. Ebermayer
G. Ehrne von Melchthal und V. —

*  „ Lokomotiven und Wagen auf der bayeidschen Landesausstellung in Nürnberg
Von —
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**Zezula. Im Bereiche der Schmalspur. Von F. — .
*Ziegler's Dreieck zum Auftragen bestimmter Winkel und Neigungen
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Herausgegeben von FeodorPeters
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* Gleisfahrrad. Von A. Hone mann
* Kraft-Dienstwagen für die Bahnerhaltung. Von Maistre
* Kraft dräsi neu, Von Pflug
Misciidilse für Ölsprengung
Schieneuabladeyorrichtnng von Dahin .
Scliienenbohrer. Moor escher —
*Stofsstufen-Messer. Reitler's — für Schienenstöfse .

7. Bahnhofs-Einrichtungen.

A. Allgemeines, Beschreibung von Bahnhofs-Anlagen und -Umbauten.

Bahnhof der PennsylTania-Eisenbalm. Der neue — in Neu-York
*Bahhhofsanlagen der lllinois-Zentral-Bahn. Die — in Neu-Orleans. V^on ®v.=3lud. 0. Blum
^Bahnübergänge. Zweckmäfsigste Richtung bei —n. Von Wilcke . . . . . .
'"Endbahnhof der PennsylTania-Eisenbalin. Der — in Jersey-City bei New-Tork. VoiiE. Gios
Lokomotir-Endstationen
Personenbahnhof in Toronto. Neuer —
*Uinbau der Bahnhöfe Leipzig, sächsischer Teil. Von E. Toller
Union-Balmhof in Lexington, Der neue —, Kentucky . . . . . . .
Verschiebebalinliof. Neuer — der Peoria und Pekin Union-Bahn . . . . . .
Verschiebebabiihof Silvis.-Chicago, Rock Island und Paciflc-ßahn

B. Bahnhofs-Hoohbauten, Bahnsteige.

Enipfangsgebände der Grand Rapids und Indiana-Bahn
Erholiung der Bahnsteige. Die — der Stadt- und Ringbahn in Berlin. Von Platt
Giiterschnppen. Die neuen — der Missouri Pacific-Bahn in Kansas . . . .
Lokoinotivschuppen-Anlagen
*Lokoniotivschuppen. Der Bau neuer —. Von E. Zimmermann . . . .
*Lokoinotivschuppen. Der — in Freiburg i. B. Güterbahnhof. Von F. Zimmermann
*LokoniotiTschnppen. Die Gestalt der —. Von W. Cauer

*LokoinotiTSchuppen. Heizung der — Von Klopsch

*LokomotiTSchnppen mit gemeinsamer Rauchabführung. Von Klopsch

LokoinotiTSchnppen. Neue — der Lake Shore und Michigan Süd-Eisenbahn zu Elkhart
Schmiegsame Asphaltplatten. Andernach's — und Patent-Falztafeln „Kosmos"

C. Gleisverbindungen, Weichen, Herzstücke.

*Berechiiuiig von Weichen in Gleisbogen. Beitrag zur —. Von L. Bückle .
*Federweichen und Herzstücke mit umstellbarer Flügelschiene zur Herstellung eines lückenlosen

Hauptgleises. Von J. Grimme
Flanschherzstiick. Das Graham- —
Flillstück für Schntzschienen. Hamilton's einstellbares — . . . . . . .
"Grundsätze für den Bau der Weiclien nnd Kreuzungen bei der österreichischen Nordwestbahii.

Von W. Hohenegger

* Weichenaiilage für Verschiebegleise. Neue —. Von E. Masik

*Weichenstrafseu. Gerade und gekrümmte — mit Weichen 1:11. Von A. Lambert
Weichenverschlüsse. Blockwerke und — Von Dr. A. Tobler

D. Blockwerke.

*Anordnungen der Blockwerke. Über einige — und Stellwerksteile zum Ersätze der Hebel- und
Unterweg-Sperre bei den Stellhebeln der Ausfahrsignale in Stationen. Von R. Edler

Blockeinriclituiig. Über die selbsttätige —
Blocksperre II. Über —
Blockwerke der Handblocksignale auf der Chicago- und Ost-Illinois-Bahn . . . .
Blockwerke und Weichenverschlüsse. Von Dr. A. Tobler

E. Stellwerke.

Elektrische Signal- und Weichenstellung auf dem Hauptbahnhofe zu Antwerpen
Elektrische Signal- und Weichenstell Vorrichtung

""Elektrische Stellwerke. Die — n — auf dem Bahnhofe Schwerte. Von Schepp .

Elektrische Stellwerksanlage in Council Bluffs
Elektrische Strafsenbahnweichen-Stellvorrichtung von Tierney und Malone
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Elektrisches Weichen- und SignalstellTverk in Didcot
*Ersatz der Hebel- und lliiterweg-Sperre bei den Stellheboln der Ausfahrsignale in Stationen

und der einarmigen Signale bei Bahnabzweigungen durch die bereits vorhandenen Einrich
tungstücke der Steilwerke. Von M. Boda

*Llefeningshedijigungeii für Stelhverks-Hrahtselle. Versuclie zur Ermittelung zweckniiil'siger —;
Von Gadow .

Schaltungen elektrischer Stellwerke nach den Bauarten Siemens und Halskc und Jüdel
Slchernngsanlage. Elektrische — in Park Junction

F. Ausstattung der Bahnhöfe und Bahnhofsgebäude.

a) Bekohlungsanlagen.

"'Itekolilnngsanlnge der badischcn Staatseisenbahnen in Mannhcini, Von F. Zimmermann
*Hekohlnngsanlage der badischen Staa+>eisenbahnen in Mannheim. Von F. Zimmermann
Kohlenstnrzanlage in Norfolk Va., Norfolk und Western-Bahn
fiOkomotlThekohlungsanlage auf Ilahnhof Grunewald
*LokomotiYbekoliliingsaiilage auf dem Güterbahnhofe Wahren. Von Klopsch .
Lokomotivbekohliingsaiilage der St. Louis Terminal Association für täglich 400 Lokomotiven .

b) Beleucbtungsaiilagen, Gasanstalten.

*Glcisbeleuchtung der Hahnhöfe. Die — mit Leuchtgas. Von Stock er
Glühlampen. Die neuen elektrischen —
Luft gas. Das —, seine Herstellung und Verwendung
■"Mischgasanstalt. Neue — tür Wagenbeleuchtung in München, Zeniralbahnhof. Von Ernst

Scholler
* Reinigung des flüssigen Kohlenwasserstoffes vor seiner Verwendung im Kraftmaschinen-

Betriebe. Von Mayr
Spar-Hogeulampe

c) Drehscheiben und Schiebebühnen.

Drehscheibe mit Prefsluflantrieb, Pennsylvaniabahn
Elektrisch betriebene Schiebebiilmen. Unversenkte, — für gekrümmle Fahrbahn
Elektrischer Antrieb für Drehscheiben
•Elektrischer Antrieb von Drehscheiben. Von F. Zimmer in an n

d) Paketbeförderungsanlagen.
Selbsttätige Paketbelordernng auf dem Bahnhofe Paris-Austerlitz der Orlöansbahn .

e) Wäge-Vorrichtungen.
* Einzelrad-Wägevorrichtniig mit gemeinsamer Habvorrichtung zur Ermittelung der Raddrücke

von Eisenbahnfahrzeugen, Bauart Zeidler
Scheiick's Einzelachs-Wage für Lokomotiven
Wage der Bauart Jeppsson

f) Wasser-Versorgungs- und Reinigungsanlagen.
•Äizkalk zur Wasserreiiiigniig. Von Dr. E. E. Bäsch
•Grnndwasser-Eutelsennng zur Wasserversorgung von Bahnhofsanlagen. Von G. Gesten.
•Mainiuntpnmpen im Eisenbahnbetriebe. Von C. Guillery. . . . . . .

•Wasserahgabe an Schnellzug-Lokomotiven. Die —. Von F. Zimmermann
•Wasserkrane. Verbesserung an —n. Von 0. Busse
* Wasserkran für 10 cbm Leistung in der Minute. Von Chr. Ph. Schaf er
*Wasserre!nignng.sanJagen. Von Schweimer
•Wasserversorgung des neuen Hauptpersoneuhaliiihofes Lei]>zig. Die —, preufsischer Teil

und des Güterbahnhofes Wahren bei Leipzig. Von Klopsch

g) Wegeschranken.
•Ausbildung der Drahtzugschranken. Beiträge zur —. 2. Gekuppelte Schrankenwinden. Von

G. W e g n e r
•Ausbildung der Drahtzugscliranken. Beiträge zur —. 3. Einrichtung zur Erhöhung der

Wachsamkeit der Wärter. Von G. Wegner
•Aussclialtiing der Kückläutewerke der Zugschranken im Falle regelrechter Öffnung. Von

Hampke
Wegschranken, welche durch den vorüberfahrenden Zug bewegt werden
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h) Verschiedenes.

*Entwässerniigsleitungeii aus Kunststeinplatten. Von W. Bügler
Hamnietschwand-Aufzug. Der — am Bürgenstock . .
*Ladelehre für nach Italien übergehende Eisenbahnwagen. Von F. Zinnn ermann .
*Priif- und Zählvorichtung. Selbsttätige — für Fahrkarten-Druckmaschinen. Von Kotta
„Topophou". Heepe's —
Wagenkipper. Ein fahrbarer —

Jiilirgiirg

1905
1906

1906

1907

1905
1907

G. Werkstätten.

a) Allgemeines, Beschreibung von Werkstättenanlagen und Lokomotivhauanstalten.

*LokoniotiT-Aushesseruugs-Werksfatt. Die — zu Opladen. Von R. Meyer

Lokomotivhauaiistalteii der Vereinigten Staaten. Die — von Nordamerika . . . .

LokoniotiT- und Wagenwerkstätte in Collinwood. Die neue —, Ohio, der Lake Shore und
Michigan Südbahn

Lokomotiv-Werkstätten der Nordostbahn zu Darlington
•Raumbedarf der Lokomotiv-Werkstätten. Zum —
^Raumbedarf für LokoniotiTwerkstiitten mit Längs- und Querständen. Von Stocker .
Schrumpfmafs für Radreifen
Werkstätten der Great-Western-Eisenbahn. Die — zu Swindon
Werkstätt'*n der Louisville- und Nashville-Eisenbahn. Neue —
*Werkstätte zur Untersuchung der Wagen in der Hauptwerkstätte Karlsruhe. Von Zimmer

mann

*Werkstätte zur Untersuchung (Revision) der Wagen in der Hauptwerkstätte Karlsruhe.
Von Zimmermann

h) Prtifungsanlagen.

Kraftwagen-Priifanlage. Die - der Purdue-Universität
Lokomotivprttfanlage in Swindon
Lokomotivprüfstand in der Werkstätte zu Swindon . . . .
Lokomotiv-Versuchstand auf der Ausstellung in St. Louis . . . • •
Lokomotiv-Versuchstand der Pennsylvania-Bahn auf der Ausstellung in St. Louis

Von W. Reck
Lokomotiv-Werkstätte auf dem

Prüfung der Lokomotiven in Lokomotiv-Prüfständen
Tersuchseinrichtung für hängendes Gasglühlicht

c) Ausstattung der Werkstätten.

a) Dampfkessel, Kraft- und Licht-Anlagen.

*I)anipfkesselanlage der Eisenbahn-Hauptwerkstatt Cottbus.
*Kraft- und Licht-Aulagen. Die elektrischen — der neuen

Bahnhofe Dortmund-Rgh. Mitgeteilt von Lenz .

ß) Drehbänke.

*Drehbank zum Nachrichten von Achssätzen. Von J. Hogenmüller.
*Gewindeschneiden auf Leitspindel-Drehbänken. Das — ohne Wechselräder
*Räder-Drehbäuke. Neuere —. Von E. Fränkel . . . .
* Räder-Drehbänke. Verbesserte — der Bauart Ehrhardt. Von C. Kirchhoff-

y) Maschinen, Werkzeuge und Geräte.

Gerät zum Einziehen von Heizröhren in Lokomotivkessel . . . .
Maschine zum Einwalzen der Sprengringe in Radieifen . . . .
*Yorrichtung zum Rollen von Federaugen. Von Diederichs.

6) Betrieb der Werkstätten.

Betrieb amerikanischer Ausbesserungs-Werkstätten. Über den

8. Maschinen- und Wagenwesen.

A. Allgemeines, Baustoffe.

* Aufgaben der Elektrotechnik, Die augenblicklichen — im Eisenbahnwesen
Baustofif für Achsen und Schmiedeteile
Bekanntmachung des Königlichen Materialprüfungsamtes
Dichtungsring für Wa8scr.>tandsgiäser. Verbesserter — . .
Eigenschaften von Mischmetallen nach Atomgewichts-Verhältnissen
Gewinnung der Metalle auf elektrischem Wege . . . . •

Von E. Fränkel
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♦Hoclulrnckmesser mit Stahl-Röhrenfeder und Schreibzeug .
Kessel-Speisung Brazda. Von Th. Brazda

*Kes8el-Speisnng Brdzda ' . . 1
Metallmischungen für Achslager . . . . . . . .
Verfahren des Schweifsens. Die neueren —, Verschnielzens und Lötens

B. Lokomotiven, Tender und Wagen.

a) Bremseinrichtnng.
Chapsal-Saillot«. Die — -Luftdruckbremse . . . . . .
Luftdruck-Regler von Westinghouse . . . . . .
Schnellwirkende TVechselbremse, Bauart Corrington
♦Yersnchsfahrten >"it der Westingliouse-Bremse an langen Güterzügen auf den bayerischen

btaatsbahnen. Mitteilung der Generaldirektion der bayerischen Staatseisenbahnen. Nach
der amtlichen Niederschrift der Versuchsergebnisse

Westinghouse-Schnellbremse. Neue —

b) Lokomotiven und Tender.

Pf. Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
♦Abnutzung der lokomotiv-Triebradrelfen. Über die — und das Wandern der linken Fahr

schiene. Von 0. Busse
Abweisung von der runden Form. Über die — unter äufserin Drucke hei Flammrohren aus

Wellblech
Bewährung schwerer Lokomotiven . ! . ! . ! . !
♦Bezeichnungsweise für das Kuppelungsverhältnis. Eine übersichtliche — der Lokomotiven

V on E. J u n g
♦Dichthalten der Veuerbiichseii-Bodeiiringe. Über das — Von 0. BusseEinflufs der Rippen-Heizrohre. Über den - auf die Haltbarkeit der Lokoinotivkessel
♦ HeifsdampflokomotiTen. Von Pattö
♦Lagerung des Lokomotivkessels. Verschiebliche — Französische Nordbahn
Lokomotiv-ichsanOrdnungen. Bezeichnung der — . . .
Lokomotivbau ' |

Englischer — im Jahre 1903
Vereinigten Staaten von Amerika zur Zeit der Ausstellung von

St. Louis 1904 ^
„  Über amerikanischen —

Lokomotiven gi-öfserer Leistungsfähigkeit. Hundfrage über - . . . ! !
Regelbauarten. Festlegung von — für Lokomotiven in Amerika

Reifenabnutzung an Lokomotiven. Zusammenstellung der — mit innen und aiilsen liegenden
Zylindern. Von 0. Busse

Roste für Steinkolile. Bau der —
♦Schneilfahrt in Krilmmungen. Von v. Borries
Verbrennung in der Lokomotiv-Feuerkiste. Über die — . . ! ! . ! !
♦ Verglich zwischen einer zwei- und einer dreifach gekuppelten Schnellzug-Lokomotive. Von

Dr. R. S a n z 1 n . . .

ß Versuche.
Anfahrversuche. Vergleichende — mit Dampf und elektrischen Lokomotiven auf der New-York

Centrai-Bahn
Blasrohr-Versuche von Symington . . *. . ' [
Erprobung von Lokomotiven auf dem Versuchstande der Weltausstellung in St.'Louis . !
Lokomotivversuche mit 17,.5at Dampfspannung
Prüiung der Lokomotiveu auf dem Versuchstande in St. Louis
♦Schnellfahrversuche mit Dampflokomotiven. Mitgeteilt von der Königlichen iEisenbahn

direktion Berlin
♦Schnellfahrversuche mit drei verschiedenen Lokoniotivgattungen auf der Strecke Hannover

Spandau. Von Leitzmann
♦Verdampfungsfähigkeit von Lokomotivkesscln. Über die - Von 0. Busse .

Versuche mit Kuhn'sclier Steuerungseinrichtung an Lokomotiven. Von van Hevs
Versuche mit Lokomotiven, Bauart Shay, auf der Chesapeake und Ohio Bahn . . i
Versuche mit Lokomotiv-Schornsteinen und Blasrohren, ausgeführt unter Leitung des Professor

Goss an der Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind. Von von Borries
Versuche mit Personenzug-Lokomotiven auf der Hocking-Valley-Bahn . '
♦Versuche mit Wärmeschntzmitteln an Lokomotivkesseln. Von Courtin.♦Versuche mit Zugvorrichtungen an Lokomotiven. Ausgeführt von der Königlichen Eisenbahn

Direktion Berlin am 24. und 25. Juni und am 9. Oktober 1902
Versuche über Verbrauch und Leistung von Lokomotiven. Von Na dal . . . .
Versuche und Beobachtungen an Lokomotiven der dänischen Staatshahnen. Von 0. Busse
Versuche zur Ermittelung des Bewcgungswiderstaudes einer 214 gekuppelten Zwilliims

Lokomotive. Von Dr. Helft . .
♦Versuchsfahrten. Einige Mitteilungen über die — der Studiengeseilschaft für elektrische Schnell

bahnen in Berlin. VonGrages
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— 13 — Jahrgang 1  Seite j
* Versuchsfahrten. Ergebnisse der — mit einer 2|4 gekuppelten Vierzylinder-Lokomotive Grafen-

stadener Bauart. Von Leitzmann 1906 385

ti Ergebnisse der — mit einer 2|5 gekuppelten Vierzylinder-Lokomotive Grafen-
stadener Bauart. Von Leitzmann 1906 131

»  mit der 2|5 gekuppelten badischen Schnellzug-Lokomotive. Von Court in
*Ver8uchs-Lokomotiven der Pennsylvania-Bahn

1904

1906
1  1
1  1G5
i  ;

y) Personenzug-Lokomotiven.
!
1  '

2|4 gekuppelte Personenzuglokomotive für die New-Jersey-Zentral-Bahn
3 6 gekuppelte Personenzug-Lokomotive der Nord-Pacific-Bahn
*5000ste Lokomotive der Hannoverschen Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft, vormals Georg

Egestorf!, Hannover-Linden

1906

1904

1907

165

1  176 '
161

ö) Schnellzug-Lokomotiven. j
*1—3—Ifach gekuppelte. Die vierzylindrige — Schnellzuglokomotive Serie 110 der österreichischen

Staatsbahnen. Von J. Iii hose k
2|4 gekuppelte Schnellrag-Lokomotive der London und Nordwest-Bahn . . . ." !
2 5 gekuppelte Vierzylinder-Schnellzug-Lokomotive für die Great-Northern Bahn . . . .
2 5 gekuppelte Zwillings-Schnellzug-Lokomotiven der englischen North Eastern- und Great

Northern-Bahn
*2|5 und 3 5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotiven. Neuere Portschritte im Lokomotivbau.

Die neuen — n — der bayerischen Staatseisenbahnen. Von E. Weifs

1906

1906

1906

1904

1905

1
1

45

166

238

69

3jo gekuppelte Lokomotive der Lake Shore und Michigan Southern Bahn . . . . .
3|5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive der Delaware, Lackawanna und Western-Bahn
3 5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotive der englischen Great-Zentral-Bahn
3 5 gekuppelte Schnellzug-Iinkomotive der London und Nordwest-Bahn
3 5 gekuppelte Schnellzug-Lokomotiven für die Chicago-, Burlington- und Quincy-Bahn !
3 6 gekuppelte Schnellzug-Lokomotiven der Michigan Zentral-Bahn
Xeuestc^ Schnellzug-Lokomotive der englischen Süd-Ost- und Chatam-Bahn . . . ! ,
Vierzylindrige Schnellzug-Lokomotive der englischen Grolsen West-Bahn . . . . !

1905
1906
1905
1906

1906

1904

1907

1907

162

102

167 1
85

103

277

126

22

e) Güterzug-Lokomotiven.
1

169

84

169
84

22

23

3|5 gekuppelte 1. C. 1-Güterzug-Lokomotive mit vorderer und hinterer Laufachse der Nord-
Pacific-Bahn

3,5 gekuppelte 2. C. 0-Güterzug-Lokomotive für die Kaledonische Eisenbahn . . . .
3 5 gekuppelte 2. C. O-Güterzug-Lc^komotive mit vorderm zweiachsigem Drehgestelle der Schottischen

Bahnen
4 6 gekuppelte Lokomotiven für die Staatsbahnen in Natal
hMinfachsige, yierfacli gekupiteite Zwillings-Güterzug-Lokomotive der bayerischen Staatsbahnen
Giiterzuglokomotive der argentinischen Bahn

1907
1907

.  1907

1906

1906

1907

Tender-Lokomotiven.

2|4 gekuppelte. Neue — Zwillings-Tender-Lokomotive mit hinterm Drehgestelle für die englische
Südost- und Chatbam-Bahn

2x3,3 gekuppelte Tender-Lokomotive der belgischen Staatsbahnen . . . . . .
316 gekuppelte Sladtbaliii-Tender-Lokomotiven für die Philadelphia- und Eeading-Bahn
3|7 gekuppelte Tender-Lokomotive der Madrid- und Alicante-Bahn !

1906
1906

1904

1906

85

166

43

164

5|5 gekuppelte Personenzug-Tender-Lokomotive der .Great Eastern-Bahn
1904 135

5|6 Tenderlokomotive. Umbau der — der englischen Grofsen Ostbahn
*Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel in Drewitz-

Potsdam. Von H. Jost .
*Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel in Drewitz .
Vorort-Lokomotiven. Neue — der London und Nord-Westbahn

1907

1904

1904
1907

22

15

69

125

rj) Verschiebe-Lokomotiven.

5|5 gekuppelte Verschiebe-Lokomotive der Lake Shore Bahn
1905 323

i9) Besondere Lokomotiven.
'

Kranlokomotive
„Pedrail". Der —, eine mit Füisen versehene Lokomotive . . . .

1905

1905

210 !'
186 .

!|

t) Verhund-Lokomotiven.

2|5 gekuppelte 2. B. 1-Vierzylinder-Verbundlokomotive der französischen Nordbahn . ,
•2|5 gekuppelte Vierzylinder-Schnellzug-Verbund-Lokomotive für die dänischen Staatsbahnen.

Mitgeteilt von 0. Busse

1907

1907

85

1

Anzahl
der

IlTexlubb

Zeichnangtin

Tafel Ahb,

/XLV bis
( XLVII
( XXVIII
XXIX

(Texttaf.A
I

1—16

17-37

lu. II

1

I bis IV

XVII
bis XX

— II XX

XIX

XXXI

XXXII

lu.2

lu. 2

1 u. 2

XXVI

{ i
1—7

1—4
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2^5 gekuppelte Vierzylinder-Schnellzug-Lokoiuotive, Bauart Vauciain, für die Santa Fd-Bahn
2|5 „ Vierzylinder-Verbund-Lokomotive der Erie Bahn, Bauart Cole
215 „ Vierzylinder-Verbund-Lokoraotive für die Chicago-, Burlington- und Quincy-Bahn
215 und 315 gekuppelte Vierzylinder-Verbund-Schnellzug-Lokomotiven der Orlöans-Bahn
2x314 gekuppelte Verbund-Güterzug-Tender-Lokomotiven der französischen Nordbahn
3 5 gekuppelte 1, 0. I-Vierzylinder-Verbundlokomotive der österreichischen Staatsbahnen
8 5 „ 2. C. 0-Vierzylinder-Verbundlokomotive für die Chicago- und Ost-Illinois-Bahn

,, 2. C. 0-Vierzylinder-Verbundlokomotive von E. Breda. Mailand . .
,f Verbund-Güterzug-Lokomotiven. In Deutschland gebaute ~ für die Canadiscbe

Pacific-Bahn
5, Sohn llzug-Tender - Lokomotive. Vierzylindrige, — für Gebirgsbahnan. Voi

H. Keller
„  Tandem-Verbund-Lokomotive der Erie-Bahn
„  Tender - Lokomotive der Pariser Gürtelbahn mit vorderra zweiachsigen Dreh

gestelle
5 7 „ Tandem-Verbund-Lokomotiven für die Santa-F6-Balin
Bauart Maltet. Verbund-Lokomotiven der — für die grofse Nordbahn . . . .
Betrieb. 30 Jahre — mit Verbund-Lokomotiven
Erfahrungen mit Verbund-Lokomotiven in Amerika

3
3:5

*3i7

4|5
46

Mallet-LokouiotiTen. Sechsachsige — für die Baltimore und Ohio-Balm

Neue LokoiiiotiTgattuug der Pariser Gürtelbahn

*Neuere Lokoniotiven der Aktien-Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel in Drewitz
Potsdam. Von H. Jost

Neue Verbiind-Lokoiiiotive der italienischen Staatsbahn, adriatische Bauart. . . .
Yerbund-Scbnellzug-LokoiuotiTe der englischen Midland-Bahn
*Drei- und Vier-Zylinder-Verbund-Schnellzug-Lokomotiven der österreichischen Nordwestbahn

Mitgeteilt von F. Fels enstein
Vierzylinder-Verbundlokomotiveii auf amerikanischen Bahnen

,, „ ,, der Chicago, Kock Island nnd Pacitic- und der Atchison
Topeka und Santa Fe-Bahn

Vierzylindrige Verbund-Güterzng-Lokomotive der schweizerischen Bundesbahnen

Vierzylindrige Verbiiud-LokomotiTe, Bauart Cole, für die New-York Zentral-Bahn .

Heifsdampflokomotiven.

Bauart Schmidt. Lokomotiven mit Überhitzer — . .
3|6 gekuppelte Heifsdainpf-LokoniotiTen der Erie-Balinmit Überhitzer, Bauart Cole
Heifsdampf-Lokomotiven

„  der belgischen Staatsbahn
*Zwilliugs-Lokomotive für schwere Schnellzüge. Heifsdauipf- — der Aufsig-Teplitzer Eisen-

bahn-Geselhchaft. Mitgeteilt von C. Marcsch

Elektrische Lokomotiven.

Antrieb. Elektrischer —
Baltimore- und Ohio-Bahn. Neue Elektrische Lokomotiven für die —
Elektrische Lokomotive für einphasigen Wechselstrom und Gleichstrom
Metropolitan-Eisenbahn. Elektrische Lokomotive für die - in London
New-York Zentral-Bahn. Elektrische Lokomotiven für die —
New-York Zentral- und Hudson-FlursBahii. Die elektrischen Lokomotiven de

//. Zahnrad-Lokomotiven.

Bahn von Ilmenau nach Schleusingen. Die Lokomotiven der Reibungs- und Zahn-
Benguella-Eisenb.ahn. Zahnlokomotive der — . . . . . . .
Briinigbahn. Neue Lokomotiven der — für gemischten Betrieb .
Manitou und Pike's Peak-Eisenbahn. Zahnradlokömotive für die
*Zahn- und Reibungs-Lokomotive Nr. 6000. Von A. Bors ig .

1. Lokomotiven einzelner Länder und Bahnen.

Belgische Lokomotiven. Neuere —
Englische Lokomotiven des Jahres 1902

,, ff Die — n — im Jahre 1904

*Englische Westbahu. Die neuen Lokomotiven der —n —. Von Charles S. Lake .

Japan. Die Betriebsmittel der Eisenbahnen —s
Rhätische Bahnen. Die Lokomotiven der —n —
Russische Eisenbahnen. Lokomotiven der —n —

*San-Juan Serrezuela-Balin. Lokomotiven der — Von King

Süd-Paciflc-Bahn. Neue Lokomotiven für die — .

Jahrgang

1904

1906

1901
1906

1906

1907
1907

1907

1904

1904
1904

1905
1904

1907
1907

1907

1905

1905

|2t

1907

1905

1906 i
1906

1905

Seite

237

45

277

21

1''5

104

169

126

95

64

25

240

96

105

104 I
22

185 I'
268 ^
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1906
1907

1906

1907

1907

1907

1904
1906

1907

1904

1904
1904

1905

1905

146

268

202

44

84

268

1907 81

1906 23

1906 182

1905 239

1906 148

1907 23

1904 48

1907 48

1906 ii 68
1905 147

1905 171

203
44
208

59

40

43

72

187

219

242

72

236

45

228

164
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I
IX

xxiii

XVII

107 ; —

1904 I 15 6
1907 i 125 i —
1907 ' 24 I —

—  XXII

IX
XXXV i

13
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4

5-7

1-6

—  XXXI lu.2

;! l XIII 19
XXXI 3—6
XXXII 1-4

XXXVIt 1—8
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1 u. 2
1-6

XVIll 6—10

1—7

XLV
XLVI

L
LI

1—3
1—7

1-9
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Lokomotiven auf Ausstellungen und in Museen.

Liittidi. Die Lokomotiven der belgischen Staatseisenbahnen auf der Ausstellung in
n  Lokomotiven auf der — er Ausstellung

^Mailand 1906. Übersicht der in — ausgestellten Lokomotiven. Von 2)r.=3lttg. H. Uebelacker

*,,Puffliig Billy". Nachbildung der im Kensington-Museum in London aufgestellten ältesten
Lokomotive. Von M. Höhn

•St. Louis. Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in — 1904. Von Fr. Gutbrod

o. Triehivagen.

Antrieb. Elektrischer —
Benzin-eleklrischer Trieb-Wagen
*Beweguiig eines Wagenzuges auf gleisloser Bahn nach Kenard. Eon F. Knill
Dainpl'kraftnagen. Sartiaux und Köchlin- — der französischen Nordbahn .
Bainpftriebwagen .

n

Bauart Purrey
der bayerischen Staatsbahnen
der London und Nord-West-Eisenbahu
für die Lancashire- und Yorkshire-Bahn
von 40 P. S mit Dampferzeuger von Stoltz. Ausgeführt von der ungarischen
„Waggon- und Maschinenfabrik A.-G. in Györ (Raab)". Mitgeteilt von
R. Eder

Dainpfwagen der Glasgow und Süd-West Bahn
Neuer — für Strafsenbahnen, Bauart Purrey

Eisenbahntrieb n agen
Elektrischer Personenwagen der Great Eastern-Babn mit Petroleum-Triebmaschine .
Selbstfalirer gegen Eisenbahnwagen und gewöhnliche Wagen
Triebwagen nach Heilmann scher Anordnung
Versuche. Ergebnisse von vergleichenden — n mit Triebwagen und kleinen Lokomotiven

;T. Einzelteile der Lokomotiven und Tender.

Ach sen.

* Achsen. Abmessungen gekröpfter Lokoraotiv Von Zi m raer m an n

Dampfzy linder.

Zylinder. Abmessungen von — n bei Verbund-Lokomotiven

Geschwindigkeitsmesser.

Einführung von Geschwindigkeitsmessern bei den Lokomotiven der fianzösischen Eisenbahnen
Frahni's Fern-Geschwindigkeitsmesser
F r a h in ' s Lokoinotiv-Geschwindigkeitsmesser
'Haufshäller-Getchwindigkeitsmesser. Prüfung der Genauigkeit der Angaben eines — s. Von P

Bautze
*  -Geschwindigkeitsmesser. Prüfung der Genauigkeit der Angaben eines — s

Kessel, Feuerkiste, Heizrohre, Stehbolzen.

*Eriiiitleluiig der Gewichte von Lokomotivkesseln. Von K. Kramär
Feiierbüchsen. Wasseraum der —
""Feuerbüchs-Kohrwände aus Kupfer und Flufseiscn. Von Mayr.
Fenerschirnie für breite Feuerbüchsen
Heizrohre
Lokoniotivkessel

„  mit Feuerkiste aus Wasserrohren, „Bauart Brotan
Stehbol/en. Tate's beweglicher —
Wasserrohrkessel. Lokomotive mit — . . . .

Jahrgang | Seite

1906

1905

1907

1907

1905

1907
1906
1904

1905
1907

1907
1904

1907

1906

1907

1906

1905

1004

1907

T904

1905

1907

1907

Laternen.

Laternen. Lokomotiv

Rahmen.

Rahmen. Lokomotiv . . .
ff Lokomotiv- — aus ÖtahlguCs

^Ursache von Kahmenbriichen. Über die — Von 0. Busse
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64

269

47

27

219

243

271

808

23

167

125

161 j
22

124 I

125 I
107 I
85 I

99

239

135 I
43

239

167

22

84
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XIV 8-15
XV 1-11

11

xir

XIII

XIV bis

XVII

: j VH bis
LIV

LV

I

Zu-
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Hlel-

Iiingi- n

1-47

Miifsza-

saniraen-

st llung

bis LVII 1-^5

XX VIII 7-21

XXIII 1-4

XXII 1—7

XXXII 4u.5

1905 204 1
—

1907

1

125
—

1906 :  104
1905 137 — XXVII 9—17

1906 65 — XII 1-7

1905 13 —

-

1904 '  154
1  ~

1906 12 Vlli

1906 163 — — —

1906 169 — XXXII 1-9

1906 23 VI 9

1905 61 — — —

1905 138 1 XXVIII 16-19

1904 1  115 — XXVI 1- 9

1905 '  64 — X 11

1906 43 X 10—13

1905 85 —
— —

1905 265 1 _ LVII 36.U.37
1905 239 — — —

1905 77
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Rauch- und Punkenverniinderer, Funkenfänger,

*Rogenfniikenlanger für Lokomotiven, Bauart Ad eis berger
Rauchhochtreiber für Lokomotiven . . . . . . . . .
Ranch- und Funkenrerminderer. Timmis' — für Lokomotiven

Sandstreuer.

*Sandstreu-Vorrichtung Bauart Haas. Von E. Wehrenfennig

Schmiervorrichtungen

Schmierang des Triebwerkes mit starrem Fette
Unterschmierung für Lokomotivstangenlager von Oswald Rombevg in Hameln a. Weser

Steuerungen. Scliieber.

Kolbenschieber .

Jahrgang

1904

1907
1907

1906

1906
1906

Seite

155

24

103

219

25

182

„  au Vierzylinder-Verbund-Lokomotiven der fianzösiscben
Steuerung. Die Alfree

^  Hahn- — für Lokomotiven, Bauart Young

Dstbalm .

Neuere Lokomotiv- — en. Von Metzcltin

Untersuchungen an der Heusinger- —
„  von Marshall

Überhitzer.

Lokoniotiv-Überhitzer, Der Schenectady — .
Danipfilbcrhitzer. Wirkung der Schmidtschen —

Zug- und Stofsvorrichtungen.

Kuppelung zwischen Lokomotive und Tender
*Zug- und Stöfs-Vorrichtung. Neue — für Lokomotiven mit einstellbarer hinterer Laufachse

Von Hahne

Verschiedenes.

Kohlen-Vorbrinpr für Lokomotiv-Tender
Packung. Gr eis er's Linsen- — mit Schmierkammern .
Scheinwerfer. Elektrischer — für Lokomotiven
Selbsttätige Feuerungen an Lokomotiven
Selbsttätiger Beschicker. Haydens— .

g) Betrieh der Lokomotiven.

Erdöl als Heizstoff. Über die Verwendung von — für Lokomotiven in Nordamerika .
*Fahrleistungen der badischen 2/5 gekuppelten Schnellzug-Lokomotive. Von Courtin
•Leistungen der Lokomotiven. Über die —. Von 0. Busse .
Lokoniotivbesetzungen
*Lokoinotivdienst. Amerikanischer — . . . . . .

*Lokomotivdlenst. Betrachtungen über den —. Von Richter .
Lokomotivleistungen im Verschiebedienste . . . . .
Lokoniotivleistungen im Verschiebedienste
Verhalten einer elektrischen Lokomotive während eines Schneesturmes

o) Tender und ihre Einzelteile.

Tender mit 26,5 cbni TVasserinhalt für die Louisville und Nashville Bahn
Tenderfüllvorrichtung, Bauart Ivatt

c) Wagen.

a) Allgemeines, Versuche,

Versuche. Bericht des Unterausschusses für die Feststellung von Bestimmungen über die Vor
nahme von — n mit selbstätigen Kuppelungen für die Eisenbahnwagen . . . .

1904 174

1906 22

1905 62

1906 185

1905 209
I  196

1906 219

1 239
1905 ! 109
1906 123

1906 67
1906 ■ 268

1904

1906

1906

1905

1906

1906

1907

1904

1904
1904

1907
1904

1906

1904
1905

1906

1905

1906

1904

176

118

165

238

202

24

24

134

232

14

21

241

16

36

175

294

166

323

186

185
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XXXI7 I 1-5
VI I i II
XXI 6—11

XL 1—4

IX 5

XXXVI löu.io

XXXIII 12—16

XXXIV 6—8

16

VI

XII i j , 8
XXXVI 7u.8
XLIV

8

8

u.I

1-4

XXXVIII 1—25
XXXIX 26-37

XXVli 1 8

—  XVII 1—5

— j xxpi
3  |l —

IX 3
VI 14—16

XXX 1-6

"1

— n XXXIV 12

XL bis

LXIX
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*Versnclie. Zu den — n mit gefederten Zugstangen. Von v. Borries . . " « ' • '
♦Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten v. Bornes

und Wiek. Von Fisclier .

ß) Personenumgen.

Eiserne Wagen, Die neuen — n — der New-Yorker Untergrundbahn . . . . .
Saalwageii der Chicago-, Burlington- und Quincy-Bahn . . \t ' u' n.
♦Saalwagen ,,Salon LI" der österreichischen Sädbahn. Eigentum des Freiherrn ri. von Kotn

Schild. Von F. Turber

Schlafwagen der Holland-Gesellschaft, Nord-Amerika . . . ,
Stählerne Eisenbahn-Personenwagen für die englisclie grolse Nord- und Stadt-Eisenbahn
Stählerne Personenwagen der New-York Zentral-Bahn
Stiililerue Wagen der New-Yorker Stadtbahn . . . 1,
Vierachsiger Wagen I./ll, Klasse mit Wascheinrichtung für die englisclie Südost und Chatnam

Eisenbahn . . . n \ '
Vorortwagen mit Seitentüren und eisernen Kastenrahmen für die Illinois-Centralbahn .

y) G üterwagen.

Eiserne. Neue amerikanische — Güterwagen
Entladewagen . .

♦Entladewagen. Von M. Koscb

Hochbordwagen. Neue — der französischen Südbahn von 50 t Tragfähigkeit
Kesselwagen. Der vanDyke
Kokswagen. 45 t — der Canibria Steel Co. . . . .
♦Selbstentlader von 50 t Ladelähigkeit. Von Arthur Koppel
Viehwagen, zugleich Kohlenselbstentlader
Wagen für grofse Blechtafelii. 40 t- —
Wagen mit Selbstentladung. Vierachsiger — durch Bodenklappen

ö) Wagen für besondere Zwecke.
♦Gewichtswagen der Grofsherzoglich badischen Staatseisenbahnen. Von Zimmermann
♦Gewichtswagen der Grofsherzoglich badischen Eisenbahnen. Von Zimmermann
Kippwagen. 36 t- — für den mittelamerikanischen Kanal
Krankenwagen der Lehigh Valley-Bahn
Plattenwagen der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . J
Rollböcke. Buchwald's — ohne Feststellvorricbtung für die zu verladenden Wagen
Schienenbel'örderungswagen
Verwundetenbelorderung auf den Schweizer Bahnen
♦Wagen der Zentral Cordoba-Bahn, Argentinien. Von Ch. King
Wagen zur Beförderung kranker Kinder
♦Wagen zur Entleerung der Bahnhofs-Abortgruben.
♦Zellen-Wag en für Beförderung von Gefangenen.

Von H. Grube
Von Courtin.

Jahrgang! Seite

e. Einzelteile der Wagen.
Achsbüchsen, Staubverschlufs,

Achsbuchse für Eisenbahnfahrzeuge mit Schmierringen
Asbest-Staubringe für Wagenachsbüchsen

Achsen und Räder, Drehgestelle.

Drehgestell. Hydens zweiachsiges Personenwagen
,, Personenwagen aus Stahlformgufs, Big Four-Bahn . . " . L '

Radsätze. Die Unterhaltung der — der Betriebsmittel der elektrischen Hochbahn in Boston
Räder. Gewalzte stählerne Eisenbahn-Wagen-
Spurpfanne für Wagendrehgestelle

1904

1904

1906
1904

1905

1904
1906
1906
1905

1907
1905

1904
1906

1904

1905
1905
1905
1907
1906
1906
1906

1904
1907
1906
1906
1907
19u7
1907

1904

1907
1907
1904
1906

1907
1904

Elektrische Beleuchtung.

*

Elektrische /ugbeleuchtung.

Beleuchtungs-Einrichtungen

Die — der Balinpostwagen
Neuere Einriclitungen der — n — einiger D-Züge der preulsisclien
Staatsbahn-Vervvaltung
von Eisenbahnzügen, Bauart Böhm .
von Personenwagen nach Dick. Von R. Eder

auf den schweizerischen Bahnen
Bauart Leitner-Lucas

Elroy-Zugbeleiichtuiig • . • : , * .
♦Eiitwickelung der Personenwagen-Beleuchtung. Die — der preufsisch-hessischen btaatseisen

bahnen bis zum hängenden Gasglühlichte. Von Wedler
Gasglühliclit. Beleuchtung der Eisenbahn-Personenwagen durch —

211
10
36
56

22
44

13
39

176
103
204
323

83
63

176
45

281

166
62

167
117
103
102
165

99
209

85
185
84
20

193

118

58
23

129
189

43
25
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1906 187 !
1905 64
1905 115
1905 266
1907 104

1907 24

1905 162
1905 61
1906 74
1904 '  178
1906 124
1906 237

1907 35
1907 60

1 IV 1—14
VII 1-3
VIII 1-23

—

HI 11
Ii

(  IX 1-114  1 i  X 1—5

I i

XX 5
XII 1 u. 2

—

XI 1-3
LXXXIII

-
bis 1—56

LXXXVII

1 XII 9-11

4  1 XXVII 1 u 2

1

1 XXVII 1-5

— XXXVl 11

V 1—12
XL 7u.8

XIX 8u.9
XX 14-19

XVIII 13—18
—

V 16

XXXVll 1-6

XXXVI 12—14

—

LVIII 9
XXIV 12U.13

n

X 18U.19
i

XXXVII 2-14
XXV 3 u. 4

—
XL 22

5 XI 1—3
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Gasglühliclit. Beleuchtung der Eisenbahn-Personenwagen mittels

-  „ für Eisenbahnwagen
Versucbseiiirichtung für hängendes Gasglühlicht

l)aini>f>Pi'erälufthci/miig. Neue

Heiz-Ein rieh tu Ilgen.

■ der französischen Ostbahn

L ü f t u n g s - E i n r i c h t u n g e n.

*Liiftiiiig. Die — der Eisenbahn-Personenwagen. Von M. Koscli . .

Zug- und Stofsvorrichtungen.

*Anfsleckliakeii für Mittelkupiielungen der bayerischen Staatsbahnen. Von Weifs
*EiuIülirung Tou selbsttüligeii Kiippcliingeii mit Mittel buttern. Von E. Weifs

ef an den Ausschufs
Ilgen. Von 0. Busse

9, mit Miitelbutlern. Offener Br
für technische Angelegenheiten des Vereines Deutscher Eisciibahnverwalti

*Kuppelnngeu für Eisenbahnfahrzeuge. Von M. Kosch
Selbsttätige Mlttelbnffer-Klaueii-Kuppelnng, Bauart Scheib
Selbsttätige Seiteii-Kuiipelung von M. Boirault
Selbsttätige Wageiikuppelungen in England
Waslibnrn-Kuppeler, Der —

C. Besondere Maschinen, Kessel und Geräte.

(ür das neue Kraftwerk der Brooklyn b'apid Transit GesellschaftDampfturbinen. Allis-Chalmers
Kiupolinascliineu. Über —
*Kesselspeisnng. B r ä z d a — .
Westingliouse-Triebmascliiiieii. Neue — für die 'fiel bahn in Ncw-York

D. Schneeschleudern.

Sclineeschlender. Kreisel- — der Denver-Nordwest-Pacific-Balm

9. Sigiialweseii.

A. Allgemeines.

*Abliäugigkeit zivisclicu Streckenblock und Signalen. Elektrische oder mechanische
R. Pfeil

*Neue amerikanische Signal-Arten. Zwei—. Von W. liappaport
Signale auf der Pennsylvania-Kaltn. Neue —

Von

B. Bahnhofs-Signale.

Elektrische Signalanlage der Neu-York Zentral und IIudson-Fluls-Bahn in Neu-York
*Fallscbeibeinverk zum Anzeigen der Gleise bei Verschiebebewegungen. Von Schepp
Prefsgas-Slgnahverk. Das Hairsche elektrische —

C. Block-Signale.

Blocksignal-Anlage von Natalis. Die selbsttätige — auf der Schwebebahn Barmen-
Blocksignal. Brownes selbsttätiges —

Elektrisches, selbsttätiges — der ungarischen Südbahn von L. Kohlfü
Blocksignale. Die — der Berliner Hoch- und Untergrund-Bahn . . . .
Blockstub. Der — von Webb und Thompson in seiner neuesten Form .
Blockstab. Elektrischer —

Vohwinkel

st

Natalis' Signalanlagen und VVeichensicherungen der Schwebebahn Barmen-Vohwinkel

Signale und Weiclieii der Untergrundbahn in New-York
Störungen selbsttätiger Klocksignalc durch Frost
Streckenblockung von Cardani und Servettaz. Die — auf den italienischen Mittelmeerbahnen

0. Signale im Zuge.

*Verbindung-Signal. Das elektrische — der Schnellzüge der deutschen und österreichischen
Eisenbahnen. Von J. Heitzinger
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E.. Selbsttätige Warnungssignale.

SignalTorrichtuug an Lokomotiven. Elektrische —
Vorrichtung zum Anhalten eines Zuges auf freier Strecke
Zugbrenise. Phillips' selbsttätige —
Zugsicherung. Die — von KaymondPhillips

F. Telegraphen und Fernsprecher.

Fernsprecher. Verbesserung der —

Funkentelegraphen. Die gebräuchlichsten Bauarten der — und ihre gegenwärtige Anordnung .

Lichttelegraphie. Telephonische —
Schaltung für Mörse-Leitungen. Neue —

G. Einzelteile und Beleuchtung der Signalanlagen.

Beleuchtung von Eisenhahnsignalen. Elektrische —
Telegraphenstangen. Über Gebrauchsdauer und Gebrauchswert hölzerner — . . . .

10. Betrieb.

A. Allgemeines, Betriebsergebnisse, Versuche.

*Betriebsergebnisse. Die — der deutschen, schweizerischen und französisclien Strafsenbahiien.
Mitgeteilt von F. Krull. . . .

*Yersuche mit Hemmschuhen an entlaufenen Wagen. Von F. Schön

B. Betriebspläne, Berechnung der Belastungen und Fahrzeiten.

^Belastung der Güterzüge. Die vorteilhafteste —. Von A. Rühle von Lilienstern
^Berechnung der Belastungen, i^ber die — von Lokomotiven und die Bestimmung der Fahr

zeiten im täglichen Betriebe. Von 0. Busse

*Bercchnung der Fahrzeiten. Die — von Personen- und Schnellzügen. Von von Borries .

^Betriebsplan für Massenverkehr. Neuer — auf Vorortbahnen. Von Hansen

♦Geschwindigkeit der Güterzüge. Die günstigste — . .
♦Fahrzeitenberechnung. Von P. Sichling

C. Anfahren der Züge, Zugförderung, Zugwiderstände.
♦Anfahren der Eisenbahnziige. Das —. Von J. Wittenberg
♦Anfahren der Eisenbahnzüge. Das —. Von Mühlmann
Beförderung von lebendem Kleinvieh. Zur —, Geflügel und dergleichen
Einführung der dritten Wageiiklasse. Die — in England
Elektrische Zugförderung
♦SchneUbetrieb auf Hauptbahnen. Von v. Borries
♦Verschieben und Ordnen von Güterzügen. Über das —. Von H. Jacobi
♦Zugförderung auf Steilrampen
Zugwiderstände
Zugwiderstände. Über die — der Eisenbahnfahrzeuge

D. Betrieb auf den Bahnhöfen.

♦Entseuchung von Personenwagen, Über die — mittels Formaldehyd. Von Court in
Maschinenbetrieb im neuen preufsisch-russischen Grenzbahnhofe Skalmierzyce
♦Reinigung der Personenwagen. Die —. Von Staby

E. Betrieb der Bremseinrichtungen, Versuche.

♦Bremsversuche mit der Westinghouse-Sclmellhremse an Güterzügen. Von E. Streer
Höherer Druck in der Bremsleitung bei Personen-Zügen . . . . . .
•Nachstellung der Luftdruckbremsen im Betriebe. Von Strasser .
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170
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*Versiiclie mit selbsttätiger Saiigebremse auf den Steilranipen der Halber.stiidt-Blaiikenburger
Eisenbahn. Von Metzeltin

*Versticlisfalirteii mit der Westingliouse-Ilremse an langen Güterzügen auf den bayerischen
Staatsbabnen. Mitteilung der Generaldirektion der bayerischen Staatseisenbahnen. Nach
der aintliehen Niederschrift der Versucbsergebnisse , . .

•Tersnehsfahrten mit der Westinghouse-Schnellbremse auf den bayrischen Staatseisenbal nen.
Mitgeteilt von der Generaldirektion der bayerischen Staatseisenbahnen

*BalinbeTvachung. Die

F. Bahnbewachung.

auf verkehrsreichen Eisenbahnen. Von C. Schilling

G. Unfälle und Betriebsstörungen, deren Beseitigung.

Betriebsunfall bei Salisbury
^Einsturz im Altenbekener Tunnel. Von Dr, b. KinneGeologische Bemerkungen zum — e
Eiiiivirknng schlecht ausgeglichener Lokomotiven auf das Eisenbahngle's
Eisenbahn-Unfall bei Salisbury

*Eiseiibahnnnfall bei Ottersberg, Der —. Von F. N. Wolff .
Entgleisung von Salisbury, Die —

Hülfsziige der Pennsylvania- und der Chicago- und Nordwest-Bahnen
Unglücksfall, Der neue — auf der Neuyorker Zentral- und Hudson-Flufs-Bahn
Verhalten der Wagen mit hölzernen und eisernen Oberkasten bei Unfällen auf der New-Yorker

Untergrundbahn

11, Aulsergewölinliche Eisenbaliiieii.

A. Einschienenbahnen.

Eiuschienenbahn, Bauart A. Lehmann

B. Elektrische Eisenbahnen,

Allis-Chalmcrs-Bnllock
Bahnen in Amerika, Elektrische —
Berechtigung zur Entnahme von Strom für Arbeitszwecke aus der Oberleitung einer Strafsenbabn
Betrieb der Gotthardbahn, Die Wasserkräfte des Tessin und der elektrische — . . .
Betrieb des Simploii-Tnnnels, Der elektrische —
*Betrieb, Elektrischer — im Simplontunnel

Chamonixbahn, Die —

Einphasenbahn Murnau-Oberammergau
Einphasen-Wechselstrom-Bahnen
*Eisenbahn in Spanien, Die erste elektrisch betriebene —. Von C. Guillery
General Elektric Company
Hochbahn in Chicago, Die Metropolitan
Hochbahn in Cliicago, Vorschläge zur Erhöhung der Leistungsfähigkeit der — .
Mefsergebnisse und Betriebserfahrnngen an der Einphasen-Wechselstromlokomotive auf der

vollspurigen Bahn Seebach-Wettingen
New-Yorker Stadtbahnen. Die Ausdehnung der —
Oberleitung, Die — der New-York-New-Haven-Hartford-Bahn
Pariser Stadtbahn, Der Südring der —

Pariser Stadtbahn, Die —

Pariser Stadtbahn, Die — Linie Nr. 3

Bölirenbahn, Die Great Northern- und City

Schneeprobe der Triebwagenzüge der Neu-York-Zentral-Babn
Speiseschiene der Leng Island-Bahn
Stadtbahn in Philadelphia, Die —
Steilbahn, Elektrisch betriebene — mit wagerecbt liegenden Eeibungsrollen . . . .
Stromverbrauch bei Wechselstrombahnen

*StromTerbranch hei Wechselstrombahnen. Von Cserhäti . . . . . . . .
^Stromverbrauch bei Wechselstroinbahnen. Von Pforr

Stromznfülirnngschlene der New-Y^ork Zentral-Bahn mit Stromabnahme von unten
Stromznfiihrnngscliiene, Die — bei der Baltimore- und Ohio-Bahn
Uber elektrische Bahnen und Eisenbahn-Triebwagen in England und den Vereinigten Staaten
Überlandbahn, Elektrische — mit geschützter Stromzuführungsschiene in Pennsylvanien .
*ValtelUna-Bahn
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280

44

256

146

25

248

86

169

259
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146

216

2il

61

194

14

125

824
65

9)

89

172

269

62

216

286
189

146

286

207

115

285

26

86

215

74

807

291

129

27

45

86

185
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240 —

I _

XXI bis
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5-7
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8 u. 4

1811.19
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1—7

1-7

1—5

7-10

2—7
3-7

20—28
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6—9

1—6
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*Yaltelliiia-Balin. Betriebs- und Versuchsergebnisse der —. Eigenheiten der Drehstronizugförderung
Von Cserh i'iti

Valtellina-Baliii. Die — und der elektrische Betrieb von Hauptbahnen . . . .

Versuche mit elektrischen Bahnen in St. Louis
VerTveiuluiig von Gichtgasen zur Erzeugung elektrischen Stromes. Gewinnung von Zugkraft

aus der —

VesiiTbahn. Die neue —

Vielfjichsclmlter von Westinghouse
Vorortbahn. Die elektrische — Berlin-Potsdamer Bahnliof-Grol's-Liehterfelde-Ost .
Wirkungen eines Hagehvetters auf verschiedene Arten von Schutzvorrichtungen für Speiseschienen
Zugförderung. Elektrische —

Zugförderung. Elektrische — auf der Manhattan Hochbahn in New-York . . . .

C. Stadtbahnen.

Berliner Stadtbalin. Entwürfe für die Erhöhung der Leistungsfähigkeit der —
Schwebebahn für Berlin
Stadtbalinnetz von Nen-York. Das —
Pariser Stadtbahn. Die —
Philadelphia. Die Stadtbahn in —
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1905

1904

1904

1904

1904

1906

1907

1904
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1904 ; 313

35

239

277

119
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45

1907 216

1907 194

1907 107

1907 236

1906 86

Anzahl

der

Textabb,

37

—

Zeichnungen

Tafel 1 Abb.

XLI I 1-4
LXXXVIII,

bis 1 —
xcv '

LXXV

LXXXII
XXVII

XI

XII

XXVI

XX

5-7

3-15

6

1—6

1-7

1

1—6



22 —

12. Technische Littercatur.

**Abitazioni popolari. Le —^..(case operace) dell' In^r. Effren Magrini
**Absteckeii von Kreis- und Übergangsbögen. Tafeln zum — durch Polarkoordinaten. Von Max Perut. Mit

einem Vorworte und Gebrauchsanleitungen von AlfredBirk
**AbStellbahnhöfe. Betriebsbahnhöfe für den Personenverkehr von M. Oder und Sr.'Sinfl. 0. Blum .
**Albulabahn. Technisches von der —. I. Die neuen Linien der Rhätischen Bahn von P. C. S. Hennings. II, Die

gewölbten Brücken der Albulabahn . .
**Artaria's Eisenbahn- und Postkarte von Österreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis 1904. 4. Neubearbeitung

4. Auflage
Atlasse und Geschäftsanzeigen von Werken .
**Aufgaben und Ziele des K. K. Eisenbahnrninisteriums. Kritische Betrachtungen über die Eisenbahnen in Österreich

von R. Graf Czernin
**A utomobile. Le Salon de 1'—, 8. bis 24. Dezember 1905

**Bahn auf.die Zugspitze. Die Erbauung einer elektrischen —. Von WolfgangAdolfMüller .
**Bahnmeiste r. Der —. Handbuch für den Bau- und Erhaltungsdienst der Eisenbahnen, herausgegeben von E. Burok

1. Band. I. Theoretische Hülfslehrcn für die Praxis des Bau- und Erhaltungs-Dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von
Dr. techn. Ludwig Hess. 2. Heft: Mathematik, 2. Hälfte: Geometrie. 1. und 2. Auflage. 2. Band II. Die Praxi:
des Bau- und Erhaltungs-Dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred Birk. 2. Heft. 1. Hälfte: Unterbau
1. und 2. Auflage. . ' . . • .

**Bahnverbindung Zaras mit Österreich. Denkschrift über eine — von Josef Ritter voniWenusch
**Bau- und Erhaltungsdienst der Eisenbahnen. Theoretische Hölfslehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungs

dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Dr. techn. L. Hess. Teil des Werkes: Der Bahnmeister, Handbuch für den —
herausgegeben von E. Burok. Erster Band. Heft 2 Mathematik, 1. Hälfte, Arithmetik und Algebra

**Bau- und Erhaltungsdienst. Die Praxis des —es der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred Birk. I. Heft
Allgemeine Vorkenntnisse

**Beförderung und Lagerung von Saiu m el kör per n. Technische Hülfsmittel zur — (Mas.sengütern). Von
M. Buhle. II. Teil

**Beförderung und Lagerung von Sammelkörpern. Technische Hülfsmittel zur — (Massengütern). Von
M. Buhle. III. Teil

**Beleuchtungs-Anlagen. Der Bau, Betrieb und die Reparaturen der elektrischen —. Herausgegeben von P. Grün
wald. Zehnte Auflage

**Bericht über die Tätigkeit der Königlichen technischen Versuchsanstalten im Hechnungsjahre 1902. Sonderabdruck
**Betoneisenkonstruktionen. Zu den Prägen der einfachen, direkten und ökonomischen Dimensionieriing von — um

der nutzbaren Plattenbieite bei Verbundplattenbalken. Von Dr. Karl Järay. Sonderabdruck . . . .
**Betriebsdienst. Grundzüge des —es auf den preufsisch-hessischen Staatsbahnen. Von R. Struck
**Betrieb und Verkehr der preufsischen Staatsbahnen. II.Teil. Personen- und Güterverkehr der vereinigten Preufsischen

und Hessischen Staatsbahnen. Von W. C au er
Biegeversuche mit gewalzten und mit genieteten Trägem, unter besonderer Berücksichtigung der Grey-Träger. Von

F. Schüle. Sonderabdruck
**Brernsfrage. Die Eisenbahn- — und insbesondere ein Vorschlag zum Abbremsen auf Steilbahnen. Von C. A. Wallotl
**British Engineering Standards Coded Lists. Issued by authority of the Engineering Standards Committee
**B rücken bau. Der —. Ein Handbuch zum Gebrauche beim Entwerfen von Brücken in Eisen, Holz und Stein, sowie

beim Unterrichte an technischen Lehranstalten. Von E. Häseler. I. Teil. Die eisernen Brücken. 4. Lieferung
2. Hälfte

**Brückenbau. Der —. Leitfaden zum Gebrauche an den Militär-Bildungsanstalten, zugleich auch für Techniker zun
Selbststudium von P. T s c h e r t o u

**Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis. Von C. Kersten. Teill: Platten- und Balkenbrücken
Bürgerliches Recht. Archiv für —. Herausgegeben von Dr. J. Kohler, V. Ring, Dr. P. Oertmann
**Bulb eisen decke. Die —, System Pohlmann

**Chemins de fer ̂ lectriques. Les —. Par H. Marö'chal
Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle trainvie. Heft 181. Zusammenbau der Lokomotiven

Von Padda
Hefte 182 und 184Ws. Aufstellung der Fahrpläne in Zahlen und in Zeichnung. Von Germ ano
Heft 183. Bau des Bahnkörpers. Von Baggi
Heft 184. Allgemeine Untersuchungen über Eisenbahnen. Von Padda
Heft 190. Herstellung der Kessel. Von Veröle
Hefte 191, 192. Gesundheitsschutz bei den Eisenbahnen. Von Dr. Balp
Hefte 198, 194 und 196. Bau des Bahnkörpers. Von Baggi. Fortsetzung
Heft 195. Brücken und Talüberschreitungen. Von Pozzi Fortsetzung
Hefte 197, 198 und 199. Herstellung der Kessel. Von Veröle
Heft 200. Herstellung der Kessel. Von Veröle. Portsetzung
Hefte 201 bis 204. Spezielle Technologie der Kessel. Von Veröle
Heft 205. Weichen- und Signal-Stellwerke. Von Boschetti
Heft 206 Verwendung der Elektrizität zur Sicherung des Eisenbahnbetriebes. Von Oppizzi
Heft 206 bis. Druck und Stempelung der Fahrkarten. Von Oppizzi
Heft 207. Weichen- und Signal-Stellwerke. Von Boschetti
Heft 208. Besondere Technologie der Kessel. Von Veröle
Heft 209. Elektrische Strafsenbahnen und Hauptbahnen. Von Santoro
Hefte 210, 211. Der Betrieb der Eisenbahnen im Kriege. Von Savelli
Hefte 212, 213. Weichen- und Signalstellwerke. Von Boschetti
Heft 214. Brücken- und Talübersetzungen in Eisen. Von Pozzi
Heft 215. Elektrische Strafsenbahnen und Hauptbahnen. Von Santoro
Hefte 216, 218, 219. Weichen- und Signalstellwerke. Von Boschetti . . . . •
Hefte 217 und 219biB. Besondere Technologie der Kessel. Von Veröle
Heft 220. Erleuchtung der Bahnhöfe. Von Fiorentini
Hefte 221, 222 und 222bi8. Beleuchtung der Bahnhöfe. Von Fiorentini

Jahr
gang

1907 40

1905
1905

148
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1905' 68

1904

1904
i

98

184
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1907
240
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1905 270
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19071
1905:
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1905 148

1905 37

1907 108

1905 218
1904 98

1906 238

1|07 108

1^04 140

1905 68
1905 173

1907 128

1|04| 74

1904 184
1907 196

1905 270
1906 26

1904 240

1904 50

1904 50

1904 50

1901 50

1904 140
1904 73

1904, 73

1904i 73

1904! 73

1905 37
1905 218

1905 218
1905 242

242
242

88

1906, 88

1906 88
1906 88

1906 88
1906 88

1906 88
1906 88

63

1907 128
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Heft 223. Herstellung und Erhaltung der Federn von Fadda

**D ampflokoniotiven. Die — der Gegenwart, Von R. Garbe
**Dampfschnellbahnzug für 120 km mittlere stündliche Geschwindigkeit (150 km/St. maximal). Von der Technischen

Hochschule zu Karlsruhe zur Erlangung der Würde eines Doktor-Ingenieurs genehmigte Dissertation von Heinrich
Mehlis

**Dampfturbinen. Transversal- — für elastische Kraftmittel: Wasserdampf, Luft, schweflige Säure, Kraftgas und
dergl. Von A. Patschke

**Das deutsche Landhaus. Wochenschrift für Heimkultur
**Ddformations des voies de chemins de fer. Etüde sur les — et les moyens d'y remddier par M. G. Cuenot
**Dictionn air e Technologique. Fran^ais Allemand-Änglais. Puhlie par E. v. Hoyer et F. Kreut er. V. Edition
**Die ersten 25 Jahre des Elektrotechnischen Vereines. 1879 bis 1904. Von E. Naglo
**Die französischen Eisenbahnen im deutschen Kriegs betriebe 1870/71. Von Hermann Budde
**Drehgestelle für Schnellzugwagen. Sammlung von Zeichnungen bisher ausgeführter und zur Ausführung vor

geschlagener — Ergänzungsband zu Glasers Annalen für Gewerbe und Bauwesen
**Druckhöhen-Verluste. Labes—
**Druckluftstellwerk. C. Stahmer, A.-G. Georgmarienhütte. Das elektrisch gesteuerte — auf der Kaiserbrücke bei

Mainz
**Dynamomelektrische Maschinen. _Die — n — Ein Handbuch für Studierende der Elektrotechnik. VonSilvanus

P. Thompson. Siebente Auflage. Übersetzt von K. Strecker und F. Vesper. Heft 1

**Eisenbahn-Bauwesen. Das — für Bahnmeister von A. J. Susemihl-Schubert. Siebente Auflage nach den
neuesten Vorschriften umgearbeitet von R. v. Zabiensky

**Eisenbahngesetzgebung. Handbuch der — in Preufsen und dem deutschen Reiche. Von K. Fritsch .
**Eisenbahngleis. 200km/St. und das -7;- Von R. Petersen. Sonderabdruck aus „Elektrische Bahnen"
**Eisenbahnkarte. Artarias — von Österreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis 1908, vierte Neubearbeitung, dritte

Auflage
**Eisenbahnkunde. Allgemeine — für Studium und Praxis. Zwei Teile von L. Troske. I. Teil Anlage und Bau

II. Ausrüstung und Betrieb
**Eisenbahnrecht. Grundrifs des — es mit besonderer Berücksichtigung Deutschlands, Österreichs und der Schweiz

Von Dr. jur. et phil. C. Koehne
**Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die — 1. Band, I. Abschnitt, 1. Teil: Die Lokomotiven. Zweite umgearboitele

Auflage
**Desgl. Die — Herausgegeben von Blum, f von Borries und Barkhausen. Zweiter Band. Der Eisenbalmbau der

.  Gegenwart. Zweite umgearbeitete Auflage. Erster Abschnitt. Linienführung und Bahngestaltung. Bearbeitet von
t Paul Lippstadt; Schubert, Berlin; Blum, Berlin

**Desgl. Lokomotiven, Trieb- und Anhänge-Wagen für Zahnbahnen. Zweite Auflage, bearbeitet von f v. Borries
unter Mitwirkung von Roman Abt. IV. Band der — ' .

**Desgl. Lokomotiven und Triebwagen für Schmalspur-, Förder- und Strafsen-Bahnen. Von Rimrott. IV. Band
Abschnitt C der —

**Eisenbahn- und Verkehrswesen. Das — auf der Industrie- und Gewerbe-Ausstellung zu Düsseldorf 1902. Von
M. Buhle .

**Eisenbahnwirtschaftslehre. Grundzüge der — W. M. AcWorth. Aus dem Englischen übersetzt nebst einleiten
dem Vorworte von Dr. Heinrich Ritter von Wittek .

**Eisenbetonbau. Der — bei den neuen von der K. K. Eisenbahnbaudirektion ausgeführten Bahnlinien Österreichs von
A. N0wak

**Eisenhüttenwesen. Das —, erläutert in acht A'orträgen von Dr. H. Wedding. Zweite Auflage. Aus Natur und
Geisteswelt. 20 Bändchen .

**Eisenhüttenwesen. Jahrbuch für das — Ergänzung zu „Stahl und Eisen". Ein Bericht über die Fortschritte auf
allen Gebieten des Eisenhüttenwesens im Jahre 1902. Bearbeitet von Otto Vogel. III. Jahrgang . . .

Desgl. IV. Jahrgang
**Blastizitätslehre. Vorträge über — als Grundlage für die Festigkeits-Berechnung der Bauwerke von W. Keck

Zweite Auflage von S)v.=3[n9- U- Ho topp. 1. Teil
**Elektrisehe Strafsenbahnen. Von J. Zacharias. Elektrotechnische Bibliothek. Band LVII
**Entwerfen der Brücken. Hülfswerte für das — mit eisernem Überbau auf den preufsischen Staatsbahnen. Furt

Setzung des Anbanges zu den amtlichen Vorschriften. Von F. Dircksen
**Entwerfen von Eisenbahnstationen. Anweisung für das — der Preufsisch-Hessischcii Staatsbahnen mit besonderer

Berückdclitigung der Stellwerke, Ausgabe 1905
**Entvvickelung der preufsischen Staatseisenbahnen. Die wirtschaftliche —, veranschaulicht in Tabellen unc

graphischen Darstellungen von E. Biedermann
**Er dbeben-Nac hri chten. Neueste — Herausgegeben von A. Belar. Budenbewegungen und die Stabilität der Bauten
**Erdrutschungen. Von H. Wegele. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. 1. Teil, 2. Band. Vierte Auflage .
**Exposition Internationale de Milan. Materiel exposü par la Cornpagnie du chcmin de fer du Gotthard a 1' —

**Fach 1 itteratur und empfehlenswerte Werke für Eisenbahn-Büchereien

**Ga sin aschinen. Vereinigte Maschinenfabrik Augsburg und Maschinenbaugesellschaft Nürnberg A.-G. Mitteilung 9.
Nürnberger —

**Gebnhren. Die — technischer Sachverständiger nach den deutsL-hen Prozefs- und Gebührenordnungen. Von Th. Unger
**Gedenkblatt. Lokomotivfabrik Kraufs und Comp., Aktien-Gesellschaft, München und Linz a. D. —■ herausgegeben

zur Vollendung der Lokomotive Nr. 5000
**Gesch äftsanzeigen und Atlasse
Geschäftsanzeigen und Kataloge von Bauan.stalten und gewerblichen Anlagen. Arthur Koppel, Spezial-Katalog

über Eisenbahnwagen mit Entladevorrichtung, sogenannte „Selbstentlader"
Geschäftsanzeigen und Kataloge von Werken für Eisenbahnbedarf
**GeschäftSan zeigen von gewerblichen Anlagen
Geschäftsberichte und statistische Mitteilungen von Eisenbabnverwaltungen . .
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**Geschäftsberichte und statistische Nachrichten von Eisenhahn-Vemaltungen .

Ifi04

1906

1907

**Gesetze für Eisenbahnbeanite. Preufsische — Von J. Gehrcke 1904
**Gesetz über Kleinbahnen und Privatansch 1 ufsbahnen. Das — vom 28. Juli 1892, erläutert von W. Gleim

Vierte Auflage
''^Gesteinskunde. Praktische — für Bauingenieure, Aichitckten und Bergingenieure, Studierende der Naturwissenschaft

der Forstkunde und Landwirtschaft von Hr. F. Kinne. Zweite Auflage • • 1906
**Grofsstadt-Verkehr. Der — von Dr phil. und jur. J. Kollmann. Moderne Zeitfragen Nr. 3. Herausgeber Dr

H. Landsberg 1907
**Gründung der Grofsherzoglich Badischen Saatseisenbahnen. Die — Beitrag zur Geschichte der badischen

Eisenbahnpolitik. Von Dr. E. Kech 1905
**Grundzüge für die ökonomische Anordnung des Verkehrsdienstes. Von V. G. Bosshardt. Schriften über Verkehrs

wesen, herausgegeben vom Club österreichischer Eisenbahnbeamten. Sonderabdruck 1904
**Gütertarife. Über die Ermäfsigung der — auf d^n preufsischen Staatseisenbahnen. Von H. Schwabe . . . 1905

**Hängebrücken. Theorie und Konstruktion versteifter — 2)r.=3ln9.-Dissertation des Diplom-Ingenieurs F. Bohny,
angenommen von der technischen Hochschule in Darmstadt 1906

**Handbuch der Ingenieurwissenschaften. Band IV. Die Baumascliinen. 2. Abteilung. Unter Mitwirkung von
L. Franzius herausgegeben von F. Linke. 2. Auflage. Schräm- und Schlitzmaschinen. Tunnelbohr- und Treib
maschinen. Von L. Bräuler . . 1904

**Handbuch der Vermessungskunde. Von Dr. W. Jordan. II. Band: Feld- und Landmessung. 6. Auflage,
bearbeitet von Dr. C. Eeinhertz 1904

**Handbuch der Ingenieurwissens chatten. Der Grundbau unter Ausschlufs eingehender Behandlung der Druck-
luftgründnng. Von L. von Willmann. — 1. Teil. 3. Band: Der Grundbau. bearb-itet von L. v. Willmann
und C. Zschokke. Herausgegeben von L. v. Will mann. Vierte Auflage 1907

•♦Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil, l er Eisenbahnbau. 4. Band. Anordnung der Bahnhöfe.
Erste Abteilung. Einleitung. Zwischen- und Endstationen in Durchgangsform, Versrhiebebahnhöfe, Güter- und
Hafenbahnhöfe, Bearbeitet von A. Goering f ""d M. Oder. Herausgegeben von F. Loewe und Dr H.
Zimmermann 1907

♦♦Handbuch der Ingenieurwisseiischalteu. V. Teil. Der Eisenbahnbau, ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau
und Tunelbau. S.Band. Lokomotiv-Steilbabnen und-Seilbahnen. Bearbeitet von R. Abt und S. Abt. Herausgegeben
von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann. Zweite Auflage 1907

♦♦Handbuch für deutsche Eisenbahnbeamte. Gehrkes —, enthaltend die für den Dienstgebrauch und die
Prüfungen wichtigsten Reichsgesetze und Verordnungen 1907

♦♦„Hütte". Des Ingenieurs Taschenbuch. Herausgegeben vom akademischen Vereine — XIX. Auflage . . . . 1906

♦♦Indizieren und Auswerten von Kurbelweg- und Zeitdiagrammen. Von A. Wagener
♦♦Ingenieurausbildung. Recht, Wirtschaft und Technik. Ein Beitrag zur Frage der — von Dr. H.

Erweiterter Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure
♦♦Ingenieure und Pioniere im Feldzuge 1870—71. Belag«.rung von Straisburg von R. von Pirscher
♦•Ingenieurtechnik. Bilder aus der — Von Merckel

Beck

♦♦Kalender. Beton- — 1906. Taschenbuch für den Beton- und Eisenbetonbau, sowie verwandte Fächer. I. Jahrgang
♦♦Kalender. Fehland's Ingenieur- — 1905, herausgegeben von Tb. Bockert und A. Pohlhausen. XXVII

Jahrgang ,
♦♦Kalender für Betriebsleitung und praktischen Maschinenbau 1906. XIV. Jahrgang
•♦Kalender für Eisenbahntechniker. Begründet von E. Heusinger von Waldegg, neu bearbeitet von A. W. Meye

XXXU. Jahrgang. 1905
♦♦Kaiend er für Eisenbalmtechniker. Begründet von Heusinger von Waldegg, neu bearbeitet von .\. W. Meye

XXXIII. Jahrgang. 1906
♦♦Kalender für Eisenbahnlechniker. Begründet von E. Heusinger von Waldegg. Neu bearbeitet von A. W. Meye

84. Jahrgang. 1907 .
Kalender für Strafsen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von A. Reinhard, neu bearbeitet von R

Scheck. XXXII. Jahrgang. 1905 " . . . . .
Kalender für Strafsen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von A. Reinhard, neu bearbeitet von R

Scheck. XXXIII. Jahrgang. 1906 .
♦♦Kalender für Strafsen- urd Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von A. Reinhard. Neu bearbeitet von R

Scheck. XXXIV. Jahrgang. 1907 .
♦♦Kapitalanlage. Anleitung zu zweckmäfsiger und vorteilhafter Vermügensverwaltung für alle Stände. Zweite Auflage

Von SiegmundSchott
♦♦Katechismus des exekutiven Eisenbahnverkebrsdienstes für Aspiranten, Eisenbahnbeamte und Instruktoren. Zweite

Auflage. Von A. Handel
♦♦Katechismus für den Bahnwärterdienst. Von E. Schubert. Zehnte Auflage
♦♦Katechismus für den Weichenslellerdienst. Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Weichensteller, Hülfsweichensteller

und Eisenbabnvorarbeiter bezw. Rottenführer von E. Schubert. 12. Auflage
♦♦Kesselspeisewasser. Über die Untersuchung und das Weichmachen des — s. Von E, Wehrenfennig, unter

Mitwirkung von F. Wehrenfennig
♦♦Kleinbahnen. A. Himbeck und 0. Bandekow. Wie baut und betreibt man — ?

1906

1905
1906
1906

1906

1905'
1906

1905

1905

1906

1905

1905

lÖOO

ijlOSi
1904
1904

1905

1905
1906

♦♦Konversations-Lexikon. Brockhaus' Kleines — Fünfte, vollständig neu bearbeitete Auflage, in zwei Bänden 1906

Brock haus' Kleines — Fünfte Auflage. Zweiter Band. L bis Z 1907
♦♦Kraftmaschinen. Die — Vorlesungen über die wichtigsten der zur Zeit gebrauchten Kraftmaschinen, für Zuhörer

aller Fakultäten an der Universität Greifswald gehalten von Dr. K. Schreber 1904
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**1. ocomotiva. Eelazione delle prove esequite colla — 3701 R. A. confronto coUe locomotiva dei gruppi 180 e 180^'®
R, Ä. März-Juni 1901

**Locomotive actuelle. La — Etüde gdnärale sur les types r^cents de locomotives a grande puissance. Complätement
au traitö pratique de la machine locomotive par M. Dernoulin

**Loconioti ve. La Machine — Manuel pratique donnant la description des organes'et du fonctionnement de la locomotive
ä l'usage des möcaniciens et des chauifeurs par Edouard Sauvage. Quatriöine edition

**Locomotiye. Osservazioni e dati sul rendimento delle — nell' ordinario esercizio. Von LuigiGreppi
**Locomotive8 of 1906 by Ohas. S. Lake
**Locomotiye. The worlds — s. A digest of the latest Locomotive-practice in the railway countries of the World. By

Charles S. Lake, author of „the locomotive siinply explained"
**Lokalbahnwesen in Österreich. Das — Von Karl Pascher. Schriften über Verkehrswesen. Herausgegeben

vom Klub österreichischer Eisenbahn-Beamten. I. Reihe, Heft 5
**LokomotiYe. Der Bau einer modernen — Von Dr. R. Grimshaw

♦♦Mach ine ä vapeur. Manuel de la — Guide pratique donnant la description du fonctionnement et des organes des
machines et des chaudierös ä vapeur ä l'usage des mecaniciens, Chauffeurs, dessinateurs et proprietaires d'appareils
ä vapeur par EdouardSauvage

♦♦Maschinen-Elemente. Die — Von M. S chnei d e r. 8. Lieferung: Riemen-, Seil- und Kettenhetrieh
♦♦Maschinen-Elemente. Die — Ein Hilfsbuch für technische Lehranstalten, sowie zum Selbststudium geeignet. Mit

Beispielen und zahlreichen Zeichnungen im Text wie auf Tafeln bearbeitet von M. Schneider. Zehnte (Schlufs-)
Lieferung

♦'Maschine. Vom Werden und Wesen der — Genesis der mechanischen Technik in allgemein verständlicher Darstellung.
Motoren von A. W. H. Roth

♦♦Materiale mobile ferroviario. Alcune considerazioni sul — von Vittorio Kölbel
♦♦Mat erialpr ü fungsam t. Das Königliche — der Technischen Hochschule Berlin auf dem Gelände der Domäne Dahlem

beim Bahnhofe Grofs-Lichterfelde-West. Denkschrift zur Eröffnung bearbeitet von A. Martens und M. Guth
•♦Mechanik. Abhandlungen aus dem Gebiete der technischen — von S)r.=3ng. OttoMohr . . . ,
♦♦Mechanik. Von der Erhaltung der Energie und dem Gleichgewichte des nachgiebigen Körpers. (Virtuelle Ver

schiebungen.) Ein Kapitel aus der technischen — Von C. J. Kriemier . .
♦♦Museen als Volksbildungsstätten. Die — Ergebnisse der 12. Konferenz der Zentralstelle für Arbeiter-Wohl

fahrseinrichtungen .

IVaturund Geisteswelt. Aus — Sammlung wissenschaftlich-gemeinverständlicher Darstellungen aus allen Gebieten
des Wissens. 60. Bändchen • . . .

♦♦Oberleitung elektrischer Bahnen. Bau- und Instandhaltung der ~ Von P. Poschenrieder . . . .

♦♦Patente. Alphabetisches Sachverzeichnis über sämtliche bis 81. Dezember 1906 in das Patentregister des K. K.
Patentamtes eingetragenen — . . . . . . .

♦♦Patent Das — vor dem Patentamt und vor den Gerichten. Patentanwalt B. Bomborn

♦♦Recht. Das — im gewerblichen Arbeite Verhältnis. Von R. Lipinski . .
♦♦Recht, Wirtschaft und Technik. Ein Beilrag zur Frage der Ingenieurausbildung von Dr. H. Beck. Erweiterter

Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure
♦♦Resistenza dei materiali e stabilitä delle costruzioni ad uso degli ingegneri, capomasti'i, costruttori ecc. Edizione

completamente rinnovata dei maiiuale dei defunto Pietro Gallizia. Ing. Dr. Sandrinelli

♦♦Sägen und Werkzeuge. Die notwendigen Eigenschaften guter — Von D. Dominicas jr.
♦♦Salon de rAutomobi 1 e. Le — 8. bis 24. Dezember 1905 .
♦♦Schmalspurbahnen. Die — und ihre' volkswirtschaftliche Bedeutung. Vortrag von Josef Ritter v. Wenusch .
♦♦Schutz der Eisenbahnen gegen Schneeverwehungen und Lawinen. Von E. Schubert. Fortschritte der

Ingenieurwissenschaften. Dritte Gruppe. 1. Heft
♦♦Schweizerische Ostalpenbahn. Die — in historischer, technischer, kommerzieller nnd volkswirtschaftlicher Be

leuchtung von R. Bernhardt. Teil 1. Allgemeines. Die Splügenbahn. Die Fem-Ortler-Bahn . . . .
♦♦Selbsttätige Zugdeckung. Die — auf Strafsen-, Leicht- und Voll-Bahnen von L. Kohlfürst . . . .
•♦Sicherheits-Stellwerke. Die mechanischen — im Betriebe der vereinigten preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen

Von S. Scheibner II. Band
♦♦Sicherung des Zugsverkehres. Die — auf Eisenbahnen. II. Teil. Die Sicherung des Zugsverkehres in den

Stationen und bei Bahnabzweigungen auf der Strecke, von MartinBoda
♦♦Sicherungswerk e Die — im Eisenbahnbetriebe. Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Eisenhahn-Betriebs-Beamte

und Studierende des Eisenbahnwesens von E. Schubert 4. Auflage
♦♦Siegwartbalken. Der — Internationale Siegwartbalken-Gesellschaft Luzern (Schweiz)
♦•Städtebau. Der — Monatschrift für die künstlerische Ausgestaltung der Städte nach ihren wirtschaftlichen, gesund

heitlichen und sozialen Grundsätzen. Gegründet von Th. Goecke und Camillo Sitte , ^ .
♦♦Stations- und Abfertigungsdienst. Handbuch für den — Herausgegehen und bearbeitet von H. Münch.

Dritte Auflage 1906. . .

Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von Eisenbahnverwaltungen . .

♦♦Stellwerke. Die mechanischen Sicherheits— im Betriebe der vereinigten preufsischen und hessischen Staatseisenbahnen
von S. S c h e i b n e r

♦♦Stellwerke. Die Schaltungen der elektrischen — nach den Systemen Siemens und Halske und Judel .
♦♦Stellwerke. Elektrische — für Weichen- und Signale. Siemens und Halske . . . . . .
♦♦Strafsenbaukunde von F. Loewe. Zweite Auflage
♦♦Strafsenbillet. Das — Von Walther Seelmann. Sonderabdruck
♦♦Stromzuführungsanlage. Neue — für elektrisch betriebene Eisenbahnen. System Oerlikon. Von Emil Huber.

Technische Abhandlungen aus Wissenschaft und Praxis. Herausgegeben von Siegfried Herzog. Erstes Heft
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**Studienreise nach Österreich-Ungarn. Bericht über eine —, Bosnien, Herzegowina-Dalmatien. Beitrag zu der
Frage einer Verbilligung der Zugkosten auf Bahnen mit Steilrampen durch Einführung eines erhöhten Talbruttos
mit Hilfe durchgehender Bremsen für Güterzüge und gemischte Züge von W. Glanz .

*  Stütz- und Pu11ermauern. Von E. Hiiseler. Handbuch der Ingenieurwissenschaften, 1. Teil. 2. Band. Vierte
Auflage

Ii
enden

**labellen zur schnellen Bestimmung der Querschnitte, Momente und Spannungen in Eisenbeton platten von M. Baza
*Taschen b u eil des Patentwesens. Sammlung der den Geschäftskreis des Kaiserlichen Patentamtes berührend(

Gesetze und ergänzende Anordnungen nebst Liste der Patentanwalt'. Amtliche Ausgabe. Mai 1905 . . . .
**lechnische Abhandlungen aus Wissenschaft und Praxis. Herausgegeben von Siegfried Herzog. Viertes Heft.

Leitfaden für die Abfassung von Projekten über elektrische Licht-, Kraft- und Bahnanlagen . . . . .
* Träger. Der durchgehende — auf elastisch senkbaren Stützen. Von I.. Viancllo . . . . . . . .
**iräger. Der durchgehende — auf ela.stisch senkbaren Stützen. Von L. Vianello .
**Trafori alpin i. 1 grundi ^ Frdjus, San Gottardo, Sempione ed altre gallerie cseguite a perforazione meceanica.

Von G. B. Biadego. Atlas von 30 Tafeln
**rriebwagen oder Lokomotive. Von C. Guillery. Sonderabdruck aus den „Mitteilungen des Vereines für die

Förderung des Lokal- und Strafsenbahnwesens" . . . . . . . . . . . . . .
lunnel. Der Bau des Karawanken-Nord- — s. Von Dr. tcchn. Josef Fischer, Sonderdruck aus der Zeitschrift des

Verbandes der Bergbau-Betriebsleiter
**Tunnel. Die Bauarbeiten am Simplon- — Von Dr. R, Pressel . . . . . .' .' .' . .' !
**Turbodynamos und verwandte Maschinen von Dr. F. Niethammer . . . . ! '. . . !

**llmgehungsbahn Mainz mit Überbrückung des Rheines und des Maines, bearbeitet von H. Merkel , . . .
Umgehungsbahn Mainz mit Überbrückung des Rheines und des Maines. Mainz, den 1. Mai 1904. Bearbeitet von

H. Merkel
Universität Göttingen. Die physikalischen Institute der — Festschrift im .Anschlüsse an die Einweihung der

Neubauten am 9. Dezember 1905. Herausgegeben von der Göttinger Vereinigung zur Förderung der angewandten
Physik und Mathematik

•^Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Die — Von E. von Hoyer. Vierte Auflage
^^Vßrb un d b auten in Eisenbeton. Theorie der — und ihre Anwendung. Von G. Barkhausen . . . .
Verhütung des Schornsteinrauches und unbedingte Kostenersparnis. Herausgegeben von Raimund Hermann

♦Vermessungskunde. Die - Ein Taschenbuch für Schule und Praxis von W. Miller. Zweite Aufia"-e .
Vermessungskunde. Handbuch der — Von Dr. W. Jordan. II. Band: Feld- und Landmessung. 6. Auflage,

bearbeitet von Dr. C. Reinhertz
erschiebebahnhöfe. Betriebskosten der — Dissertation von M. Oder

♦♦Verwaltung des Eisenbah nWesens. Studien über — mitteleuropäi.-cher Länder. Von W. Einer .
Vorlesungen über technische Mechanik von Dr. A. Föppl. 2. Band. Graphische Statik. Zweite Auflage
Vorträge über Elastizitätslehre als Grundlage für die Festigkeits-Berechnung der Bauwerke von W Kc

Auflage von ^Jr.'Sng. L. Ho topp. I. Teil . . . . . . . eck Zweite

Technische — (Thermodynamik). Von K. Walther und M. Röttinger. Sammlung Göschen
Walzenwehre. Ubi/r - Vortrag von M Carstanjen

♦♦Wegebau. Der — In seinen Grundzügen dargestellt für Studierende und Praktiker von A. Birk. Zweiter Teil.' Der
Eisenbahnbau

♦Weg zur Verringerung der Frachtkosten. Ein — von Koks und Minette für die rheinisch-westfälische und
lothringisch-luxemburgische Eisenindustrie. Von H. Lomnitz♦♦Weltall und Menschheit. Geschichte der Erforschung der Natur und der Verwertung der Naturkräfte im Dienste
der Völker. Herausgegeben von Hans Kraeiner. 1. Band

♦♦Weltall und Menschheit. Geschichte der Erforschung der Natur und der Verwertung der Naturkräfte im Dienste'
der Völker. Herausgegeben von Hans Kraemer in Verbindung mit einer grofsen Zahl von Gelehrten und Hoch-
schullehrern Band II

♦♦Weltausstellung in St. Louis 1904. Das Eisenbahn- und Verkehrswesen auf der — Von Prof. M. Buhle und
Dipl.-Ing. W. Pfitzner. Sonderdruck, nebst einem Anhange: Das Automobilwesen auf der Weltausstellung in St.
Louis, von Dipl.-Ing. W. Pfitzner

♦♦Wirtschafts frage im Eisenbahnwesen. Die — Bearbeitet von Dr. j. Zinfsni eis'terV^ issenscbaft und Buchhandel. Zur Abwehr. Denkschrift der deutschen Verlegerkammer, unter Mitwirkung ihres
^  derzeitigen Vorsitzenden, Dr. G. Fischer in Jena, bearbeitet von Dr. K. Trübner .

♦♦Wörterbuch. Illustriertes sechssprachiges technisches — D ei n h ar dt-S ch lomann
Wörterbuch. Illustriertes technisches — in sechs Sprachen. K. Deinhardt und A. Schiomaiin. Band 1.

Maschineneleraente und die gebräuchlichsten Werkzeuge. Dipl.-Ing. P. Stülpnagel

♦♦Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven Dreigelenkbrücken vermittels Einflufslinien. Bearbeitet nach
" Grundzügen des Geh. Regierungsrates G. Barkhausen von A. Teich mann

\  Bearbeitet von Dolezalek. Abschnitt A des 4. Bandes der „Eisenbahn-Technik der Gegenwart".Zentral-Studienbureau. Ein technisches — für das Eisenbahnwesen in Osterreich. Vortrag von Dr. W. Einer .
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II. Namen-Verzeichnis.
(Die Originalbeiträge sind mit *, die Besprechungen von Büchern und Druckschriften mit ** bezeichnet.)

A.

**Abt. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil. Der Eisenbahnhau, ausgenommen Vor
arbeiten, Unterbau- und Tunnelbau. 8. Band. Lokomotiv-Steilbahnen und Seilbahnen. Be
arbeitet von E. — und S. Abt. Herausgegeben von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann.
Zweite Auflage .

, Lokomotiven, Trieb- und Anhänge-Wagen für Zahnbahnen. Zweite Auflage, bearbeitet von
t V. Borries, unter Mitwirkung von Roman — IV. Band der Eisenbahnteclinik der
Gegenwart

**Acworth, Grundzüge der Eisenbahnwirtschaftslehre. W. M. — Aus dem Englischen übersetzt
nebst einleitendem Vorworte von Dr. Heinrich Ritter von Wittek

* Adelsberger, Bogenfunkenfänger für Lokomotiven, Bauart
Alfree. Die — Steuerung
Andernaeh's schmiegsame Asphaltplatten und Patent-Falztafeln „Kosmos" . . . . .
♦*Artaria's. Eisenbahnkarte von usterreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis. 1903, vierte Neu

bearbeitung, dritte Auflage .
** „ Eisenbahn- und Postkarte von Österreich-Ungarn mit Stationsverzeichnis 1901. .

B.

•Bäcker. Der Einflufs von Ausrundungen in Neigungswechseln bei Schnellbahnen. Von J. —
Baggi. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 183. Bau des Bahn

körpers. Von —
„  Hefte 193, 194 und 196. Bau des Bahnkörpers. Von — Fortsetzung . . . .

Baker. Sir Benjamin — f
Balp. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 191, 192. Gesundheit

schutz bei den Eisenbahnen. Von Dr. —
** Bandekow. A. H im heck und 0. — . Wie baut und betreibt man Kleinbahnen? .
*Barkliansen. Theorie der Verbundbauten in Eisenbeton und ihre Anwendung. Von G. —
** „ Theorie der Verbundbauten in Eisenbeton und ihre Anwendung. Von G. —
*♦ „ Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven Dreigelenkbrücken ver

mittels Einflufslinien. Bearbeitet nach den Grundzügen des Geh. Regierungsrates
G. — von A. Teichmann

♦Bäsch. Ätzkalk zur Wassereinigung. Von Dr. E. E. —
* Bastian. Das elastische Verhalten der Gleisbettung und ihres Untergrundes. Von R. — .
♦Bautze. Prüfung der Genauigkeit der Angaben eines Hau fshälter-Gesehwindigkeitsmessers.

Von P. —
**Bazali. Tabellen zur schnellen Bestimmung der Querschnitte, Momente und Spannungen in

Eisenbetonplatten von M. — . •
♦•Beck. Recht. Wirtschaft und Technik. Ein Beitrag zur Frage der Ingenieurausbildung von

Dr. H. — Erweiterter Sonderabdruck aus der Zeitschrift des Vei'eines deutscher Ingenieure
**Belar. Neueste Erdbeben-Nachrichten. Herausgegeben von A. — Bodenbewegungen und die

Stabilität der Bauten • • *. •
**Bernhardt. Die Schweizerische Üstalpenbahn in historischer, technischer, kommerzieller und

volkswirtschaftlicher Beleuchtung von R. — Teil I. Allgemeines. Die Splügenbahn. Die
Fern-Ortler-Bahn

Beiith. Preisaufgabe (— Aufgabe) .
Ergebnis des — Wettbewerbes von 1904 . . . . • . . . . ■

♦♦Biadego. I grandi tiafori alpini Fröjus, San Gottardo, Sempione ed altre gallerie eseguite
a perforazione meccanica. Von G. ß. — Atlas von 30 Tafeln. . . .

** Biedermann. Die wirtschaftliche Entwickelung der preufsischen Staatseisenbahnen, veran
schaulicht in Tabellen und graphischen Darstellungen von E. — . .

**Birck. Der Bahnmeister. Handbuch für den Bau- und Erhaltungs-Dienst der Eisenbahnen,
herausgegeben von E. Burok. 1. Band. I. Theoretische Hülfsiehren für die Praxis des
Bau- und Erhaltungs-Dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Dr. techn. Ludwig Hess.
2. Heft: Mathematik, 2. Hälfte: Geometrie. 1. und 2. Auflage. 2. Band II. Die Praxis
des Bau- und Erhaltungs-Dicnstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred — 2. Heft,
1. Hälfte: Unterbau. 1. und 2. Auflage • . • .

** „ Der Wegebau. In seinen Grundzügen dargestellt für Studierende und Praktiker von
A. — Zweiter Teil. Der Eisenbahnbau

** „ Die Praxis des Bau- und Erhaltungsdienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred —
1. Heft. Allgemeine Vorkenntnisse . . . . . . . . .
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**Birk. Tafeln znra Abstecken von Kreis- und Übergangsbögen durch Polarkoordinaten. Von
Max Perut. Mit einem Vorworte und Gebrauchsanleitnngen von Alfred —

Blum. Abstellbahnhöfe, Betriebsbahnhöfe für den Personenverkehr von M Oder und S)r =
Sing. 0. —

*  , Der Oberbau der indischen Eisenbahnen. Von E. Giese und S)r.=3[ng. 0. —
Die 'Bahnhofanlagen der lllinois-Zentral-Bahn in Neu-Orleans. Von S)r.'3n9. 0,

** , Die Eisenbahntecbnik der Gegenwart. Herausgegeben von —, f von Borries und
Barkhausen. Zweiter Band. Der Eisenbahnbau der Gegenwart. Zweite umgearbeitete
Auflage. Erster Abschnitt. Linienführung und Bahngestaltung. Bearbeitet von
t Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Blum, Berlin

*  , Die Verwendung von alten Schieuen auf den Eisenbahnen Indiens und Ceylons. Vori
®r.=Slng. 0. —

*  , Schneedächer im westlichen Nordamerika. Von S)r.=3[ng. —
**Boda. Die Sicherung des Zugverkehres auf Eisenbahnen. II. Teil. Die Sicherung des'Zug-
^  Verkehres in den Stationen und bei Bahnabzweigungen auf der Strecke, von Martin —

n  Ersatz der Hebel- und Ünterweg-Sperre bei den Stellhebein der Ausfahrsignale in
Stationen und der einarmigen Signale bei Bahnabzweigungen durch die bereits vor
handenen Einrichtungstücke der Stellwerke. Von M. —

Böhm. Elektrische Beleuchtung von Eisenbahnzügen, Bauart —
**Bohnjr. Theorie und Konstruktion versteifter Hängebrücken. ®r.'3lng.-Disseitation des Di'plom-

_  Ingenieurs F. —, angenommen von der technischen Hochschule in Darmstadt .
Boirault. Selbsttätige Seiten-Kuppelung von M. — ]
** Bomborn, Das Patent vor dem Patentamt und vor den Gerichten. Patentanwalt B —
T. Borries. August — t

*  , Die Berechnung der Fahrzeiten von Personen- und Schnellzügen. Von —

** „ Lokomotiven, Trieb- und Anliänge-Wagen für Zahnbahnen. Zweite Auflage, be
arbeitet von t unter Mitwirkung von Roman Abt. IV. Band der Eisenbahn
technik der Gegenwart

*  „ Schnellbetrieb auf Hauptbahnen. Von —
*  « Schnellfahrt in Krümmungen. Von —
*  „ Versuche mit Lokomotiv-Schorristeinen und Blasrohren, ausgeführt unter Leitung

des Professors Goss an der Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind. Von —
*  „ Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten —

und Wiek. Von Fischer

*  , Zu den Versuchen mit gefederten Zugstangen. Von — . . .
*Bor8clike. Grundlagen zu einer Theorie der Bettungsziffer. Von Karl —
♦Borsig. Zahn- und Reibungslokomotive Nr. 6000. Von — . . . '
Boschetti. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 20?) 207 212
^  213, 216, 218, 219. Weichen- und Signalstellwerke von —
**Bossliardt. Gründzüge für die ökonomische Anordnung des Verkehrsdienstes. Voii V G. —

Schriften über Verkehrswesen, herausgegeben vom Club österreichischer Eisenbahnbeam'ten
Sonderabdruck

**Bräuler. Handbuch der Ingenieur Wissenschaften. Band. IV. Baumaschinen. 2. Abteiluno-]
Unter Mitwirkung von L. Franzius herausgegeben von F.Linke. 2. Auflage. Schräm-
und Schlitzmaschinen. Tunnelbohr- und Treibmaschinen. Von L. — .

*Brdzda. Kesiel-Speisung — Von Th. Bräzda i
*  , Kesselspeisung — '
Breda. 3/5 gekuppelte 2.C.O-Vierzylinder-Verbundlokom'otive von E. — Mailand

**Brockhaus Kleines Konversations-Lexikon. Fünfte, vollständig neu bearbeitete Auflage in
zwei Bänden

** > Kleines Konversationslexikon. Fünfte Auflage. Zweiter Band. L bis Z
Brosius. Ignaz — f
Brotan. Lokomotivkessel mit Feuerkiste aus Wasserrohren, „Bauart —
Brown. Charles — f
Brown's selbsttätiges Blocksignal |
de Bruijn. Oberingenieur C. — f
Buchwald's Rollböcke ohne Feststellvorrichtung für die zu verladenden Wagen
** Budde. Die französischen Eisenbahnen im deutschen Kriegsbetriebe 1870/1871. Von Hermann —
*Bückle. Beitrag zur Berechnung von Weichen in Gleisbogen. Von L. — .
* Bügler. Entwässerungsleitungen aus Kunststeiiiplatten. Von W. —
♦'Bühle. Das Eisenbahn- und Verkehrswesen auf der Industrie- und Gewerbe-Ausstellung zu

Düsseldorf 1902. Von M. —
** Buhle. Das Eisenbahn- und Verkehrswesen auf der Weltausstellnng in St. Louis 1904. Von

Prof. M. — und Dipl.-Ing. W. Pfitzner. Sonderdruck, nebst einem Anhange; Das Auto
mobilwesen auf der Weitausteilung in St. Louis, von Dipl.-Ing. W. Pfitzner

** „ Technische Hülfsmittel zur Beförderung und Lagerung von Saminelkörpern (Massen
gütern). Von M. — II. Teil

** „ Technische Hülfsmittel zur Beförderung und Lagerung von Sammelkörpern (Massen
gütern). Von M. — III. Teil

»♦Burok. Der Bahnmeister. Handbuch für den Bau- und Erhalt'ungs - Dienst der Eisenbahnen
herausgegeben von E. — 1. Band I. Theoretische Hülfsiehren für die Praxis des Bau
und Erhaltungs-Dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Dr. techn. Ludwig Hess
2. Heft: Mathematik, 2. Hälfte: Geometrie. 1. und 2. Auflage. 2. Band II. Die Praxis
des Bau- und Erhaltungs-Dienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred Birk. 2 Heft
1. Hälfte: Unterbati. 1. und 2.. Auflage . . . . . . . . '
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**Burock. Theoretische Hülfslehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungs-Dienstes der Eisen
bahnen, bearbeitet von Dr. techn. L. Hess. Teil des Werkes: Der Bahnmeister, Handbuch
für den Bau- und Erhaltungs-Dienst der Eisenbahnen, herausgegeben von E. — Erster
Band. Heft 2 Mathematik 1. Hälfte, Arithmetik und Algebra

* Busse. Einführung von selbsttätigen Kujipelungen mit MittelbuflFern, Offener Brief an den
Ausschufs für technische Angelegenheiten des Vereines deutscher Eisenbahnverwaltungei
Von „Otto —

*  „ Über das Dichthalten der Feuerbüchsen-Bodenringe. Von 0. —
*  „ Über die Abnutzung der Lokomotiv-Triebradreifen und das Wandern der linken Fahr

schiene. Von 0. —
*  „ Über die Berechnung der Belastungen von Lokomotiven und die Bestimmung der Fahr

Zeiten im täglichen Betriebe. Von 0. —
Über die Leistungen der Lokomotiven. Von 0. —
Über die Ursache von Rahmenbrüchen. Von 0. —
Über die Verdampfungsfähigkeit von Lokomotivkesseln. Von 0 —
Verbesserung an Wasserkranen. Von 0. —
Versuche und Beobachtungen an Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Von 0. —
Zusammenstellung der Reifenabnutzung an Lokomotiven mit innen und aufsen liegenden

Zylinder. Von 0. —
*  „ 2/5 gekuppelte Vierzylinder-Schnellzug-Verbund-Lokomotive für die dänischen Staats

bahnen. Mitgeteilt von 0. —

C.

Cardaiii. Die Streckenblockung von — und Servettaz auf den italienischen Mittelmeerbahnen
** Carstanjeii, Über Walzenwehre. Vortrag von M. —
**Cauer. Betrieb und Verkehr der preufsischen Staatsbahnen. II. Teil. Per.sonen- und Güte:

verkehr der vereinigten Preufsischen und Hessischen Staatsbahnen. Von W. —

*  fy Die Gestalt der Lokomotivschuppen. Von W. .

Chapsal-Saillot. Die — -Luftdruckbremse
Cole. 2/5 gekuppelte Vierzylinder-Verbund-Lokomotive der Erie-Bahn, Bauart —
,, 3/6 gekuppelte Heifsdampf-Lokomotiven der Erie-Bahn mit Überhitzer. Bauart —

Vierzylindrige Verbund-Lokomotive, Bauart — für die New-York Zentral-Bahn .

* Cornea. Beiträge zur Ermittelung der Anstrengung der Eisenbahnschiene. Von J. —
Corrington. Schnellwirkende Wechselbremse, Bauart —
*Conrlln. Fahrleistungen der badischen 2/5 gekuppelten Schnellzuglokoraotive. Von — .
*  )) Über die Entseuchung von Personenwagen mittels Formaldehyd. Von — .

*  yy Versuche mit Wärmeschutzmitteln an Lokomotivkesseln. Von — . .

*  )> Versuchsfahrten mit der 2/5 gekuppelten badischen Schnellzug-Lokomotive. Von
*  yy ^ Zellen-Wagen für Beförderung von Gefangenen. Von — . . . . .
*CserhjVti. Betriebs- und Versuchsergebnisse der Valtellinabahn. Eigenheiten der Drehstrom

Zugförderung. Von —
*  )) Elektrischer Betrieb im Simplontunnel. Von E. —
*  ,y Stromverbrauch bei Wechselstronibahnen. Von —
** Giicnot» Etüde sur les döformations de voies de chemins de fer et les moyens d'y remödie

par M. G. —
**Czernin. Aufgaben und Ziele dos K. K. Eisenbahnministeriums. Kritische Betrachtunge

über die Eisenbahnen in Osterreich von R. Graf —

ü.

Dalini. Schienenabladevorrichtung von — . . . . . . . . . . .
** Beinhardt-Schioman. Illustriertes sechssprachiges technisches Wörterbuch . . . .
**Deinhardt. Illustriertes Technisches Wörterbuch in sechs Sprachen. K. — und A. Schioman.

Band T. Maschinenelemente und die gebräuchlichsten Werkzeuge. Dipl.-Ing. P. Stülpnagel
** Demonlln. La Locomotive aotuelle. Etüde gönörale sur les types röcents de locomotives a

grande puissance. Coraplement au traitö pratique de la niachine locomotive per M. —
* Dick. Elektrische Beleuchtung von Personenwagen nach —. Von R. Eder
*Diederichs. Vorrichtung zum Rollen von Federaugen. Von — . . . . . . .
* Dircksen. Ifie neuen österreichischen Vorschriften für den Bau und die Unterhaltung der

eisernen Brücken. Von —
** 5) Hülfswerte für das Entwerfen der Brücken mit eisernem Überbau auf den preufsi

schen Staatsbahnen. Fortsetzung des Anhanges zu den amtlichen Vorschriften. Von F. —
**I)olezalek. Die Zahnbahnen. Bearbeitet von — Abschnitt A des 4. Bandes der „Eisenbahn-

Technik der Gegenwart"
**Domiiiicu8 jr. Die notwendigen Eigenschaften guter Sägen und Werkzeuge. Von D. —
van Dyke. Der — -Kesselwagen

E.

* Eder. Elektrische Beleuchtung von Personenwagen nach Dick. Von R. —
yy Dampftriebwagen von 40 P.S. mit Dampferzeuger von Stoltz. Ausgeführt von de

ungarischen „Waggon- und Maschinenfabrik A.-G. in Györ (Raab)". Mitgeteilt von R. —
Edler. Uber einige -Anordnungen der Blockwerke und Stellwerksteile zum Ersätze der Hebel

und Unterweg-Sperre bei den Stellhebeln der Ausfahvsignale in Stationen. Von R. —
*Egestorff. 5000ste Lokomotive der Hannoverschen Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft, vormals

Georg —, Hannover-Linden
Elroy-Zugbeleuchtung . . . . . . . . . . . . '

Jahrgang Seite Anzahl
der

Textahb

Zeichnu

Tafel

ngen

Abh.

1906 208
—

■

—

1905
1906

25
147

— — —

1904
(  80
i  102 —

XIX

XX

1—7

1—7

1905
1904
1905
1906
1907
1904

128

14

77

177

58

89

5

8 —

—

1905 154 4 — , —

1907 1 5 1  /l
1—7

1-4

1905
1905

211

178
XLIII 1-6

1904

1907

1907
1906
1906

140

/ 197
\ 222
256

45

23

8

XLVI

IX

12—17

In. 2

1905

1907
1905
1904

/  84
\ 268
291

165

282

6

1  XXII
XLIX

5—8

1—4

1904
1  85
1 104 — XX 8-18

1906
( 6.29.
1  81 8 VI 1—6

1904
1906

1

189 —

I

XXXVII

1

1-6

1905
1907

1905

175
14
807

4
XLI - 1-4

1907 171
— —

—

1904 240 —
—

—

1907
1906

190
88

— XL 18

1906 168
— — —

1906
1906

1904

188

74

101
7

XXIX 1—6

1905 117 13
— —

1905 88
— — —

1905
1905

1905

242

178
62 = XII 9-11

1906 74 7 — —

1906 99 — XXII 1—7

1906
( 209
1 247 6

— —

1907
1906

161
237

1

XL 22



— 30 —

*Epper8. Über Schwellenverdübelungen nach dem System der Dübelwerke, G. m. b. H. zu
Frankfurt a. M. Von —

**Exner. Ein technisches Zeniral-Studienbureau für das Eisenbahnwesen in Österreich. Vortrag
von Dr. Wilh. —

** „ Studien über Verwaltung des Eisenbahnwesens mitteleuropäischer Länder. Von W. —

F.

Faddii. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 223. Herstellung
und Erhaltung der Federn von —

Costruzione ed esercizione delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 181. Znsammen
bau der Lokomotiven. Von —

„  Heft 184 Allgemeine Untersuchungen über Eisenbahnen. Von — . . . .
**Fehlaiid's Ingenieur-Kalender 1905, herausgegeben von Tb. Beckert und A. Pohlhausen.

XXVII. Jahrgang
* Felsenstein. Drei- und Vier-Zylinder-Verbund-Schnellzug-Lokomotiven der österreichischen

Nordwestbahn. Mitgeteilt von —
Fiorentinl. Costruziime ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 220. Erleuch

tung der Bahnhöfe von D. —
Hefte 221, 222, und 222^'®. Beleuchtung der Bahnhöfe von Ing. Dante — .

**Fischer. Der Bau des Karawanken-Nord-Tunnels. Von Dr. techn Josef — Sonderdruck
aus der Zeitschrift des Verbandes der Bergbau-Betriebsleiter

* Fischer. Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten
von Borries und Wiek. Von —. .

*Fischer-Zickharlburg. Versuch mit Stuhlschienen-Oberbau auf den österreichischen Staats
bahnen. Von Friedrich von —

**Föppl. Vorlesungen über technische Mechanik von Dr. A. — 2. Band. Graphische Statik.
Zweite Auflage

*FräiikeL Die augenblicklichen Aufgaben der Elektrotechnik im Eisenbahnwesen. Von E. — .
*  Neuere Bäder-Drehbänke. Von E. — . . .
Frahm's Perngeschwindigkeitsmesser

,, Lokomotiv-Geschwindigkeitsmesser

*Franckc. Der Balken mit elastisch gebundenen Auflagern bei Unsymmetrie mit Bezugnahme
auf die Verhältnisse des Eisenbahnoberbaues. Von A. —

*  Der gerade Balken mit elastisch eingespannten Auflagern, mit besonderer Rücksicht
nahme auf die Verhältnisse des Eisenbahnoberbaues. Von Ad. —

** Fritsch. Handbuch der Eisenbahngesetzgebung in Preufsen und dem deutschen Reiche. Von —

O.

*Gadoiv. Versuche zur Ermittelung zweckmäfsiger Lieferungsbedingung-n für Stellwerks-Draht
seile. Von —

**GallIzia. Resistenza dei materiali e stabilitä delle costruzioni ad uso degli ingegneri, capo-
mastri, C( struttori, ecc. Edizione completamente rinnovata del manualedel defunto Pietro
— Ing. Dr. S a n d r i n e 11 i

Galloway. Charles John — f
** Garbe. Die Dampflokomotiven der Gegenwart. Von R. —
**Gebrcke. Preufsische Gesetze für Eisenbahnbeamte. Von J. —
**Gebrkes Handbuch für deutsche Eisenbahnbeamte, enthaltend die für den Dienstgebrauch und

die Prüfungen wichtigsten Reichsgesetze und Verordnungen
Gerllcb. Eduard — f
Germane. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 182 und 181'''®.

Aufstellung der Fahrpläne in Zahlen und in Zeichnung. Von —
*Giese. Der Endbahnhof der Pennsylvania-Eisenbahn in Jorsey-Citj bei New-York. Von E. —
*  Der Oberbau der indischen Eisenbahnen. Von E. — und ®r.=3fng. 0. Blum
** Glanz. Bericht über eine Studienreise nach Österreich-Ungarn, Bosnien, Herzegowina-Dalmatien

Beitrag zu der Frage einer Veibilligung der Zugkosten auf Bahnen mit Steilrampen durch
Einführung eines erhöhten Talbruttos mit Hilfe durcbgehender Bremsen für Güterzüge und
gemischte Züge von W. — .

**Glaser. Sammlung von Zeichnungen bisher ausgeführter und zur Ausführung vorgeschlagener
Drehgestelle für Schnellzugwagen. Ergänzungsband zu --s Annalen für Gewerbe und
Bauwesen

** Gleim. Das Gesetz über Kleinbahnen und PrivatanschluTsbahnen vom 28. Juli 1892, erläutert
von W. — Vierte -Auflage

**Goccke. Der Stidtebau. Monatsschrift für die künstlerische Ausgestaltung der Städte nach
ihren wirtschaftlichen, gesundheitlichen und sozialen Grundsätzen. Gegründet von Th. —
und CamilloSitte . .

Goering. Adolf — f
*Goering. Die Stöfs fangschiene und die preulsischen Staatsbahnen. Von A. — .
**Goscbeii. Technische Wärmelehre (Thermodynamik). Von K. Walther und M. Röttinger.

Sammlung —
*Goss. Versuche mit Lokomotiv-Schornsteinen und Blasrohren, ausgeführt unter Leitung des

Professors — an der Purdue-Hochschule in Lafaj'ette. Ind. Von vonBorries.
*Grages. Der Tunnel der Pennsylvania-Eisenbahn-Gesellschaft von New-Yersey unter New-York

und Dong-Island. Von — .- .
*  Einige Mitteilungen über die Versuchsfahrten der Studiengesellschaft für elektrische

Schnellbahnen in Berlin. Von — .
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Graham. Das — - Planschherzstüclc
Greiser's Linsen-Packung mit Schmierkammerii . . .
**Greppi. Osservazioni e dati sul rendimento delle locomotive nell' ordiimrio esercizio. Von

Luigi —
Grey. Biegeversuche mit gewalzten und mit genieteten Trägern, unter besonderer Berück

sichtigung der Träger
Biegeversuche mit gewalzten und mit genieteten Trägern, unter besonderer Berück

sichtigung der — -Träger, Von F. Scliüle. Sonderabdruck
* Grimme. Pederweichen und Herzstücke mit umstellbarer Plfigelschiene zur Herstellung eines

lückenlosen Hauptgleises. Von J. —
** Griiiishaw. Der Bau einer modernen Lokomotive. Von Dr. R. —
* Grube. Wagen zur Entleerung der Bahnhofs-.Ahortgruben. Von H. —
*Guillery. Die erste elektrisch betriebene Eisenbahn in Spanien. Von C. —

,  Mammutpumpen im Eisenbahnbetriebe. Von C. —

,  Triebwagen oder Lokomotive. Von C. —. Sonderabdruck aus den
des Vereines für die Förderung des Lokal- und Strafsenbahnwesens"

„Mitteilungen

* Gutbrod. Die Lokomotiven auf der Weltausstellung in St. Louis 1904. Von Fr. —.

**Guth. Das Königliche Materialprüfungsamt der Technischen Hochschule Berlin auf dem Gelände
der Domäne Dahlem beim Bahnliofe Grofs-Lichterfelde-West. Denkschrift zur Eröffnung
bearbeitet von A. Martens und M. — . . . . •

**Griinwald, Der Bau, Betrieb und die Reparaturen der elektrischen Beleuchtungs-Anlagen.
Herausgegehen von F. —. Zehnte Auflage

**Güldner. Kalender für Betriebsleitung und praktischen Maschinenbau 1906. XIV. Jahrgang.
Von H. - . . . .

H.

*Haas. Sandstreu-Vorrichtung Bauart —. Von E. Wehrenfennig
**Häseler. Der Brückenbau. Ein Handbuch zum Gebrauche beim Entwerfen von Brücken in

Eisen, Holz und Stein, sowie heim Unterrichce an technischen Lehranstalten. Von E. —
1. Teil. Die eisernen Brücken. 4. Lieferung. 2. Hälfte. 1. .Abscbnitt . . . .

** „ Stütz- und Futtermauern. Von E. — Handbuch der Ingenieurwissenschaften, 1. Teil
2. Band. Vierte Auflage

* Hahne. Neue Zug- und Stofsvorrichtung für Lokomotiven mit einstellbarer hinterer Laufachso.
Von —

*Hall. Das — 'sehe elektrische Prefsgas-Signalwerk
Hamilton's einstellbares Füllstück für Schutzschienen
*Haiiipke. Ausschaltung der Rückläutewerke der Zugscliranken im Falle regelrediter Öffnung.

Von —
* Handel. Katechismus des exekutiven Eisenbahnverkehrsdienstes für Aspiranten, Eisenbahnheamte

und Instruktoren. Zweite Auflage. Von A. —

* Hansen. Neuer Betriebsplan für Massenverkehr auf Vorortbahnen. Von — . . . .

*  Wandern der Schwellen. Von J
*Haufslialter. Prüfung der Genauigkeit der Angaben eines — -Geschwindigkeitsmessers .
*  r, Prüfung der Genauigkeit der Angaben eines Geschwindigkeitsmessers Von

P. Bautze
Haydens selbsttätiger Beschicker
Heepe's ^Topophon"
*Hefft. Versuche zur Ermittelung des Bewegungswiderstandes einer 2/4gekuppelten Zwillings-

Lokomotive. Von Dr. —
Heilnianu. Triebwagen nach — scher Anordnung
*Heilzinger. Da.s elektrische Verbindung-Signal der Schnellzüge der deutschen un 1 österreichi

schen Eisenbahnen. Von J. —
**HeBning.s. Technisches von der Albulabahn. I. Die neuen Linien der Rhätischen Bahn von

F. C. S. —. II. Die gewölbten Brücken der Albulabahn . . . . . . .
**Herrniaiin, Verhütung des Schornsteinrauches und unbedingte Kostenersparnis. Herausgegeben

von Raimund —
**Herzog. Neue Stromzuführungsanlage für elektrisch betriebene Eisenbahnen. System 0er-

likon. Von Emil Huber. Technische Abhandlungen aus Wissenschaft und Praxis.
Herausgegeben von Siegfried —. Erstes Heft

** Herzog. Technische Abhandlungen aus Wissenschaft und Praxis. Herausgegeben von
Siegfried —. Viertes Heft. Leitfaden für die Abfassung von Projekten über elektrische
Licht-, Kraft- und Bahnanlagen

**Hess. Der Bahnmeister. Handbuch für den Bau- und Erhaltungsdienst der Eisenbahnen, heraus
gegeben von E. Burok. 1. Band 1. Theoretische Hilfslehren für die Praxis des Bau- und
Erhaltungsdienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Dr. techn. Ludwig —, 2. Heft;
Mathematik, 2. Hälfte: Geometrie. 1. und 2. Auflage. 2. Band II. Die Praxis des Bau-
und Erhaltungsdienstes der Eisenbahnen, bearbeitet von Alfred Birk. 2. Heft, 1. Hälfte:
Unterbau. 1. und 2. Auflage

** „ Th 'oretischfc Hilfslehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungsdienstes der Eisen
bahnen, bearbeitet von Dr. techn. L. —. Teil des Werkes: Der Bahnmeister, Handbuch
für den Bau- und Erhaltungsdienst der Ei.senbahnen, herausgegeben von E. Burok. Erster
Band. Heft 2 Mathematik 1. Hälfte, Arithmetik und Algebra . . . . .

**Heusiuger von Waldegg. Kalender für Eisenbahn-Techniker. Begründet von E. —. Neu
bearbeitet von A. W. Meyer. 34. Jahrgang 1907

** Heusinger von Waldegg. Kalender für Eisenbahn-Techniker. Begründet von —, neu be
arbeitet von A. W. Meyer. 82. Jahrgang 1905
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**Desgl. 33. Jahrgang 1906
Hensinger. Untersuchungen an der — -Steuerung ! ! !

Heys. Versuche mit Kuhn'scher Steuerungseinrichtung an Lokomotiven'. Von — !
Hlmbeck. A. — und 0. Bandekow. Wie baut und betreibt man Kleinbahnen? .
Hohn. „Puffing Billy". Nachbildung der im Kensington-Museum in London aufgestellten

ältesten Lokomotive. Von M. —
* Honigsberg. Messung der zwischen Rad und Schiene auftretenden Kräfte durch Fliei'sbilder

Von 0. —

Hoffmann. ErnstLorenzAugust Franz — f
* Hogeninüller, Drehbank zum Nachrichten von Acbssäizeu. Von J. — . . . !
* Hohenegger. Dreifsig Jahre Langschwellenoberbau. Von —
*  »5 Grundsätze für den Bau der Weiciien und Kreuzuiig« u bei der österreichischei

Nordwestbahn. Von W. —
* Honemann. Gleisfahrrad. Von ä. — ]
** Hotopp. Vorträge über Elastizitätslehre als Grundlage für die Festigkeits-Berechnung de

Bauwerke von W. Keck. Zweite Auflage von ®r.«3ng. L. —. I. Teil
**Hoyer. Dictionnaire Technologique. Fraiifais-Allemand-Anglais. Publie par E. von —

et F. Kreuter. V. Edition
** ,, Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von E v. — . . !
*Hromatka. Der Scbienenstofs von Wolhaupter. Von F. — .
**Hnber. Neue Strompführungsanlage für elektrisch betriebene Eisenbahnen. System Oer

likon. Von Emil —. Technische Abhandlungen aus Wissenschaft und Praxis. Heraus
gegeben von Siegfried Herzog. Erstes Heft . . . . .

Hyden's, zweiachsiges Personenwagen - Drehgestell

I.

Ivatt. Tenderfüll Vorrichtung, Bauart —

J.

J. —* Jacob. Die neue Brücke über den Nordseekanal zu Velsen. Mitgeteilt von
*Jacoby. Uber das Verschieben und Ordnen von Güterzügen. Von H. — .
♦*Järay. Zu den Fragen der einfachen, direkten und ökonomischen Dimensionierung von Beton

eisenkonstruktionen und der nutzbaren Plattenbreite bei Verbundplattenbalken. Von Dr
Karl — Sonderabdruck

Jeppson. Wage der Bauart — . . . . . . . . . . . | [
*Joosting. Eine neue Einrichtung für ungleicharmige Drehbrücken. Von P. — .
** Jordan. Handbuch der Vermessungskunde. Von Dr. W —. II. Band: Feld-und Landmessung

6. Auflage, bearbeitet von Dr. C. Reinhertz
*Jost. Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellschaft vormals 0renstein und Koppel ii

Drewitz-Potsdam. Von H
**Jüdel. Die Schaltungen der elektrischen Stellwerke nach den Systemen Siemens u. Halske

und — •
Schaltungen elektrischer Stellwerke nach den Bauarten Siemens und Halske und —

Jung. Eine übersichtliche Bezeichnungsweise für das Kuppelungsverhältnis der Lokomotiven
Von E. —

lt.

**Kech. Die Gründung der Grofsherzoglich Badischen Staatscisenbahnen. Beitrag zur Geschichte
der badischen Eisenbahnpolitik. Von Dr. E. —

**Keck. Vorträge über Elastizitätslehre als Grundlage lür die Festigkeits-Berechnung der Bau
werke von W. — Zweite Auflage von S)r..Ung. L. Ho topp. I. Teil . . .

* Keller. Vierzylindrige 8/7 gekuppelte Schnellzug-Tender-Lokomotive für Gebirgsbahnen. Von
**Ker8ten. Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C. — Teil 1.

Platten- und Balkenbrücken . ]
*King. Lokomotiven der San-Juan Serrezuela-Bahn. Von —
*  ,, Wagen der Zentral Cordoba-Bahn, Argentinien. Von Ch. —
*Kirchholf» Verbesserte Räder-Drehbänke der Bauart Ehrhardt. Von C. — ,
*Klopscb. Die Wasserversorgung des neuen Haupt-Personenbahnhofes Leipzig, preufsischer Teil,

und des Güterbahnhofes Wahren bei Leipzig. Von — . . , . . '
*  „ Heizung der Lokomotivschuppen. Von —
*  „ Lokomotivbekohlungsanlage auf den Güterbahnhof Wahren. Von — .

*  , Lokomotivschuppen mit gemeinsamer Rauchabführung. Von —
Eöcblin. Sartiaux- und — -Dampfkraftwagen der französischen Nordbahn
**Koehne. Grundvifs des Eisenbahnrechtes mit besonderer Berücksichtigung Deutschlands, Öster

reichs und der Schweiz. Von Dr. jur. et phil. C. —
**Kölbel. Alcune considerazioni sul materiale mobile ferroviario. Von Vittorio —
Kohler. Archiv für bürgerliches Recht. Herausgegeben von Dr. J. — V. Rine Dr P

Oertm ann ' .
** Kohlfürst. Die selbsttätige Zugdeckung auf Strafsen-, Leicht- und Vollbäbnen von L. — !

,  Elektrisches, selbsttätiges Blocksignal der ungarischen Südbahn von L. — .
**Kollmann. Der Grofsstadt-Verkehr von Dr. phil. und jur. J. — Moderne Zeitfragen Nr. 8.

Herausgeber Dr. H. Landsberg
* Koppe. Über die Verwertung der preufsischen Mefstischblätter zu allgemeinen Eisenbahn-

Vorarbeiten. Von Dr. C. — . . . .
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* Koppe.

Koppel.

Über die zweckentsprecliende Genauigkeit der HöhenJarstellung in topographischen
Plänen und Karten für allgemeine Eisenhahn-Vorarheiten. Von Dr. C. — .

Geschäftsanzeigen und Kataloge von Bauanstalten und gewerblichen Anlagen. Arthur —
Spezial-Katalog über Eisenbahnwagen mit Entlade Vorrichtung, sogenannte „Seihst
entlader"

*  „ Selbstentlader von 50t Ladefähigkeit Von Arthur — . . . , .

*Kosch, Die Lüftung der Eisenbahn-Personenwagen. Von M. —

*  „ Entladewagen. Von M. —

*  „ Kuppelungen für Eisenbahnfahrzeuge. Von M. —
**Kraeiiier. Weltall und Menschheit. Geschichte der Erforschung der Natur und der Ver

Wertung der Natnrkräfte im Dienste der Völker. Herausgegehen von Hans —
Band 1

** r Weltall und Menschheit. Geschichte der Erforschung der Natur und der Ver
Wertung der Naturkräfte im Dienste der Völker. Herausgegeben von Hans —
Band II

Ermittelung der Gewichte von Lokomotivkesseln. Von K. —
Lokomotivfahrik — und Comp. Aktien-Gesellschaft, München und Linz a. D. Gedenk

hlatt, herausgegeben zur Vollendung der Lokomotive Nr. 5000
**Krenter. Dictionnaire Technologique. Fran9ais-Allemand-Anglais. Puhlie par E. v. Hoyer

et F. — V. ildition
**Kriemler. Von der Erhaltung der Energie und dem Gleichgewichte des nachgiebigen Körpers

(Virtuelle Verschiebungen.) Ein Kapitel aus der technischen Mechanik. Von C. J. —
*Krull. Bewegung eines Wagenzuges auf gleisloser Bahn nach Kenard. Von F. —
*  „ Die Betriehsergebnisse der deutschen, schweizerischen und französischen Stralsenbahnen

Mitgeteilt von F. —
*Kuhn. Versuche mit — 'scher Steuernngseinrichtung an Lokomotiven. Von van Heys .

L.

* Kram<1r.
** Kratifs.

** Labes. Druckhöhen-Verluste

*Lake. Die neuen Lokomotiven der englischen Westhahn. Von Charles S. — .

** „ Locomotives of 1906 by Ohas. S. —
** „ The Worlds Locomotives. A digest of the latest Locoinotive-practice in the railwa;

countries of the World. By Charles S. — author of „the locomotive siinply explained
■"Lakhovsky. Schwellenschraube von —
* Lambert. Gerade und gekrümmte Weichenstrafsen mit Weichen 1:11. Von A. — .
*Land8berg. Der Grofstadt-Verkehr von Dr. ])hil. und jur. J. Kollmann. Moderne Zeiifragen

Nr. 8. Herausgeber Dr. H. —
Larrafs, Benno — f
* Leber. Die Beschlüsse des internationalen Eisenbahn-Kongresses zu Washington, nach dem an

4. Mai bis 13. Mai 1905 angenommenen französischen Texte, in getreuer deutscher Uber
Setzung wiedergegeben, mit Auszügen und fachlichen Bemerkungen ergänzt von Ma}
Edlem von —

Lehmann. Einschienenbahn, Bauart A. — .
Leitner-Lucas. Elektrische Zugbeleuchtung, Bauart —
*Leltzmann. Ergebnisse der Versuchsfahrten mit einer 2/4 gekuppelten Vierzylinder-Lokomotive

Grafenstadener Bauart. Von —
*  j) Ergehnisse der Versuchsfahrten mit einer 2/5 gekuppelten Vierzylinder-Lokomotive

Grafenstadener Bauart

*  V Schnellfahrversuche mit drei verschiedenen Lokomotivgattungen auf der Strecke
Hannover-Spandau. Von —

*Lenz. Die elektrischen Kraft- und Licht-Anlagen der neuen Lokomotiv-Werkstätte auf dem
Bahnhofe Dortmund-Rgb. Mitgeteilt von —

** Linke. Handbuch der Ingenieurwi.^senschaften. Band IV. Die Baumaschinen. 2. Abteilung.
Unter Mitwirkung von L. Franzius herausgegeben von F. — 2. Auflage. Schräm- und
Schlitzmaschinen. Tunnelbohr- und Treibmaschinen. Von L. Bräuler . . . .

**Lipinsk!. Das Recht irn gewerblichen Arheitsverhältnis. Von R. — . . . . .
**Loeivo. Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil. Der Eisenbahnbau. 4. Band. An

ordnung der Bahnhöfe. Erste Abteilung. Einleitung, Zwischen- und Endstationen
in Durchgangsform, Verschiebebahnhöfe, Güter- und Hafenbahnhöfe. Bearbeitet von
A. Goeringt und M. Oder. Herausgegeben von F. — und Dr. H. Zimmermann

** » Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil. Der Eisenhahnbau, ausgenommen
Vorarbeiten, Unterhau und Tunnelbau. 8. Band. Lokomotiv-Steilbahnen und -Seil
bahnen. Bearbeitet von R. Abt und S. Abt. Herausgegeben von F. — und Dr.
H. Zimmermann. Zweite Auflage . . . .

** „ ^ Strafsenbaukunde v. F. — Zweite Auflage
** Lomnitz. Ein Weg zur Verringerung der Frachtkosten von Koks und Minette für die rheinisch-

^ westfälische und lothringisch-luxemburgische Eisenindustrie. Von H. —
*LubimolF. Zur Frage der Abnutzung der Eisenbahnschienen. Von Leo von —

M.

**Magrinl. Le abitazioni popolari (case operace) delP Ing. Effren —
*Maistre. Kraft-Dienstwagen für die Bahnerhaltung. Von —
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Mallet. Seclisachsige — -Lokomotiven für die Baltiraore- und Ohio-Bahn . . . .
„  Verbund-Lokomotiven der Bauart — für die grofse Nordbahn . . . .

Maloiie. Elektrische Strafsenbahnweichen-StellVorrichtung von Tierney und — . !
Manet Rabat. Spannungsmesser
**MarechaL Les chcinins de fer ülectriques. Par H. —
*JMaresch. Heifsdampf-Zwillingslokoraotive für schwere Schnellzüge der Aufsig-Teplitzer Eisen

bahn-Gesellschaft. Mitgeteilt von 0. —
Marschall. Steuerung von —
** Martens. Das Königliche Materialprüfungsaint der Technischen Hoclischule Berlin auf den

Gelände der Domäne Dahlem beim Bahnhofe Grofs-Lichterfelde-West. Denkschrift zu
Eröffnung bearbeitet von A. — und M. Guth

Masik. Neue Weichenanlage für Verschiebegleise. Von E. —

Mayr, Peuerbüchs-Kohmände aus Kupfer und Flufseisen. Von —
*Mayr. Reinigung des flössigen Kohlenwasserstoffes vor seiner Verwendung im Kraftmaschinen

Betriehe von —
'♦Mehlis. Dampfschnellbahnzug für 120 km mittlere stündliche Geschwindigkeit (150 km/St

maximal). Von der Technischen Hochschule zu Kailsruhe zur Erlangung der Würde eine
Doktors-Ingenieurs genehmigte Dissertation von Heinrich —

"Merckel. Bilder aus der Ingeiiieurtechnik
** „ Umgehungsbahn Mainz mit Liberbrückung des Rheines und des Maines. Mainz, den

1. Mai 1904. Bearbeitet von H. —
"  Umgehungsbahn Mainz mit Überbrückung des Rheines und des Maines, bearbeitet

von H. —

'Metzeltill. Neuere Lokomotivsteuerungen. Von — . . . . . .

*  99 Versuche mit selbsttätiger Saugebremse auf den Steilrampen der Halberstadt-
Blankenburger Eisenbahn. Von —

'Meyer. Die Lokomotiv-Ausbcsserungs-Werkstatt zu Opladen. Von — . . . .
Meyer, Georg — f

ff James A. F. — f
99 _ 2x3/4 gekuppelte Verbund-Güterzug-Tenderlokomotiven der französischen Nordbahn

B
Ein Taschenbuch für Schule und Praxis von W. — Zweite

auart
"Miller. Die Vermessungskunde

Auflage . . . .
"Mohr. Abhandlungen aus dem Gebiete der technischen Mechanik von 2)r.=3!ug. Otto —
Moore scher Schienenbohrer
Morse. Neue Schaltung für — - Leitungen
'Mühlmanii. Das Anfahren der Eisenbahnzüge. Von —
"Müller. Die Erbauung einer elektrischen Bahn auf die Zugspitze. Von Wolfgang Adolf
"Münch. Handbuch für den Stations- und Abfertigungsdienst. Herausgegeben und bearbeitet

von H. —. Dritte Auflage 1906

IN.

Nadal. Versuche über Verbrauch und Leistung von Lokomotiven. Von — .
"Kaglo. Die ersten 25 Jahre des Elektrotechnischen Vereines. 1879 bis 1904. Von E. —
Natalis. Die selbsttätigen Blocksignal-Anlage von — auf der Schwebebahn Barmen-Vohwinkel
Natalis' Signalanlagen und Weichensicherungen der Schwebebahn Bannen-Vohwinkel .
"Nietliaiiimer. Turbodynamos und verwandte Maschinen von Dr. F. —
" Nowak. Der Eisenbetonbau bei den neuen von der K. K. Eisenbahnbaudirektion ausgeführten

Bahnlinien Österreichs, von A. —

O.

"Oder.
0,

**
59

55
**

Abstellbahnhöfe, Betriebsbahnhöfe für den Personenverkehr von M. — und S)r.»3[ng.
Blum
Betriebskosten der Verschiebebahnhöfe. Dissertation von M. —
Die Dorpm öl 1 ersehe Gleisklemme gegen das Wandern der Schienen. Von S)r.=3ng.

M. —
'Oesten. Grundwasser-Enteisenung zur Wasserversorgung von Babnhofsanlagen. Von G. —
Oppizzi. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 206. Verwendung

der Elektrizität zur Sicherung des Eisenbahnbetriebes von —
Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 206'''®. Druck und

Stempelung der Fahrkarten von
'Orensteiii und Koppel. Neuere Lokomotiven der Aktien - Gesellschaft vormals — in Drewitz-

Potsdam. Von H. Jost
95 55 Neuere Lokomotiven der Aktien - Gesellschaft vormals —, Drewitz

P.

Pagensteclier. August diristian Justus Gabriel — f
"Pasclicr. Das Lokalbahnwesen in Österreich. Von Karl — Schriften über Verkehrswesen.

Herausgegeben vom Klub österreichischer Eisenbahn-Beamten. I. Reihe, Heft 5
' Patsclike. Transversal-Dampfturbinen für elastische Kraftmittel: Wasserdampf, Luft, schweflige

Säure, Kraftgas u. dergl. Von A
'Patte. Heifsdampf lokomotiven. Von — . . . . . . . . . . .
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**Perat. Tafeln zum Abstecken von Kreis- und Übergangsbögen durch Polarkoordinaten.
Von Max -- Mit einem Vorworte und Gebrauchsanleitungen von Alfred Birk

**Peterseii. 200 km/St. und das Eisenbahngleis. Von R. — Sonderabdruck aus „Elektrische
Bahnen"

* Pfeil. Elektrische oder mechanische Abhängigkeit zwischen Streckenblock und' Signalen.
Von R. —

**Pfltzner. Das Eisenbahn- und Verkehrswesen auf der Weltaiissteliung in St. Louis 1904!
Von Prof. M. Buhle und Dipl.-lng. W. Pfitzner. Sonderdruck, nebst einem Anhange:
Das Automobilwesen auf der Weltausstellung in St. Louis, von Diol.-Ing. W. —

* Pflug. Kraftdräsinen. Von —
*Pforr. Stromverbrauch bei Wechselstrombabnen. Von —. . . ! ! ! ! !
Phillips. Die Zugsicherung von Raymond — ! ! ! !
Phillips' selbsttätige Zugbremse !
»♦Pirscher. Ingenieure und Pioniere im Feldzuge 1870-71! Belagerung von Straisburg von

R. von —
»Platt. Die Erhöhung der Bahnsteige der Stadt- und Ringbahn in Berlin. Von — . ! !
»»Pohlmann, Die Bulbeisendecke, System —
*» Posclienrieder. Bau- und Instandhaltung der Oberleitung elektrischer Bahnen. Von P. —
Post. J. "W. — t
Pozzi. Costruzione ed escrcizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 195. Brücken und

Talüberschreitungen. Von — Portsetzung
Desgl. Heft 214. Brücken und Talübersetzungen in Eisen. Von —
Prentlce's Schienenklemme ! ! ! ! !
»»Pressel. Die Bauarbeiten am Siniplon-Tunnel. Von Dr. R. — !
Piirrey. Dampftriebwagen Bauart — ! ! !

,  Neuer Dampfwagen für Stratsenbahnen. Bauart —' . . ! ! ! ! !
»Pustau. Steinerne Bauwerke der Nebenbahn Stettin-Jasenitz, Direktionsbezirk Stettin. Von —

R.

Rambacher. Stützklemme zur Verhinderung des Wanderns der Schienen, Bauart — .
»Rambacher. Verbesserungen am Holzquerschwellen-Oberbau. Von A. —
»Rappaport. Zwei neue amerikanische Signal-Arten. Von W. —
»Reck. Dampfkesselanlage der Eisenbahn-Hauptwerkstatt Cottbus. Von W. ! ! ! !
»Reimanii. Feststellung der Schienenüberhöhung in Gleisbogen. Von —
»»Reinliertz. Handbuch der Vermessungskunde von Dr. W. Jordan. II. Band: Feld und

Landmessung. 6. Auflage, bearbeitet von Dr. C. —
Reifs-Zwicky. Neue Libelle von — ! . . !
»Reltlers Stofsslufen-Messer für Schienenstöfse ! ! ! ! .
»Renard. Bewegung eines Wagenzuges auf gleisloser Bahn nach — Von F. Kr u 11 .
»* Reinhard. Kalender für Stralsen- und Wasserbau- und Kultur-lngeniure. Begründet von

A. —, neu bearbeitet von R. Scheck. XXXIL Jahrgang. 1905
Desgl. XXXIII. Jahrgang. 1906
»»Reinhard. Kalender für Strafsen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von

A. — Neu bearbeitet von R. Scheck. XXXIV. Jahrgang 1907.
»Richter. Betrachtungen über den Lokomotivdienst. Von — .
»Rihosek. Die vierzylindrige 1—3—1 fach gekuppelte Schnellzuglokomotive Serie 110 der

österreichischen Staatsbahnen. Von J. —
»»Rimrott. Lokomotiven und TriebAvagen für Schmalspur-, Förder- und Straisen-Bahnen. Von —

IV. Band, Abschnitt C der Eisenbahntechnik der Gegenwart
Geologische Bemerkungen zum Einstürze im Altenbekener Tunnel. Von Dr. F. —

*  „ Praktische Gesteinskunde für Bauingenieure, Architekten und Bergingenieure, Studierende
der Naturwissenschaft, der Forstkunde und Landwirtschaft von Dr. F. — Zweite
Auflage

»»Röttinger. Technische Wärmelehre (Thermodynamik) von K. Walther und M. — Sammlung
Göschen .

Romherg Unterschmierung für Lokomotivstangenlager von Oswald — in Hameln a. Weser
Roth. Vom Werden und Wesen der Maschine. Genesis der mechanischen Technik im all

gemein verständlicher Darstellung. Motoren von A. W. H. —
»Rotta. Selbsttätige Prüf- und Zähl-Vorrichtung für Fahrkarten-Druckmaschinen. Von —
» Rühle von Liliensterii. Die vorteilhafteste Belastung der Güterzüge. Von A. — .

S.

»Salier. Stofswirkungen im Eisenbahnbetriebe. Von H. — .
»»Sandrinelli. ^ Resistenza dei materiali e stabilitä delle costruzioni ad uso degli ingegneri,

capomastri, costruttori, ecc. Edizione completamente rinnovata del manuale del defunto
Pietro Gallizia. Ing. Dr. — . .

Santoro. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramwie. Hefte 209 und 215.
Elektrische Strafsenbahnen und Hauptbahnen. Von —»Sanziii. Vergleich zwischen einer zwei- und einer dreifach gekuppelten Schnellzug-Lokomotive.
Von Dr. R. —

Sartiaux und Köchliii-DampfkraftAvagen der französischen Nordbahn
^pauermilch. Berechnung und Absteckung langer Übergangsbögen. Von — . . . .
»Sauvage, La Machine Locomotive. Manuel pratique donnant la description des organes et

du fonctionnement de la locomotive ä Tusage des mdcaniciens et des Chauffeurs par
Edouard — Quatriöme ddition

ff Manuel de la Macbine ä vapeur. Guide pratique donnant la description du fonction
nement et des organes des machines et des chaudiöres ä vapeur ä Tusage iLs
mdcaniciens, Chauffeurs, dessinateurs et propridtaires d'appareils ä vapeur par E d o u a r d

Savelli. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Hefte 210 und 211. Der
Betrieb der Eisenbahnen im Kriege. Von —
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*Scliäfer. Wasserkran für lOcbm Leistung in der Minute. Von Chr. Ph. — . . . .
Sclieib. Selbsttätige Mittelbuffer-KIauenkuppeiung, Bauart —
**Scheibiier. Die mechanischen Sicherheits-Stelhverke im Betriehe der vereinigten preufsisch-

hessischen Staatseisenhahnen. Von S. —
** Sclieibner. Die mechanischen Sicherheits-Stellwerke im Betriehe der vereinigten preufsisch-

hessischen Staatseisenhahnen. Von S» —. II. Band
Schencks Einzelachs-Wage für Lokomotiven

*Schepi). Die elektrischen Stellwerke auf dem Bahnhofe Schwerte. Von — . . . .

*  „ Fallscheihenwerk zum Anzeigen der Gleise hei Verschiehehewegungen. Von — .
Scherzer - Klappbrücke über den Swale
* Schilling. Die Bahnbewachung auf verkehrsreichen Eisenhahnen. Von C. — .
Schleef's Beseitigung der Stofsfuge im Eisenhahngleise
*Schloinanu. Illustriertes Technisches Wörterbuch in sechs Sprachen. K. Deinhardt und A. —

Band I. Maschinenelemente und die gebräuchlichsten Werkzeuge. Dipl.-Ing. B. S t ü 1 p n a g e 1
Scliiiiidt. Wirkung der — sehen Dampfüherhitzer

,, Lokomotiven mit Überhitzer, Bauart —
* Schmitt, Die zweigleisige Eisenhahn-Drehbrücke über die Hunte hei Oldenburg Von —
**Schneider. Die Maschinen-Elemente. Von M.—. S.Lieferung: Riemen-, Seil- und Kettenhetrieh
** „ Die Maschinen-Elemente. Ein HilCsbuch für technische Lehranstalten, sowie zum

Selbststudium geeignet. Mit Beispielen und zahlreichen Zeichnungen im Text wie auf
Tafeln bearbeitet von M. —. Zehnte (Schlurs-)Lieferung .

* Schöll. Versuche mit Hemmschuhen an entlaufenen Wagen. Von F. — . .
* Scholler. Neue Mischgasanstalt für Wagenheleuchtung in München, Zentralhahnhof. Von

Ernst —

** Schott. Kapitalanlage. Anleitung zu zweckmäfsiger und voiteilhafter V'ermögensveiwaltung
für alle Stände. Zweite Auflage. Von Siegmund —

**Schreber. Die Kraftmaschinen. Vorlesungen über die wichtigsten der zur Zeit gehrauchten
Kraftmaschinen, für Zuhörer aller Fakultäten an der Universität Greifswald gehalten von
Dr. K. -

**Schubert. Die Eisenhahntechnik der Gegenwart. Herausgegehen von Blum, f von Borries
und Barkhausen. Zweiter Band. Der Eisenhahnlau der Gegenw'art. Zweite umgearbeitete
Auflage. Erster Abschnitt. Linienführung und Bahiigestaltung. Bearbeitet von f Paul,
Lippstadt: Schubert, Berlin; Blum, Berlin; —

** Schubert. Die Sicherungswerke im Eisenbahnhetriele. Ein Lehr- und Nachschlagehuch für
Eisenbahn-Betriehs-Beamte und Studierende des Eisenbahnwesens von E. —. 4. Auflage .

Schubert. Ernst — f
** Schubert. Katechismus für den Bahnwärterdienst. Von E. —. Zehnte Auflage
** ,, Katechismus für den Weichensteller-Dienst. Ein Lehr- und Nachschlagehuch für

Weichensteller, Hülfsweichensteller und Eisenhahn-Vorarbeiter, hezw. Rottenführer von
E. Schubert, 12. Auflage

** ,, Schutz der Eisenbahnen gegen Schneeverwehungen und Lawinen. Fortschritte der
Ingenierwissenschaften. Dritte Gruppe. 1. Heft

Schüle. Biegeversuche mit gewalzten und mit genieteten Trägern, unter besonderer Berück
sichtigung, der G r e y - Träger. Von F. —. Sonderahdruck . . . . . . .

** Schwabe. Über die Ermäfsigung der Gütertarife auf den preufsischen Staatseisenhahnen.
Von H. -

*Schweimer. Wasserreinigungsanlagen. Von

**Seelmann. Das Stiafsenhillet. Von Walther —. Sonderdruck
*Seifl"ert. Der Einflufs der Ausrundung in Neigungswechseln hei Schnellhahnen. Vjon — .
Servettaz. Die Streckenhlockung von Cardani und — auf den italienischen Mittelhahnen
Shay. Versuche mit Lokomotiven, Bauart —, auf der Chesapeake- und Ohio-Bahn
*Sichling. Fahrzeitenherechnung. Von P. —
** Siemens und Halske. Die Schaltungen der elektrischen Stellwerke nach den Systemen —

und J ü d e 1
** Siemens und Halske.

** Sitte. Der Städtebau.

Elektrische Stellwerke für Weichen und Signale
Schaltungen elektrischer Stellwerke nach den Bauarten — und Jüdel
Monatsschrift für die künstlerische Ausgestaltung der Städte nach ihren

wirtschaftlichen, gesundheitlichen und sozialen Grundsätzen. Gegründet von Th. Goecke
und Camillo —

*Staby. Die Reinigung der Personenwagen. Von —
**C. Stahmer, A.-G. Georgmarienhütte. Das elektrische gesteuerte Druckluftstellwerk auf der

Kaiserhrücke hei Mainz
*T. Stavenhagen. Eine Fahrt über die Sibirische Bahn von Riga nach Port Arthur im Sep

tember 1903. Von H. —
Stepheuson. GeorgRohert — f
* Stocker. Die Gleisheleuchtung der Bahnhöfe mit Leuchtgas. Von —
*  ,, Raumbedarf für Lokomotivwerkstätten mit Längs- und Querständen. Von — .
* Stoltz. Dampftriehwagen von 40 P. S. mit Dampferzeuger von —. Ausgeführt von der

ungarischen „Waggon- und Maschinenfabrik A.-G. in Györ (Raab)". Mitgeteilt von R. Ed er
*Strasser. Nachstellung der Luftdruckbremsen im Betriehe. Von —
Straufssche Eisenhetonhrücke für die elektrische Bahn Elgin-Belvidere
** Strecker. Die dynamoelektrischen Maschinen. Ein Handbuch für Studierende der Elektro

technik. Von Silvanus P. Thompson. Siehente Auflage. Übersetzt von K. — und
F. Vesper. Heft 1

*Streer. Bremsversuche mit der Westinghouse-Schnellhremse an Güterzügen. Von E. — .

* Strolmieyer. Di« Alhula-Bahn. Von — . . . .

Jahrgasg Seite Anzahl
der

LVxtabb.

1906
1905

179

135 1

1905 67
—

1907
1905

1907

1905
1906
1905

1906

64

107

1 109
129

178

1 200 !
8  1
62

280

236

45

1906

1906
1907

1907

1904

1

168 '
268

84
173

74
1

8

1

1905
1905

217

97

—

1904 34 —

1905 218 —

1904 184 —

1907 65 —

1905

1907
1904

148

189
97 —

1905 116 —

1904 183
1

1905 68
_  1

1905 174 —

1904

1905

1905
1905

1905
1906

6

29

270
57

211

267
56 6

1905

1906
1906

324
26

160

!

1,905
1907

242
89 1

1906 26 —

1905
1906
1904
1904

357

40
147

9

2

1906

1905

1907

99

102

17

—

1907 172 —

1905
1 282
\ 297

—

1907 225 9

ZeichnuiiKen

Tafel Abb.

XXXV
XXVI

XXIX
bis

XXXVI

XL

XLI

1—16
6

1^11

13—18

1-10

II

III

XLlll

XXXI

XXI

LXIX

XXII

XXIX

LXI

LXIl
LXIII

XLIIl
XLIV

l'r-4
1^7

1—6

1—18

1-3

1—7

1-5

1-13
14—16



I. Tei

- 37 —

** Struck, Grundzüge des Betriebsdienstes auf den preufsisch-hessischen Staatsbabnen. Von It —
** Stülpiiagel. illustriertes technisches Wörterbuch in sechs Sprachen. K. Dein bar dt und

A. Scblomann. Band I, Maschineneleniente und die gebräuchlichsten Werkzeuge. Von
®ipl.=3nfl. P. — . . . . .

** Susemlhl - Schubert. Das Eisenbahn-Bauwesen für Bahnmeister von A. J. — Siebente Auflage,
nach den neuesten Vorschriften umgearbeitet von R. v. Zabiensky

Symington. Blasrohr-Versuche von —

T.

Tate's beweglicher Stehbolzen
** Teichmann. Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven Dreigclenkbrücken ver

mittels Einflufslinien. Bearbeitet nach den Grundzügendes Geh. Regierungsrates G.Bark
hausen. Von A. —

Thompson. Der Blockstab von Webb und — in seiner neuesten Form . . . .
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2. Einzel-Aufführung.
(Die Originalbeiträge sind mit. *, die Besprechungen von Büchern und Druckschriften mit bezeichnet.)

1. Allsstellungen, Preisausschreiben, Vereinsangelegenheiten.

A. Ausstellungen.
4agstellung für Kriegslürsorge Köln 1916. Kongrels für Fürsorge Kriegsbeschädigter
* Au-istelluiig »Miinoheii lUÜS*. Mai bis Oktober. Von E. von WoiCs .
Anssteliuug selbsttätisrer Kuppelangen in Mailand
Aasstellnng von Ersatzstoffen Berlin 1916
Baufach«Ausstellung in Leip/ig 19!ll. Rahnanlage mit beständigem Betriehe auf der .

Prof. Dr. J. K oll mann .
Banfach'Aiisstelliiiig in Leipzig. Von der C. Gnillerv.

Eisenbahn- und Verkehrsmittei-Ansstelliing. Internationale .
Paiiania-Ansstelluiig in San Franzisko. A. H. Mark wart
* Weltausstellung Buenos Aires, Argentinische Bejnililik
W'eltaiisstellnng in Brüssel
Weltansstellimg zn Turin 19II

B. Preisausschreiben.

Berichtigung über Preisausscliroiben
Beutliaiifgahe. Verein deutscher Ma.schinen-Ingenieure

in Hneno«-Aires 1910

Beutii-Preis. Erteilung des e<

Beutii-Preis. Zuerkennung des . . ..

Verein deutscher Maschinen-Ingenieure

!s. Verein deutscher Maschinen-Ingenieure

Preisaufgaben. Verein für Eisenbahnkunde . . . . . . . . .
Preisanssclireiben betr. chemische Vorgänge beim Erhärten der hydraulischen Bindemittel
Preisaussciireibeu betr. Untersuchung über den gegenwärtigen Stand der Schmiedetechnik
Preisausschreiben der Adolf von Ernst-Stiftung 1916 . . . . . . .
Preisausschreiben für einen ,\rmersatz. Verein deutscher Maschinen-Ingenieure

Preisaiisselireibcn. Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen . . . . . .

Preisausschreiben. Verein deutscher Maschinen-Ingenieure . . . . . . .

Preisausschreiben. Zentralbüro für Acetylen und autogene Metallbearbeitung .

Preiserteilung lietr. Beuth - Aufgabe

Prelserteilniig. Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen . . .

Preisverteilung betretlend Triebmaschinen für Fingzeuge

C. Nachrichten aus dem Vereine deutscher Eisenbahnverwaltungen
Amtliche Bezefcliiiung der Verbundbremse . . . . . . .
Au Weisung zur Wiederherstellung der Lauffähigkeit von Wagen mit heschädigten Tragfedern
Ansscbuf>. für lecliiiische 4iigelegenlieiten

Auszüge ;

85.

S6.

87.

88.

ms Niederschriften der Sitziiiigeii des Ausschusses tür technische Angelegenheiten.

Sitzung. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift der des Ausschusses
für technLsche Angelegenheiten zu Stuttgart am 27./'29. November 1907 .

Sitzung. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift der des Ausschusses
für techni.sche Angelegenheiten zu Innsbruck am 20. bis 23. Mai 1908

Silzung. Auszug aus den Verhandelungs-Niederschriften der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten und der XVIII. Technikerversammelnng des Vereines
zu Hamburg am 1. bis 3. Juli 1908

Sitzuug. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten zu Oldetihnrg am 12. bis 14. Mai 1909 .

Jahr- Seitti 1 Anzahl i  Zeicbauugen
ga"ng der Tafel Abb.

•

Textabb.

1

1916 267
1

1908 168 1 —

1909 263 — —

1916 388
—

—

1913 276 — - 27 8
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1909 166 : —

1914 102 1  ' 2 —

J909 244 1  _ j  —
1910 257 I  1 1  —

1911 166 i  1
1

1  _
—

1910 72
_

1907 71 — — —

fl912 88
11913 86 - — —

(1908 86 •

1914 48 — — —

.1918 186 —

1909 94 —

1910 89 —

1916 302 — —

1916 9 — — —

1909 420 1 —

1910 1 72 !  — —

1913 1 265 :  — —

1917 ! 393 1 — ■ —

1913 ' 36
1

_

1914 48 — — —

1913 13 —  ;j _ —

1910 1 39
t

—

1911 89 — —

1908 264 —

1912 262 j
—

1916 , 373
""

— —

1913 ! 169 —  1
j
j —

1917 148

1

1909 17 7  1 —

1913 165

i

1908 84 _  j

1908

,  1

842
1
1

—

i !

1908 452 — -- —

1909 299

Ü

— —



t) —

89. Sitznng. Auszug aus der Verhandelungs-Niedersclirift der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten zu Bozen am 10. bis 12. November 1909

90. Sitzung. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten zu Strafsburg i. E. vom 4. bis 7. Mai 1910

91. Sitzung. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten zu Frankfurt a. M. vom 5. bis 7. April 1911 .

92. Sit/iiiiir. Auszug aus der Verbandelungs-Niederscbrift der des Ausschusses
für technische Angelegenheiten zu Riva am 4. und 5. Oktober 1911

93. Sitzung. Auszug aus der Niederschrift über die des Ausschusses für technische
Angelegenheiten zu Köln a. Rh. am 24. bis 26. April 1912

94. Sitzung. Auszug aus der Niederschrift über die des Technischen Ausschusses
in Utrecht am 5. Juli 1912

95. Sitzniig. Auszug aus der Niederschrift über die des Au.sschusses für technische
Angelegenheiten zu Graz am 9/10. Oktober 1912

96. Sitzung. Auszug aus der Niederschrift über die des Ausschusses für
technische Angelegenheiten zu Blankenburg, Harz, am 4./6. Juni 1918

97. Sitzung. Auszug aus der Niederschrift der des Ausschusses für technische
Angelegenheiten zu Abbazia am 29./81. Oktober 1913

98. Sitzung. Auszug aus der Niederschrift der des Ausschusses für technische
Angelegenheiten zu Braunschweig am 16. bis 18. April 1914 . . . . .

Auszüge aus Niederscliriften der TechnikerTereammelungen.

XVIII. TechnikerTersammelung. Auszug aus den Verhandelungs-Niederschriften der

87. Sitzung des Ausschusses für technische Angelegenheiten und der des
Vereines zu Hamburg am 1. bis 8. Juli 1908 . . . .

XIX. Teehnikerversammeiung. Auszug aus der Verhandeiung.'i-Niederschrift der
zu Strafsburg i E. am 6. und 7. Mai 1910

XX. Teclinikerversamuielutig, Auszug aus der Niederschrift über die zu Utrecht
am 4. bis 6. Juli 1912

XXI. Teeliiiikerversauiiiielnng. Auszug aus der Niederschrift der zu Teplitz-
Schönau vom 17. bis 19. Juni 1914

Auszüge aus Niederschriften der YereinsTersammeluugeü.

Vereins-Versaiiiiiielung zu Anisterdaiu. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift
der am 3. bis 5. September 1908

Vereins• Versainmelung zu Budapest. Auszug aus der Verhandelungs-Niederschrift
der am 6. bis 8. September 1910 .

Vereins-Versammeluiig zu Stuttgart. Auszug aus der Niederschrift der arn 4. bis
6. September 1912

Bau TOn Weiciieu und Kreuzungen. Leitsätze über den
Beleuchtung in Elsenimhnwageii. Sicherheitsvorschriften für die Einrichtung elektrischer . ..
Beseitigung der schädlichen Eiiillüsse des Schieiienstofses. Bericht des rnterausschusses des

Ausschusses für technische Angelegenheiten für das Studium der Frage betreffend die . . .
Die preufsisch-hcssischen !StHat>eiseubahnen im Jahre 1909 . . . .
Die preufsisch-hecsischen Staatseiseubahnen im Jahre 1910
Die preufsisch-hessischen Staatseisen bahnen im Jahre 1911
Die. preufsisch-hcssischen Stäatsei.senbahnen im Jahre 1912 .
Die ■preuföisch-hessischeii Staatseisenbahiieu im Rechnungsjahre 1913
Die preufsiseh-liessischen Staatseisenhalinen im Rechnungsjahre 1914 . . . .
Die prenfsisch-hessischeu Staatseisenbahnen im Rechnungsjahre 1915
Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven im Vereine deutscher Eisonbahn -Verwaltungen .

Gleiserhaltung. Verfahren bei der

Leitsätze über den Bau von Weichen und Kreuzungen . . . . . . . . .
Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn
Seiiraubenkuppelung. Verstärkung der
Selbsttätige durcligehende Bremse für Güterzüge. Mitteilung des Unterausschusses zur

Prüfung der Frage der Einführung einer . . . . n n . . . . im Vereine dent.schor
Eisenbahn-Verwaltungen

Sicherheitsvorsclirirteii für die Einrichtung elektrischer Beleuchtung in Eigen bahn wagen
Stnrkstromleit II Ilgen. Anleitung für Bestimmungen über die Ausführung und den Betrieh

fremder elektrischer (mit Ausscliluis der Fahrleitungen elcktrisciier Bahnen) bei
Kreuzungen mit und Näherungen an Eisenbahnen. Genehmigt in der Veroinsvors.ammelung
zu Stuttgart am 4./6. September 1912

Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines deutscher Risenhahn-Verwaltuneen
für das Rechnungsjahr 1906

Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1907

Statistische Nachrichten von den Eisonbahnen des Vereines deutscher Eisenhahn-Verw.altungen
für das Rechnungsjahr 1908

Statistische Nachricliten von den Eisenhahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1909

Statistische Nacliricliten von den Eisenhahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1910 .

Statistische Nachrichfen von den Ei.senbahnen des Vereines deutscher Eisenhahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1911

Statistische Nachricliten von den Eisonbahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1912

Statistisclie Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
für das Rechnungsjahr 1913

Wettbewerb der preufsischen Staatsbahnen für zweiachsige offene Güterwagen mit Bremse und
Einrichtung zum Selbstentladen

Jahr- ||gang j Seite

1

1910 85 :
it

1910 348
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1912 33 i |
ji
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1912 337 ll

j!
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1
f

300 I
1
i
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1 1

Ii
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1
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i
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(196
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444
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65

1
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1  217

i  !
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1909 382 i

1910 292 ;

1911 338 ,

1912 356
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1914 1  320
1915 *374

1908 ^  189
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D. Nachrichten von sonstigen Vereinigungen, Mitteilungen Uber Kongresse
und Tagungen.

Deotschei' Verband techiiisch-nissengchaftlicher Vereine

i)eutsclies Mageom

Eiseiibaliiikongrerg. Internationale

Elektrotechnischer Verein. Die Ertüchtigung schwerbeschädigter Arbeiter . . . .

■Gemeinnützige Gesellschaft znr Beschaffung ron Ersatzgliedern.
Der Carnes-Arin . .

Holzschwellenverein. Vortragsabend im
Ingenieur-Kongrefs. Internationaler 1915 in »Sau Franzisku
Internationaler Koiierefs für Bergbau, Hüttenwesen, angewandte Mechanik nnd prakiische

Geologie, Düsseldorf 1910

Internationaler Verband für <li<' Materialprüfungen der Technik . . . . . .

Kolonialwirtschattliches Komitee. E. V

* Konferenz für technische Einheit. Die Arbeiten der dritten internationalen . . . . im Eisen
bahnwesen, Bern im Mai 19 i7. Von Blum

Koiigrefs der Kälte-indiislrie. Erster internationaler
Kongrefs für Uettnngsweseii. Internationaler

Kongrefs für Bettiingswcsen. 1. internationaler . . . . in Frankfurt a. M., 10. bis 14. Juni 1908

.Haster C^r and Locomutive Painters' Association.
Anstriche. Ergehnisse der Verhandelungen auf der Jahresversanimelung der „Master Car

and Locomotive Painters' Association" in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
und Kanada 1910

Norddeutsche Wagenbau-Vereinignng.
Wichert-Stiftang

Prüfstelle für Ersatzglieder

Prttfstelle für Ersatzglieder in Charlottenbnrg.
Tätigkeit im ersten Halbjahre bis zum 81. Juli 1910

'rechiiischer Ansschnfs für Schin iermittelverwendung, Charlottenbnrg 2, Uardenbergstrafse 3.
Ratschlage zur Ersparnng von Schmiermitteln und anderen wertvollen Betriebstoffen .

Verbund dentscher Elektrot4>chnlker. Kommission für Installationsarbeit.
Ausbesserung durchgebrannter Scbmelzstöpsel. Falsche Sparsamkeit auf Kosten der

Betriebsicherheit

Verein beratender Ingenieure K. V.
Jahresbericht für 1914

Verein deutscher EisenliUttenlente.
Meldestelle des Ausschusses für Stückschlacken . .

Verein deutscher Eisenportlandzeinent-Werke e. V.
Ans dem Geschäftsberichte für 1914
Verwe'ipdung von Eisenportlandzeinent

Verein'deutscher Ingenieure.
Ausbildung von Ingenieuren für den höheren Verwaltungsdienst . . . . .
Bcteiiigniig der Techniker an der allgemeinen Staatsverwaltung
Vermittelnngstelle für technisch-wissenschaftliche Untersuchungen ..

Verein deutscher Maschinenban-Anstalteii.
Restiinmniigen über die Einstellung von Studierenden des Maschineuingenieurweeeus

in Maschineufabriken behufs praktischer Ausbildung

Yerelu deutscher Maschinen^Ingeulenre.
Arbeiterfürsorge in gewerblichen Grol'sbetriebeu
Ansarbeltnng eines Werkes über „Technik und Betrieb der Nutzkraftfahi-zeuge mitVer-

brennungs-Trlebmascbinen"

Jahr i|
gang |i

i

Seite Anzahl
der

Texlabb.
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Tafel 1 Abb.
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—

i  i
i

1909 ;

1910

314
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—
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9
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!
i  ~
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I i

1910
1909
1917

275
427
263

•- ! ' - j -
1908 282 —

i

1912 55 —

1908 303 1 '



Ausiiatziui^ der Kohle. Die bei ihrer Verbrennung, Entgajäung und Vergasung
Aussehreibuiig von ünterstütziiiigeii für Studierende
Betrieb auf Hauptbalinen. Über den elektrischen
Einwelleii-Wechselstrom-Triebiniischiiie
Eriieniinng eines Ehrenmitgliedes
Fahrzeuge anierikanisciier Hahnen. Unterliaitung und Au.-^bc.sseiung plektiischer .
FIngniaschineu und Lenkballons
Oeschivindigkeitsihesser
Q-ewiihruiig von Beihiireii
(itlasers Annalen für Gewerbe und Bauwesen . . . . . . . . .
Grofskraftwerke und Arbeitsverteilung unter besonderer Berücksichtigung der höheren

Spannungen bis 150000 Volt, Vortrag des Herrn Regierungsbaumeisters a. D. Barte!
Hängeltaliiien für die Kohlenversorgung der Lokomotiven auf B,ahnhöfen . . . .
Hochspannnngsaiilageii von mehr als 100 000 Volt in den Vereinigten Staaten von

Nord-Amerika
Kraftwerk Altona Bas elektrische und der BoLriebs- und Wei-kstättei

Bahnhof Ohlsdorf . . . .
Leistung und Wirtscliaft von Baiiipi'lokomotiven. Verbesserimgoii der
Lokomotivbestand. Entwickelung des es bei den Preulsisch-h^essischen ötaatsbahue
Lokoniotivleistuiigen. Über die Darstellung von und die Benutzung solche

Darstellungen im Zugförderungsdienste sowohl für Dauerleistungen, als atich für
zeitweise Überlastungen der Lokomotiven . . • ^ •

Lohinvesen. .Bon us''-Loh nverfabren. Amerikanisches
Olfeuerung für Lokomotiven. Über insbesondere 'reerölzusalzfeuerung, b

den preufsisch-hessischen Staatsbahueu .
Olgas. Über die Versorgung der Bahnhöfe in Berlin mit
Spende für den Eisenbahn-Töchterhort
Strafsengiiterzüge
Stromversorgnngsgebiete in Nord .nicrika. Grölsere
Tientsin-Piickow-Bahn. Die
Verfahren zum elektrischen Flicken von Gufssiückeu
Vortrag. Bei den Bahnen der Vereinigten Staaten von Nord-Amerika in Gebrauch b

lindliche Luftilruckhremsen von Hildehrand
Vortrag. Das Kraftwerk in der Weser bei Dörverden und die Versorgung iles Miltellaiu

kanales mit Wasser des Regierungsbau in eisters E. Block .
Yort.rag, Das Prüfen der Lokomotiven .... von Harprecht
Vortrag. Die Massengüter und ihre Beförderung in Deutschland und im Auslande

de.s Regierungsbaumeisters. 0. Buschbaum -
Vortrag, Geschichtliche Entwickelung der angekuppelten Lokomotiven von Jah
Vortrag. Über die Eisenbahnfahrzeuge auf der baltischen Ansatelhing in Malmö 1914 . . ,

von Sussmann
Wagen bau in Nordamerika
Zugkraft der Lokomotiven . . .

Verein für Eisenbahnkunde.

Preisanfgaben.

Verein zur Förderung der Verwendung de.s llolzschwellen-Oberbaues . .

Wege-Koiigrefs 1908. Internationaler
Welttagung der Ingenieure in San Franzisko
Welttaguiig für IiiKenieiirwesen in San Franzisko 1915
Zwlscheiistaatlieher .Ansscbiif-;. Technische Einheit im Eisen bahn wesen . .

für die Aufstellung einer allgemeinen Begrenzungslinie für Güterwagen und von all
gemeinen Bestimmungen über die Querschnittmafse der Wagen und Ladungen .

Zwischenstuatliclier Verband für die Materialprüfungen der Technik . . .

Zwischenstaatlicher Verband für die Materialpi-üfungen der Technik. Vll. Kongiels

2. Ehrungen, (vedenktage, Juhelteierii, Übertritt in den
Ruhestand.

von Endres. Staatsrat Exzellenz Ehrendoktor der tecbnischen Hocbschnle Mii
von Gednly. .Tulius Übertritt in den Ruhestand . . '
von Gediily. Ministerialrat .lulius Ehrung . . .
Hartmann. 264-fache .Tubeil'eier in der Sächsischen Mascbinenfabiik vonnals lt. . . .

Chemnitz
* Heusinger von Baldegg. Zum lUU. Geburtstage Edmund
Jnng. Lokomotiv-Bauanstalt A Jungenthal bei Kirchen a. d. Sieg. Gedenklag
Kefsler. E mil Zum hundertjährigen Geburtstage . . . . . .
von Kirclibacli. Karl Präsident
Mohr. Geh. Rat Ot to Christian Ehrung . . . . .
* Riggenbach. Nikolaus . .
Schnildt. Festfeier der scheu Heifsdampf-Gesellschaft in Cassel-Wilhelmshöhe
Vögele. 75jähriges Jubiläum des Werkes J. ... . .. Mannheim . . .
Wiehert. Carl Feier der 50. Wiederkehr des Tages des iJioustuntiittes. Ehrui
Wiehert. ®r.=3n9- Karl
Wichert-Stiftnng . .

nebt

Jahr Seite Anzahl

gang der

1 Textabb.

1917 198 ! —

1915 248 —

1908 3u3 —

1910 95 —

1910 143 —

191(1 76 —

1908 804 —

1910 57 —

1915 104 —

1917 296 .

1913 55

1913 314
—

1913

OD

O

• —

1908 327

1912 858 —

1911 358 '—

1

1911 1 49

191U 239
--

1910 278

1912 i 858 —

1913 ' 834 —

1913 240

1912 13 —

1911 372 —

1917 164 —

1914. 232 —

1915 i 211 —

1915 i 158 , —

1915 , 202 —

1914 215 —

1915 ' 121 —

1910 406 —

1910 ' 386

Zeichnung'eu
Tafel Abb;.

1918

|19I2
|l!)14
1908

1915

1918

1914

186

282

305

154

72

1914 , 322

54

I 868
j 883

1915 'l94

1917

1915

1917

1908
1917

1914

1913
1910

1916

1917

1918

1911

1914

1918

1913

216

108

248

190
2U5

98

297

366'
387

292

461

394

342
203

334

I



3. Nachrufe.

t

Edler von Röslersta

Andrue. Geheimer Baurat Karl Hermann
Ast. Wilhelm t
Ballauf. Friedrich Wilhelm Theodor Oberbaurat
Banorits. Kajetan t
Banmanu. Adalbert . . . . f
Behrendt. Gustav t
Bergrmanu. Dr. med. h. c. Fritz t
Bertrand. Theodore Antoine t
Blauel. August f
dn Bousquet. Gaston f
von Brockmann. Heinrich t
Buschmann. Wilhelm August Rudolf Oberbaurat
Diesel. Rud o 1 f t
von Boppler. Adolf Ritter t
Drummond. Dugald . . .. . t
Duhois. Arthur t
von Ebermayer. Staatsrat t
Eder. Robert t
Ei&enhaner. Baurat Hermann t
Fadda. Stanislao t
Fischer. Nachruf für Franz

Schreibungen des Verstorbenen von Hugo Fischer von Rö
Gölsdorf

Frank. Albert Geheimer Regierungsrat Professor f
von Fuchs, Staatsrat Wilhelm t
Glanz. Werner . ...t
Glaser. Friedrich Carl t
Gölsdorf. Hofrat L. A + .
Gölsdorf. Sektionschef ®r.»3inq. E. h. Karl t
von Grimburg. Rudolf Ritter Grimus .
Grotefend. Georg Heinrich t
Haagsma. S. E t .
Haarmann. August t
Haas. Heinrich t
Hardy. J. George t
Havestadt. Christian t
Heller. Ernst S)r.*3ng. t
Hohenegger. Hofrat Wenzel l
Holverscheit. Julius t
Housselle. Wilhelm t
Jäger. Albert t
Johnson. SamuelWaite t
Ellen. Ewald Richard . . . . t .
Enorr. Georg t
Eöpcke. Exzellenz ®t.»3lug. E. h. C
Koestler. Hugo t
Eohn. Joseph.. . .!
Eoppe. Dr. Karl .. . .!
Eöpfer. F t
Leber. Maximilian Edler von . . .. f
Lehners. Georg ... . t
Leitzniann. Friedrich t .'
Lent. Hugo .. .. t
Locher-Freuler. Eduard . . . . .! .
Lochner. Eisenbahndirektor a. D., Geheimer Baurat Morit
Mackensen. Ernst Geheimer Baurat !
Mahla. E !
Martens. Adolf !
Martin. PierreEmile .. . .!
Meyer. Geheimer Baurat Robert !
Meyer. GerhardLukas !
Meyer. Waldemar !
Nitschmauu. Franz . . . !
Nowotny. F. S. W: !
Oder. ®r.»3lng. Moritz . .!
Pascher. Karl Ritter von Osserburg !
Pintsch. Julius !
Plntsch. Oskar !
Pontzen. Ernest !
Rathenan. Emil t
Rosche- Hofrat !
Scnäfer. Geh. Baurat Christian Phili
Schneider. Albert Geheimer
Scholkmann. Geheimer Oberbaurat . . .
Schrafl. Anton . . ..!
Schubert. Karl !
Schwieger. ®r.«3lng. Heinrich . . . .
Sonne. Eduard !

>P • •
laurat !

. !

!

m, verfa
s 1 e r s t a n

Ist nach Auf

m und Kar

Jahr

gang

1913
1912
191Ü

1916

1914
1912
1917
1908
1910
1910

Seite

91

104
127

68

136

174

295

21

442

288

Anzahl jl Zeichnungen
der ' Tafel Abb.

Tuxtabb.'l

1910 420 — j

1910 183 —

1

1913 !  400 — —

1917 16 —
—

1912 443 — —

1913 239 — —

1911 107 1 —

1914 195 — —

1912 136
,

—

1912 245 — —

1908 131 1

1910 35 — —

1908 418 — —

1915 392 —

1910 347 — —

1912 54 1 —

1916 184 1 —

1917 163 — —

1908 246 — —

1916 119 — —

1918 377 — —

1913 109 — —

1914 159 — —

1909 93 — —

1909 314 — —

1911 251 1 —

1915 158 —

1910 384 1 —

1908 106 — —

1912 87 —

i

1917 248 1

1911 181 —

-

1912 32 —

1918 220 1

1917 146 —

1911 49 — —

1909 229 — —

1916 202 — —

1917 47 — —

1911 432 ■ — —

1915 409 — —

1910 274 —

1908 451 — —

1909 363 —

1913 143 1 —

1914 363 —

1915 247 — —

1911 392 — —

1917 146 I — --

1908 225 — —

1916 388 — —

1908 450 —
—

1914 412 —
—

1910 443

1912 106 1 —

1912 i 71 l  1 —

1914 1 137 1
—

1915 278
1911 164 1  " j —

1916 1 319 —

1910 ' 202 i
—

1909 260 — —

1916 235 —
__

1911 j 332 — —

1911 391 — —

1917 181 — —
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t

t

T. Thaly, Ministerialrat Erail . .
Thompson. S i 1 v a n u s . . . . t
Uhlenhuth. Carl Ckristopli
Unger. Regierungs- und Baurai
Waecliter. Carl t
Weiskopl". Dr. techn. Alois . ,. .!
Werchan. Ewald Geheimer Baurat f ■
Westlnghouse. George t
Wöhler. August f
WollF. D. 0. \V Geheimer Oberbaurat a. D.
Zachariae. Carl Oberbaurat t

4. Allgemeines, Beschreibungen und Mittellungen von
Bahn-Linien und -Netzen.

A) Allgemeines.

t'il

Absenken von Bronnen. Grölse der Reibung beim
Absteifung von Baugruben nach Siemens und Halske
*inderung der Bau- und Betriebsloft'e und deren sparsame Verwendung
* Altersversorgung bei der Pennsylvania-Bahn
Amerikanischer ünirifs des lichten Baumes für Eisenbahn-Bauwerke . . . .
* Anleitung zur sparsamen Verwendung von Schmiermitteln. Technischer Ausschuls

Schmiermittelverwendung. Charlottenburg 2. Hardenbergstralse 3. Fr. Fröhlich .
Arb.eiterfärsOrge in gewerblichen Grolsbetriebeu
Arbeitqnelleii der Kraf'lwirlsciiaft . . • • • • • _ •
Ausbesserong dnrchgeltraunler Schmelz^töpsel. Verband deutscher Elektrotechniker. Rom

mission für Installationsarbeit. Falsche Sparsamkeit auf Kosten der Betriebsicherbeit
* Ausleger-Signalinast. Versetzung eines es auf hohem Damme. Von K. Metze)
Ausnutzung der Kohle. Die .. .. . . hei ihrer Verbrennung, Entgasung und Vergasung
Ausnutzung der Wasserkräfte. Schweizerisches Bundesgesetz über
* Aussichten des elektrGcheu Vollbalinwesens. Entwickehuig, gegenwärtiger Stand und . . . .

G. Sobersk i

Bahnaulage mit hestilndigem Beiriebe auf der Baufach-Ausstellung in Leipzig 1913. Prol
Dr. .1.

• Balken auf zwei festen Stützen. Der mit ehustisch gebundenen Enden bei VVechse
des Trägheitsmomentes. Francke .

Baubabn. An einer Stra isenbrücke aufgehängte • • • • •
Baugesteine. Durchschnittswerte für die Eigenschafren natürlicher Von Burchart
Bedarf für die Eisenbainien in Bulgarien
Befördern von Sprengstoffen
Behandelung von Altstoffen •
* Belohnung nacli „Wirksamkeit"
Bergsturz in 1 seile
Berührungsfläche zwischen Rädern und Schienen
Beteiligung der Eisenbahubedieiisteten am Gewinne. Zur nach Stiassny
Beton. Einflufs des elektrischen Stromes auf
Betonfestigkeit
Beton geringer Durchlässigkeit . .
Bezeichnung der Stunden von 0 bis in Frankreich . . . . . . .
* Bleisiegel. Das Ersatz- oder Not- Simon .
Bielsiegelverschiufs von Fossati
Bodenpressnng
* Bogenlampen-Kohlenstift-Beste. Verwertung von . . . . m. Von O. Schmelz .
Bogenlehre
j^onus"-LohnTerfahren. Amerikanische» Lohuwesen,
Breitflanschige Träger. Die Herstellung r
Carnes-Arm. Der . .
Catskill-Wasserleitung in Neuyork. Verlegen der Rohre für den Kanaldücker der
Dauerwohnbaracken für Süd-Italien
Dentsches Museum
* Die augenblickliche Drehachse bei der Bewegung der Eisenbahnfahrzeuge in Bogen

Boedecker

Dienstalter von Angestellten der Eisenbahnen
"Differdinger und Peiner Trägerformen. Taphoru " .
Dockanlagen der London- und Nordwest-Eisenbann in England
Druckverteilung über Tragflächen von PlugZeugen

"Durchbräche für Strafsen unter Eisenbahnen während des Betriebes. Dipl.-Jng. S. Kiehne

Durchlässe aus Eisenbeton. Bestimmungen der österreichischen Eisenbahnbaudirektion für die
Berechnung und Ausführung von offenen Eisenbahn- n . . . .

Durchleuchtung von bewehrtem Grobmörtel mit Röntgenstrahleu . . . .
Einflufs der Kälte auf Grobmörtel
Einflufs der Tränkung auf den elektrischen Widerstand des Holzes
Einflufs der Tränkung auf die Festigkeit des Holzes

Jahr- 1 Seite

gang

1908 47

1916 348

1910 221

1912 302

1913 ̂ 240

1916 8

1910 1 110

1914 158

1914 137

1909 298

1910 443

1917 t
1917

1916

1912

1917

1917

1912

1917

1916

1910
1917

1910

1912

1915

1911

1917

1913

1916

1912

1917

1911

1912

19:0

1910

1911

1913

1912

1912
1915

1910

1915

1910

1912

1917

1916

1909

1911

1915

1913
1916

19Ö9
1917

1917

1908
1917

1916
1916

1914

48
99

259
355

31

130
55

164

120

215

198

91

(276
294

1307

1913 f 276

1913 !!
369

391

343
89

251

225

349

335

199

17

17

72

92

17

189

53
267

212

365
122

239

155

66

32

95

16

21

46

425

397

168

83
39

56

77

22

199

138
140

306

Anzahl
der

Textabb.

Zeichnungen
Tafel I Abb.

i

13

24

3

XXX 9-11

XXXIX 1-5

27 8

t

t

_  XXXIV 1-7

12U.13

ir

6

13 8-17

19

2
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* Einflnfs der Zeit auf Formänderungen unter bewegten Lasten. H- Salier
Einflnfs des NietTerfahrens auf Spannungen und Eigenschaften des Stoffes des Nietes

'^Einschienenbahn und Kreiselwageiu Von G. Barkhausen .

Einteilung und Re/eichuuiig der elektrisclien Triebfahrzeuge. Dr. A. Hruschka
* Eisenbahn als Förderer der Landwirtschaft. Die
Eisenbahnen der Erde. Die
Eisenbahnen und Kanäle in Frankreich

•Eisenbahnen unserer Schutzgebiete. Die Von Chr. G. Barth

Eisenbahn-Gesetzgebung in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
Eisenbahnkarte. Auf ein Fenster gezeichnete
Eisenbahnnetz der Erde 11)14
* Eisenbahn-Schulen
Eisenbeton bei Eisenbahnbauten

* Eisenbeton. Zweckmälsigkeit und Wirtschaftlichkeit des.... bei den Bauten derJDisenbahnen

Eisenportlandzemeiit. Verwendung von
Elektrische SchweiIsung . . .
Elektro-Stahlöfeu. Vorzüge und Nachteile der
Elektrotechnik. Die unter dem Einflüsse des Krieges
* Erbauer der „Rockef*. Der ! . . . . Guillery und Gölsdorf
Erhärten der hydraulischen Bindemittel. Preisausschreiben, betreffend die Vorgänge beim
* Erklärung. Königliches Eisenbahn-Zentralamt. Nr. 28. 307. 304 zum Schreiben de.s

GeniM-aidirektors der Westinghouse-Bremsen - Gesellschaft, Herrn Oppermann, vom
14. August 1917

Ersatznietalle und Schmierstofle . . • • . •
Ersparung von Schmiermitteln. Technischer Au.sschul'H für Schmiermittelvorwendung, Charlotten

hurg 2, Hardenbergstrafso 3. Ratschläge zur . . .. und anderen Avertvollen Betrieb
Stoffen . . • •

* Erteilung eines Patentes. Die Aussicht auf Von Dr. L. Gottscho
* Fahrbahnbefestigung auf Wegübergängen in Schienenhöhe. Von Sandkamp
* „Fahrende landwirtschaftliche Schulen"
Farbenunterscheidungsvermögen bei Lokomotivmannschaften. Feststellung des

.  . . .s

Festigkeit von Asbest bei hoher Wärme
* Festlegung von Kreisbogen. 0. Israel . . . • .
Feuerlöschen mit Schaum nach Stanzer und König
Feuerung mit Holz in Eisenbahnbetrieben
Feuerung mit Staubkohle für Lokomotiven
Flammeulose Oberflächenverbrennung. Neue Versuche mit der n .

kesseln. Doppelstein
* Fliegerangriffe. Schutz der Eisenbahnen gegen . . . . .
Flugmaschinen und Lenkballons
Flugzeuge. Druckverteilung über Tragflächen von n

•Fluorverbindungen. Die Bedeutung der für die Holzerhaltung. Von Dr. .1

Grundzüge für die zur ... .

n Dampf

Förderung der Einbürgerung von Heeres-Lastzügeu.

Oetzsch

von der

höhereu

B a r t e 1

Heeresverwaltung zu gewährenden Belohnungen
* Forderungen der Lokomotivführer in den Vereinigten Staaten
* Frachtsätze. Preufsische und amerikani.sche
Führer der „Rocket". Der
Fugen zwischen altem und neuem Beton
* Gefttge des Flufseisens. F. Martens
* Geschichte der Bremsen. Zur für Fahrzeuge der Eisenbahnen
Gesetzgebung. Eisenbahn- in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
Gewinnbeteiligung. Eine neue Form der
Gewinnung von Sonnen-Arbeit. Anlage zur . . .
Giefsen gesunder Stahlblöcke . . . . . . . . .. . .
Glaseindeckung von Rohde, Bielefeld
* Gleisverschwenkungen. Über H. Voigt
Grofskraftwerke und Arbeitsverteilung unter besonderer Berücksichtigung de

Spannungen bis 150000 Volt. Vortrag des Herrn Regierungsbaumeisters a
Grofsscuiffahrtstrafse von Aschaffeuburg bis Passau . • .
Grofsschiffahrtwege
* Güteprüfuug der Eisenbahnschienen. Über die R. Scheibe
Güterverkehr nach Mazedonien, öffentlicher
Härtemesser von Schneider
Hafeneinfahrt von Sidney. Bahnanlagen an der
Haftfestigkeit von Beton an Eisen. Einflufs des Rostes auf die
Hebung der Viehzucht seitens der Eisenbahn . . . . . . .
Hochofen. Elektrisch betriebener
Hochspaiinuiigsnnlageii von. mehr als 100000 Volt in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika
Höflichkeit im Reiseverkehre. Erziehung zur
Holzerhaltung
' Holzerhaltnng. Bemerkungen zu dem Aufsatze „Die Bedeutung der Fluorverbindungen für

die " Von F. Seidenschnur . . . . . . . .
„  nach Nodon

Wirkung des europäischen Krieges auf die amerikanische

Jalir-
gang

1916

1916

1910

1918
1912

1910

1913

1910

1917

1916

1916
1912

1908

1916

1915
1914

1917

1916

1918'
1909

Seite

211

122

1153
\171
149

282

11

241

108
117

110

106

403
86

362

(57
180 ;
139 i
15 i

387 I
187 i
295 :
94 I

Anzahl ZeiehnuBgen
der Tafel Abb.

Teztabb. I

1917 384 ...

1917 199
-

1

1917 249 i  __
1

'  —1910 142 1
—

1911 46 VI 2-4

1912 154
— —

—

1911 16 1

1916 332 i  — —

1

1917 350 __ — ■ —

191.5 230 — — 1  —

1917 270 — i  —

1917 283
—

31 9-11
j

1914 369
1

i —

1917 98 2 —

—

1908 i 304 —

! 8-171917 83 — 13

1910

00

— —

i  -

1910 144 —

1913 351 — —
, —

1912 206 — —

1910 829 — —

, —

1910 ' 55 —

1
—

1913 256 i  18
1

—

1917 402 '  3
1917 110 1

■

-■

1910 368 i  —- —

1914 864 —

—

1917 330 —

1912 90 6 ^
—

1913 1 215 2 —

1913 55 —

1917 231 1 —
—

1917 1.35 —
■

1909 339 1 —

1917 251 — —

1912 208 I —

1910 203 — . xxvin 21—83
1909 411 — !  -- —

1913 468 — 1  — --

1915 359 — - -

1913 240 '  — -

1912 58 I  — ■  •

1912 89
1

;

—

1911 214 (  "
—

1914 439 I  2 —

1916 9
1

;
—
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*Hülfeleistung bei Verletznng'eii. Winke für erste. .
*  , für Verletzte. Erste uuf Eisenbahnen . . . .
*100 Jahre DaiiipflokomotiTe. E von Weil's
* Kamerun. Zur Eisenbahn- und Schiffahrt-Frage in
Kanadisches Nickel
Kanal vom Förth zum Clyde
* Kegeldruckprobe. Von Dr. techn. A. Gel'siier
Kerbschlagprobe im Baustoff-Prütungswesen. Die
Kilometersteine aus Beton mit eingepn-fster .Anfschrift
Kobaltchrom-Stalil
Kohlenbahn in Rnfsland. Plan einer grolsen
Kohlenvorräte der Erde
Kohlenvorräte. Die . . . . der Erde
Kraftwerk Altona. Das elektrische und der Betriebs- und Werkstätten-Bahnhof Ohlsdorf
Kraftwerke der sciiweizerisclien Bundesbahnen am Gotthard . . .
Kraftwerk in der "Weser bei Dörverden. Da.s und die Versorgung des Mittelland

kauales mit Wasser. Vortrag des Hegieruugshaumeisters E. Block
* Kristallfäden für Glühlampen. 0. Schal lei . •
Kugelprobe von Brinell für Zement
Kundengewinnung

Tiängeuschnilt von Drahtseilbalinen. Der theoretische mit I'oppelbetrieb.
B. V on Recke n sch u Ts , .

ke

durc'

* Landwirtsciiaftliche Schulen. Fahrende
Leiirlingswesen. Das der preufsisch-hessischen Staatsbahnen
Manganstahl als Schienen-Baustoff . ■
Manganstaiilschienen . . .
* Manganstahlschieiie. Gewalzte und Schienenprüf-Maschine. Mitgeteilt von
Maritzazüge
Metallmengen der Welt. Die
„Mitropa", die mitteleuropäische Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft
Mörtel. Wasserdichter
Muttersiclierung von Goble

,  P. H a e t o 11
.  S c h u m . ,

.  n Shekleton
* Natürliche Böschung. Die von Erdarten starken Zusammenhaltes. A. Frau
Neigungs-Mafsstab für Fernrohre und Setzvvagen
Niete aus Nickelstahl . . .
Nietung mit Maschinen unter Überwachung nach Schuch.
Nivellierinstrumente. Neue von C. Zeifs, Jena . . . .
Österreichs Schnellzüge .
Orientalische Bahnen. Ergebnisse der . . .. n . . . . 1916
Fanamakanal. Die elektrischen Lokomotiven zum Verholen und Schleppen der Schiffe

die Schleusen des ..... es .
Panamakanal. Erste Durchfahrt eines grolsen Schiffes durch den
Paris als Seehafen
Patentamtsgebühren und Postscheckverkehr
* Patentanmeldungen. Neue Ausführungsbestimmung für zur Geltendmachung de

Rechte aus dem internationalen Staatsvertrage in Deutschland. Dr. L. Gottscho
* Peiner Trägerforinen. Differdinger und Taphorn
Pfahlgründung nach Heinibach
Pflege der Gesundheit in Eisenbahnwagen
Postscheckverkehr. Patentamtsgebühren und . .. . .
*Prerslnftkrankheit. Vorbeugung der . . .. Backofen
Privatbahnen in Australien
Prüfung von Metalien. Magnetische . . .. nach Dodds
* P.-Träger des „Peiner Walzwerkes" mit breiten Plantschen unveränderlicher Dicke

G. Barkhau sen
* Regelentwürfe im Eisenbahn-Hochbau. Von Dr. H. Ungethüm*
Regelformen. Englische für Walzeisen, Eiseiiteile und Verbindungen
Regelquerschnitte für Wellblech. Liste der deutschen
Regenmessnngeu in Neu-Bedford. Ma.ssachuseits X. H. Go o d n ough
* Rohrpo.st-Feruanlagen. Dipl.-Ing. Dr. H. Schwaighofer . . . .
* Ro.stschutz. R- W. Schaechterle
Rostverhinderung. Alittel zur
Russische Eisenbahnpläne
Rufslands Eisenbahnen zum weifsen Meere und nördlichen Eismeere .
Seifen beton. Wasserdichter . .
Schichtenpläne. Werkzeug zum raschen Herstellen von n
Schienenstahl mit ferrotitanzusatz. Untersuchungen über H. Otto
Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft. Mitropa, die mitteleuropäische . ...
Schlagprobe für Schienen. Neue ... , nach Fremont
Schinelzschweifsung von Schienen mit Aluminium . . . . . .
Schmierstoffe. Ersatz-Metalle und .
Schöpfbehälter im Gleise . .
Schornstein der Vereinigten Boston- und Montana-Kupfer- und Silber-Bergworks-Gesellschafi
Schraubenschlüssel mit Sperrad
Schrauben-Spannplatte
* Schutz der Eisenbahnen gegen Fliegerangriffe . . . . . . .

Jahr-

g»ng

1912

1912
1913
1914
1917

1910

1909
1909

1913
1917

1913

1917

1914

1908
1917

1913

I

I
1912 I
1916
1913

1909
1909

1917

1911

1917

1911

1915

1912

1917

1916

1914
1913

1911

1916

1910
1909

1917

1917

1915
1911

1909

1913

1916

1917

1917

1909

1912

1908

1913

1916

1909

1910

1917

1915

1916
1914

1915

1917

1917
1911

1912

1912

1917

1912

1910

1917

1908

1915

1912

1913

1917

Seite

378
54

275

115

367

276

254

181
165

405

166

135

285
327

35

Anzahl
der

Textabb.

Zeiehniingen
Tatel Abb.

1915 ; 211
1917 '! 247
1910 330
1913 ! 59

393
410

431

449

154

406

126

368

409

251

90

164

50

343
92 ;
50 Ii

284 Ii
403
221
182
69

240
433

216

369

54

199

410

314-i
397 '
265

36 I
410 :
120

419 '
17

109

176
74

III
211

247
448

358 :
165 .
367

182
447

89

164

263
183
199

247 ,
122 ^
303 :
462
98

14

XXVI 1-5

1

1

30

35:

XXXIV 8-10

XXV 11-22



—  13 —

♦ Schatz der Fahrgäste und Angestellten
See-Kanal. Der schottische
Sellklammer „Backenzahn'^ von Bleichert
S-Eisen
♦ Sicherheit auf den amerikanischen Eisenbahnen
Sicherheit der Bahnen. Verschönerung und Erhöhung der
Sicherheitmutter der ,Western Screw and Lock ̂ ut Co" in San Franzisko
Sicherung für Mutterschrauben nach Bevan

für Schraubenmuttern von Hunt
Sperrmutter ] ^
Sonnenkraft-Anlage
Spannungen in einer Nietverbindung. Verteilung der
Spannungsbilder
Spannungsbilder an Zement-Versuchskörpern
Spannungsverteilung in mittig gelochten Zugstäben von rechteckigem Querschnitte
Speiseanstalt einer Maschinenbauanstalt aus dem .labre 185b . . . .
Spurwelten der Eisenbahnen der Erde
Staatsbahnen in England? Von Wernekke

Staatsbetriebe in England. Teuere
Stahlgewinnung. Elektrische
Starkstromleitungen. Anleitung für Bestimmungen über die Ausführung und den Betrieb

fremder elektrischer (mit A.usschlufs der Fahrleitungen elektrischer Bahnen) bei
•Kreuzungen mit und Näherungen an Eisenbahnen. Genehmigt in der Vereinsversammelung
zu Stuttgart am 4./6. September 1912

Steigungsermäfsigiing auf der Kanadischen l'acificbahn in Britisch Columbia
Strafsen-Güterziige
Strom-Erzeugung und-Verteilung bei der Nord-Süd Bahn in Paris
Strom-Erzeugung und -Verteilung für den Neuyork-Endzweig der Pennsylvaniabahn. 6. G i b bs
Strom Versorgungsgebiete in Nord-Amerika. Gröfsere ' .
Stromzuleituiig. Unterirdische .... der Allgemeinen Gesellschaft der Omnibusse von Paris
Technische Einheit im Eisenbahnwesen. Allgemeine Begrenzungslinie für Güterwagen .
Technische Einheit für Nebenbahnen ." . .
♦ Titan- und Vanadium-Stahl. Verwendung von

♦Tragkraft des Erdreiches. Über die A. Francke t

♦Tragkraft des Zusammenhaltes der Erde. Die A. Francke t

Trockenlegung von Baugruben durch Senkung des Grundwasserspiegels . . .
♦ Tropfschliefser für Schienenströme der Siem ens & Halske Aktiengesellschaft. K.Becke
Xiinnelkanal zur Umgehung der Donau-Stromschnellen am Eisernen Tore . . . .
Ubersichtigkeit und Eisenbahnen
Umgebaute Überspannung der Meerenge von Carquinez in Kalifornien durch elektrische Leitungen
Unirifs des lichten Raumes. Amerikanischer für Eisenbahn-Bauwerke
♦Union zum Schütze des gewerblichen Eigentumes. Anschlufs Rufslands an die Inter

nationale Dr. L. Gottscho
Untergrundbahnen in Chikago. Geplante
♦ Unterrichten der Farmer seitens einer Eisenbahn'
Unterricht für Bahnbeamte
♦ Unterrichtszüge der amerikanischen Eisenbahnen
♦ Unterstützung der Anwohner durch Bahn Verwaltungen in Amerika
Untersuchung von Brüchen. S)r.=3ln((. F. Rogers
Vanadium. Einflufs des s auf Stahl und Eisen. Von A. Haenig
Vanadium-Stahl
Verarbeitung von Flufseisenblechen. Über die
♦ \ erbrauchsmeiigen und Buchuugsverfahreii für Heiz-und Schmier-Stofte bei amerikanischen

Bahnen. 2)r.»3ng. B. Schwarze»
♦Vereinswarenzeichen. Der Einflufs der neuen im wirtschaftlichen Wettbewerbe

Dr. L. Gottscho .
♦Verfahren der Erteilung von Patenten. Zur Neugestaltung des . . . . . . .s . im

deutschen Reiche. Dr. L. Gottscho
Verfahren zum elektrischen Flicken von Gufsstücken

♦Verhalten von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbogen. Zum Sir.-Üng. Heumann

Verhinderung des Kostens von Eiseneinlagen in Grobmörtel
♦ Verhüten von Unfällen auf einer amerikanischen Eisenbahn . . . .

Verkehrspflege der Grofsstädte. Zur Von ®r.=3lng. Blum

♦ Verkehrsplan. Eisenbahn- für Philadelphia
Verkehr von Konstantinopel. Pläne für den
Verlegen der Bohre für den Kanaldücker der Catskill-Wasserleitung in Neuyork
♦Verschönerung und Erhöhung der Sicherheit der Bahnen .
♦ Verschwenkung gekrümmter Gleise. Über die . . . . K. Hennig
♦ Verschwenkung gleichlaufender Gleise. Über . . . .en . . . . Steuernagel
Verteilung der Spannungen in einer Nietverbindung . . . .* . .

Jahr- . Seite Anzahl l Zeichntmgcen
der Tafel Abb

Textabb. Ij

1912 206 _ —

1909 410 ' — —

1916 283 i
'  i — —

1912 1 208 1 — —

1912 ' 87 — —

1913 351 — —

1917 368 1  1 —

1917 70 1  ! • — —

1915 361 j l — —

1915 1 279 2  ■ ' —

1913 ! 440 — —

1917 ' 314 — — —

1913 17 —  1 _
—

1913 i 401 —. — —

1913 56 -- — —■

1916 f 282 — — —

1910 188 — — —

1909 393
j

— ■

1912 179 — — —

1910 352 — — —

1913
1908
1913
1912
1912
1912
1913
1913
1914
1912

1914

1914

1916
1916
1917
1909
1916
1917

1913
1911
1912
1918
1912
1912
1918
1910
1911
1917

1912

1914

1914
1917

1918

1909

1911
1917
1916
1918
1912
1912
1917

118
136
158

1917 250
1912 ; 355

47
66

104
128
150
352
216

32
351
334

86
314

1  13 •— — —

;  304 1 - —

'  240 — — —

;  287 _ xxxvir 5

363 — — --

13 — —

276 26 llu.12
418 '  3 — —'

419 — — —

,  336 — — —

il ^ i  ̂ — —-

1  59 '  4 —
—

/ 356 3 — —

'1 379 i — —

283 — 41 1 — 5

251 5 — --

114 — — —

400 — — —

52 — 11 3

1  31
1

1 —

53 — —

394 — —

104 — — — •

300 — — —

301 — — —

i  191 i  ■ — —

1  259 —,

1  202 — —

;  91 — —

67
t

:  197

1  Q

-  ■

—

1
'  96

164 — —
—

,  104 !  11 — —

12U.13
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Verteilung senkrechter Drflcke im Boden
^  « « K J. A. Moyer .

,  , „ im Sande
Verwendung Ton Koks und Koksgrus zur Erzeugung von Dampf
Vögele. 75jähriges Jubiläum des Werkes J Mannheim . . . .
* Vorbeugen von Eisenbalmunfällen. Beitrag zum Von Backofen .
* Vorzugfrachtgüter
Wärmeübertragung von strömendem überhitztem Wasserdanipfe an Rohrwandungen

von Heizgasen an Wasserdampf . . . . . •
Walzen für T-Träger mit breiten Flanschen unveränderlicher Dicke. Göbel's
* Warenzeichen. Finna als
Wassertröge der Seeküsten- und Michigan-Südbahn
Wellblech. Liste der deutschen Regelquerschnitte für
Widerstand von Einzelwagen. E. Nothin
•Widerstand von Fahrzeugen beim Durchfahren von Gleisbogen. P. Haug
Winddruck
Winddruck an Gebäuden
Windschiefenmesser. A. Flaut
* Winke für erste Htilfeleistung bei Verletzungen
Wirkung des europäischen Krieges auf die amerikanische Holzerhaltung .
* Wirkung des Frostes auf Kunstbauten. Die VonWeikard
•Wirkung einer Granate auf ein Eisenbahngleis
* Wissenschaftliche Erziehung der Landleute durch die Eisenbahn-Verwaltungen
Wolfram-Kristallfaden

Zahlenangaben von der Pennsylvaniabahn
Zahnräder mit nachgiebiger Verzahnung
•Zeilenbildung im Gefüge des Eisens. F
Zentralbibliothek. Eine technische

das Internationale Institut für Techno-Bibliographie
•Zeppelin. Warenzeichen nach Mitteilung des Patentanwalts Dr. Gottscho
Zersetzung von ßeton durch elekti-ische Ströme
Zusammen drückung des Sandes. Die in Sandtöpfen . . .

* Zweckmäfsigkeit und Wirtschaftlichkeit des Eisenbeton bei den Bauten der Eisenbahnen

B, Beschreibungen und Mitteilungen von Bahn-Linien und -Netzen.

*Adriabahn dTjrch Albanien. Die serbische A. Bencke
Afrikanische Uberlandbahn. R. Legouez und R. Jullidiöre
Albany-Süd-Bahn. Herstellung des zweiten Gleises und Umbau auf der
Anatolische und Bagdad-Bahn
Andenquerbahn. Die von Los Andes nach Mendoza
Argehtine-Zentral-Bahn mit Spitzkehren . . . .
Argentinische Eisenbahnen
Arica-La-Faz-Bahn. Die . . . .•

Martens

an der Königlichen Bibliothek in Berli

Von Luther Dean

•Ausbau der Stadt-, Ring- und Vorort-Bahnen in Berlin. Der elektrische

Der

G. Soberski

Ausbau des griechischen Bahnnetzes.
Australische Überlandbahn . . . .
Bahnbau in Marokko. Fortschritte des . . . .es
Bahnbauteu in Süd-Amerika. Neue
Bahn Cuneo-Ventimiglia. E. Piasco .
Bahnen des Montblancstockes. P. Dalimier

Bahnen in Indien. Neue

Bahnen in Südafrika. Neue
Bahn in Tripolis
Bahnlinien in Arabien
Bahn Lugano-Tesserete. Die elektrische
Bahn Massana-Asniara-Agordat. Die erythräische
Bahn Muman-Oberainmergan
•Bahn nach Mariazell. Die . . . Linie Kirchberg-Mariazell-Guiswerk der niederöster

steierischen Alpenbahn

Bahn über die Wasatch-Berge. Neue in Utah
Bahnverbindung zwischen Genua und Mailand. Entwürfe zu einer kürzesten
Bahn von Paraguay nach Buenos-Ayres
Bahn von Villefranche nach Bourg-Madame. Elektrische in Frankreich
Basel-Olten. Die Verbesserung der Strecke
Bengnella-Eisenbahn. Die
Berninabahn. Die
Biasca-Aequarossa. Die elektrische Bahn
Bueuos-Ayres MitteUandbahn. Die
Bulgarische Elsenbahn. Neue
Chilenische Längsbahn. Die
Cromford- und High-Feak-Bahn. Die altertümliche
Cuneo-Ventimiglia. Bahn E. Piasco .
•Das chinesische Bahnnetz und seine künftige Ausgestaltung. V. J. Baumann
Das rumänische Bahnnetz .^ .

eichischen

.Tahr-

g»ng

1915
1915
1916
1917

1911
1910

1912

1917
1912
1911

1911
1917

1915

1913

1916
19U
1912
1912

1916
1909

1915
1912
1917

1913
1917

1917

1910

1910

1913

• 1912

1916

1913
1914

1911

1913

1912
1912

1909

1910

1913

1912
1910

1917

1911

1913
1913

1911

1913
1913

1913
1911

1913

1913

1910

1914

1908

1910
1912

1912

1911

1912

1912

1910

1917
1911

1913
1913

1917

1917

Seite 1] Anzahl II Zeichnungen
der 1! Tafel Ahh.

! Teitabb.

376 1 4

33 3

217 5

264 —

394 —

440 1 —

227 —

16 , —

■88 ' --

oo i
375 —

III o

143 : —

373 i 2
202 i —

369 1
9  , —

378 —

9  ; —

147 —

343 1
121 —

368 1
207 —

412 ! —

399 1

110
442 —

314 , —

56 1 —

57 1
80 —

236
305
353
125
72

122
350
169

(141
163

ll88
380
424
165
318
297
207

1182
1394
221

16
186
338 '
335166 j

{  89
(106

249 ■
225
309 ,
407
121
434 I
245 :
213
424 '
216
235
298 I
297 ;
226 I
165

XLVIII 10-11

6—9

48 : 6 u. 7

-r

13

XV 1

31 I ' I "E
20 I 22-25

13

XLV

15

XVI

29

XVI

XXIX

31
31

13

1 U.2

1-4

lOu.ll
I  -L

7u.8

1 u.2

;  23
9
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Die deutsch-ttirklscheu Bahnen während des Krieges .
Dnrchführnng der Florida-Ostbahn bis Key West. Die
Eisenbahnbau in Afrika . . .
Eisenbahn Bergen-Christiana. Die
Eisenbahnen Chinas. Die

in China . . .
„  . r Neuere

Indiens 1907. Die
in Guatemala und Salyador. Die F. Lavis

,  , Makedonien, Thrakien und Bulgarien. F. Manek
„ Nigeria

,  ̂ Süd-Asien
,  Sydney

„  , West-Afrika. Französische

^Eisenbahnen unserer Schutzgebiete. Die Von Chr. R. Barth

Eisenbahnueubauteu in der Türkei
^Eisenbahn Paramaribo-Üam in Surinam. Die . . . .

Versluys Mitgeteilt von L. Dufour
Von C. J. van

Elektrische Ausrüstung der beiden Linien von Genua nach Rouco
•Französisch-türkische Eisenbahn-Entwürfe in Yeinen. A. Bencke
Furka-Bahu

Hochbahn in Hamburg. W. Stein
Hoch- und Untergrundbahn im W^esteii von Berlin.

Boussot

Erweiterungen der

•Italienische Regel- und Schmal-Spur-Nebenbahiien. Dipl.-Ing. G. Pinchei

•Kabelbahn von Bleichert über den Suriuamflufs . . . .
Kanadische Eisenbahnen
Kanadische I'aciilcbahn. Umbau eines Teiles der n . . . .
Karolina-Clinchfield-Ohio-Bahn. Linienfülirung der
Kaukasnsbahn Tiflis-Wladikawkas
Key-West-Eisenbahn. Die
•Kolonialbahnen. Französische Mitgeteilt von Bencke.
Längsbahn in Chile. Die
Linie Bevers-Schuls der rhätischen Bahnen. P. Saluz
Linie Frasne-Vallorbe . ,
Linien von Genua nach Konco. Elektrische Ausrüstung der beiden
Linie Sydney-Bourke in Neusüdwales. Umbau eines Teiles der . .
Lötschberg-Uahn. Entwickeluug der Nordranipe der
Madras- und Süd-Mahratta-Bahn in Indien. Die
Malayische Eisenbahnen
Martigny-Orsiöres. Die elektrische Bahn
•Mongolei-Eisenbahn. Die Mitgeteilt von F. Thiels
^Moskauer Ringbahn. Die neue Von ©r.-^ng. M. Oder
•Murgtalbahn. Die Gab er
Natiunal-Grand Trank PaciUc-Bahn. Die kanadische
Neue Bahn in Niederländisch-Indien. Eine
Neue russische Bahn. Eine in Asien . . . .
Neue türkische Bahn. Eine
Nord-Alaska-Bahn. Die
Orientalische Bahnen. Ergebnisse der .. . .u ... . 1916

• Potschappel-Hainsberg. Hochlegung und viergleisiger Ausbau der Teilstrecke
der Linie Dresden-Ch'emnitz. Von R. Haase und A. Schmidt

eig rs1

Baura

erg

Privatbahuen in Australien
•Pyrenäenbahnen. Drei neue Von A. Bencke
Russische Eisenbahn nach der Murmanen-Küste des nördlichen Eismeeres
Bussisch-persisch-indische Bahnverbindung. Die
Schienenweg von Indien nach Ceylon. Ein
Schwebebahn mit Luftschrauben-Betrieb
Schweizeri.sche Ostalpenbahn
Serrabahn in Brasilien. Die
Siamesische SUdbahn. Eröffnung einer Strecke der n .
Stadtbahn in Neapel
Stadtbahn in Paris. Schleife bei Place de la Nation der Linie Nr. 6 der
Stadtbahn zu Paris
Strecke Bank-Liverpool-Stralke der Zentral-Londou-Bahn
Stresa-Mottaroue. Zahnbahn
Südafrikanische Eisenbahnen
Südaustralische Eisenbahnen. Die . . . .n . .. .
Tientsin-Pukow-Bahn. Die
Tiflis-Wladikawkas. Kaukasusbahn
Türkische Bahnen
Uberlandbahn in Australien
Umbau eines Teiles der Linie Sydney-Bourke in Neusüdwales
Yerbindungsbahn Argentinien-Chile über die Anden. Di« . . .

Jahr
gang

1917

1908
1910

1909

1909

1914

1913

1903

1913

1914

1908

1911

1913

1913

1910

1917

1909

1912

1914

1912
1914

1911

1914

1914

1912

1909

1909

19U9

1917

1912

1910

1912

1913
1913

1912

1912

1910
1911

1912

1912
1909

1908
1913

1911

1917

1917

1917

1912

1917

1910

1908
1911

1916

1911
1912

1912

1912

1911
1917

1912

1911

1911

1913

1912

1911

1909
1911

1917

1910

1917

1912

1910

Seite

200

226

335

364
303
364

335
383
16

13

419

433

258
165

I 108
\ 117
150

l279
1295

122

266

35

322
384

139

Il83
1203
67

263

388
283

150

380

161

206
147

147

122

72

446
182
380

93
338
382 I
247

373 I
165 11
66 Ii
84 l|
136 ii
216 !

(268
281 I'

401 i

419 h
247 ;i
153 V

181 :
424 ;
180 ;
246 :

16 '
150

325

53 i
396 l!
263

232
235

898
372

150

16

387

72

329
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18

LII

41

13

5

—  II

1 9

3 .  5
!  ....

25
1  --

3

Li 1-2

XIV 2

IV 5 u. 6

38 6 u.'7

17 8 u. 9

LXIV 7

LI 6

XXV 4

XIV 2
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LXIV 8
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24 1—3

XXXIX 1-8

|XL 1—4

IXLI 1 U.2
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VI 22

LII 1

24 8
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Yerbiodungsbahn bei Neuyork auf Long-lsland . . . .
Verbindungsbahnen in Brüssel
Verbindungsbahn in Genf
Verlängerung der kanadischen Nordbahn nach dem Stillen Meere
Versuchsbahn bei Oranienburg

"Virglbahn. Die bei Bozen, Tirol. Von Erwin Schwarz

Weifsensteinbahn. Die
West-Afrikanische Eisenbahnen
Villefranche nach Bourg-Madame. Elektrische Bahn von
West-Uralbahn .
Wolgautalbahn in Australien

in Frankreich

5. Vorarbeiten.

•Absteckung langer Gerader. Über die K. He an ig .
Ausgleichende Vorrichtung zum Einstellen der Winkelmesser
Dreifufs, Erhöhter
Einstellen der Winkelmesser. Ausgleichende Vorrichtung zum
•Feststellung des logarithmisch-tachymetrischen Messens. Abschliel'sende

A. Tichy in Wien
Flächenmalsstab von White und Bean
Geländeaufnahme mit Neigungsmesser und Neigungs-Mefsband
Grundlinien-Feinmessung mit Neigungsmessern und Mefsbandstreckern
Birth-Minimeter für Feinmessung
Mefsbild-Aufnahme bei Eisenbahn-Vorarbeiten in China
Neigungs-Mafsstab für Fernrohre und Setzwagen . . . .
NiTellierinstrumente. Neue von C. Zeiis. Jena . . . .
Planimeter von Kulka
Theodolit. Neuer
Theodolit zum Messen der Querschnitte von Dämmen und Einschnitten
Vermessung des Wachusett-Tunnels zu Boston, Massachusetts. A. W. Tidd

nach

'Vermessungstechnische Grundlagen. Die n
Schweiz. Von Dr. C. Koppe

der Eisenbahnvorarbeiten in der

•Vorarbeiten. Die rermessungstechnischen Grundlagen der Eisenbahn-
und Österreich. Dr. C. Koppef

.  in Deutschland

Vorarbeiten fiiv die Sandschakbahn. Die
Werkaeug zur raschen Herstellung von Schichtenplänen

6. Bahn-Unterbau, Brücken und Tunnel.
A. Bahn-Unterbau.

Absenken tor Brunnen. Gröfse der Reibung beim . . .
* Absteckung langer Gerader. Über die K. Hen
* Absteifung und Entwässerung eines Einschnittes. Die

R i p s '• h i c k
Absteifung von Baugruben nach Siemens und Halske
* Anlaufsteignngen. ®t.»3ng. Salier
* Anlaufsteignngen. Dr. S a 11 e r
Aufhalten einer Rutschung durch ^reuguiigen
Ausheben von Gleisgräbeh. Maschine zum .. . .
Befestigung weicher Dämme in Einschnitten
Rettung des Dammrandes. Flügel zum Formen der
üor^enpressung
* i>bschungen. Einsenkung von Von H. Oost
Damm-Grttndung aus bewehrtem Grobmörtel auf Pfählen
Dammschüttungen. Hängegleis für C. W. Simps
Dammschüttung zwischen Spokane und Ayer, Washington

mg

. H

Ii j e

0 n

H.

tUr einen Bahnhof

Cleve 1 a n d

* Dnrchbrüche für Strafseii unter Eisenbahnen während des Betriebes. Dipl.-lng. S. Kiehne

Entwässerung der Bahnkrone. Ii. Hub er
Entwässerung you Einschnitten der Pennsylvania-Bahn
Fuhrbahnbefestigung auf Wegübergängeu in Schienenhöhe. Von Sandkamp

Formen der Bettung des Dammrandes. Flügel zum . . . . H. H. Cleveland

* Frost. Wirkungen des es auf das Eisenbahngleis, Schutzmafsregeln
Von Leo von Lubimuff . . . . . . . . ••

Jahr Seite

gang

1916 192

1914 65

1912 447

1916 170

1910 257

1908 407

1912 i  122
1909 j  268
1912 407

1917 387

1912 136

1918
1917

1910

1917

1915

1910
1917

1909
1909
1914

1918

1910

1917
1912

1914

1912

1908

1912

1909
1912

1917

1913

48

818

818

250
111

250

91

92

66
229

481
385 ;
221

240

148
191 1
460

424 1
112 1

125 :
152

161 I
185

246 ■

127

145

168
181

119 !
447

Aniabl
der

Text.ibb.

'  2

1917 385

1917 99 2

1914 277 1

1914 431 —

1915 359 —

1915 410 —

1916 188 7

1912 358 1

1915 212 -

1910 420 1

1915 327 —

1918 461 —

1914 119 1

(  39 7

1917 56 19

(  77 2

1912 302 —

1916 404 1

1911 46 —

1912 858 1

( 844 —

358 4

1910
1 873 —

1 391 2

Zeichnungen
Tafel Abb.

28

XLV
XLVI

XI

XIX
XX

XXI!

26

1-7

1-8

1-5

1
_

45 15-18

■ -t-

— -1—

55 16

 IIi  1 î
1 I 1 II1

N(

XLIX 1-19

L 20-45

LII 46 58

LIII 59—64

LIV 65-72
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* GleisTerschweiikungeii. Über H. Voigt
Hängegleis für Dammschüttungen. C. W. Simpson .
Heben einer Hochbahn während des Betriebes
Kilometersteine aus Beton mit eingeprefster Aufschrift
Kopfschüttgerfist für hohe Dämme

*Korngröfse des Balinschotters. Die F. Sammet

Natürliche Böschnng. Die .. .. von Erdarten starken Zusammenhaltes. A. Francke f
PfahlgrUudnng nach Heimbach
Schöpfbehälter im Gleise ! . .

* Tragkraft de.s Erdreiches. Über die A. F r a n c k e f

*  „ ^ Zusammenhaltes der Erde. Die A. Franckef

Trockenlegung von Baugruben durch Senkung des Grundwasserspiegels . . . .
Unkrautbeseitlgnng längs der Bahnstrecken
Verhinderung des Rostens von Eiseneinlagen in Grobmörtel
Verteilung senkrechter Drücke im Boden

1  51 11 :, J. A. Moyer .
n  n „ ^ Sande

* Verwendung der LokomotiTasche bei der Erhaltung von Einschnittbüschungen. Von Weikard
* Wirkung des Frostes auf Kunstbauten. Die Von Weikard

Wirkungen des Frostes auf das Eisenbahngleis. Schutzmafsregeln dagegen.
L o o V o n L u b i ni 0 f f

B. Grab- und sonstige Maschinen, Geräte.

Bettangpresse von Gafferty und Markle
* Böschungswinkel .Praktisch". E. Pfister
Bowmann-Gräber. T. Ahern
*Dampframme« Lokomotiv- für den Eisenbahnunterbau. Fr. Bock
Entladepflug. Umsetzung eines . . .. .es. A. M. Clough
Flügel zum Formen der Bettung des Dammrandes. H. H. Cieveland .
Grabemaschinen. Amerikanische
Grabmaschine mit Zugseil. G. N. Crawford

.  Elektrische
,  von B 0 w m a n

Grab- und Verlade-Maschiiie. Selbsttätige der Myers-Whaley Co
Tennessee

"LokomotiT-Dampframnie für den Eisenbahnunterbau. Fr. Bock
Maschine zum Ausheben von Gleisgräben
Neigrongs-Mafsstab für Fernrohre und Setzwagen . . . . . .
Rasenstreifen-Schermaschine. A. M. Clough
Schaufelwagen von Johnson
Schraubenpumpe
Siebe zum Beinigen von Stoin.schlagbettung . . .

Von

Knoxville

C. Brücken,

a) Allgemeines.

Anspannung von Gewöiben nach Buchheim und Heister. S)r.=3n8. H. Nitzsche . . .
'Balken auf zwei festen Stützen. Der mit elastisch gebundenen Enden bei Wechsel

des Trägheitsmomentes. Francke

BaugesteiiiP. Durchschnittswerte für die Eigenschaften natürlicher Von Buchartz
Belastungsprobe einer Säule aus umschnürtem Gufseisen
Betonfestigkeit . .
Beton geringer Durchlässigkeit
Biegung belasteter Säulen. Die
Breitflanschige Träger. Die Herstellung r . . . .

*DurchbrUche für Strafsen unter Eisenbahnen während des Betriebes. Dipl.-Ing. S. Kiehne

Durchlässe ans Eisenbeton. Bestimmungen der österreichischen Eisenbahnbaudirektion für die
Berechnung und Ausführung von offenen Eisenbahn- n

Durchleuchtung von bewehrtem Grobmörtel mit Röntgenstrahlen
Eigengewichte von einfachen Balkenträgern und von Bogenträgern mit Zugband
Eiuflufs des Erwärmniigsgrades auf die Spannungen in Eisenbetongewölben
Einflnfs des Nietverfahrens auf Spannungen und Eigenschaften des Stoffes des Nietes
* Eisenbahn-Blechbalkenbrücken mit beschränkter Bauhöhe und die Hängedecke von W. .Toha n n

Von Jaehn . .
Eisenbeton bei Eisen bahn bauten

Eisenbeton. Zweclcmälsigkeit und Wirtschaftlichkeit des bei den Bauten der Eisenbahnen

•Elbbrücke bei Barby. Umbau der . ....

Jahr

gang

1-913
1913

1910.

1913

1908

191.5

1914

1917

1908

1914

1914

1916

1913

1917

1915

1915

1916
1909

1909

1910

Seite ' Anzahl |l Zeichnungen
der : j . 'laTcl i Abb.

Text ibb. ■

215 2 —

461 — i  —
74 — —

165 ■ — —
1  •

47 — ■ —

191 7 —

199 1 —

403 5 —

265 : — 30 23-30

247 : — XXV |]l-22
44 3 — 1 —
59 4 !

3.56 3 ;  ■
■  — ■

379 7 [  — --

283 — '  41 1—5

440 — :  —

250 —
— —

376 4 ;
—

33 3 —- --

217 ■5 — —

65 —

147 —
— —

344 :  XLix 1—19
358 4 1  L |2u-45

373
1 LII 146—58

—

■  1 LllI :59—64
391 2 i  LIV 65—72

1916 121 2

1913 460 2
1912 400 i  —
1912 1 99 8
1912 339 —

1912 358 1
1913 222 —

1914 413 —

1909 i 180 1 —

1911 ' 284
—

1912 i 381
1912 ^ 99 i»

'>

1915 410 ;
1913 1 221 .)

1912 i 401 i 1
1914 488 1 3
1917 i 18 —

1914 ! 82
!

—

1914 j  385 :

1918
)369
|391

1911
1914
1910
1911
1909
1912

89-
413

92
17
73

155

1917 1 56
1  77

1908
1917
1909
1911
1916

1

22
199
315
435
122

1908 '
1908 i

256
362

1916 i
i

i\ 80

1909 354

7
19
2

XJII 1-6

XXVI 10—Ii
XXXIX 2-4

XI II

!  Z
1-6

XXVIl ' 1-16

I LVlll i 1-10
I LIX 111-21
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Pngon /wisclieti altem und neuem Iteton
*GefUge des Fluf^ieisens. F. Märtens
Hemm II bewi-glicher Hrückeri. durch Knieheliel
Knickproben mit Kohlenstahl-Nachbildungen von Gliedern der Quebeck-Brücke
Kngelprobe von Brinell für Zement
liastenzügc für die Berechnung eiserner Eisenbahnbrücken . . . .
Leitschiciien und Brücken-Falirbalinen
Magnetische Prüfung von Motullon nach Dodds
Mörtel. Wasserdichter
Nacbspaiinen ansgeboirener Flacheisen.stiibe mittels des Thermitverfahrens
Nickclstahl. Die Verwendung von im Brückenbaue
Nickelstahl für Brucken Verwendung von
NickelstMlil-Spaiinniig
Niete MUS Nickelstahl

Niete und Nietverbindungen. Eintluls des Vei-senkens der Niete anf die Haltbarkeit der

Nietung mit Maschinen unter Überwachung nach Schach
'Prefsluftkrankheit. Vorbeugung der Backofen
* Quersteifigkeit von Druckgurten, besonders eiserner Bogenfachwerkbrücken. K. Ru chh
' Kostschutz. S!r.=^ng. R. W. S c h a e c h t c r 1 e . . "
Rostscliutz gegen den Auspuff der J.okomotiven
Heifenbeton, Wasserdichter . . . . .
S-Eisen
Spannungen in Kisenbctcngcwöibeu. Kinfluls des Erwärmungsgrades auf die . . .
Spaniiungsbilder
Spannungsbilder an Zement-VersuchskOrpern . . . . . . .
SpHnnungSverteilung in mittig gelochten Zugstäben von rechteckigem Querschnitte
* Titan- und Vanadinm-Stahl. Verwendung von ... .
Untersnchung von Brüchen. S)r.»3n9. F. Rogers
Vanadium-Stahl
Verarbeitung des Mörtels. Einfful's der Art der auf das Haften an Ziegelsteinen
Verhindernng des Kostens von Eiseneinlagen in Grobmörtel
Versuche mit hochwertigem Eisen für Tragwerke
Verteilung der Spannnugen in einer Nietverbindung . . . ! ! !
Walzen für I-Trager. Göbels mit breiten Flanschen unveränderlicher Dicke
Wassertröge der Seekösten- und Michigan-Süd-Bahn
Wiiidspaiiiinngen bei Eisenbahn- und StraIsen-Brücken
* Wirkung des Frostes auf Kunstbauton. Die Von Weikard
Wirkungen eines Kiirzschlnsses auf den Überbau einer Überführung ! !
Wirkung von Anschlufswiiikelii in Anschlüssen von Winkeleisen an Knotenbleche .
Zcileiibildntig im Gefüge des Eisens. F. Märtons
Zersetzung von Beton durch elektrische Ströme
Zasanimcndrttckung des Sandes in Sandtöpfen. Die

b) Beschreibungen von Brücken, Unter- und Überführungen.
Aiiegbeiiv-Brücke vou der Landzunge in l'ittsburgh nach Norden . . . .
Assopos-Überfülirung in Griechenland. Die
Blechbalkenbrücke bei Guymard, Neuyork. Ge.schützte
Brücke der Stadtbahn in Paris über den Kanal Saint-Martin
Brückenbahnen geringer Höhe. Amerikanische
Brücke über den Ohio-Flufs bei Sciotoville
Detroit-Snperior-Brücke in Cleveland ' '
* Drehbrücke in Schoorldam, Holland. AutlauHager für die N. M. do Kanter und

A.Plate . . . . .
Drehbrücke in Südfrankreich. €ii-ofso
Drehbrücke. Kragträger- von Straufs
Drehbrücke Uber den Oberhafen in Hamburg. Schienenversteifung und Übergangslaschen

an den Stöfsen der Carl Ernst Susemihl .
Bast-river-Brücke; Neuyorkor Verbindungsbahn . . . . . . . . .
Eisenbahn-Blechbalkenbrttcken mit beschränkter Bauhöhe und die Hängedecke von W. .Toha nu

Von Jaehn
Eisenbahnbrücke in Eisenbeton
Eisenbahnbrücke über den Fanx Nam-Ti. Von G. Bodin
Eisenbahnbrückc über den Song-ma in Tonkin ! ^

* Kisenbabn-Douaubrückeri. Neue nngari.scho Von A. Pi 1 der

Eisenbeton-Bogenbrttcke mit drei Gelenken
Eiseiibetonbrücke in Auckland, Neuseeland. 96 m weite . . . , .
Ei^nbetonbrttcke über den Yar bei Mescla in Frankreich. J. Boudet . ! !
'Eisenbeton-Hochbrücken, Die im Zuge der Fogaras-ßrassöer Plisenbahnlinie ausgeführten

Von S)r.=3ng. J. Kos.salka

Eisen beton Überführung der Richmond-Chesapeako-bay-Bahn in Richmond, Virginien
Fachwerkbrücke aus Eisenbeton. Eisenbahn- i ]
Hölle II tor-Brücke
Hubbrücke über den Colnmbia-Flnfs im Zuge der Pazifikstrafse . . '
Hnbbrttrke über den lienksville-Portlaad-Kanal in Louisville in Kentuckv ! ! !

Jahr
gang

1910

1913
1917

1915
1910

1910

1910
1913

1911

1910
1911

1910
1911

1911

1910

1916

1912

1917

1914

1915

1911

1912
1911

1913

1913
1913

1912

1918

1911

1914

f917
1915

1917
1912

1911

1915

1909
1911

1916

1917

1913
1912

1913
1910
1912
1909
1912
1916

1916

1912
1912

1916

1912

1908

1908
1911

1910

1909

1910

1911

1912

1913

1911

1908

1912

1914

1916
1916

Süite ! Anzahl
i  der

Textabb.
!

55
I

256 18

OOv

54 ;

3:30

402 !  —

446 !
17 j

50

204 ,

148 !  --
330

1

90 !

182 i  -
11

;

205

69

120 !

271 ^  14
448 i  5

195 1

182 j  —
208 1  1 •
43.5

1

17 ;

401 1
56 !  ~

336

259

91 i

413
250 ; "
140 i' - ,
314
QQ !
OO

375 -  i

212 —  1
147 —  ;

50
170 2

399 1

314 —

50

i

186 I  i
III ■  ■ 1
14 —• !

244 i

123
1

i

11 —  i

203 1  1

354

1

1  1

283
1

"" i
303

I

1

84 -  i
327 1  i

256 1  :

413 —

222 i
335 """ j

255 5

268 ö

17

175 —

148
-

176

198 —

283
263 '  _

385 1

10 —

11 2

//eicUnuiigen
Tafe

40

ÜXV
3

Abb.

11—18

4-6

12

28

1—4
5—13

XLVIII

XIII

II

XVT

3

r

44

XII

I XXVII
I  LIV
XXIX

I  LVI

XXXV
XXXVI
XXXV II

IXXXVIII

XXI

XXII

XXXI

XXXII

2

lOu.ll

1-12

1—7

1-5

2-6
4—6

14-16

1—10

1—16
lu.2

4-5

13- 16

1-10
1-9

1-6
1—5

1-30
81 - 45

5—21
7-9

15
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*Kanalbrfickeu der oldenburgiscben Staatsbahneii, Scherzer-Klappbriicken. Die nenen
Von Schipitt, Oberbaurat in Oldenburg

Klappbrücke in Sault Ste. Marie ■ ;
Klappbrücke über den Calumet-Fluls in Chikago
Klappbrücke. Zweigeschossige . ... über den Cbikagofluls
Klappbrücke zwischen Portsmouth und Tiverton
Kraigträger-Drehbrücke von Straufs
Langwies-Brücke der Chur-Arosa-Bahn, G. Ben er
Meiles-Gletscher-Brücke. Die
Nen-Yersey-Eiseiibalinbrücke bei Bethlehem. Erneuerung der . .. .
Passy-Brücke der Stadtbahn in Paris. Die
(Juebeck-Brücke

Heitc i'i Anzahl
der

Tcztabh

^uebeck-Brücke. Neue
* Scherzer-Klappbrücken. Die neuen Kanalbrücken der oldenbnrgischen

Von Schmitt, Oberbaurat in Oldenburg
Schneedach aus Eisenbeton
Schwinimbrücke über den Hoogly bei Kalkutta . . . .
St.. Loreiizo*Brücke bei Quebeck. Entwurf eines Stahlgewölbes für die .
Strafsenbrü'ke über die Masrra an der Eisenbahnlinie Parma-Spezia .
Stral'sen-Uiiterführnng der West-Maryland-Bahn in Ost Ohiopyle
Talübergang. Der der Westerwaldquerbahn bei Westerburg

Überführnug der Pariser Stadtbahn über »Quai de Grenelle"

Überführung der Stadtbahn in Paris über .Pont de la Rande". Krumme
IJbergangsbauwerk der Pariser Stadtbahn im „Boulevard Saint .Jacques' mit dem Bahnhofe

„Place Saint Jacques" . •
Übergangsbauwerk der Pariser Stadtbahn im „Boulevard Auguste Blanqui' mit Bahnhof

„Rue Corvisart' . . . . .
Dnterführuiigeii in Chikago. W. S. Lacher

* Weichselbrücke bei Marienwerder. Die neue I Mmt

Wippbrücke von Straul's in Sault Ste. Marie

c) Anfstellnng und TJmbaii von Brücken.

Aufstellung der Beaver-BrUcke
„  „ Kuskulana-Brücke in Ala.ska
,, „ Sitterbi ücke. Die

Auswechselung d'i* Bumholdniafen-Brüoke. Die der Berliner Stadtbahn
„  des eisernen Überbaues der Eisonbahnbrücke über die March bei Napagedl. .
„  „ 9 n • Dl® <1®!" Walschbrficko bei Königsberg i. P.
,  von Brlickentragwerken. Die ohne Verwendung von Gerüsten.
R. Srbönbufer

BrUckenanfstelluiig bei der Überbrückung des Nordre-Elfs unAveit 'lotbenburg .
lieben der Brücke der Peuusylvania-Babn über den Kiskiniinetas-Fluls bei Kiskimineta.-^-

Junction." Pennsyivanien . . . . :
Heben einer Brücke. Vorrichtung zum Stützen der Winden beim mit den Aiiflager-

hülzen umgreitVnden Sclilingen

* Umbau der Elbbrücke hei Baiby

Der Von Jr. Bohny

Umbau Ton Fachwerkbrücken ohne Gerüst
Verstärkung der Pecos-Hochbrücke

d) Einzelheiten von Brücken.

N. M. de Kantor und P a t e

V011 Kroch e r.

" Auflauflager für die Drehbrücke in Sclioorldam, Holland
Bekleidung einer eiserneu Hochbalm mit Beton .
Betonpliihle mit verdickter Spitze .
Bohlenbelag auf eiserneu Brücken. Lösbare Befestigung de?
Brückciifahrbahii. Was.serdi'lite
EiiiglelsungsTorriclitiiirg an den Enden von Brücken
GleisaiiorUnung auf der Queensboro-Brücke in Neuyork

• Alechaiiisclier Antrieb der Drehbrücke über die Tote Weichsel bei Danzig. Harjirecht

* Mitti ges Brückeiilager auf Zwischenpfeilern von T Iii eine
.Miitter.siclieniiig von Goble

„  „ P. II e a 10 II .
„  S c h II m .

„  , S h e k 1 e t o 11 .
Pfellerahfangung der Meiningen-Brücke bei Pruchten
Prellbock für Zugbriickeii, Selbsttätiger .*
Schieneiiausziig.mit Ausgleiciizuiigeii, gleichlaufend zu den abgebogenen Schienen .
Sclii'imben-Spaaiiplatte • •
Umhüllung des Stahlwerkes der Überlubrung der Chikago-. Rock-lsland- und Pazifik-Bahn

über die Chikago- und West lndia-Bahii in Chikago . . . . . . .
Verbiindbalkeii mit iiins<;lmürter Druckzone .

1909

1914

1912

1916

1908 'I
1916 i
1914 r

1911 ;

1909 Ii
1909 :
1912 Ii
1914 :i
1911 1|

1909 'i
1911 i
1913 |j
1910 Ii
1909 !
1913 Ii
1908

Zeichnungou
T.ifel I Abb.

425

461
448

268
362

303

250 Ii
129 Ii
264

212

192

174

301

1909 i 265 I
1914 I' 387 Ii

1912 I! 302
1912 ii 207 |i
1911 Ii 149
1909 I 179 I
1912 j( 174 Ii
1908 I 454 i;
1913 !! 441 '
1908 || 121

1917 Ii
Ii1916 II

1909 ;|

1910

1917 !!
1912 ::

49

333

354

179

194 ji
48 :!
246 !:

1
i}

1  :i

=  Ii
—  i

"i il
I  "i

LXVll
32

■  38

i

ill — U

44 il4 —16
29 ■ 4-6-

Xlll j 8-10

XXXV ! 1—9 ;

XLl 1 •

;j LXYII

ii 4 7-9

XX11 ;23u.24
(XXXV i I~2 -
I XLVl ■ 1 1 - 8•

XLVI I 4-7.
XLVl : 8-9
47 !12—19

LIV

LV

:  1-15

'  i—6

xxni

12

LV 1 11
LIX

-9

M  10

ill- 21

XXV 19 u. 10

11

XXXI 28-32

1912 :  354 1

1910 ■  330 -i — i —

191U 295 -

1910 420 — ;  LVlli 15-16

1910 92 1 — i

1914 ;  386 — 46 13

1915 i  122 1

] — 8 ,
1913 4  ; 4 1  ' 1-

1912 !  334 2 —

1915 i  343 2 . 1

1912 •  92 , ;  —-

1917 !  50 1 , --

1916 284 2 — -

1915 ;  295 — ,  44 ;13u.l4
19.3 ■  221 — f! — '  — ,

1916 303 — ij 44 1—7'
1913 j  462

—

ii
•  —

1915 i  311 ' ll. ,51' 1  11 ;'^
1910 ;  370 1 ji ■ _
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e) Erhaltung der Brücken, Proben.

AnHwecliselnug tou Bol/en der Wilhelmsburg-Brücke in Neuyork . . . .
„  „ BrückeiiHch^teilen mit Lokomotivkranen . . . . .

BrUckeiiban« Ungewöhnlicher Vorgang bei einem
Dichtung von Zeinentmörtelplatten mit inertoi
Fahrbahn. Wasserdichte für Deckbrücken . . . . . . .
Knickversnehe mit Druckgliedermodellen für die neue Quebeck-Brücke aus Nickelstahl
Mörtel. Wasserdichter .
Seifenbftou. Wasserdichter
Sicherheitmntter der ,Western Screw and Lock Nut Co." in San Franzisko
Sicherung für Mutterschrauben nach Bevan
,  ̂ für Schraubenmuttern von Hunt

Spannungen in Eiseiibetougewölben. Einflul's des PJrwärmungsgrades auf
Sperriiiutter i.
Titan- und, Vanadium-Stalil, Verwendung von
Ungewöhnlicher Vorgang bei einem Brückenbau '
Wasserdichte Fahrbaiin für Deckbrücken
Zusammendrücknng des Sandes in Sandtöpfen. Die

f) Beschädigungen von Brücken.

Einsturz der Brücke bei Lenay in Frankreich
Unfall bfim Aufstellen der St. Lorenz-Brücke bei Quebeck am 11. September 1916
Wirkung des Frostes auf Kunstbauten. Die VonWeikard
Wirkungen eines Kurzschlii>ses auf den Oberbau einer Ülterführung
Zersetzung von Beton durcb elektrische Ströme
Zerstörung von Eisenbeton durch den elektrisclien Strom . . . .

g) Prüfmaschinen und Geräte.

Biegungsmesser von Hermann
Biegungszeichner. Der Osske-Kühnesche
Biegung- und Schwingung-Zeidiner von Griot
Prüfgerät für die Ermüdung von Baustoffen
* Prüfmaschine auf Druckfestigkeit von Martens . . . .
Rüstkran, Fahrbarer . . .. für die Quebeck-Brücke . • .
Spannungrsmesser für schon gespannte Drähte. F. riargiei-
Spannungsmesser. Neuer
Spannungsmesser von Howard
Vorrichtung zum Stützen der Winden beim Heben einer Brücke mit den Auflagerbolzen

umgreifenden Schlingen
Windschiefenmesser. A. Flaut

D. Tunnel,

a) Allgemeines.

Achsenabstand. Über den Einflul's des es auf Zerstörungserscheinungen in einem
Doppeltunnel. A. Leon und F. Willheim

Bankosten. Einfluls neuzeitlichen Baubetriebes für Tunnel auf deren .
* Dichtung des Tuunelinauerwerkes. Von ®r.=3[nß. Dolezalek ; .
Einfluls neuzeitlichen Baubetriebes für Tunnel auf deren Baukosten
Oeblrgsdruck. Einflufs des es auf einen tief im Erdinnern liegenden Tunnel

K. B r a n d a u . . .
Gesteinswärme in tief liegenden Tunneln . . .
Lösbare Rüstung zum Ausrüsten der Schalung in Tunneln
Lüftung der Eiseiibahntuniiel. Die und der Untergrundbahnen . . . .
Lüftung im Baue befindlicher Tunnel
* Lnftversdilechternng. Die durch Mensch und Tier bewirkte im Tunnelbau

Schubert .
* Luftwärme beim Tunnclbaue. Der Einflul's von Luftdruck, Aul'senwärme und Gesteinswärme

auf die 3)r.=Ü"S- Schubert
* Menge der zum Baue eines Tunnels erforderlichen Frischluft. Die S)v.=3nq

G.Schubert
* Sicherheitsvorkehrungen. Forderung verbesserter für Tunnelbetriebe
Tu II nelhau verfahren von Diebitsch
Tuiineilüftung
* Wirkung des Frostes auf Kunstbauten. Die Von Weikard

b. Beschreibungen und Mitteilungen von Tunneln.

Anden-Tunnel. Der
,  F. T. Mc. Ginnis

Cambridge-Tunnel
EHst-River-Tunnei. Der .. ... der Neuyork-Brooklyner Schnellbahn
Fnfssriingertuiinel in Triebsaud in Oneida, Neuyork . . . .
Gattico-Tunnel in der Lombardei. Bauausführung des . . . .s
Gepiicktiinnel im Bahnhofe der französischen Nordbahn in Paris. Labourin und Thery

19F2

1908

1915

1913

1912

1915

1912

1911
1914

1916

1912

1913

1916

1916

1908

1916

1916

1916

1914

1916

1916

1915

1909

1911

1913
1912

1908

1917
1909

1913

Jahr •  Seite

gang 1

1916 '  68

1916 i  154
1911 394
1911 374
1911 374
1911 1  266
1911 i  50
1911 '  182
1917 368
1917 1  70
1915 !  361
1911 435
1915 279
1912 336
1911 394
1911 374
1912 i  56

1912

1

232 j
1917 182 ■

1909 147

1911 50

1913 314
1912 193 1

1913 401
1917 151
1910 133
1917 151

147
235

333
265
369

296

339

278

127

33
105

147

436
259

247

227
17

51

75
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55

121 Ii
195 1
354 i,
28
122

337
50

175

333
9
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23 7-11
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XXX
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5-13

5  7-11
14 9-14

XXXI
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4

XI
7

27

1—12

14

8—11
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HarlemiQais-Tuunel. Ausführung des . . . . .s der Untergrundbahn in der Lexington-Avenue
in Neuyork

Harleniilufs^Tniinel der Lexington-Avenue-Untergrundbahn in Neuyork
Harlem-Tannel. Der .... in Neuyork
Hauensteiii'BasiS'Tnunel . .
Uanensteiii-^Basis'^-TDnnel. Der . *
lIaneustein>TuiineI. Unterer ..... J. Grande
Hndson-Fliirs-Tniinel der Pennsylvania-Bahn . . .
Hadson•Tunnel der Hudson- und Manhaitan-Eisenbahn-Gesellschaft in Neuyork

,  für Kraftwagen
Kanal-Tunnel
Kaukagus-Tuiinel
Kordillerentnnnel. Eröffnung des s.
La Salle-Strafsen-Tunnel in Chikago. Der
LÖtschberg-Tiinnel ! !
Market-Strafsen-Tuniiel in Philadelphia. Der
Montreal-Tunnel. S. P. Brown und H. K. Wieksteed
Eogers-Pafs-Tunnel durch das Selkirk-Gebirge . . . . . . .
Kosensteln-Tunnel« Bau des viergleisigen s zwischen Stuttgart und Cannstatt
Schnellbahn- und Stralsen-Tunnel für San Franziska
Snoqualmie-Tunnel
Steiuway-Tiiiinel. Eröffnung des s in Neuyork . . . . !
Strafsenturinel in Brooklyn. Ausführung eines .'. . . .s S. P. Brown
Tnnnelaiilageu der Pennsylvatiiabahn unter dem North- oder Hudson-river, dem

Island von Neu-York und dem East-river. Die
Tniinelbauten in und bei Neuyork
Tunnel der Chikago-^ Milwaukee- und St. Paul-Bahn durch die Wasserfall-Berge
•Tunnel der neuen Untergrundbahnen in Neuyork. Die F. Bock
Tunnel des Neuyork-Endzweiges der Pennsylvatiiabahn. G Gibbs
Tunnel durch das Wasserfail-Gebirge in Washington. 48 km langer
Tunnelkaiial zur Umgehung der Donau-Stromschnellen am Eisemen Tor
Tunnel unter den Strafsen von Chikago. Die

,, zwischen Genua und iKailaiid. Neuer
ünterkreuzunir der Seine durch die Linie Nr. 4 .Porte de Clignancourt"-.Porte d'Orlöans

Pariser Stadtbahn

Sianhattan

dei

Unterpflasterbahn. Die von Holborn bis Strand in London
Unterwassertunnel. Die Neuyorker

c) Bau, Erhaltung und Lüftung bestimmter Tunnel.

Ausbau des Argentine-Tunnels . . . . . . . .
Ausbe^erung einer Tunnelbekleidung mit einer Zementkanone
Elektrische Ausrüstung des Detroit-Tunnels
Elektrischer Ausbau des St. Clair-Tunnels . . . . .
Frosttunnelnng eines Leitungsganges in Paris . . . .
Gi^üudiing des East-River-Tunnels der Neuyork-Brooklyn-Schnellbahn
Lflftanlageii. Tunnel- der Tauern-Bahn . . . .
Lüftung des Stampede-Tuunels der Nord-Pazifikbahn
,  des Washington-Strafseu-Tunuels in Boston

Lüftungsanlage. Neue für den Tunnel der Baltimore-Bahn
Lüftungsanlagen. Tunnel- der italienischen Staatsbahnen
Rohrvortrieb. Der des Hudson-Tunnels der Neuyork-Jersey-Bahn
Sciilainineinbruch am Lötschberg-Tunnel . . . . . . . .
Tieferlegung des Tunnels unter der Van-Buren-Strafse in Chikago. W. Artingst

,  eines Strafsenbahntunnels unter dem Chikago-Flusse in Chikago .
Tnnnelliau der Linie Nr. G der Stadtbahn in Paris . . . . . .
Tunnelquerschnitte der neuen Stadtbahnen in Neuyork . . . . .
Vennessung des Wachusett-Tunnels zu Boston, Massachusetts. A. W Tidd
Vortrieb des Elbtunnels in Hamburg. 0. Stockhausen .
Wiederherstelluug und Trockenlegung des Tunnels bei Bndingen. Sr.=i3ng. Walloth

all

d) Bohrmaschinen, Geräte.

Druckwasser-Spreiigpumiie von Höckel
Gesteinbohrer mit auswechselbaren Kronen . . . . . . . . . .
Grab- und Yerlade-Mascliine. Selbsttätige der Myers-Whaley Co. in KnoxvUle, Tenn.
Tunnel-Bohrmaschine für weiches Gebirge . . ."

„  , mit Wasserspülung
Tunnel-Bohrwagen
Tunnelschild von Flin n-O'Ro urke
Werkzeug für Tunnel-Aufmessung . .
Zementkanonc
Zementkanone. Ausbesserung einer Tunnelbekleidung mit einer
Zementmörtel-Pumpen zur Hinterfüllung des Tunnels der Stadtbahn in Paris . . . .

Jahr h Seite Anzahl II iieicbnungea
gang ' der |! Ta.'el Abb.
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1917 :  405
!!

50 15—19
1914 i. 215 '—! , Ii 24 9-21
1908 283 — ;i xxxiii 10—19
1912 1  358 ; ii - ■  • •" L

— ■

1908 i  23 1

1915 178 i  • 1  ■•25 6u.7
1908 171 1 XVI I8u.l9"
1912 1 128 1  — i  XV •2 u. 3
1917 !  408 1  - 50 lO-U
1914 1  81 j

11 11 .
1913 i  91 ; —

1910 1  163 —

1912 i  155 ■— "

1911 i  374 1  XL IX •• 7 u. 8 .
1909 71 — '  XIV 7—13
1914 i  14 _ i  3 ■ 6-10
1915 i  230 -■ 31 1
1915 327 .55 . 2—13 :
1913 299 31 10—15
1916 87

- 1  16 110-15
1915 '  360 , 1  - —

1912 107 XIII 12—15

1909 180
1  '
1

1908 305 1 1
1  —

—

1914 438 52 13
lyl2 10 Text tafel A 1—7
1912 338 LXIV 6  ̂
1917 314 1 •— , —

1917 114 j . _. :

1912 56
—

— —

1909 365 1 LXIII ' 1-9 ^

1909 283 1 1 LI 7
1910 163 1  — ■ " —

1911 267 1 1 —  'i —"

1909 35 ; —  ! VII 1

1912
1914
1911
1909
1911
19n9
1915
1916
1910
1912
1910
1909
19o9
1912
1917
1912
1908
1912
1913
1913

1916
1910
19)2
1908
1913 •;
1917 I
1916 I
1911
1912
1914
1910

156
48

434
399

33
37

393
32
12

284
162
36

244
337
232

73
265
424

55
415

32
14

381
397
276

17
267

51
425

48
370

LIX

VII

7

13u.U

8u.9

ilOu.ll
3 1  — —

—
1XXXVII t 2-4

i  VII ' 2u. 3
1 1  " ' —
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— 1  XXX 2-4
2 i  — —

— 5 1
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2

37
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7. Bahn-Oberbau.

A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen.

• Abstecknn^ langer Gerader. Über die K. H e n n i g
• Anlordernngen an Oherbauteile .... der Schweizerischen Bundesbahnen
Ansgeglichene Gleiswerte
• Balken auf zwei fest^'n Stützen. Der mit elastisch gebundenen Enden bei Wechse

des Trägheitsmomentes. Francke

Bedarf für die Eisehbaliiien in Bulgarien
•Bedingungen der Bulgarischen >tiiutsbahnen für die Lieferung von Überbauteilen. G. Klatt
•  , für die Lieferung von StHlilscIiienen. Neuyork-Zentralbahn
•Berechnung der Eisenbahnschienen. Einflufslinien zur Loewe
•  . j des stofslflsen Gleises. Beitrag zur H. Kayser .
•Berechnungen am 0herbaue unter bewegten Lasten. 3)r.«3ng. H. Salier
•  am ̂hienehstofse unter bewegter Last. S)r.«3ng. H. Salier
•  . , „ n T, , 2)r.'3ng. H. Salier .

•Berechnung von dreimittigen Korbbogen. W. Strippgen

•  , von zweimittisren Korbhogen, W Strippgen
•  , von zweimittigen Korbbogen mit Zwischengerade. W. Strippgen.
• Berichtigung der Gleisbogen, Die nach dem Vorschlage eines Amerikaners nn(

das Ausgleichverfahren von Nalenz. Höfer
•Berichtigung verdrückter Gleisbogen. Die Samans

,  von Gleisbogen. Vereinfachtes Verfahren zur
Berührungsfläche zwischen Rädern und Schienen .
Besprengnng der Steinschiagbettling. A M. Clough
•Bildung von Spurfehlern auf Hol/schwellen. Vorrichtung von Deyl gegen die
Einflufs der Tränkung auf den elektri.schen Widerstand des Holzes
•Einlegen von ü.bcrgangsbogen in bestehende Gleise. W Strippgen
•Einlegen von Übergangsbogen. Über das in bestehende Gleise. W. Strippgo
• Einschiiltung eines Gegenbogens zwischen sich schneidende Gerade. K. Hennig

• Eisenbahiiquerschwelien. Vergleich der Eigenschaften verschiedener R. Scheibe

•Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911. Das C. Guillery
Entdeckung schadhafter Schienen. Verfahren zur . .... R. Job
• Entgleisungsursachen und die Deutung der Aufschreibungen des Gleismessers von D o rp m ü 11 e

Von H. Dorpmüller -.
•Erhaltung der buchenen Eisenbahnschwellen. Die Von A. Becker
•Ermittelung der Anstrengung der Eisenbahnschiene. Beiträge zur . ... J. Cornea
Ermittelung der Yerschlei.sfestigkeit des Schienen- und Radreifenstahles durch Verreibung

versuche. A. vonDormus . . .

• Ermittelung des Schienenbiegnngs- und Schwellensenkung.s-Drnckes. Schaulinion zur
R Neumann

• Festlegung von Kreisbogen, 0. Israel .
• Feststellung von Gleisbewegungen unter dem Zuge. R, Scheibe

• Formänderungen am schwebenden Schieneiistofse. 2)r.=3n!l- '1- Salier

• Formänderungen an den Schienenenden. Die bleibenden Von Woikard .
*Form der Gleislinie von veränderlicher Krümmung. Die /.weckmäfsigste Von

A. Francke

Frost. Wirkungen de.s . .
Leo von Lu I)i m o ff

es auf da.s Eisenbahngleis. Schutzmafsregeln dagegen. Von

* Gefüge des Fiufseisens, F. Martens
* Gestaltung der Übergangs- und VcrbiiidiingH-Bogen.

gleisen. A. Cherbuliez
Die . in Eisenbahn-

Von* Gleisbogen mit unendlich groi'sem Krümniungshalbinosser in diMi Bogenanfängen
H. Oostinjer

* Gleisbogen mit unendlich grofsem Krümmungshalbmesser in den Bo.genanfäng(Mi. Von
H. Oostinjer . . . . . . . . . .

* Gleisverschwenkiingeii. Über H. Voigt
Haftfestigkeit von Beton an Eisen, Einilufs des Rostes auf die

* Harthol/.verdübelune-, Die E. Biedermann

Herstellung des zweiten Gleises und Umbau auf der Albany-Süd-Bahu. Von Luther Dean
* Herstellung neuer Gl ise aus alten Sclilenen. Die im Grofsbetriebo unter

besonderer Berücksichtigung der Säge- und Hohr-Maschincuanlnge auf Bahnhof Dirscbiiu
Von K. Metze!

* Herstellnng von Übergangla-schen durch Kröpfen voibandener Laschen. G. Wogner

Jahr- II Seite
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1913
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1917 ]
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191-f

1915

1917
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2  l|
66 1
114 —  1
369 7  i
391
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218 : —  :i

315 4  ij
91

155 12 1
308 9  !j
25 ^  i
167 1  i'
176

258 1

308 1  :
1

145
;

3  '

262 2

213 3

17 —

359 —

460 2  '•
140 i  - :
405 i  1
229 !  4 !
145 ;  3

|217 ;l 12
1 295 ;! —
51 1  ̂
241 ij .

161 1  9
421 —

186

1  31 --

j233 1

II
•251 :|
350 !' —

92 1  2
1291 '  10

1 H05 8

351 :I 4
408

382

Ii 10

1380 12
1388 i ' 2
344

3.58 '  4

373 -

391 o

256 18

1 355 18

1384 3

1170 2

1421 ■  1

2-20
i

215

411 ■ i
1351 : i G

1374
353 ;  - -

411 —

424
1

303 2

XLVII ; IK

88-10-

37 U. 38

XLIX

L

I  Lll
I  Llli
LIV
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!  1-19
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59-64-

;65—72
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LV
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1-3
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'tfolzcrhaltnug •
"* Holzerhaltong. .Bemerkungen zu dem Autsatze ,Die Bedeutung der Fluorverbindungen für

die " Von F. Seiden schnür
Holzschwellcn-Oberb lU. Verein zur Förderung der Verwendung des es
"Holzschwellenrerbrauch ia den Vereinigten Staaten
* Kegeldruckprobe. Von Dr. techn. A Gefsner
* Kennzeichnung Terschleifsfcsten Schienenstoffes. Füchse! .

* Kosten der Erhaltung des Oberbaues. Die in ihren Beziehungen znr Bahn
beschaffenheit und zu den BetriebsverhSltnissen. Liebmann

* Kosten des Oberbaues. Zur. Frage der Verminderung der Von Bassel
* Kräftewirkniigen znrischen Rad und Schiene beim Befahren des krummen Stranges von

Weichen. Zeichnerische Darstellung der P. Stadtmüller
^ Lageruiig und Befestigung der Schienen. Die auf kiefernen Schwellen. Von

C. Bräuning

Lieferbedingungen für den Oberbau der Strafsenbahn in Bukarest

* Liegedauer der Eisenbahnsehwelle. Ermittelung der Von E. Biedermann

*Lochungeu des Steges der Eisenbahnschienen. H. Salier
Manganstahl als Schienen-BaustoflT

"'Neigung der Laschenanlageflächen. Über die von Eisenbahnschienen. E. 0. W. van Dijk

*.Oberbaufragen. Blinige Von Weikard
Ölen der Laschenbolzeu
^Prefsarbeiten an abgenutzten Oberbsiuteilen. E. Wegner
Prüfung von Mi'tallen. Magnetische nach Dodds
Uegelföriiien. Englische für Walzeisen, Eisenteile und Verbindungen
* Reibungswiderstaiid zwischen Hchiene und Lusche. Über den .... in den Anlageflächen

E. C. W. V a n D y k
Rostangriff an Gleisen elektrischer Bahnen. Sv.'^ng. Blofs
Schienenabuutzung. Einflufs der seitlichen auf die Sicherheit gegen Entgleisung
Schienenbrüche in ITolge einseitiger Belastung. C.A. Morse
Schienenbrüche. Lassen sich ..... im Voraus erkennen?
Schienen. Sauere oder basische ?
Schienenstahl mit. Ferrotitanzusatz. Untersuchungen über H. Ott«

Bchienenstöfse. S)r.»^ng. J. H. A. Haarma n

Schienenstöfse und Schwellenteilung
-Schieiienstofsrerbiudung von Enax
* Schienenwanderung. Die in der Richtung des Verkehres. K. den Tex .

,, Die in der Richtung des Verkehres. K. den Tex .
*  Zur Frage der Von Weikard .
Schlagprobe für Schienen. Neue nach Fremont
Schmelzschweifsung von Schienen mit Aluminium
Schmubenkleiniiieii gegen das Wandern der Schienen. F. Märtens
Schrauben-Spannplatte
^;Seigerung in Schienen. Die .... S. Schukowski. Nach einem Vortrage .Die Einführung

neuer technischer Bedingungen für Schienenlieferung bei den Schienenwalzwerken in
Rul'sland", gehalten am 10. Xll. 1911 vor dem Institut der Wegebauingenieure Kai.ser
Alexander I. . .

Seitliche Kräfte auf Schienen in Bogen
„  , „ , in der Geraden

Spaunungsbilder
,  an Zement-Versuchkörpern . . . . . . . .

Spannnngsverteilnng in mittig gelochten Zugstäben von rechteckigem Qnerscbnitte
*Spurfehler auf Hollschwellen. Vorrichtung von Deyl gegen die Bildung von . ,
-Stahl- nnd Eisenbeton-Qaerschwellen. Versuche mit . .... in Nordamerika .

Statische und dynamische Oberbau-Beanspruchungen. Dr. Heinrich Pihera

Gloichmäfsige"Teilung der Schwelleu.
Titan-Schienen .
Titanstahl-Schienen
* Titan-Stahl. Schienen aus
* Titan- und Vanadium-Stahl. Verwendung von
Übergangfsbogen bei S-förmigen Überböhungsrampen. Von A. Hof man

*" ■ „ in Korbbogen. V. Pan .
*  „ Zur Frage des s. Von J, Uhlfelder
* Überhohnug de.s äufseren Schienenstranges in Gleisbogen. A. Hof mann
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282

138

254

86
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201

9

1177
1199

162

(340
1361

102

126

1172
1228
181

281
309

17

74

216

167

319
222

316

360

89

(
31

(248

248

364

372

234

361
268

183

139

462

40

55

71

154
410
17

401
56

460

164

73

87
107

125

145

168
284
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8

7

11

1
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4
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Text-
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1—20

12

1-10

14—16
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1-7
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1-6

1-5

I

12 ! l—10

16 i 1—12
i

1917 136 j \ 1 _
1913 I  462 — :  — I  —

1913 i  167 j — 1  . — j  —
1913 459 1 4 :  — ;  —

1912 1  336 — ;  — i —:

1911 ;  294 1
i

1917 i  400 ! 4 ! '  -t
1911 62 1 — ! i ^
1913 457
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*UBSchädliche 8tei?aiig«u bei Elseiibahneu. Über Weida
* Unterhaltung: des Oberbaues. Zur auf zweigleisigen Bahnen. Von A. Hofmaun
* Untersuchungen von 8chienengtahl im Pnsenbahnbetriebc in Rufsland durch 2i .Jahre

Sr.sQng. Salier . . . . . . . . . . . .
Untersuchung von brilchen. ®r.=3ng. Rogers
Tanadium. Einfluls des s auf Stahl und Eisen. Von A. Haenig .
Yanadium-Stahl

* Yergleich ver-schiedeiier Oberbauarteii durch Rechnung. Waas .
*Yerhalten der Querschwellen. Das ..... untÄ- der Last in der Bettung und ihre P'orm

gebung. A. Przygode .
* Verhalten der Querschwellen. Das ... ... unter der Last in der Bettung und ihre Form

gebung. E. C. W van Dijk
*Yerschwenkungen sicii schneidender Oleise. Über Steuernagel .
^ Yerschweukuug gekrümmter Oleise. Über die K. Hennig
*  r gleichlaufender Gleise. Über . . . . .eu .... Steuernagel .
* Versuche mit Eisenbetonschwellen und die „Asbeston-Schwelle" von R. Wolle. H. F. Kühl
Versuche mit Futtern für Schwellenschrauben von Thiollier und Lahkovski
*  , über die Eindrückung der Querschwellen in die Bettung. C. W. van Dijk

.  „ zur Bestimmung der Spannungen im Gleise
* Verteilen von Schienen über die Strecke nach Kienbichel
* Vorbeugung des Wanderns der Schienen. R.Scheibe
Wassertröge der Seeküsten- und Michigan-SOdbahn
* Widerstand von Fahrzeugen beim Durchfahren von Gleisbogen. F. Haug
*Winkelgröfstwerte bei Gleisanlagen. Über Von F. Wagner .

* Wirtschaft der Bahnerhaltung und Zugförderung. Zur . . . L. Karnet

* Zahnstangenoberbau. Erfahrungen beim Vorlegen von Ruegenberg

*i^ilenbildung im Geftige des Eisens. F. Martens .
*Zweimittlge Korbbogen. F. Kuhn

B. Beschreibungen von Oberbauten verschiedener Bahnen und Arten.

* Eiserne Gleise in Landstrafsen. Von Nessonius
Eiserner Oberbau mit EiuzelstUtzen von Coffmauu, Nordamerika . . . . . .
* Oberbau auf den Hauptbahnen der badischen Staataeiseubahnen. Der E. Lang

der Andenbahn von Arien nach La Paz. G. H. Sawyer
^  Belgischen Staatsbahiien

*  j, , Eisenbahnen in den deutschen Scliutzgebieten. Der F. Baltzer

.  englischen Gi'ofsen Ost-Bahn
^  „ russischen Staatsbahnen

*  , Serbischen Staatseisenbahneu. Der Klatt
„  Strafsenbahn in Columbus in Ohio

p  des Neiiyork-Endzweiges der Pennsylvaniabahn. 0. Gibbs
p  für Strafsengleise in Philadelphia . . . . . . . .
p  im Detroit-Tunnel

*  p mit giirseiserneii Stühleu. E. C. W. y an D i j k
*  „ p Leitschienen und Spurrillenschienen. K. Becker
.  von Valeri

* Regeloberbau. Regelschienen für die Niederländischen Eisenbahnen und . . .. . . . für die
Nebenbahnen. E. C. W, v .a n D i j k

Rippenschweileu-Oberbau

Schliisselscher Schnellbahn-Oberbau
SchneUbahii-Oberbau. Schlüssel .scher
Umbau eines Teiles der Linie Sydney-Bourke in Neusüdwale.s

C. Schienen.

* Abnutzung von verschleifsfesten Kulir- und Saar-Schienen im Eisenbahnbetriebe. A. Diehl
* Bedingungen der Bulgarischen Staatsbahnen für die Lieferung von Oberbauteilen. G. Klatt

P  der Pennsylvania-Bahn für Kohlenstabl-Schienen, 1915 .
*  P der Schwedischen Staatsbahnen für die Lieferung von Schienen
*  p für die Lieferung von Stahlschienen, Neuyork-Zentralbahn
* Berechnung der Eisenbahnschienen. Einflulslinien zur Loewe

* Bewährung verschleifsfester Schienen. H.Garn

*  P ^ p p H. Garn
Bogenschiene von besonderm Querschnitte .
Doppelschiene. Fink. Stol'sfreie
Doppelsteg-Schiene
Entdecknng schadhafter Schienen. Verfahren zur R. Job .
* Ermittelung der Anstrengung der Eisenbahnschiene. Beiträge zur J. Cornea
Ermittelung der Verschleifsfestigkeit des Schienen- und Radreifenstables durch Verreibungs

versuche. A. von Dormus

Jahr- ;
gang I

1915 i

1909 I
i

1915 i
1913 !
1910 i
1911 ;
1913 '

1915 !
I

1916 ,
1917 :
1912

1912 ,

1913 '
1915

1915

1915

1911 I

1917 ;
1911 ;
1913 !
1911 i

1917 '

1912

1917

1917

1914

1914

1916

1916

1913

1915

1918

1914

1915

1912

1915

1913

1915

1914

Söite

10

Anzahl |i
I  I
! Textabb.l!

Zeicbnnagcn
'J iifel I Abb.

1908 427

1910 145

1912 185

1914 250

1910 ! 425

1917 1 239

1916 88

1916 j 268

1915 ' 340

1916 1 283

1912 j 359

1916 1 171

1910 j 402

1912 1 416

1916 342

1917 388

1917 257

1  24
1908 : 1 106

1908 48

1908; 48

1912 72

96

291

103

277

218

315

82

383

382

196

380

248
241

186

I.
31

233

383 :

357 '  _
259 —

202 —

91 '  —

456 1

407
—

152 _

385

834 2

86 1

229 4

54 1

205 56

395 1

350 1

366 1
375 —

378 '  ■ 2
265 2

323 6

69

82

899 ;  1

4 i  7

1—63

XDVIIT ilOu.li
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taieln D, 1 — l -"-
E und F i

10

ijext-i
tafcl Ii

XXIIl
29

LXI

28

29

17

38

40

XLVIl
27

LVI
52

44

30
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1-12

1—32
12—14
8 u. 9

1-35
1—15

9-12

6-10

8-10
1 U.2

13-16

17-19

1—18
16-18

1-22

1-7

12u.ia

4  I 3-5

47 j 1 u.2'
27 : ■ 8—12

XLIX i 7-'8
34 IlSu.ig«
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' Fermänderangea an den Schieuenenden, Die bleibenden Von Weikard
'Gfiteprüfnng der Eisenbahnschienen. Über die Von R. Scheibe . . . !
Berstellnng neuer Oleise aus alten Schienen. Die im Grofsbetriebe unter besonderer

wrücksichtigang der Säge- und Bohr-Maschinenanlage auf Bahnhof Dirschau. Von
K. Motzel

* Kennzeichnung verschieifsfesten Schienenstoffes. Füchsel .
* Lochungen des Steges der Eisenbalmschienen. H. .Salier
Kanganstahl als Schienen-Baustoff
* Manganstahl'Schiene. Gewalzte und Schienenprtif-Maschine.
ManganstahLSchienen

Mitgeteilt von Hoc

* Neigung der Laschenaulagefliicheii. Über die von Eisenbahnschienen

Neue amerikanische Schienen
Schiene der Denver- und Rio-Grande-Bahn

,  „ der Kanadischen Pacificbahn
„  Schienen der Pennsylvania-Bahn . . . .

Q^erri^^8e in Schienen durch Pressung . . . .
Begel-Greiizlinie für Stromschienen . . . .
* Begclschieneii für die Niederländischen Eisenbahnen und Regeloberbau für die Nebenbahnen

E. C. W. van Di.ik

ftegei-Schicnenquerschniite. Vorgeschlagene des amerikanischen Eisenbahn-Vereines
* Reibungswiderstand zwischen Schiene und Lasche in den Anlageflächen. Über den

E. C. W. van Dyk
Reibung zwischen Schiene und Bad
Riffeln der Schienen auf einer Voroitbahn in Köln . . . . . .
.Bostangriff an Gleisen elektrischer Bahnen. S)r.»3ü8- ßlofs
Rosten der Schienen. Das in Tunneln . . . . . .
Sauere oder basische Schienen !
Schiene der Lehigh-Tai-Bahn. 54,6 kg/m schwere

r  n r 67,5 kg/m schwere
,  , Neuyork-Zentral- und Hudsonflufe-Bahn. Neue .. ...

Pennsylvania-Bahn. 59,5 kg/m schwere
r, r « 62 kg/m schwere
,  „ „Santa*Fe-Bahn~. Neue
r  mit wellenförmiger Fufsfläche zum Verhindern der Schienenwanderung

Sehienenabnulzung
-  Einäuis der seitlichen auf die Sicherheit der Entgleisung

Schienen aus Titanstahl
„  , Vanadiumstahl

Sehienenbriiche auf amerikanischen Bahnen . . . .
auf amerikanischen Bahnen 1914 .
in Folge einseitiger Belastung. (J. A. Mor.se
Lassen sich im Voraus erkennen? .

Schienenprüfung
8chienenquers(;hnitt der sizilianischen Ergänzungsbahnen
Schienen» Sauere oder basische?
Schienenschiii lerer
Sehienenstahl mit Ferrotitaiizusatz. Untei-suchungen über . . .

,  Untersuchungen über mit Ferrotitaniusatz. _ .
Schienenstoff und seine Prüfung, insbesondere durch die Kugeldruckprobe, Der
Schiene von Bertrand .*
Schlagprobe für Schienen» Neue nach Fremont.
Schmelzschweifsung von Schienen mit. Aluminium
Schwere amerikanische Schienen
* Seigerung in Schienen. Die S. Schukows Nach einem Vortrage ,Die Ein

Ehrung neuer technischer Bedingungen für Schienenlieferung bei den Schienenwalzwerken
in Rnfsland", gehalten am 10. XTI. 1911 vor dem Institut der Wegebauingenieure Kai.ser
Alexander I. . . .

H. Otto
H. Otto

Stoff" und Härte der Eisenbahnschienen und Radreifen. Von Baum

I  II r „ . A.Baum
-Stromgchiene der West-Jersey- und Seeufer-Bah» . . . .

für elektrisch betriebene Bahnen
Stromschienen und Stromabnehmer der Philadelphia- und West-Bahn
.Stromschiene von Aspinall
Titan-Schienen . . . . . .
Titanstahl-Schienen

Titan-Stahl. Schienen aus
Titanstahlschienen.in Boston" .
* Titan- und Vanadium-Stahl. Verwendung von .
Untersuchungen an Titanstahlschienen .

Jahr-

«»■g

1910
1909

1911

1915

1912
1918
1909
1909

1912

1909
1914
1908
1908
1916
1908

1917

1908

1913 I
1909 !
1916 :
1913 !
1912 i
1915
1913 I
1916 ;
1913 .
1916 ,
1916 :
1910
1911
1910
1911
1913 ;
1915
1915
1916
1913
1913
1914
1911
1915
1910 i
1912 !
1912 !
1909 ^
1912 i
1912 !
191U
1916

1914 ;|

Seite

382
839

411

424 j
86 i

102
126
409
368

(172
1228
367
195
363
434
123
420

257

454

216
432
333
167
124
360
422
283
222

12
103
165
130
144
319
459
214
141
284
222
316
233
130
360
259

89
89

351
208
263
183
188
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LIII i-3
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2  ' 16
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I  ;
1  i Texttafel a! J- -!
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1  , Texttafei Dl J. 5

i  (195 , 6 — J—
1909 '  210 ' 1 — ;

(293 3 —

1916 114 ! — — ■

1916 188 i 2 — ;  ■

1915 248 1 — .34 [22-20
1913 1 242 i — 22 ,64-67
1916 i 236 : —

'

34 ;  13
1913 1 462 ; — ■  —

1912 ! 137 : — , —

1913 : 167 ! — _ — :  —

1913 i 459 i 4  1 — ; —
1916 ! 203 t — -- r  ,

1912 i 336 1 — " — i  ■■

105 i
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'*ÜHt.er8af:hlinken von Hehleueastahl im Ei8enbahnl)€triebe in HnTsIand durch 24 Jahre
S)r.=3ng. Salier

Yerbnndschiene der Minneapolis, St. Paul und Sault Ste, Marie-Bahn . . . .
'Teigleich verschiedener Oberlmuarten durch Rechnung. Waa.^

* Versehlell'-ifeste Schienen. Bewährung r H. (xarn .

Versehleifsfestlgkeit de.K Schienen- und Radreifen-Stahles. Ennittelung ilei-
Verreibungsversiiche. A. von Dormus . . . . . . . .

"Verteilen von Schienen über die Strecke nach Kienbichel
Weilenrandschiene von Scheibe . , ;
Zahnstnnge der Linie Lauterbrunnen-Wengen der Wengentalpbahu. F. v. Steiger

D. Schwellen^ deren Tränkung und VerdUbelung.

durch

R. Scheibe

* .isbestonschwelle. Die* Erludtiing de.s Eisenbahngleisen unter Verwendung dei
Wainbsganss ^ u w n

* \sbestonschwelIe. V^ersuche mit Plisenbetonschwellen und die " von R. Wolle.
H F. Kühl

,Carnegie-Schwelle .

* Eigenschaften verschiedeuer Eisenbalmquerschwellen. Vergleich der R. Scheibe

Eiiiflurs der Tränkung auf den elektrischen Widerstand des Hol»e.s .
,  . auf die Festigkeit des Holstes . . . .

* Eisenbahnquerschwellen, Vergleich der Eigenschaften verschiedener .

Eisenbeton-Qnerschwellen der staatlichen Strafsenbahn von Dresden-Mickten nach Kötzschen
broda

Kisenbeton.schwelle
^  der ,Pittsburg, Fort Wayne und Chikago*-Bahn
,. von Mc Donald

Eisenbetnnschwclleii
„  hei den amerikanischen Eisenbahnen

*  und die ,Asbeston-Schwelle". Versuche mit von R. Wolle
H. F. Kühl . . . . . . . .

Versnche mit Eisenbetonschwellen in Amerika. Von W. M. Camp
Eisen- oder Holz-Schwelle J Von A. Hof mann

Eiserne Doppeistors.schwelie
Eiserne Hohlschwelle von Scheibe
Eiserne Schwellen der ,National Steel Tie Co.' in Harrisburg

„  , in Nordamerika . . . . . . . .
Eiserne Zwillingschwelle der „International Steel Tie Co.* zu (Revoland in Ohio
•Erhaltung der buchenen Eisenbahnschwellen. Die .. .. von A. Becker

* Ermittelnng der Liegedaner der Eisenbahnschwelle. Von E, Biedermann

Hlelehmäfsige Teilung der Schwellen

* Hartholzverdiibelnng. Die . . . , . E. Biedermann

Spnrfehlern anf

Hokerhaltung
'  ̂ Bemei'kungen zu dem Aufsatze -Die Bedeutung der Fluorverbindungen füi

die " Von E. Sei d en seh nur .
Hblzerhaltuug nach Nodon

* Hohs- oder Elsen-Schwelle? Ein Beitrag zur Frage: ... . Von Weikard .

*  „ „ „ Ein Beitrag zur Frage: .... Von Weikard .

* Holzschwellen aus dem Orient. Amerikanische
Holzschwellenverbrauch in den Vereinigten Staaten
* Holzschwellen. Vorrichtung von Deyl gegen die Bildung von
Liegedaner der Schwellen
Mlehel-Schwelle
*Neae Eisenbnhn.schwelle. Eine Von Kasper
•Schwelle fflr elektrl.sche Bahnen. Neue stählerne
♦Sehwellen ans Grobmörtol
Schwellenerhaltnng
Schwelle von Carnegie
S'^hlerne Zwillingschwelleu
Stahlschwelleii für amerikanische Eisenbahnen
Teilung der Schwelleu. Gleichmäfsige
* Verhalten der Qiierschwellen. Da.s unter der Last in

gebung. A. Przygodc
^ Verhalten der Querschwellen. Das unter der Last in

gebnng. E. C. W. van Diik
* Versuche mit Elsenbetonschwelien und die „Asbcston-Schwelle" von R. Wolle. H.F. Küh
Versuche mit Puttern für .Schwellenschrauben. Von Thiollier und Lahkovski
Vorbohren der Eisenbahnschwellen
* Vorrlehtnng von Deyl gegen die Bildung von Spurfehlern anf Holzschwellen

der Bettung und ihre Form

der Bettung pnd ihre Form

Jahr
gang
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1915
1916
1913

i
1  357
1  283
j  456

1913 il 32
1 333

1914
j,' 31
i 233

1911
1914
1913

1  350
i  414

241

1915

1913
1913

1915

1916
1914

1915

1909
1910
1910
1912
1909
1911

1913
1908
1912
1909
1917
1915
1910
1916
1909

1910

1917

1914

1912

1911
1914

1909
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1910 i
1913 I
1917 i
1910
1908 ;
1912
1917
1913
1914
1914
1909
1917
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I  4er Ii
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256

229
91

217
295

140
306 I
217 !
295 :

284
145

, 222 i
124 ^
230
283 .

229
434
133
428 :
369 '
279 I
55
52

421 I
340
361
136
351
374

214
489 I
224 ii
237 !|
279 Ii
289 II
332
183 :•
460 i;
100 :
385 ;|
299

74 ::
281
462 ij
414 II
267
265 !
186

1916
1913
1915
1912
1913

152 I
229 I

54 I
208 i
460 i

2

4

1.2

12

1915 i 407 -
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Tafel I Abb.
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12—15
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E. Einzelanordnungen,

a) Schienenstofs.

*BcreellnnngCB aiu Schienenstofse unter bewegter Last. H. Salier

Beseitigung der schtidliclien Einflüsse des Schienenstofses. Bericht des Unterausschusses
des Ausschusses für technische Angelegenheiten für das Studium der Frage betreffend
die !

* Elastische Stolsverbindung mit gesprengten Laschen
*  „ ,, ,, ,, Von M. Spitz
Elektrische SchweiTsung
* Elektrische und statisclie Scliienenlascliung. Mitgeteilt von J. Lafontant
Ersatz abgenutzter >chienenstöfse durch elektrisch geschweifste
* Formänderungen am schwebenden Schienengtofse. Dipl.-Ing 0. ̂Viencke
*  ,, ,, K.C.W, van Dijk

*  .. Von 3)T.=3ng. H. Sallel•

* Formänderungen im den Schieneneuden. Die bleibenden Von Dr. H. Raschka

Gröfse der Stufe am unbelasteten Schienenstofse. Die Dr. H. Raschka

Herstellung der elektrischen Scliienenlascliung. Prefswasserverfahren zur
Jon es-Schienenstofs
Klemmstöckel für Breitfulsschienen von Guba
* Laschen mit neuen Anlageflächen. Verfahren, ausgeschlagene zu versehen

G. W e g n e r

* Neigung der Laschenanlageflächen. Über die von Eisenbahnschienen. E. C. W. van D y 1

Schienenanszng. Schienenstofsverbindung und von Baka-Ahakowsky
Schienensattel
Schienenschweifsuug

Schienenstofse, 3!;r.=3ng. J. A. H. Ha arm an

und Scliwellenteiluiig
Von A. Rofs . . . . .

•Schienenstofs bei ungleichem Abstände der StoJsschwellen auf zweigleisigen Bahnen.
Von Weikard

Schienenstofs der ,Illinois Ceutial"-Bahn . . . . .
*  ,, Formänderungen am schwebenden e. E.C.W, van Dyk

., für elektrische Bahnen
*  ., mit ünterfangschiene und Spannlaschen. Von jEJt.'Üng. A. ßonlavy

lind Seilienennandern

„  Ungleichseitiger Von M. H. Bouchard . .
Vergossener der Zwillingstadt-Schnellbahn in Minncapolis

Der . . .

* Scliienenstois-Verbindungen. Über . K. Skibinski

Scliieuenstofsverbinduug und Schienenanszng von Baka-A bakowsky
,, von Enax

SchienciiTerbindung an Drehbrücken
„  durch feste Klauen von Bariihili

* Scliieneiiversteifuiig und Übergaiigslascheii an den Stöfsen auf der Drehbrücke über den
Obcrhafcn in Hamburg. Carl Ernst Susemi hl

•Scblagsielleii. au den Scliienensstöfseii. Ursache der Von H. Rasebka .
Schweifsstofs von Doiiath. Direktor Wattmann
•Ursache der Schlagstelleii an den Schienenstöfsen. Von H. Raschka . .
* Verbesserung der Schieneiislöfse mittels alter unbrauchbarer Schienen. \ on K. Bassei

b) Teile zum Befestigen der Schienen, Schienenstnhle.

* Hedliignngeii der Bulgarischen Staatsbahnen für die Lieferung von Oberbautoilen. (>'. Klatt
*Einscliiagdübei für liolzschweHen. G. Wogner . .
.Gesellweifste Stofsbrücken für die Glei.se elektrisch betriebener Bahnen
Hakenntigel. Sicherheits-
Harthoiz-Einsalzplalte für Eisenbahnschwellen. M. Matbaei .
Kleininiilattc und Klaiiiiiier für Leitschienen . . . .
Leitscliienenliefestigung. Federnde von Shoffner
Leitscliienen-Klaiiimer
Mnttersiclieniug von Goble

, P. Heaton .
^  S c b u m

y  Shekleton .
Otis-Uiiterlegplatten für Schienenbefestigung mit Schwellenschraubeii
l'flasterschützer an Breitfufsschienen
Bcliienenaiiker

Jahr.

gaog

1917 ii

1911 !
1908

1908
1914
1908
1916

1912

1913

1911

1912

1914

1911

1912

1908
1909

1913

1912

1912

1912

1913

1911
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1  _
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176 ! XXH 1  1 u. 2
277 28 1 8-10
318 i  — ; ■ — !

407 il
88 I
90 I
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367 j
315 !
116 ;

27 I
47 ^
65

296 I
176 I
364 i:
137 j
422

84 l'
142 F
377 :
142 !:

60 I

11
1

4

38
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XXH
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Schieneiibefestigunu auf der Überfilhruug" der Milwaukee-Avenue in Chikago. J. H. Prior
,  auf verdübelten und nicht verdübelten Schwellen

Schienensattel .
* SchienenstUlilc auf kiefcrnen Schwellen. C. Bräuning
*  . , . „ E. C. W. van Dijk
Schieaenstuhl der Delaware, Lackawanna und Westbahn für Breitfufsschienen .
* Schraubenklemmen gegen das Wandern der Schienen. F. Härtens
Schranbennauel von Both und Tilmann in Dortmund
Schranben-Spannplatte
Schwellenschrauben. Bekleidung und Kranzmutter für von Lakhovsky
Sieherheitmutter der „Western Screw and Lock Nut Co." in San Franzisko
Sicherheits-Hrtkennagel . . .
Sicherung für Laschenschrauben

„  „ Hulterschrauben nach Bevan
„  Schraubenmuttern von Hunt

Sperrmutter
Stofsplatte der Pennsylvania-Bahn ♦ . .
tJnterlegplatte
Unterlegplatten. Neue der Pittsburgh- und Erie-See Bahn
Verwendung von Scinvellenschrauben in Amerika . . . .

c) Vorriclitungen gegen das Wandern.

* Anbrinsen von Oleisklemmen. Über das gegen Schienenwandeni und über die
„Einheitsklemme". H. Dorpraüller . .

Der gewellte Schienenfufs als Mittel gegen Schienenwandern . . . . . .
* Gewellter Schienenfufs als Mittel gegen das Wandern der Schienen. Von Scheibe

Glei.sklemme gegen das Wandern der Schienen. Die selbsttätige . ... Von M orgenst ern

Gleisklemmen in den Vereinigten Staaten
Klemniätöckel für breitfufsschienen von Guba
Mittel gegen Schienenwandern. Der gewellte Schienenfufs als
* Sehienenwanderung. Die in der Richtung des Verkehres. Von K. den Tex
*  „ Die in der Richtung des Verkehres. K. den Tex .
Sehienenwanderung und ihre Verhütung. Die
*  „ . Zur Frage der Von Weikard
* Schraubenklemmen gegen das Wandern der Schienen. F. Härtens
* Vorbeugung des Wanderns der Schienen. R. Scheibe .
* Wanderklemmen. Beurteilung der Von F. Härtens

F. Verlegen und Erhalten des Oberbaues, Kosten.

Ausgeglichene Gleiswerte *
* Berichtigung der Gleisbogen. Die . .. . . nach dem Vorschlage eines Amerikaners und das

Ausgleichverfahrcn von Nalenz. Höfer
* Berichtigung verdrückter Gleisbogen. Die Samaius

„  von Gleisbogen. Vereinfachtes Verfahren zur
Besprengung der Stelnsclilagbettnng. A. M. Clough
* Einlegen von Übergangsbogen in bestehende Gleise. W. Stripp gen
.  - „ Über das in bestehende Gleise. W. Strippgen

* Erhaltung der buchenen Eisenbahnschwellen. Die Von A. Becker
*  „ des Eisenbahngleises. Die unter Verwendung der Asbestonschwelle

VV a m b 8 g a n s s
* Erhaltung des geordneten Verlaufes der Gleiskrnmmnngen. Zur Frage der von

Weikard
Gleichmäfsige Teilung der Schwellen
* Gleisbewegungen unter dem Zuge. Feststellung von .. ... R. Scheibe
* Gleiserhiiltnng mit elektri.schen Werkzeugen. Die Stopfmaschine von Hampke. G.Schimpff

„  . Verfahren bei der . .

* Gleisunterhaltung mit elektrischen Werkzeugen. G. Schirapff
* Gleisunterhaltungsarbeiter. Zur Ermittelung der Anzahl der . .

haltungskosten. Von Lötz
nnd der Gleisunter-

* Gleisunterlialtung.sko.sten. Zur Ermittelung der Angabe der Gleisunterhaltungsarbeiter und
der ..... Von Lötz

•Gleisverschwenkungen. Über H.Voigt
* Kosten der Erhaltung des Oberbaues. Die in ihren Beziehungen zur Bahn

beschaffenheit und zu den Betriebs Verhältnissen. Liebmann

* Kosten des Oberbaues. Zur Frage der Verminderung der Von Bassel .
^.Messung der Spnrerweiterungen unter dem Zuge. C. E. Susemihl
Ölen der Laschenbolzen

'Streckenkraftwagen für Oberbauarbeiten. Von Fr. Bock

* Unterhaltung des Oberbaues. Zur auf zweigleisigen Bahnen. Von A. Hof mann

Verfahren bei der Gleiserhaltung

Jahr- I Seite
g«ng !;

1914
1914

1913
1914

1914
1917
1917

1913
1913
1913

1917
1915

1916

1917
1915
1915

1915

1916

1911

1914

1914

1912

1911

1910

1912

1913
1912

1910
1913
1909
1909

1917
1917

1911

1917

1908
1917
1917

1910

1914

1911

1911

1913

1916

1910

1916

1916

1910

1909

1910

462

306

277

130

361

232

139

110
462

75

368
123
219

70
361
279

262

171

395

267

231

302
372

209

.317

124

38

302

234

372

428

361
139
366

277

114

1915 145

1914 262
1915 ' 213
1912

1915

1915

1909

359

405

229

421
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444

452
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130
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161
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.. Steuernagel.
K. Henn ig

* Vergehwenknugen sich schneidender Gleise. Über
* Vergehwenknng gekrümmter Gleise. Über die . . .
*  „ gieichiaufender Gleise. Über en Steuernagel
Verteiien von Schienen über die Strecke nach Eienbichel
Verteilong der liahnerhaltungsarbeiter. Jahreszeitliche . , . . !
Vorrichtung yon Deyl gegen die Bildung von Sporfehieni auf Holzschwellen

■Wirtschaft der Bahiierhaltnng. Zur und Zugförderung. L. Karnet

G. Maschinen und Geräte.
Durchbiegaugszeiehiier für Weichen
Gelenk-Brechstange von W. E. Davin .
* Gleisleg'Maschine von Hurley. Von E. Bock.
* Gleismafs für alle Messungen. Von F. Westmeyer
Gleismesser. Ellis'
GleisrUcker
Gleisstopfmaschine von Hampke .
GleisTerlegungsmasehine. Eine mit Schienenträgem
* Görlitzer Schienen-VerJadebock, Bauart Rischboth-Petzelberger
Härteme^ser von Schneider

Holzschwellen-Stapel- und -Verlademaschiuen. Fahrbare . . , M. Buhle
* Kaltsäge für Schienen. Tragbare Hebel- Von F. Westmeyer
Laden von Schienen. Vorrichtung zum von Brown
* Mef'.Iehre mit Mefskeil zur Feststellung der Höhen- und Seiten-Abnutzung

A. Biehl
Neignngs-Mafsstab für Fernrohre und Setzwagen
-Prüfgerät für die Ermüdung von Baustoffen .
Prüfmaschine auf Druckfestigkeit von Martens .
Schienenbieger. Versetzbarer
Schienenbohrer mit selbsttätiger Einstellung .
Schienenleger von Madden
Schienenprüfer von Tyler . ■
"^Schienenprnfmaschine. Gewalzte Manganstahl-Schiene und
Schienenzeichner

Mitgeteilt

Schrnnbenschlüssel mit Sperrad . . . . .
Schraiiben-Spannplatte
Schwellensäge. Fahrbare
Spar- und Überhöhniigsmei^ser von Hill
* Verlademaschinen. Fahrbare Holzschwellen-Stapel- und
Versetzbarer Schienenbieger . - .

Vorkehrung znni Verlegen von Gleisen. Behrens
* Vorrichtung von Deyl gegen die Bildung von Spurfehlern auf Holzschweilen
* Windsciiiefenmesser. A. Plant

M Buhle

 von

Schienen

Bock

* Abstellbahuhöfe. Anordnung der

8. Bahnhöfe.
A. Allgemeines.

Von W. Gaiier

* Ablanfanlageii auf Verschiebebahnböfen für reinen Schwerkraftsbetrieb. ©r.'Sing. Sammet
* Berechnung der Ablaufberge. E. Weida
Dnrchgangsbahnhüi'c und Kopfbahnhöfe ^ 1

Einfahranlagen für Vcräfchiebebahnhöfe. S)v.=3n9. Sammet

* Eiscnbahiischulcn
Kopfbaliuböfe. Durchgangsbahnhöfe und
Leitsätze über den Bau von Weichen und Kreuzungen .
^Massengnterbahnhöfe. Kirchhoff
Mittelbahnsteig oiler Seiienbahusteige bei Untergrundbahnen? .
Olgas. Uber die Versorgung der Bahnhöfe in Berlin mit . .

PrUfnngen gröfserer hriiiic. Fristmflfsige Weber
Scliienenbreinsen bei österreichischen Bahnen . . . .
Sparsamkdt im Heizbetriei e
Starkstromleitungen Anleitung für Bestimmungen über die Ausführung und den Betrieb

fremder elektrischer (mit Anschlufs der Fahrleitungen elektrischer Bahnen) bei
Kreuzungen mit und Näherungen an Eisenbahnen. Genehmigt in der Vereinsversammelung
zu Stuttgart am 4./6. September 1912 . . . . . . . . . . .

■Steinbrecheraiilage für Steinschlag bei der El-Paso- und Südwest=Bahn
Steinschlaganlage. Neue amerikanische
Umrifs des lichten Raumes für Eisenbahn-Bauwerke. Amerikanischer. . . . ! . ! !

1910

1912

1915
1911

Jahr Seite { Anzahl {  ZaichnuDgen
gang der 1  Tafel Abb.

Toxtabb. ]
1917 885 !

1  ■ ,■ i  -„i

1912 a84 2 1  — —

1912 :  89 i  1 —
—

1911 ^  850 ;  1 1  — —

1917 :  114 .—

1918 460 I  " 1  — —

1917
1 1 Text-

323 ^  — {tafeln D, 1-18
1

■

1 E und F.'

1911 220 1 XXVI 12
1912 36 — V 10-12

480 2 LVIII 1-4
1911 128 — XIV 17U.18
1909 1  73 j  , — . ; _.

1916 '  154
—

1916 405 1  —
1908 :  898 1  — —

1916 400 4 '  ■
1912 208 1 —

.  1912 132 1 XVII 1—3
1908 483 1 —

1918 441 — — —

1916 247 1
1913 221 2 — —

1918 854 — 38 11-13
1912 28 2 —

1915 377 2 — —

1910 425 — i  — —

1914 175 — '  — —

1918 92 — ;  9 11
1909 409 — ■ j  - —

1909 815 —

1
—..

1913 167 — 1  " —

1912 303 — —

1918 462 —' —

1918 167 — —

1912 89 _

1912 132 1 XVll 1-3
1915 377 2

■

•

1917 179 — 23 1-6
1918 460 2 —

1912 9 II 6-9

59

1915

81
1912 1  86
1911 1  252
1911 15
1914 24
1911 436
1912 358
1917 21
1913 ■ 468
1917 387

1913 18
1913 356
1912 89
1917 31

5
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eichteo

IV 1-11

I  —

1-14

39
XII 24U.2S
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»Verschiebebahnhöfe für Eselsrückenbetrieb. Ablaiifanlagen auf n Cauer
•  ̂ r r Ablaufanlagen auf n *

2)r."3ns. Saramet

* Verschiebebahnhöfe für reinen Schwerkraffsbetrieb. Ablaufanlagen auf n
®r.»3ng. Sammet

»Verwertung der Rauchkaninierlosche. Dipl.-Ing. Friedrich

Wellblech. Liste der deutschen Regelquerschnitte für
Winddruck ' " tit -i. i
»Wirkung des Frostes auf Kunstbauten. Die VonWeikard

B. Beschreibungen von Bahnhofsanlagen.
H. H a z e 110 nAusbessorungs-Bahnhof der Hudson- und Manhattan-Bahn zu Jersey-City

Badischer Bahnhof in Basel ^ o ' i '
Bahnhöfe der (tregon-Washington-Eisonbahn- und Schiflahrts-Gesellschalt in bpokane
Bahnhofe der Pariser Stadtbahn. Die
Bahnhof Austerlltrbrücke der Stadtbahn in Paris

Berg in Süd-Oranien, Neujersey
„Bouleyard Raspail" der Pariser Stadtbahn

I  der Harriman-Bahnen, Neuer in Salt-lake-city
'  der Lexlngton-ATenue-Linie der Untergrundbahn an der 125. Stralso in Neuyork

der Neuyork Zentral- und Hudsonlluls-Bahn in Utica, Neuyork
^  der Nord-Paciflcbahn in Tacoma

.,(Tlare d'Orleans*^ der Pariser Stadtbahn .
,  in Nonconnah in der Nähe von Süd-Memphis. Illinois-Zeutralbahn

Moorstrafse der Grofsen West-Bahn in Birmingham . . . . . .
.  , .,riace Denfert-Eocherau'* der Pariser Stadtbahn

„Place d'lialie" der Pariser Stadtbahn
,  ̂Quai de Passy" der Pariser Stadtbahn

Betriebsanlage in Mestre . v.i •
Endbahnhöfe. Lokomotiv- der Neuyork-Zeutralbahn m Croton und North Wlnte Flam
Endbahnhof der Chlkago- und Nordwest-Bahn. Der neue . ... .in Chikago

der .\eiiyork-Zentral- und Hudsonflufs-Bahn in Neuyork
'  der Soo-Linie in St. Paul
„  Jersey City der Erie-Bahn

In New-Orleans (La). Der neue
Neuer der ,Public Service "-Bahn in Hobokeu, Neujersey

^  Pennsylvania- in Neuyork
Gemeinscbaftsbahnhof Iii Dallas, Texas . . . . . .

- Ottawa, Ontario
, St. Paul in Minnesota

,  , Wichita. C. J. Skinner
^  , .Tollet in Illinois

(iüterbabnbÖfe der Chikago- und Altoii-Bahn. Neue
Güterbahnhof der Baltimore-Ohio-Eisenbahn in Neu Castle . . . .

, Minneapolis-, St.-Paul- und Sault-Stc. Marie-Bahn in Chikago
'  ' , Neuyork, Zentral- und HudsonfLufs-Eisenbahn in de Witt

^  Pennsylvania-Eisenbahu in Altoona . . . . .
,  Pennsylvania-Eisenbahn in Conway

„  " Duque.sne der l'ennsylvania-Eisenbahn
Galesburg der Chikago, Burlington und Quincy-Eisenbalin
Neuer der Pennsylvania-Bahn in Pittsburg

"  , Haupt- und der Lehightal-Bahn in Bultälo
Neuer und Verwaltungsgebäude der Delaware- und Hudson-Bahn

Albauy, Neuyork • •
Hafenbalinhof der Boston- und Albany-Bahn. Neuer zu L(i.-.ton, Ma.ssachusetts
Hanptbahnhöfe in Chikago . . . .
Hauptbahnliof der Grofsen Nordbahn in Minneapolis . . . . . . .

„  „ Micliigan-Zentralbahn in Detroit . . . . . . .
,  Neuyork Zentral- und Hudsonflufs-Bahn in Roc.liester, Neuyork
„  ,.Pnblic Service "-Bahn in Neuark

Neuer in Denver in Kolorado . . . . . . .
,, in Köln
„  , Kopenhagen . . . . . . . . . . . . .
,  „ Neuyork . . . . . . . . . .

Hauptbalinhof Kansas City in Missouri
Neuer badischer in Basel. 2)r.=Jng. Am manu

I  Pawtucket Centrai Falls der Neuyork, Neuhaven und Hartford-Bahn . ^ .
Haupt- und Güter-Bahn ho f. Neuer der Lehightal-Bahn in Buffalo . * .
* Holzträiihiiiigsaiistalt. Einrichtungen zur Schwellenvcrdübelung in der der württc

bergiscben Staatsbahnen in Zutfenhausen. Von v. Neufler . . . . .
Lokomotivbahnhöfe. Neue der West-Maryland-Bahn. G. E. Lommerich
Lokomotlvbahiihof der Zentralbahn von Neujersey in Communipaw
JjOkoniotlT-Endbahnhofe der Neuyork-Zentralbahn in Croton und North White Plain.s
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1915 Ii 327 i —

1914 1 216 1
1909 }! 231 ! —

1909 l! 384 I ...
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1908 I; 135 ;

1915 280 ; 1

1914 ii 464

1913 Ü 128

1909 ii 248 ' —

1911 ii 253 -

1917 ü 408 !  —
1909 Ii 246 ;  —

1909 Ii 247 :

1909 ;; 245 i  2
1916 1 204

1908 j 305 1  ■ -

1912 264 :

1909 285 1
1910 240 '
1910 i! 145 i  —
1908 jj 399
1910 ! 13 i  .. .
1911 ' 221

1914 |l 440 i
1913 Ii 280
1916 ■' 237 i'

1 '
1914 1 388
1913 ii 17 i|
1909 ; 352 i; —
1912 ' 176 ;| - -
1914: 120 —

1911 -j 436
1911 ; 253
1912 ! 176
1911 il 436 :

1912 Ii 176 —

1916 ij 70 i ;
1916 Ii 34

1916 : 35
1912 i 285 ■

1914 ; 268 i  ̂1914 1! 323 1  —

1914 '1 342
1915 II 105 ! ,

1916 : 71
1915 1 379
1916 155
1914 120 '| —
1913 :| 336 ij
1913 ;! 378

i|

1915 : 411 ;  1
1914 233 ,  ~
1916 ;! 270 ij
1916 :| 34 1  ~
1908 i 425
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Ii

1914 i| 66 ■1 —

1914 462 1

1908 ! 305
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riiokomotivstation der Baltimore- und Ohio-Balm
,  der schweizerischen Bundesbahnen in Brugg

^mmel- und Verschiebe-Bahnhof der Gürteibahn in Chikago
,  , , Umbau des es in Chikag

■Sndbnhnhof in Boston
Sannyside-Bahnhof der Pennsylvania-Eisenbahn in Long Island .

,  in Long Island Lity .

* Uuiladebahnhol'. Der Verschiebe- und Kalk-Nord. Bauingarteii

Union-Bahnhof in Washington. Der neue
,  Eröffnung des Washington- es

* Verschiebfebahnhofe für reinen Schwerkraftsbetrieb. Ablaufanlagen auf
2r.=3nQ. Sammet

Verschiebebahnhöfe. Neut; der Norfolk-Western-Bahn .
,  Neue der Norfolk-Western-Bahn .

Venscbiebebahnhof der Boston- und Maine-Bahn in Mechanicville
,  der Chesapcake- und Ohio-Bahn in Silver Grove. Kentucky

*  ̂ der Nordbahn in Strafshof. Der Von H. Koestl
der Pennsylvania-Eisenbahn in Northumberland

,  Engelsdorf. Von E. Rothe

„  Gardenville der Neuyork-Zentralbahn
.  Gary der Chicago-Lake-shore-Ostbahn . .
.  Hausbergen

*  „ in Mannheim. Der neue Von A. Blum

■* . Neuartiger K. Ruzsic. s .
,  Zürich

'Verschiebe- und Umiadebahnhof. Der Kalk-Nord. Baumgarten

Verwaltungsgebäude. Neuer Güterbahnhof und der Delaware- und Hudson-Bahn in
Albany, Neuyork

Westseiten-Packhof der Amerikanischen Bostütterungs-Gescllschai't in Neuyork . . . .

•Zentralbahnhof in Pilsen. Der neno Von 2)r =2lng. .1. Basta

Zeiitralbahnhof Washington

C. Bahnhofs-Umbauten.

.Uochlcgniig der Baltimore- und Ohio-Bahn zur Beseitigung der schienengleichcn Kreuzung de
Liberty-Avenue in Pittsburg ■

Umban der Bahnhöfe Dudley-Strafso und Sullivan-Square der Hochbahn in Boston

'  . der Bahnhöfe Leipzig. .Sächsischer Teil. Hauptbahnhof Leipzig. Toller

,  des Hauptbahnhofes der Zentral-Bahn von Neujersey . . . .
des Hauptbahnhofes der Zentral-Bahn von Neujersey iu Jersey City
des Hauptbahnhofes Zürich
des Personenbahnhofes Ludgate-bill in London

^  . Entwurf für den des Hauptbahnhofes Stuttgart und weiterer Eisenbahnnen- un<
Erweiterungs-Bauten zwischen Ludwigsburg und Untertürkheim in Württemberg. Mit
geteilt von Zeller, bearbeitet von P. Grostück . . . .

** Uuigcstaltnng der Bahnanlagen bei Mülheim a. Bh. Die . . . . . Von Baumgarten

TJiugostaltnng der Bahnanlagen in ond bei Köln. Die Von Beermann

Veränderungen des Babnliofes St. Lazare in Paris. Gh. Dantin

D. Bahnhofs-Hochbauten.

Anheizschuppen in Lokoraotivwerkstätten
Anlagen für Verkehr und Betrieb. Die des Bahnhofes der Pennsylvaniabahn

Nenyork. Briigsch. . •

Bahnhofshallen. Vor Rost geschützte
Bewegliche Treppe von Hocquart
E-mpfangsgebände der Aurora-, Elgin- und Chikago-Bahn zu Wheaton in Illinois

„  (ies Bahnhofes Oranienburg
,  Neues .auf dem Hauptbahnhofe in Dannstadt . . . .

'Erhöhung und Verschiebung des Empfangsgebäudes in Antwerpen
Eahrbahnanordnnng hei der Hochbahn in Boston
Gepäcktunnel im Bahnhofe der französischen Nordbahn in Paris. Labourin und Th^ry
Güterschuppen der Missouri-, Kansas- und Texas-Bahn zn Saint Louis . . . .

-  mit Kränen
Neue amen'kanische

Jahr- Ii Seite
gang !
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. TöAtabb,

1914
1914
1916
1913
1911
1911
1911

1912

1909
1909
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119
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69
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221
436
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1 61
37
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1397
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1908 1  269 1
1908 285
1914 !  465 i
1914 i  218 :
1909 173 i
1911 1  302
1908 !  ̂1 36
1909 246
1909 384 j
1909 i  53 1

1909 I i i ;
1  1 28 1

1914 1  244
1917 1  160 !
1912

1 47 :
1  1 61 :
'  • :

1916 !  35
1913 i  89
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1209

227 1

1911 200 i
5  j-
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■  r

1917

;  t;
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1910 425 :
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1916
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1915 !  37
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1909 i  1 61
\ 79
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1909
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!
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1917 100
1912 320
1912 381
1916 349
1914 365
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1910 403
1913 75
1912 14
1914 365
1910 74
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1
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7
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X 3
i 1-7
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21 4
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4
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XV
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3
5
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2
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1-8
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1
1
1
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1
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Mauptbahuhot' in Neuyork

in Neuyork

Holztränke der Baltimore- und Ohio-Bahn. F. J. An gier
Lagergebände und Wagen für Schmieröl
Lokomotiv-Banschappen der Baldwin-Lokomotiv-Werke in Kddystone, Bennsylvanien
LokomotlTSchoppen. Amerikanischer

Amerikanischer
-  aus bewehrtem Grobmörtel in Du Boi.siin Pemisylvanion .
^  Bau der

der schweizerischen Bundesbahnen auf dem Abigut in Bern. Neuer
,  Grundformen der Von Cornelius

*  . im Verschiebebahnhofe Mannheim. Der F. Zi mmerma n n

Ncuei- auf dem Hauptbahnhofe Zürich

*  , Itauchabführung und Lüftung der Ch. Ph. Schäfer
Ringförmiger mit 42 Ständen. Wabash-Eisenbahn in Decatur, III

Masehinenaulagen des neuen Yerschlebebahnhofes Wedau. Die Borghaus

Postbedieuung auf dem En^bahnhofe Chikago der ,Chikago- und Nordwest"-Bahn
Post-Betriebsanl^e auf dem neuen Peni^lyania- Endbahnhofe in Neuyork. J. B. Becke
* Regelentwürfe im Eisenbahn-Hochbau. Von Dr. H. Ungethüm
Rnhehallen und Schlafräume für Eisenbahnangestellte
Schneedach aus Eisenbeton
Schnppen für Strafsenbahnwagen
Schntzhänser der Illinois-Bahnen
Se.|iwellen-Tränkanstalt in Port Beading, Neujersey
* Ubernachtnngsgebände der österreichischen Staatseisenbahnen. Von Dr. techn. Han.s

Ungethüm

Yerivaltnngsgebäade. Neuer Güterbahnhof und der Delaware- und Hudson-Bahn in
Albany. Neuyork

Yor Kost geschützte Bahnhofshallen
Wagenhaas. Neues der ,Neuyorker Stadtbahn-Gesellschaft*
Wagenschuppen. Feuorsicharer . ... in Vancouver

E. Gleisverbindungen, Herzstücke, Kreuzungen, Weichen.

Abstellgleis der Pariser Stadtbahn unter ,Boulevard Edgar-Quinet"
Anfschneidburer W^eichenantrieb mit Sperrung in beiden Endlagen
^Ansbildnng von Welchen, f G. Klatt
Ban von Weichen und Krenzungen. Leitsätze über den
* Berichtigung der Oieisbogeii. Die .... nach dem Vorschlage eines Amerikaner.s und da

Ausgleichverfahren von Nalonz. Höfer
'Berichtigung verdrückter Gleisbogen. Die ... Samans
Berichtigung von Gieisbogeii. Vereinfachtes Verfahren zur
Beseitigung von Schienenkreuzungen in Newton-highlands und Newton-centre. Massachusett;
* Bogen weiche. ®r.=3lnq. Walloth
Conley-Herzstück mit Flacheisen-Federsohiene und Leitschieiien

Doppelherzstück-Paar mit Zwangsttthrung. Von C. Czeiger

Durchbiegaiigszeichner für Weichen
* Einheitriegel. Der für Weichen und Gleissperren der preufsisch - hessischen .Staats

bahnen. K. Becker
* Einschaltung eines Gegen bngens zwischen sich schneidende Gerade. K. He an ig.
Gleisanlage, besonders für Bagger. A. Lange
Gleisanlage zur Überführung regelspuriger Wagen auf ein Schraalspurgleis
Gleisdreieck der Hoch- und Untergrund-Bahn in Berlin. Umgestaltung des . . . .es . . .

Kemmann
'Gleisuiafs für alle Messungen. Von F. Westmeyer
*Gleisversehweiikungen. Über H. Voigt
* Herstellung neuer Gleise aus alten Schienen. Die im Grofsbotriebe unter bc

sonderer Berücksichtigung der Säge- und Bohr - Masciiiiienanlage auf Bahnhof Dirschau
Von K. Metze 1 .

Jahr- Selt^»

gang i}
■|

1913 j 336
1913 378

1918
1918
1913
1915
1916
1916
1910
1913
1910
1913

1917

1912
1909

Herzstück von Mitchell
,  , Boach .

Kreuzung von ^mon. Lückenlose
,  „ Wightnian mit auswechselbaren Stützen der Spurkränze

1917

I
1912 I
1912 I
1909 '
1913
1911 I
1913
1911
1913

1908

1909
1917
1917 ;
1911

1915
1914
1915
1908 ;
1914 !
1914 i

1910 I
1911 :

1911

1914
1912
1915
1915

1916 209
1917 : j 145
1917 , 286
1916 ■ 13

1913 298
1911 : 128
1918 ■ 215
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?55
281
260
311
189
141

13
401

39
343

97
166

168
198

22

45

156
265
176
III
301
463
267
110

|387
416

231
414
107

15

145
262
213
229
188
439
128
311
220

411 ^
424 I
306 !

90 I
88

249

1916 35 —
1917 ICO . 1
1908 ; 1 455 ' -
1916 220 i —
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1
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XXll 15—22:

52
XVIII
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LV
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Leitsätze über den Bau von Weichen und Kreuzungen
Leitschieuen-Klammer .
Lückenlose Gleiskrenznng von Holliuger und liaily
•Neuerungen an Weichen. J. Bau mann .
*  n n Schmitt .

Von A. Hofmann

Uhlfelder .

* Neuerungen im Baue von Weichen. Von Schmitt

Prüfung der Sperrschienen
RoiienstUtzung für \erbindungssiaugeu. Versteilbare der Hakenschlösser an Weichen

Von J. Kretzer
Seibstverbinder — Auto-Conibinateur - für Preiswasser-Steuerung und Verschluls der Weichen

und Signale der ,garages du Landy' des Nordbahnhofes Paris. Von A. Montier
Sicherungsaniagc. Die für den neuen Union-Hauptbahnhof in Washington, Distrikt

Columbia ■
•Stellung des Merkzeichens. Die zwischen zusammenlaufenden Gleisen. Von Blofs
Strafseubahnweiche. Elektrisch betriebene
* Übergangsbogen bei S-förmigen Überhöhungsrampen.
* Übergangsbogen. Zur Frage des s. Von J
Verbesserte Kreuzungsweiche der Pennsylvania-Bahn
•Verkürzte Weichenstrafseu. Sr.-^ng. Baseler .
* Verminderung der Reibung bei Eisenbahuweichen. Vorrichtung zur Von Karl König
•Verschwenkung gekrümmter Gleise. Über die K. Hennig
*Verechwenknng gleichlaufender Gleise. Über en Steuer nage!
Wegttbergaug auf Zahnstangenstrecken
•Weiche mit Sicherheit-Zungenlagerung. J. Brummer
•Weichen 1:15 der Gesellschaft für den Betrieb von Niederländischen Stiatsbahnen
Weichenschlofs der Strafsenbahn zu Hot Springs in Arkansas . . . . .
Weichensicherungs-Aiilage auf dem Broadstreet-Babnbofe, Philadelphia
* Weichenstellung. Schaubildliche Darstellungen über Zuggeschwindigkeit und
* Weichenverbindung zwischen gekrümmten Gleisen. R. Friedmann
* Weicheiizungen. Fräsmaschine, für Proske
*Winkelgröfstwerte bei Gleisanlagen. Über Von F. Wagner .
Zahnstangenweiche. Selbsttätige
•Zungenaufschlag. Der und die Spurrinnen weite zwischen Zunge und Backenschiene

Von E. Borst
Zungensicherung für Weichen in Bergwerk-Seilebonen . . . . . . . .

F. Blockwerke.

* Aufgebautes Blockfeld, K. Becker
Bahnhofblockung nach Forestier .
"■ Befehlblock mit Nebenbefehlstelle. K. Becker

bedientei

Blockeinrichtung für nicht ständig besetzte Posten. Von H. Ed 1er

Blockung auf der ,Nordstraisenhochbahn" zu Baltimore in Maryland .
,  auf der Strecke Olten-Tecknau der unteren Hauensteinlinie .
,  der Neuyork-, Westchester- und Boston-Bahn . . . . .

Blockung mit Lichtsignaien. Selbsttätige auf Städtebahnen .
Blockung mit Signalen im Führergelasse nach P. J. Simmen
Blockung von Anthony mit durch Schienen-Stromkreise geregelten, von Hand

Signalen für feindliche Fahrten
* Elektrische Tastensperren und Gleichstromblockfelder. Becker . .
Uandblockung. Durch Schienen-Stromkreise geregelte für eingleisige Bahnen
Selbsttätige Blockung auf der Oakland-, Antioch- und Ost-Bahn

„  „ auf der West-Maryland-Bahn
*Tropfschliefser für Schienenströme der Siemens & Ha 1 ske Aktiengesellschaft. K. Becker

G. Stellwerke, Überwachung- und Merk-Werke.
Beleuchtung für Stellwerke. Eine neue ErwinBesser .

* Bleisiegel. Das Ersatz- oder Not- Simon .
* Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911. Das . . . . C. Guill
Elektrischer Antrieb der Weichen auf dem Verschiebebahnhofe Bordeanx-Bt. Jean .
Elektrisches Stellwerk der englischen grofsen Westbahn in Yarnton . . '.
Prefsluft-Stellwerke des Bahnhofes Spiez
* Prüfung der Sperrschienen. K. Becker
„Railophon" von H. vonKramer
Sicherungsanlagen der Eisenbahnen auf der Insel Java

* Stellwerke des Hauptbahuhofes Nürnberg. Die elektrischen Hellenthal

Jabr-
gang

1911
1915 i
1916 1
1912 I
1912 !

1911 .

1915 I

1911

1910

1910
1911
1915
1911
1911
1914
1917
1911
1912
1912
1909 i
1916 :
1912
1911 i
1910
1910
1914
1913 1
1911 I1912 !|
1908 i i
1913

1916
1917
1915

1908

1913
1917
1918
1913
1913

1915
1914
1915
1916
1915
1916

1916
1912
1918
1908
1909
1917
1915
1913
1909

1913

414
251

300
53
51

455
429
314
406
441

21

285

303

321
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* Überwachnnff- nnd Merk-Werk für Signalstellungen und Fahrgeschwindigkeiten,
hlektrizitätsgesellschaft in Berlin. K. Becker . .

Allgemeine'

Verschliefsbares Scliranbenschlofs von Hardick
* Wecliselschlös'ser nnd SignalfernverschlUsse. Sicherung der Fahrstral'sen eines Bahnhofes

durch .....Wesemann
Weichenstellwerk. Selbsttätiges
* Weichen Verriegelung bei Prefsluftsiellwerken. Becker

* Widerstände der doppelten Drahtleitnngen für Weichen und Signale. Von L. H. N

Zeitverschlnl's mit Uhrwerk für elektrische Stellwerke . . . . . .
Zugsicherang von D. Drnmmond .
Zungeusicherung für Weichen in Bergwerk-Seilebeneu . . . . . .

Dufour

H. Ausstattung der Bahnhöfe und Bahnhofsgebäude,

a) Ablaufanlagen.

* Ablanfanlagen auf Verschiebebahnhöfen für Eselsrückenbetrieb. Cauer

*. ^ auf Verschiebebahnhöfen für Eselsrückenbetrieb. 2!r.»3lng. Sammet

*  „ auf Verschiebebahnliöfen für reinen Schwerkraftbetrieb. 3)t.»3(ng. S a m in e t

*  , Gleisbremsen an . .. . 2)r.=2lng. Sammet

b) Anlagen zum Reinigen nnd Entseuchen.

* Entseuchmaschiue für Viehwagen. Fahrbare Krause
* Entsenchungsanlagen für Eisenbahnwagen. Schmedes
* Entseuchung von Güterwagen. Vorkehrung zur Schayer
* Reinigung und Entseuchung. Die Anlagen zur von Eisenbahn-Personenwagen auf

der Hygiene-Ausstellung in Dresden 1911. J. D oh aal . . . . . .
""Reinigung und Entseuchung. Übersicht über die Verfahren zur der Eisenbahn

Personenwagen. Ing. J. Dohnal
* Wagen-Reinigungs- und Entseuchungs-Austaiteii. Fr. May scheid er

C) Anlagen zum Verdübeln von Schwellen.

* Einrichtungen zur Schwellenverdübelung in der Holztränkungsanstalt der württeinbergischen
Staatsbahnen zu Zutfenhausen. Von v. Neuffer

d) Anlagen zum Verladen von Schlacke und Asche.

* Anlagen zum Verladen von Schlacke und Asche Bekohlen und Besanden von
Lokomotiven und zum auf den Bahnhöfen Oberhansen und Frintrop.
0. de Haas • •

""Arbeit- und Löschgruben. Befestigung der Schienen für .... von Hoffmann. H. Wegele.
Aschen-Bockkran mit Prefsluftbetrieb . .
Aschgrube auf dem neuen Lokomotivbahnhofe der Chicago-jnnction-Bahn .
""Befestigung der Schienen für Arbeit- und Lösch-Gruben von Hoffmann, H. Wege

""Beseitigung der Lokomotivscliiacken. Die Von F. Zimmermann .

""Verladen von Lokomotivasche. Vorrichtung zum Von Keller .

e) Anlagen zum Waschen und Abführen des Lokomotivrauches.

Abführung des Lokomotivrauches von bedeckten Gleisen nach Ilg . . .
Anlage zum Waschen des Lokomotivrauches beim Lokomotivschuppen der Neuyork-Zentral-

Bahn in Chikago . . . . . . . .
Rauchabführung und Lüitung der Lokomotivschuppen. Ch. Ph. Schäfer

"*Rauchabziige in Lokomotivschuppen. Von F. Zimmermann
*  , , „ . Von Th. Schwahl . . ' .

f) Anlagen zum Lagern feuergefährlicher Flüssigkeiten.

Fafs zur Lagerung leicht entzündlicher Flüssigkeiten von Martini nnd Hüneke
Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten

. Bauart Piutsch
^  „ nach Lange-Runpel . . . .

^  nach Martini-Hüneke
^  ̂ , Spreng- und teuersichere Von Martini
Hüneke

Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten. Wen dt
Lagerung leicht entzündlicher Flüssigkeiten. Fafs zur .... . von Martini undHünekf
Sicherun? von Kanälen gegen das Einfliefsen feuergefährlicher Flüssigkeiten von Martin

und Hüneke . . . . .

Spreng- und feuersichere Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten. Von Martini-Hüneke

Jahr

gang
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10
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1912
( 397 i
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1 ,

1912 330

j
2
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201

1  445
204

29
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1

ii 425
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1
1  '
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897
55

19-t

248

55

248

257

45

304

205

168

1909 , 148

1911 294

1914 ' 32

1913 277

1914 185

1912 209

1912 177

1911 413
1918 277

1914 32

1913 56

1911 413

43 1-b

XXV 7-9

-.1
VI 5 u. 6

44 17U.18

29 4- 6

xxir 1-16

26 13
17 5
XXV I 5u.6
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g) Bekohlungs- und Besandungs-Anlagen, Kohlenladevorrichtungen.

Anlagen für die Bekohlung von Lokomotiven. Die

Anlagen für Verladung von Kohlen • .
* Anlagen zum Bekohlen und Besanden von Lokomotiven und zum Verladen von Schlacke

und Asche auf den Bahnhöfen Oberhausen und Frintrop. 0. de Haas
* Anlagen zur Bekohlung der Lokomotiven. L. Othegraven
* Anlage zur Bekohlung der Lokomotiven im Bahnho.fe Kempten i. Allg. Bisle
* Anlage zur Versorgung der Lokomotiven mit Saud. Dr. Hans A. Martens

* Bekohlung^der Lokomotiven mit Hängebahnen. H. H. Dietrich

Bekohlung^anlage auf Bahnhof Ancona, E. Vodret .
,  der London- und Nordwest-Bahn in Crewe . . . .
.  der Kentucky- und Indiana-Bahn in Louisville, Kentucky. C. P. Kols
.  der Seeufer- und Michigan-Süd-Bahn in Air Line Junction, Ohio

* Bekohlungsanlagen. Klopsch
* Bekohlungsbagger. Von J. Schi 1 hau
Hängebahnen für die Kohlenversorgung der Lokomotiven auf Bahnhöfen
Kohlenkipper im Immingham-Dock

Kohlenladekrähne. Elektrische Von Gh. Ph. Schäfer

Kohlensturzanlage der französischen Nordbahn . . . . . . .

* Kohlenverladebühnen'in Mannheim. Von F. Zim in ermann

Kohlenversorgung der Lokomotiven auf Bahnhöfen. Hängebahnen für die
Lokomotivbekohlung. F.Zimmermann

* Lokomotiv-Bekohlungsanlage von Schilhan
Lokomotivbekohlung. Von F. Zimmermann .

* Maschinenanlagen des neuen Verschiebebahnhofes Wedau. Die Borghaus

NeueJBekohlungsanlagen der Oregon-Bahn
Sandtrockner der „Lincoln Traction Co."
* Schonung der Kohlenkörbe. 0, Fried

'Theorie der Anlagen zur Bekohlung der Lokomotiven. Fr. Landsberg

•Versorgung der Kohlenlager auf Bahnhöfen. Sr.'Sng. Haasler
*  „ „ Lokomotiven mit Sand. Anlage zur Dr. Hans A. Martens

h) Beleuchtungsanlagen, Gasanstalten, Lampen.

' Aerogengas-Anlage auf Bahnhof Kleinen. Von A. Stern
* Anlagen für Verkehr und Betrieb. Die des Bahnhofes der Pennsylvaniabahn in

Neuyork. Brugsch

Anzündelampe für Gasglühlicht-Laternen in Eisenbahnwagen
Bahnhofs- und Gleisbeleuchtung
Beleuchtung der Bahnhöfe. Die Werkstätten und sonstigen Anlagen der preufsisch

hessischen Staatsbahnen . .
Beleuchtung der Bahnhöfe. Die Werkstätten und sonstigen Anlagen der preufsisch

hessischen Staatsbahnen . . .. • . • • . •,
Beleuchtung der Bahnhöfe. Die Werkstätten und sonstigen Anlagen der preufsisch

hessischen Staatsbahnen
'Beleuchtung der Weichensignale. Elektrische K. Becker .
Bogenlicht auf Bahnhöfen . . . . .
Einheits-Signallaternen der preufsisch-hessischen Staatsbahnen
* Elektrische Beleuchtung der Haupt,- Vor- und Weichen-Signale. Die im Hau^t

bahnhpfe Nürnberg. Naderer

Flammenbogenlampe
Flainmenbogenlampen
Gasanstalten. Die der preufsisch-hessischen

Die der preufsisch-hessischen
Die der preufsisch-hessischen

^  Die ' der preufsisch-hessischen
Die der preufsisch-hessischen
t)ie der preufsisch-hessischen
Die der preufsisch-hessischen

Staatsbahnen
Staatsbahnen .
Staatsbahnen
Staatsbahnen
Staatsbahnen
Staatseisenbahnen
Staatseisenbahnen

Jahr
gang

1917

1914

1913
1912

1918

1918

1917

1912

1913

1913

1916

1912

1909

1913

1918

1911

1910

1910

1913

1912

1913

1909

1917

1915

1913
1917

1915

1915

1913

1910

1917

1914

1910

1913

1914
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|216
232

103

397

311

180

413

|119
141

402
92
242

34

443

239

314

317

(104
121

145

250

265

314

205
348
171

22

45

97

87

282

189

99

112

52

413

124

173

190

122

75

243

286

1915

1909

1911

1909

1912

1913

1914

1915

1910
1911
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285

354
167

248

148

269

214

403

235
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* Gelöstes Azetylen. A Pogany .
*  >, oder Olgas? V. Schindler
Erigtallfaden für Glühlampen. 0. S c h a 11 e r

Maschüieiinnlagen des neuen Verschiebebahnhofes Wedau. Die B orghaus

Olgas. Über die Versorgung der Bahnhöfe in Berlin mit
* Seilentlastung für elektrische Lampen. A. Kinne .
SlcherheitsTOrscl^iften für die Einrichtung,.elektrischer Beleuchtung in Eisenbahnwagen
Versorgung der Bahnhofe In Berlin mit Olgas. Über die . . . . . .

i) Drehscheiben und Schiebebühnen.

Adams-Drehschelbe
Drehscheibe auf Bahnhof Stockton in Illinois
Drehschelben>Schlepper
Drehscheibe. Schiebebühne mit

ungewöhnlicher Bauart von 18,5 m Durchmesser zu Stettin. Ha nsmann

,  m Durchmesser ohne Knotensteine und Umfassungskranz. Von OtheeravenBisenbahnverkehi-swesen. Das auf der Weltausstellung Turin 1911. C. Quillery

'Gelenkdrehscheibe. CKlensch

_ J. Vögele
' ^.®^®,^k^^®''Sicheibe mit Auflaufzungen auf Bahnhof Uelzen.' Dipl.-Ing. Zahn
(xrundung einer Schiebebühne auf einem Roste aus versteiftem Beton
^Lokomotly.Drehschelben. Anwendung von Drehgestellen bei Von Mavr
IjOkomotiT-SchlebebUhne mit einachsigen Drehgestellen. Von Mayr

Jahr- ji Seite Anzahl
gang I i der

Textabh.

1914
1913

1917

1917

Zeichnungen
T Abb

• Maschinenanlagen des neuen Verschiebebahnhofes Wedau. Die
Borghaus

Schiebebühne mit Drehscheibe . . . .
Schiebebühnen mit elektrischem Antriebe

Neuere J. Bräuning

Schwimmdrehscheibe. J. Vögele .

k) Entstäubungganlagen.
Dampf-Staubsauger von Köster. J. Pintsch, Aktiengesellschaft in Berlin

^ Entstaubungsanlagen für Personenwagen . . . .
^  ' • r . F.Zimmermann

-  n „ . Von C. Guillery
^  , r - . Von Klopsch

Entstaubungselnrichtung zum Reinigen von Eisenbahnwagen
Entstäubungs*Fumpeu
LuftsaugeTorrIchtung zum Reinigen von Eisenbahnwagen
♦Prefsluft-Entstäubiing. Die bei den Eisenbahnen. Von H. .Jacob

Stanbrelnlgungsanlage für Personenwagen in Eydtkuhnen. Von Sch reier

1) Gleisbremsen.
Gleisbremsen
* Gleisbremsen an Ablanfanlagen. S)r.»3[ni}. Sa mm et
* Gleisbremse von Will mann & Co. Von A. Sürth
*  n ^ r . Von A. Sürth
Schieneubremseu bei österreichischen Bahnen

1912
1914
1911
1912

1911
1912
1914
1918

1913

1910
1913

1916

1917
1917
1908
1910
1910

1917

1913
1917

1912

1917

1911
1912
1912
1911
1911
1908
1908
1908
1911
1910

1910
1912
1909
1910
1913

62 1
344 . 2
247 : —

22

45

97

22

45

97

149
100

367

270

351
133
29
31

106
107
26

328
309

7

95
330
278
309
463

358
189
217
358

51
402

83
149

438

182
161

356
357
436
418
396

10

affll

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12

VI
LII
10

48
49

XXV r
17

1
2
3

39
43

XLIX
XL
LV

1
2
3
4

I
7
8
9

10
11
12

.

1
1

1—8
1-3
1-5
1—6
1-9
1-4
1—6
1-8
1-3
1-4

d

7—9
4
8

1 U.2
i-li
i-8

125-128

1—5
1 -9

1 u.2

10-13
1-4

12u.l3
4—7
1—4

1
1

1—8
1—3
1—5
1  -6
1—9
1-4
1—6
1—8
H3
I-J4

15 1-6

IXLVm 1-3
1 XLIX 1 u. 2

I  | !q
V  1—6

XL! II Iu.2
Iii 1—3

L  1—2
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m) Heizungs- und Ltiftungs-Anlagen.
•Heizung und Lliftnng des ,Grand Centrai^-Endbalinhofes in Neuvork
Sparsamkeit im Heizbetriebe •
Wärmeregler für Dampfheizungen . . . . ,

n) Holztränkanstalten.

♦Beurteilung von Aniagen zum Tränken von Hölzern. Winke für die . . . . A Bocke
Holztränkanlage. Amerikanische . . dk.ki

.1 A ^"®®®^''G«esellschaft in .lacksonville, FloridaHolztränke der Atlantischen Küstenimie bei Gainesville, Florida
„  „ Baltimore- und Ohio-B.ahn. F. .1. An ai er

Holztränken für elektrische Bahnen♦Rohrleit^gen.^^ Die für Anlagen zur Trftnkung der Schwellen nach ' R ü p i n g
Schwellen-Tränkanstalt in Port Reading, Neajersey ! . ! . ! '

ü  " Zernsdorf. Preufsisch - hessische Staatseisenbahnverwaltiing. VoiBergmann °
Schwellentränke der Louisville- und Nas'hville-Bahn in'Guthrie, kentiickv'Schwellentrankung nach Rüping. E. R. Samitca .

.. r . Verbessertes Verfahren der . . . W. F. GoltraTiankun^der^ Schwellen nach Rüping. Die Rohrleitungen für Anlagen zur
Verbessertes Verfahren der Schwellentränkung. W. F. Goltra .

o) Kräne und Hebewerke, Winden, Aufzüge, Achssenken.
Aclissenke. Prefswasser- von 20 t Tragkraft . ; . . .
Lchei-BoetSTt'preliluft Lokomotiv-Lauf-Aclisen.
*  Abmessung der Schächte Mr . . . Von LDrehkr^ für Greiferbetrieb. Elektrisch betriebener, in Güterzüge einstellbar

B. Borgnaus . . . , .

♦Drehkran für 20 t Last. Regelspuriger fahrbarer Bode
Eisenbahn-Kran. Elektrisch betriebener fahrbarer
Eisenbahnwagen-Drehkran
Eisenbahn-Wagendrehkran. Amerikanischer . für 100 t Last
♦ GepäckaufzUge. Anordnung und Abmessung der Schächte für Bahnsteig-

Landsberg
Handwinde
Hebewerk für Eisenbahnwagen .
Hülfswinden
Kräne, insbesondere solche für Eisenbahnbetriebe . ! ! '

„  Neuere fahrbare . . . . .
♦Krananlage einer Eisenbahnwerkstätte. ' Von H. Hermanns .' . ' '
♦Kranbelastungswagen. Uhlmann .
Kran. Elektrisch betriebener fahrbarer Eisenbahn-
Kranlokomotiren
Kranwagen für Bahn-Oberleitungen . ' ' ' ' ' '
Lokomotiv-Kran und -Ramme
PersonenaufzUge auf Untergrundbahnhöfen
Postkran von Jones.
!  für Lokomotivachsen. Von E Eeeer♦Prüfungen grofserer Kräne. Fristmäfsige Weber . .
^erschiebewinden. Fortschritte im Baue von Dipl.-Ing winterm
Wagendrehkran für 1676 mm Spur ^
Winde. Prefsluft- zum Anheben und Wenden bereifter Triebachsen

schneidungen . . . . . . .
Winde. Prefsluft- . . . . . zum Heben zu verladender Wagenräder

,  zum Verschieben von Eisenbahnwagen

y er

G1 i n s k

n d sbc r

Voi

ilei.sr nrch

p) Lade- und Entlade-Vorrichtungen.
♦ Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911 Da^ C Guillerv
Eisenbahnwagenkipper und seine neuere Entwickelung. Der . . .
Elektrisch betriebene Ladevorrichtangen für gedeckte Güterwagen
Hulett-Erzentlader
Kipper der amerikanischen Südbahn für Kohlenwagen in Charleston, Südkarolina

„  Cincinnati, Hamilton und Dayton-Bahn für Kohlenwagen in Toledo
„  für Eisenbahnwagen

Ladelelire auf eisernen Schwellen. Von F. Zimmermann
Ladevorrichtnng für Eisenbahnwagen . . . . . .
Sturzvorrichtong zum Endladen von Massengut

Vorrichtnngen zum Entladen. Neuere von Eisenbahnwagen. Aumund
Vorrichtung zum Laden von Schienen von Brown
Wagenkipper. Versetzbarer. . . . zur Entladung von Sturzgütern von P ohl'ig in Köln-Zollstock

1913
1915 I
1916 I
1915 I
1916 I
1916
1915
1910
1910
1912
1912
1913
1912

193
396
253
312
269
123
178
382

56
229
414
441
156

Jahr- Seite i  Anzahl Zeirbnungen
gnng '  der Tafel

Textabb.
j  Abb.
1

1914

1

388
1917 387 — — —

1915 123 18 8

1916 363 1 '  55 1-15
1912 228 —

1911 35 — t —

1915 179 26 10
1913 355 — 39 2-5
1916 834 .

—

1915 381 ; 5 _ 1'
1913 110 ; JO 6

1909 ! 256 _■ ■  XLllJ 1 -13
1916 1 104 i !  20 1-13
1912 1 401 2 —

1912 ' 338 _ XLIIl 6 U.7

1915 381 5
1912 338

•

XLIll 6 u. 7

1912 177 !  —
1917 129
1912 194
1911 427 7

1914 57 O
O

1912 4 1  1
1912 156 —

1911 414 1
1911 375 1

1911 427 7
1916 36
1912 229
1916 1 15 2
1911 35 . _

1910 •185 —

1912 170 1 1
1912 317
1912 156 1 —

1913 445
1912 381 —

1914 415 —

1914 217 —

1914 176 —

1909 331 —

1917 21 —

1914 405 9
1912 448

—

1912 176 _

1912 193 —

1917 281 —

18 1-5

I  8 1-10
1  9 I

II 10-12

XLl 2-5

23 6

LVli 1-3

33 lOu.ll

19 12911.130

47
38

25

1 U.2

5

LVI 1 -5



38 —

q) Massenförderanlagen.

A. M. CloushEntladepflng. Umsetzung eines es
Förderbänder. Fahrbare Gestelle für
Förderkette mit Bogen- und Schrauben-Führuug von C. Schenk zu Darmstadt
Gepäck-Hängebahn auf Bahnhof Victoria in Manchester
Gepäckkarren mit elektrischem Speicheibetriebe . . •
Gepäckwagen. Elektrisch betriebener . .
Grab- nnd Verlade-Maschine. Selbsttätige der Myers- Wh'aley Co. in Knoxville, Tenn
" Gilterlörderanlage auf dem Bahnhofe Bebra Stiel er
GUterfÖrdernng in Schuppen'auf Hängebahnen nach W. G. Arn
Hängebahnen für die Kohlenversorgung der Lokomotiven auf Bahnhöfen . . . .

^  „ für Massengut-Förderung. Elektrische von 0. Schenk in Darmstadt
,  , in Güterschuppen

•Holzschwellen-Stapel- und Verladeniaschinen. Fahrbare M. Buhle
Karren für Gttterböden. Elektrisch betriebene . . .
Kranlokomotive. Elektrisch betriebene
Kraulokomotiven

*Kenere Massentransport-Anlagen. Von M. Buhle
Sturzvorriclitung zum Entladen von Massengut
" Yerladeanlage der Westfjord Iron Ore Co. A. Bleichert&Co
•Vorrichtungen zum Entladen, Neuere von Eisenbahnwagen. Aumund
Vorrichtung zum Laden von Schienen von Brown
Wagenkipper. Versetzbarer zur Entladung von Sturzgütern von Pohlig in

Köln-Zollstock

r) Öfen zum Trocknen von Holz und Sand.

Hoiz-Trockenofen der Norfolk- und West-Bahn in Roanoke, Virginien
Sandtrockenofen mit ölfeueruug . . . .
Sandtrockner der .Lincoln Traction Co." ' . . . .

s) Prellböcke.

•Prellbock mit Schlepprost von Rawie. Von Stieler
*  „ „ „ ^ , von Rawie. Von Stiel er
*Prellbock zur Zurechtrückung verschobener Wagenladungen.
*Prellböcke für Eisenbahngleise. Von A. Baum.
Prefsluft-Prellbock. Gleitender
Selbsttätiger Prellbock für Zugbrücken . . . .

B a c h 81 e 1 z

* Eingleisungsrampen.
• Entseuchungsrampen,

t) Rampen.

Mitgeteilt von Fr. Bock .
Von A. Süss .

Von A. Süss .

u) Rohrpostanlagen.

"Anlagen für Verkehr und Betrieb. Die des Bahnhofes der Pennsylvaniabahn in
Neuyork. Brugsch .

•Paket-Rohrposten. ®r.=3nfl. H. Schwaighof er .

V) Steinbrecheranlagen.

Steinbrecheranlage für Steinschlag bei der El-Paso- und Südwest-Bahn
Steinschlaganlage. Neue amerikanische

w) Wäge Vorrichtungen.

• Achswage. Selbsttätige versetzbare T. Bausek
Federwagen. Dopp, Beseitigung des Einflusses der Wärmeschwankungen auf die .
Gleiswage

Amerikanische
für Eisenbahnfahrzeuge . . . . . •

„  mit Entlastungsvorrichtung und einstellbarem Ablaufrücken
Lokomotivwage von 170,7 t Tragkraft
Stofsfangschiene an Gleiswagen
* Wägen fahrender Eisenbahnwagen. Das
Wagebalken mit verriegeltem Kartendruckwerke
Wiegebalken zur Verhinderung falscher Wägungeu . . . .

x) Wagenwäschen.

* Vieh Wagenwäschen. Über. Von Richter
*  Weitere Fortschritte bei ..... Von Richter

Jahr

gang

1912

1912

1912

1912

1911

1913

1912

1912

1913'
1913
1911

1912
1912
1914
1913
1913
1908
1912
1914
1912
1913

1912

1916

1916

1913

1910

1911
1912

1910

1914

1913

1909

1909
1910

1917

1917

1913
1912

Seite

339
360
247

229
235

242

381
188
203
358
183
425

132
414

445

314

313

229

231
414

441

156

52

350
282

324

44

396

307

414

221

1909

1911
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173

190

356
89

274

290

313

327 2
240 —

84 -

1917 400

1910 75

1912 359

1914 32 1
1916 334 '
1916 303

I9I2 321

1912 193

1912 36

1912 191

1914 345

1910 184

XLV^ll

XXVIII

22

XXIV

3-5

1

71 U.72

1- 10

20 '12-14
38 3.-6

LVI
XVII

39

XII

50

12- 16

1-3

XXXV 1-15

LVI t 1-5

10 3-5

53 15-18
28 11

XLVI 1--3
VI 1
Lill 7—9
XLll 5 n. 6

XL 6-10
XV 1 u. a

22

8

24U.25

^  6-1

6—9

6u. 7

XLIX 1-14
LII 1—5
XLIV 1-10
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y) Wasser-Versorgungs- und Beinigungs-Anlagen, Anlagen zum Auswaschen.

Anlage zum Ausnaschen und Füllen der Kessel der Lokomotiven mit warmem Wasser
*Anlage zum Warniauswascheu und zur Gewinnung warmen Wassers in Lokomotivschuppen

Erfahrungen und Verbesserungen im Betriehe, v. Glinski . .
•Anlage zum War maus wasclien und zur Gewinnung warmen Wassers in Lokomotivschuppen

Neue von Glinski . . . . .
Auswaschen von Lokomulivkesseln mit warmem Wasser

^  ̂ Neueres Verfahren zum
Druckregelventil für Wasserleitungen. Selbsttätiges
Oerüstbehülter für 300 cbm Wasser zu Heiligenstadt . . . .

"'Maschiuenanlagen des neuen Verschiebebahnhofes Wedau. Die Borghaus

Jahr
gang

1913

1917

1915

1908

1908

1915

1914

1917

Beinlgnugsaulage für Lokomotiv-Speisewasser . . . . . • : , ' u '■
*Umbau vorhandener Bahnwasserwerke für elektrischen Betrieb während des Krieges.

Schmedes

Wasserbeschafl'ung. Ungewöhnliche und hillige. . • • •
*Wasserkräne. Sicherheitsventil zwischen Wasserleitung und Windkessel der von

Chr. Ph. Schäfer
Wasserkran von Spitzner
Wasserreiniger für 136 cbm/Std.
Wasserschöpfer für Tender-Lokomotiven . . . • •
*Wasser8tation. Die mit Benoidgasanlage in Pörsten, von Glinski
Wassertröge der Seeküsten- und Michigan-Süd-Bahn

z) Verschiedenes.

Absperrventil
* Anheizöfen für Lokomotiven. Borghaus . .
Ankerschienen für Eisenbetondecken
* Anlagen für Verkehr und Betrieb. Die des Bahnhofes der Pennsylvaniabahn n

Neuyork. Brugsch

* Aufgleiser für entgleiste Eisenbahnfahrzeuge vuii Podolsky und Strauis W. Murai
* Befestiguiigswinkel zur Herstellung von Schienenholmgeländern
Behälter für Heizöl bei den rumänischen Staatseisenbahnen
Beweglicher Bahnsteig auf der Untergrundbahn in Neuyork
Bewegliche Treppen des Bahnhofes Earl's Court der Stadtbahn in London
Bewegliche Treppe von Hocquart
* Bleisiegel. Das Ersatz- oder Not- Simon
Bleisiegelverschlufs von Fossati
* Böschungswinkel „Praktisch". E. Pf ister
Bremsschuh von Streeter .
* Dachbinder. Einfache für Betriebsgebäude
* Dampf ramme. Lokomotiv- für den Eisenbahnunterbau. Fr. Bock
Dauerwohnbaracken für Süd-Italien
Einteilige Bordsteine für Bahnsteige
Eisenbahnkarte. Auf ein Fenster gezeichnete
Entgleiser . . . . • • • • , "
Eisenbahnsclirauke. Selbsttätige mit elektrischem Antriebe .
Eisenbeton-Decken und Stützen . . . . • " . " r , , n i . •
Fenstorrahmen. Stählerner im Druckerei-Gebäude der U i 11 - Veriagti-üeüellscliait lu

Neuyork
Förderband. Das bei Eisenbahnen
Gelenk-Brechstaiigü von W. E. Dawin . . ,
* Gemeinsame Abführung des Bauches eines rechteckigen Lokomotivschuppens in Görlitz

H.Gössing
Gepäckkarren. Elektrisch getriebene
Glaseindecknug des Viktoria-Bahnhofes in London

,  von Rohde, Bielefeld . .
Hängebahn. Elektrische für den Güterschuppen auf Bahnhof Bergen, Neujersey
* Hebel zum Wagenschiebeu . . .
Karren für GüterbÖden. Elektrisch betriebener . . . .
Kettenbahn für Güterschuppen . .
* Ladelehre auf eisernen Scnwellen. Von F. Zimmermann
Ladelehren und Umrifslinien ausländischer Eisenbahnen
Landesteg ^ in Chikago

1915

1917

1913

Seite

259

30

338
106

61
179
236

i  Anzahl
I  der
i Textiibb.

1911
1914
1909
1910
1913
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1916
1913
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1912
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1916
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1909
1917
1916
1916
1908
1909

1914
1910
1912

1915
1908
1909
1912
1910
1912
1914
1910
1908
1911
1916

22

45

97

87

126
181

57

47
365
198
224

7
375

'237
251
197

173
19Q I
85 !

.11 1
112 !

17 !
229 -
320 ;

53
267
460

53
I  170
I  99

95
352
106
106
308
143

389
93
36

404
311
119
90
93

206
414
112
128
356

12
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Lösch-Regenrohre der Manhattan-Hochbahu . . . . . .
* Luftdruckhaminer zum Entkuppeln der Lokomotiven. Vou Bruck
Mittelbahnsteig oder Seitenbahnsteige bei Untergrundbahnen
Olfang für das Abwasser au.s Lokomotivschuppen. (J. W. Wade • • . .
Ölreiniger „Atom'L Fliehkraft- von A. Sauer, Duisburg-Ruhrjrt
* Prüfmaschine auf Druckfestigkeit von Martens . • | ^
Rasenstreifen-Schermaschiue. A. M Clough
Rufs- und Funkeufjinger. Kleiner für Scliornsteine von dilin in Ilversgehofei

bei Erfurt . . . . . . . . . . . . .
Schalterdrucker. Elektrischer der deutsclien Post- und Eisenbahn-Verkehrswesen

Aktiengesellschaft Dapag-Efubag
Schraubensehlüssel mit Sperrad
Schwellensäge. Fahrbare
Seilklammer „BackenzahiP' von Blei ehert . . . ! !
* Sicherheitsventil zwischen Wasserleitung und Windkessel der Wa.sserkräne. Voi

Chr. Ph."Schäfer
*Stejgtritte für hohe Bahnsteige. W. Geittner
* Stempelvorrichtiing. Verschiebbare für Fahrkarten zur Henutzung durcl

mehrere Beamte . . . .
* Tafeln zur Anzeige von Wagenstand und Zugbildung . . . . . .

Triebmaschinen. Die . . . . der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen

Vorrichtung zum Laden von Schienen von Brown
"Vorrichtung zum Lösen der Kolbenstange vom Kreuzkopfe. Emmerich Havas
Wanderrost der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft Dessau. Bamag
Wasserabstofsender Anstricii von Zement und Eisen Jnertol". Von Dr. Roth
Zementkanone
Zifferblatt für Eisenbahnon . . . . . . .
Zweiteiliger Bordstein für Bahnsteige

I. Werkstätten,

a) Allgemeines.

Anwendung der Schmelzschweifsung. Ersparnisse bei in Eisenbahn Werkstätten
* Ausbesserung schadhafter Schraubenkuppelungen bei den österreichischen Staatseisenbahnen

Von W...Burger
Einheitliche Ölversorgung ganzer Werkstätten . . . . !
Giefsen gesunder Stahl blocke '
Heizbetrieb. Sparsamkeit im e
Herstellung von Achssätzeu für Eisenbahnwagen . . . .
* Lüftung von Werkstätten. Biedermann. . . . ! ! ! !
Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn

Metallschmelzen. F. Martens

Nietverbindung. Verteilung der Spannungen in einer
* Prüfungen gröfserer Kräne. Fristmäfsige ....Weber
Uiiterhaltaug und Ausbesserung elektrischer Fahrzeuge amerikanischer Bahnen
Verarbeitung von Flufseiseiiblecheu. Über die
Verfahren zum elektrisclien Flicken vou ÖiifsstUcken
Verteilung der Spannungen in einer Nietverbindung . . . . . .
* Verwendung von Koks. Die statt Schmiedekoblen bei Schmiedefeuern.

Friedrich
Dipl Ing

* Zeitdauer der Lokomotivausbesseruugeii. Die wirtschaftlidie
Zusammenbau elektrischer Lokomotiven. Der

•S. S a I z b e r g e r

Jahr
gang

1912

1910
1911

1914

1913

1912

1912

1912

1911

191!

1913
1917

1911

1917

1911

1917

1910

1911

1912

1913
1914

1915

1913

1913

1913

1908
1912

1914

1917

b) Beschreibungen von Werkstättenanlagen und Versuchsanstalten.
Anheizschnppeu in Lokomotivwerkstätten
Beecll Grove-Werkstätten. Die der Cleveland-Cinciunati-Cliicago- und St. Louis-

Eisenbahnen
* Betrlebswerkstätte. Die . . . . Kempten. Von F. May scheid ei- . . . , !

* Betriebswerkstätteu. Die der Eisenbahndirektion Hannover. Simon

* Bremsschlauch-Werkstatt der Süd-Paeific-Bahn in Los Angeles. ©t.'Sng. B. Schwarze
Eisenbahnhanptwerkstätte. Die ..... Saarbrücken-Burbach nach ihrer Erweiterung. Von

W. Schumacher

' GUterwagen-Hauptwerkstätte in Nürnberg-Verschiebebahnhof.
Nürnberg. Naderer

Werkstätteninspektion IV

Hauptwerkstätte Dauzig. Der elektrische Kraft- uud Licht-Betrieb in der C r a y e n

1915

1908

1917

1917

1917

1917

1914

1917

1917

1917

1917

1910

1917

1917

1917

1916

1912

1917

1913

1909
1908

1912

1913

1911

1913 !l

1914
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"
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Hanptwerkstätte Halle a. d. Saale. Technisch-Wirtschaftliches aus der K. Koch

*  V Halle, Saale. Umbau und Erweitei'ung der Eisenbahn-
W. Bergmann . . .

* Hanptvrerkstätte IstTäntelek. Die der ungarischen Staiitseisenbalmeu. Von
B. Gönczy und A. Bird

* Haaptwerkstätte Posen. Die Erweiterung der Sembdner und Goldmaiiii

der
KecklinglianseB. Kesselanlage für Verfeuerung von Lokoniotivlö.sche in
Rutkowski

* Hanptwerkstätte Witten, Neue Schwellenlocherei der L. Hellmann

* Hauptwerkstatt Erfart. . Umbau der Von G. Schulz
* Kessel^sclimiede. Die neuen n in den Hauptwerkstätten Leinhausen und Stendal

Von Simon

Kesselschmiede. Neue der englischen Nord-Ost-Bahn in Darlington
»  . Neue in der Hauptwerkstätte Karlsruhe . . . . .

LokomotiT-Ausbesserungs-Werkstätten. Neuere Einrichtungen in den . . . . . in Köln-Nippes
von Mayr

LokoniotiT-Banschnppen der Baldwin-Lokomotiv-Werke in Eddystone. Pennsylvanien
^  , -Dreherei

,  -Halle der Hauptwerkstätte Stendal. Neue Simon
T  "Versuclistand der Pennsylvania-Bahn zu Altona
-  -Werkstätte. Amerikanische

'  » in Darmstadt. Die neue Von H. Hinnenthal

^  r "Werkstatt. Amerikanische
. „ " , , » Hie Hallen der Schneidemühl. Von A. Rotii .
* Maschinenwerkstatt. Eine fahrende
Säge- lind Hohr-iMasehiiieiianlage auf Bahnhof Dirschau. Die Herstellung neuer Gleise aus

mten Schienen im Grof'sbotriebe unter besonderer Berücksichtigung der Von
K. Metzel

Schwellenlocherei. Neue der Hauptwerkstätte Witten. L. He Um an n

Technisch-Wirtschaftliches au.s der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch .
* \ ersnchsanstalt. Die der Pennsylvania-Bahn
^ Vorratlager für die Werkstättenanlage St. Pölten. Ingenieur L. Fiseher .

* Hagenwerkstätte. Neue in Burbach bei Saarbrücken. Von C. Kirchhoff

Wagen Werkstatt Derby der Midland-Bahn . , .
,  der Strafsenbahnen in Chikago

Weichenwcrkstätte. Amerikanische . * . ' |
Werkglätte. Amerikanische für Strafsenbahnen
*  , Bearbeitung der Heizrohre der Lokomotiven in der . . . . Pilsen. Karl Kramä

-  der Delaware, Lackawanna und Westbahn in Scranton

* Werkstättenanlagen der däni.schen Staatsbahnen. Von 0. Busse

.« der Mogyana-Eisenbahn-Öesellschaft in Campinas, Staat Sao Paulo,
Brasilien. Die neuen Von K. S c h ip e d e s

* Werkstättenanlagen. Die neuen der sächsischen Slaatseisenbahiien in Kngelsdorf
Von A. Richter ®

•

Werkstätten. Neue der Chikago- und Alton-Bahn in Bloomiiigton. Illinois " .
n  der prenisiseh-hessischen Staatsbalinen. Die .

n  r - . Die
»• , - , ^ . Die . , .
r  7 r r . - . Die
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c) Ausstattung der Werkstätten.

/. AhJcochniilaffen und Wäschereien.

Aclii^satzwäsclierei. Dio in dor Hauptwerkstätte Chemnitz. Hein ig.

* Ahkoohtanlagen. Neuzeitliche l'ür Eisenbahnwerkstätten. H. Fred erk i ng

i*. Aehsscnlren, lleheböche. Kräne und Winden.

Achssenke. Piel'swasser- von 20 t Tragkraft
*  , Verbesserte . . . . für Wagen-. Tender-und Lokomotiv-Lauf-Achsen. v. Glinski
* Achswechselvorrklituiig für Eisenbahnfahrzeuge, Bauart Prefs
* Beförderung der Lokomotiven in den Werkstätten. Zur durch Laufkräne. Von

H. Tetzlaff
* Gruppenantrieb von Wagenhebeböckeii gewöhnlicher Bauart. H. (iunzelmann

*'Hebeböcke für bhsenbahufalirzouge. Von K. Kramär

,  Schnellumschaltung für Lokomotiv-
* Hebe-Einrichtung für Tender. Von Mayr . .
Hebekräne. Elektrisch betriebene Lokomotiv-

,. Lokomotiv-
* Hebekran. Wagen- für Eisenbahnwerkstätten. G. Simon
* Hebevorrichtung. Die Lokomotiv- auf dem Werkstättenbahnhofe der sächsischen

Staatseisenbahnen in Engelsdorf. Von A. Richter

* Hebewerk-Anlagen für D- und Abteil-Wagen. Von 0. Bern dt

Hebewerk für Eisenbahnwagen . . . . . _ . .
* Kniehebel für Zug-, Druck- und Hebevorrichtungen. G. Hosen fei dt
Krananliige einer Eisenbahnwerkstätte. H. Hermanns
* Kran für 30 t Last zum Heben voniTendern. Bonnemann
*■ Laufkräne. Zur Beförderung der Lokomotiven in den Werkstätten durch . .
Lokoniotiv-Hebekräne. Elektrisch betriebene

. Von H.Tetzlaf

* LokouiotivhebeVorrichtuiig. Die . . . . auf dem Werkstätteniiahnhofe der sächsischen Staats
eisenbahnen in Engelsdorf. Von A. Richter

* Neuerung an Fördervorriehtunsren in Werkstätten. Von Krön
* Prüfungen gröfserer Kräne. Fristmäfsige
Schneilumschaltung für Lokomotiv-Hebeböcke
♦Verbesserte Achssenke für Wagen-, Tender- und Lokomotiv-Lauf-Achsen. v. Glinski
* Wagenhebeböckci Gruppenantrieb von n gewöhnlicher Bauart. H. Gunzelmann
♦Wagenhebekran für Eisenhahnwerkstätten. G. Simon . . . .
Winde. Prefsluft- . . . zum Anheben und Wenden bereifter Triebachsen an Gleisdurchschneidungen

. . . zum Heben zu verladender Wagenräder

tS. Anwärmen und Aufziehen von Radreifen, Aufpressen von Rädern.
Anwärmen ab- oder aufzuziehender Radreifen. Vorrichtung zum durch Rohöliiammen
Aufpressen von Scheibenrädern. Beanspruchungen beim
Aufschrumpfen von Radreifen mit elektrischer Erhitzung
Maschinen zum Einwalzen von Sprengringen, Neuere
♦^Mefswerkzeng. Kurbel- G. Rose.nfeldt . . . . . . . .

4. Einrichtungen zum Einziehen, Anschuhen, Abschneiden und Reinigen von Heiz-
und Ranch-Rohren.

♦Abschneiden der Rauchrohre der Heifsdampflokomotiven. U hl mann
* Anschuhen von Heizrohren mit Kupferstuizen. Wirtschaftliche Grundsätze für das . . . .

J. Feder , ' - • _ ■
♦Bearbeitung der Heizrohre der Lokomotiven in der'Werkstätte Pilsen. Karl Kramär
Dichtmaschinen für Heizrohre von Kuntze • .. • •
♦Einrichtungen zur Ausbesserung der Rauch- und Uberhitzer-Röhren der Heifsdampf

lokomotiven. Uhlmann . . . . . . . . . • •
* Heizrohre der Lokomotiven, Bearbeitung der in der Werkstätte Pilsen. Karl Kramär
Maschinen für Heizrohr-Werkstätten
Bohrabschneider für Lokomotiv-Heizrohre

* Technisch-Wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch
* Verfahren zur Reinigung der Heiz- und Rauchrohre. Ein neues von Kesselstein

und Flugasche • • Zy • • • • * ■ • . •
* Vorrichtung zum Abschneiden der. Rauchrohre von Überhitzern. Deutsche Oxhydric-

Aktien-Gesellschaft. K. Bückart

ü. Einrichtungen zum Löten und Schweifsen.
Anwendung der Schmelzschweifsung. Ersparnisse bei . . in Eisenhahnwerkstätten
Aufschweifgen von Schnellstahl
kosbessernng von Kesseln mit Azetylen-Sauerstoff-Schweifsung . . . . . .
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1917 129 j —

1908 358 I
—
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—
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—
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1914 247 4
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1915 i  361 —

1914 j  217 ■ —
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1909 34 1
1917 21 —

1909 247 1
1917 ;  129 —

1914 1  457 1  —

1914 !  296 3
1912 1  176 —

1912 193 —
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Azetjleii-Sauei'stoll'-Sclnveifsjinlageii. Sprenggefahr und Vorkehrungen zu deren Verhütun
bei . *

Azetyleii-Sauerstoff-Scliweirsnna'. Ausbesserung von Kessein mit
Calorex-Muffelfeuer. Verwendung von n bei Kesselausbesserungeu
Flicken von liinfsstiickcn. Verfahren zum elektrischen
♦ Hartlöten mit Prefsluft und Azetylen. F. Schappert
^Sanerstolf-Sclnveifsverfaliren in Lokomotiv-Werkstätten. Von Becker
♦ Schmelzschwei i'sung. Die in der Eisenbahnwerkstätte Floridsdorf-Jedlesee der

österreichischen Nordwestbahn. F. Holey
Schweifsen mit Sauerstoll' und Azetylen bei den italienischen Staatsbahnen

,  nud Seimeiden mit Sauerstoff-Azetylen. H. W. Jacobs

♦Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptsverkstätte Halle a. d. Saale, E. Koch .

C. Krafticayen und Verschiebeicagen.
♦Benzin-Kraftwagen im Werkstättenbetriebe. Mavr
♦Kraftfahrzeug. Das in der Werkstatt. "Schmitz
Verschiebewagen für Achssätze

7. Nietniaschinen.

Beweglicher Nieter mit elektrisch angetriebener Frefswasserpumpe . . . .
Luftdruck-Niefpressc mit grofsem Hube der R. G. Packard-Gesellschaft in Bayonne
Nieter. Elektrisch betriebener Prefswasser-
Prefswassernieter. Elektrisch betriebener
♦ Prefswasser-Nletmaschinen. Elektrisch gesteuerte von Piat .

8. Nietöfen, Gasöfen.
♦ Gasofen der „Rockwell Furna(;e Oo." für Radreifen . . . . .
Nietofen. Fahrbarer Baurat Morton . . .

.. für Ölfeuerung
♦ Techuisch-wirtsclial'tliche.s aus der liauptwerk.stätte Halle a. d. Saale. E. Koch .

0. rrefslnftaerkzenge.

Betrieb von Prefsluftwerkzeiigen. Luftprefspumpen zum . . . .e
Lnftprefspuiiipen zum Betriebe von Preisluftwerkzeugen . . . . . . . .
Prefsluftliämmcr für Eisenhahnwerkstätten . . . . . . . . . .

♦Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch .

10. Vorrichtungen verschiedener Art.

♦Kniehebel für Zug-, Druck- und Hebe-Vorrichtungen. G. R os en fei dt .
.Staiichvorrichtung für Federkuaggen

♦Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch .
♦ Yorrichtiingen zum llichten verbogener Stirnwandrahmen offener Güterwagen und zum

Biegen und Richten von Schienen, Trägern, Wellen und dergleichen. G. Rosen fei dt.
♦Vorrichtung zum At»pre.ssen der Kreiizköpfe für II. T-Lokomotiven. Bernsdorff

-  „ Aufspannen von Badreifen »
♦  „ - Lösen der Koll»enstange vom Kreuzkopfe. Emmerich Havas
♦  , . Kichten, Prüfen und Reinigen von Kupferrohren. Lilge .

Bichten verbogener Achsen
„  Zur Einstellung von zweimittigen Scheiben

11. Werkzeuge und Geräte.

♦ Kurbel-Mefswerkzeug. G. Rosen feldt
Schraubenschlüssel mit Sperrad
Spiegel-Dehninesser der Werkstätte der Mc Gill-Universität zu Montreal . . . .
Werkzeuge für Eisenbahnwerkstätten . . . . . . . . . . .

1:1. Werkzeugniuschinen.

Bohr- und Schraubmascliine
Drehbank für Lokomotivräder . . . . . . . . . .
♦Fräsmaschine für Weichenzungeu. I 'roske

♦ Gewinde-Herstelliing auf doppelten Langfräsmaschinen. Von Mayr . . . .
♦ Horizontal-Bohr-, ßnndfräs- und Flächenfräsinaschine. Doppelte Lamm, i
♦ Langfräsniaschine. (lGwinde-Her.stellung auf doppelten n. Von Mayr
Maschinen in der Schreinerei. Die einer Eisenbahnwerkstätte . . . .

•Maschinen zum Schleifen von aVclissciiciikeln. Neuere Simon

•Schleifmaschine für alle Lagerstellen an Lokomotiv-Achssätzeii. Von Simon
♦  „ für Werkzeuge. Neue ganz selbsttätige in Eisenbahn-, Lokomotiv-

Schiffs- und Ma.Thinen-B.nuwerk.stätten. W. Dohm .
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*Spitzen für lleitstöcke mit Kugellauf der „Deutschen Waffen- und Munitions-FabrikenKugel-
und Kugellager-Werk Wittenau

* Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch .

Werkzeug-Maschinen für Eisenbahn-Werkstätten

13. Wiederherstellung beschädigter Puffer und Schraubenkuppelungen.

* Ausbesserung schadhafter Schraubenkuppelungen bei den österreichischen Staatseisenbahnen.
Von W, Bürger

* Beschädigungen und Wiederherstellung der Puffer. W. Friedrich

* Wiederherstellung beschädigter Schraubenkuppelungen. Engelbrocht . . . .
*  ̂ I , „ Fortentwickelung des Veidährens

zur Engelbrecht '

14. d ̂ersch iedenes.

•Anheizöfen für Lokomotiven. Borghaus
Anlage zum Auswaschen und Fällen der Kessel der Lokomotiven mit warmem Wasser
* Hufseiserne Schieneuplatten. Bräuning
* Hebel zum Wageiischiehen
Hohlrost. Wassergekühlter
* Knrbel-Morswerkzeug. G Rosen fei dt
Ölreiniger „Atom*'. Fliehkraft- von A. Sauer, Duisburg-Ruhrort
Prüfen von Blechen. Maschine zum
* PrUfinaschiue auf Druckfestigkeit von Martens
Rufs- und Funken-Fänger für Schornsteine. Kleiner von .John in Ilversgehofen

beiErfurt ' . . . .
•Schienenplatten. Gufseiserne .... B. Frederking
Sicherune von Kanälen gegen das Einfliefsen feuergefährlicher Flüssigkeiten von Martin

und H ü n e k e

* Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch .

Triebinaschinen. Die der preufsisch-bessischen Staatseisenbabnen

* Vorriclitiing zum Lösen der Kolbenstange vom Kreuzkopfe. Emmerich Havas
Wanderrost der Berlin-Anhaltischen Mascbinenbau-Aktien-Gesellscbaft Dessau. Bamag .
Zahnräder mit nachgiebiger Verzahnung

d) Beleuchtung und Betrieb der Werkstätten, Versuche.

Amerikanische Werkstatteinrichtungen .
Ausbesserung guiseiserner Lokomotivteile
* Ausbesserung von kupfernen Rolirwäuden der Lokomotivkessel in den Werkstätten dei

italienischen Staatsbahnen .
Ausbes>erung von Stegbrücheii an Feuerkisten-Rphrwänden
BeLMichtuiig. Die der Bahnhöfe, Werkstätten und sonstigen Anlagen der preuisisch

hessischen Staatsbabnen . . . • .
* Benzin-Kraitwageu im Werkstättenbetriebe. Mayr
Bewegliche Lampen für Werkstätten

* Erfahrungen an Räderdrehbänken. Versuche über den Kraftvferbrauch von Räderdrehbänken
und die Vorgänge beim Abdrehen einzelner Radreifen. Von B. Schwarze

Ergebnisse beim Drehen von Achssätzen
Ersparnisse bei Anwendung der Schmelzschweil'sung in Eisenbahnwerkstätten
Feuerkistcn-Kolirwände. Ausbesserung von Stegbrüchen an n
Heizbetrieb. Sparsamkeit im e . . . •
Herstellung von Röhren auf kaltem Wege
* Herstellung von Lberganglasclien durch Kröpfen vorhandener Laschen. G. Wegner
Kesselausbesserungen. Verwendung von Calorex-Muffelfeuern bei
* Kesselreiniguiig durch Sandstrahl. Pontani
* Kniehebel für Zug-, Druck- und Hebe-Vorrichtungen. G. Rosen fei dt .

* Kraft- und Licht-Betrieb. Der elektrische in der Hauptwerkstätte Danzig. Crayen

* Kurbel-MefsWerkzeug. G. Rosen f öl dt
* Neuerungen im Giefsereibetriebe der K. Lokomotivwerkstätte Aalen. Auszug aus dem Vortrage

des Baurate.s C. Hafsler im württembergischen Bezirksverein deutscher Ingenieure zu
Stuttgart am 9. Oktober 1913

* Radabdreheii. Über die Wirtschaft des s
* Richten eingedrückter Pufferbohleii und durchgedrückter Stirnwandwinkel an Güterwagen.

G. Rosen fei dt

* Technisch-wirtschaftliches aus der Hauptwerkstätte Halle a. d. Saale. E. Koch

ünterhaltung der Achsen von Untergrundbahnwagen
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'* Verwendung^ Ton Koks. Die statt Scbmiedekohlen hei Schmiedofeuern.
Dipl.-Ing. Friedrich .

Wiederherstellung der Lauffähigkeit tou Wagen. Anweisung zur
Tragfedem

* Wirtschaltiiche Zeitdauer der LokoinotiTausbesserungen. Die .
Zusamnienbau der Lokoniotiveu
Zusammenbau elektrischer Lokomotiven. Der

mit beschädigten

S. Salzberger

9. Maschinen und Wagen.

A. Allgemeines, Bau- und Betrieb-Stoffe, Güteproben.

* Änderung der Bau- und Betrieb-Stoffe und deren sparsame Verwendung . . • .
' Anleitung zur sparsamen Verwendung von Schmiermitteln. Technischer Ausschuls für

Schmiermittelverweudung, Charlotteuburg 2, Hardenbergstrafse 3, Fr. Frölich
* Anschuhen von Heizrohren mit Kupierstutzen. Wirtschaftliche Grundsätze für das

J. Feder . . . . . .
Arbeiten eilen <ler Kraftwirtschaft
Ausnutzung der Kohle. Die bei ihrer Verbrennung, Entgasung und Vergasung .
*Beleuchlung der Eisenbahnfahrzeuge mit Gasglühlicht. Über W. de .Tong .
*Berechnnng von Kolbeuringen. Von G. Barkhausen . . .
BcrUhriingslläche zwischen Bädern und Schienen . . . .

* Betriebsmittel der Hedjazbahn. Die Von P. Levy

Biegungsmesser von Hermann .
Dlchtmascliiiien für Heizrohre von Kuntze . . . . . . . . . . .
Dichtung für Stopfbüchsen von Lcntz. Metallische
*l)ie auirenblickliche Drehachse bei der Bewegung der Eisenbahnfahrzeuge in Bogen!

Boodecker . . . . . . . . . . .

Elektro-Stahlöfen. Vorzüge und Nachteile der
'^Erprobung von Lagermelallen durch Reibungsversuche. Scherrl. . . . . .
Erzeugung von Dampf durch Elektrizität. Die unter Speicherung der Wärme
* Fliefsbilder auf der Oberfläche gespannter Metalle. Vortrag, gehalten vor der Versammelung

der Abteilung für Eiseiibahnbau und Eisenbahnbetrieb des königlichen „Instituut van
Ingenieurs" am 11. Dezember 1915 von E. C. W. van Dijk

Gefüge des ITufseiseus. F. Mär tou s
Hey-Steuerung
Kerbschlagprobe im Baustoff-Prüfungswesen. Die
" Kolbenringe, Berechnung von n. Von G. Barkhausen
* „Kombinations*'-.>letallpackung von Huhn . . . .
♦Krältewirkungen zwischen Rad und Schiene. Zeichnerische Darstellung der beim

Befahren des krumuien Stranges von Weichen. P. Stadtmüller
.Kreiselberechnung. Grundlagen der
* Kiirhel-.ffeiswerkzeiig. G. Rosenfeldt
Lagerbronze. Untensuchungen über

Lagermetalle

Lagerweifsmefall. Untersuchungen über . . . . . .
♦Lauf steiiachsiger Paiir/euge durch Bahnkrnmmungeu. Über den . . . . 3)r.=3ng. H eu m an n

*  r - „ - ■ „ . Über den Karl Schlöfs

Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn
* Metallschmelzen. F. M ä r t e n s

Muttersicherung von P. Heaton
Österreichs Schnell/üg(^ . "
Prüfgerät für die Ermüdung von Baustoffen .
*Prüimaschine auf llruckfcstigkeit von Martens
Prüfung von 3Ietal!en. Magnetische nach Dodds
Reibung zwischen Schimie und Rad . . . .
Reitenlose Stalilräder für Eisenbahnen . . . .
♦Rolgufs und seine Verb-sseriing durch Mangan. Adler
* Sauer>folf-*chweilsverlahrcn in Lokomotiv-Werkstätten. Von
Sclimelz-cliweirsung von Kupfer
Schraulien-Spannplatte
Spannungsbilder
Spannnngsmesser für schon gespannte Drähte. F. Largier
Stahigewinnung. Elektrische
Stahlradreifen. Fehler und Beschädigungen von

Becker
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1910
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1912

1916
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1912

1912
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1912
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1915
1916
1911
1913
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1912
1910
1908
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17
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1
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* Stoff und Härte der Eisenbalinschieuen und Radreifen. A. Baum .

*  , „ r - - r ^ . Von Baum

* Trocknen des Kesseldampfes. Das ..... C. Guillery.
Vanadium. Einflufs des .... . .s auf Stahl und Eisen. Von A. Haenig .
Vanadium-Stahl .
* Verbraiichsmengen und Buchungsverfahren für Heiz- und Sclimier-Stoffe bei

Bahnen. ©r.sQfnfl- B. Schwarze
Verfahren zum elektrischen Flicken von Gufsstücken

imerikauischen

* Verhalten von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbogen. Zum Sr.'^ng. Heu mann

Verteilung der Spannungen in einer Nietverbindung
Verwendung von Koks und Koksgriis zur Erzeugung von Dampf
Wärmeübertragung von strömendem überhitztem. Wasserdampfe an Rohrwandungen und von

Heizgasen an Wasserdampf
Wagen und Züge der Üntergrund-Eisenbahn-Gesellschaft zu London
* Uitierstand steilachsiger Fahrzeuge in Bogen. Dipl.-Ing. J, Aleyer-Absberg
* Windschiefenmesser. A. Plant
Zahnräder mit nachgiebiger Verzahnung

♦Zeilenbildung im Gefüge des Eisens. F. Martens .

* Zuglörderung auf der Strecke Blankenese-Ohlsdorf. Die elektrische Von
H. V. Glinski

Zugkraft. Magnetische Erhöhung der

B. Lokomotiven, Tender und Wagen.

a) Bremseinrichtungen.

Amtliche Bezeichnung der Verbundbremse
Bremsklolz-Anoi dnung
BremslnftSauger für Lokomotiven .
Bremslultschlauch. Verbesserter mit Stahlbewohrung .
♦Chaumonts Sicherheitsvorrichtungen zur Untersuchung und Einstellung der Bremsen ai

Wagen und Zügen. Von W. Hildebrand
Durchgehende Biemsen bei Gliter/.ügeii. Die u . . .
♦Einlühruiig einer durchgehenden Lultdruckbremse. Zur lür Güterzüge. Anger
Elektrische Bremsung von Reihen-Triebmaschinen für Gleichstrom und Wechselstrom be

elektrischen Bahnen, besonders bei Bergbahnen . . . . . . . .
♦Erklärung. Königliches Eisenbahn-Zentralamt Nr. 28. 307. 304. Zum Schreiben des (ienerai

direktors der Westinghouse-Bremsen-Gesellscbaft, Herrn Oppermann, vom 14. Aug. 1917
Fernbreinse von Wirth
Handfeder bremse für Güterwagen, Bauart Mestro .

Handliebelbreiiise für Güterwagen

Klärnng der Frage der durchgehenden Bremsung. Beitrag zur langer Züge
Kunze K n o r r-Bremse für (Ttüterziige
j.Kunze Kiior r-Bremse*' für Schnellzüge
Leituiigskuppelung an Eisenbahnwagen
Luftdruckbremsen. Bei den Bahnen der Vereinigten Staaten von Nord-Amerika in Gebraucl

befindliche Vortrag von Hildebrand
Luft-Sauge-Bremse für Nebenbahnen . .

,  „ „ Verbesserungen an der
Luftsauge-Güterzng-Schiiell bremse. Niederschriften über die V'crhandelungen des zwischen

staatlichen Ausschusses für die Beurteilung der vom österreichischen Eisenbahn
minister!um vorgeführten selbsttätigen

♦Lnftsaiige- oder Liiitdruck-BremseJ . . .
Maximus-Bremse. Die
Notbremsventil
Pref-lult-B remse. Selbsttätige der Si einens- Sch uckcrt-Werke
Schienenbremsen bei österreichischen Bahnen
Selbsttätige Bremse für" Drabtseilbahnwagen .
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J^olbsttutig'e (lurchg'«Ui«ii(Ic lireniso für Güterzüge. Mitteilung des Unterausschusses zur
Prüfung der Frage der Einführung einer n n im Vereine
deutscher Eisenbahn-Verwaltungen

* Selbsttätige Güterzug-Sauge-Schncll-Bremsc von Hafdy. Die Vacuum Brake Co.
Ltd.. London • . . .

* Selbsttätige Sandstreii-Vorriebtnng zur Vorbesserung der Bremswirkung. Mitgeteilt von
C. Brütsch

Selbsttätiges Bremsen des Zuges von der Strecke aus . . . . . .
* Selbsttätige Ziigbremse der englischen Grofsen Westbahn

•. ., der Chikag'- und Ost-IIliuois-Bahn. Miller
,, von Gray-Thurber

1. ,, von Julian .
Steuerventile. Neue für Preisluftbremsen . . . . . . . .

Neue für Prefsluftbremsen
^tt^uervenlil. Verbessertes Westinglious'*- für die Güterzugsbremse .'
Verbesserung der Bremswirkung. Selbsttätige Sandstreu-Vorrichtung zur .... Mitgeteilt

von C. Brütsch

Vorrichtung zum Nachstellen für Bremsen. A. R. K. Djurson-Malmö (Schweden)
Zugbremsen. i^lbsttätige Blocksi,gnale und auf der eingleisigen Städtebahn de

Wasserkraft-Gesellschaft zu Washington
Zugbremse. Selbsttätige Von Waldron
* Zur Eintülirung einer durchgehenden Luitdruckbremse für Güterzüge, Anger.
* Zur Entstehung der Verbundbreinse
*Zur Geschichte der Bremsen für Fahrzeuge der Eisenbahnen

b) Besondere Züge.

Arbeit- und Wohn-Ziig für Streckeningenieure
Bahndienstzüge. Amerikanische für Streckenarbeiter
Bauzug für Oberleitungen .

*Gleislose Züge und die-Zugbildung von Renard. Von W. von Hevesy

Mofzng. Der des Königs von England . .
Kohlen-Wagen und -Züge der Virginia Bahn . .
Lazarettzug. Der des deutschen Museums in München
Inxnszüge der englischen Ostküstenbahn
Lnxnszng der Santa Fe-Bahn
Österreichs Schnellzüge
* Panzerzüge, Über unserer Feinde ®r.=3l"8- Seiter
Strafsengnterzüge .
* TTnterrichtzüge der amerikanischen Eisenbahnen .

„  der Pennsylvaniabahn
Ycrsuchs'Ug der Untergrundbahnen in Neuyork
Wagen und Züge der Untergrund-Eisenbahn-Gesellschaft
Zug der englischen Barry-Bahn, Leichter

c) Lokomotiven und Tender,

1. AUgemeines, theoretische Untersuchungen.

* Abhängigkeit des Helzstoflverbrauches der Lokomotiven von den Betriebsleistungen der
Eisenbahnen. Von A. Richter

* Abhängigkeit des Kohlenverbranches von der Zylinderleistnng, Die der Loko
motiven J. Jahn . . .

Achsanordnung von Lokomotiven. Bezeichnungsweisen der
* Achsbelastnngen bei Lokomotiven. Über die gleichmäfsigste Verteilung der . .

Dr. techn. A. Langrod
* Anordnung der Zylinder bei IV-Lokoniotiven. Berechnung der Gegengewichte und

R. Stein.
*Aiischnheu von Heizrohren mit Kupferstntzen, Wirtschaftliche Grundsätze für das

J. Feder.

Anstrengung der Dampflokomotiven. Die Von Strahl

* Aufsatz für Lokomotivschornsteine. Düsenförmiger zur Verhütung des Überqualmens
der Lokomotiven vor den Führerhausfenstem. Ch. Ph. Schäfer

Ausbessemngsdauer der Lokomotiven : . . . .
Ausbildung der Lokomotivmannschaft bei den badischen Staatseisenbahnen. Die

Dr. Hefft

.lahr- : Spito 1 Anzahl /.eichnuiiKeu
srurif? ; 1 (1er T.ifel ,  Ahl).

Texiabh. 1
;

1908 j
1

279 XXXII 1 u. 2

1909 1 242 ' XLl 1—5

1909 14 — V |23u.24
1915 90 i — — 1  —

1914 389 2 —
—

1916 15 , — 4 7

1915 78 j ■  1 S i 8 u. 9
1916 16 i 1 —

1

1908 i| 171 XVI !  i-s
1908 : 190 , XVI :  9—15
1911 : 12 3

— —

1909 14 — V '23U.24
1917 391 — ^  5-9

1911 !i 202 ' — XXIII 3

1912 406 1 1 — 1  - -

1917 i ■  12 1 — ■ — ■ —

1917 1 292 — — ;  —

1917 402 : 3

i
1

•

1908

1908
1911

1916

1916

1913

1909

1916

1913

1912
1914

1910

1910
1910

1915 |! 88
1916 I 15
1915 i, 362

17

44

202

215

279

121

221

189
255

261

433

159

240

301
69

311

447

35.3

26

:i

1909 1.1
1912 !|
1909 !i

I

1912 !
ii

1914 I!

191.3

1908

!  12

1912

1914

1912

25

f  115
129

75

223

311

252

293
320

337

359
374
389

12

85

437

7—10

28 I 1—13

24 ' 5 u, 6

1—'i

LXIH 8u.9

1-22-

37 1—S

Testtaf.

B u. C.



— 48

*Au('seii- oder Irmen-Einströnninie:. Zur Frage der bei den Schiebern der Heifsdampf-
Lokomotiven; ihre grölsten Füllungen und Anziehkräfte. Von J. Obergethmann

*Beanspruchnug der Krunimaclise einer Vierzyliiider-Lokoiiiotive, Über die Von
K.A.Müller

* Beansprncliung der /a|»f'eii und Staiigenschiifte, Übei- die .
Lokomotiven. 3)r.=3itg. Heu mann

des Triebwerkes der

Beansprncliung eines Zilinderdeckels für Lokomotiven
* Berechnung der Gegengewichte für die Drehmassen eines Lokomotivtriebrades mit zwei

Innen- und zwei Aufsen-Kurbeln. W. Berg
^Berechnung der Gegengeivichte und Anordnung der Zylinder bei IV-Lokomotiven. R.Stein
*Bereclinung der Hauptabme.ssungen. Die des Dampf- und des Kohlen-Verbrauches

der Lokomotiven und die aus der Berechnungsweise folgenden Aussichten für die Mög
lichkeit ihrer Verbesserung und Vergröfserung der Leistung. K. Pfaff . .

'Berechiinng der Leistung und des Heizstoffes für Lokomotiven. Dr. M. Jgel

* Berechnung der Stehbolzen. S)t.»3(ng. 0. Prinz

* Berechnung feuerloser Lokomotiven. Die
* Beurteilung der Kesselleistung. Richtlinien für die von

F. Achilles

Bezeichnung der Lokomotiven. Einheitliche
*Bezeichnung8wei.se für Lokomotiven

'Blasrohre und Sciioriisteiue, Untersuciiung und Berechnung der . .
Von vStrahl

Dampflokomotiven.

. von Lokomotiven

Blockung mit Sigualeii im FUhrergelasse nach P. .1. Simmcn
Dampfverbrauch der Lokomotiven. Über den

* Dampfverteilung bei Verbiindlokomoti veii. Schanlinien der 2)v.'3föJb 0. Kölsch

* Dichte Nietung für flufseiserne Feiierbiichsen. A. Bausek
Druckausgleich bei Lokomotiv-Zylindern. Selbsttätiger F. Krauls .

E inheitliclie Bezeichnung der Lokomotiven im Vereine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
Einieiluiig und Be/.eiciinuiig der elektrischen Triebfahrzeuge. Dr. A. Hruschka
Elektrische Vorwärmuiig des Si>eisewas.8ers von Lokomotiven
Entwickeliing des Lokomotivbestaiides bei den preufsisch-hessischen Staatsbahnen .
* Erbauer der «Bockef. Der . . . . . Guiliery und Slr^Sfug. Gölsdorf
Erfahrungen mit Heifsiiampf-Lokomotiveii
Ergebnisse neuzeiliger Lokomotivliefeuerung , .
Erhöhung der Betrielisicherlieit. Die bei der Zugförderung mit Dampflokomotiven
*Ermillelung aller Kurbelabmessungen. Ein neues Verfahren zur zeichnerischen ... .

G. Rosen fei dt

* Feuerung mit Ölriickständeii bei den rumänischen Staatsbahnen. F. \V. Kraft .
Flufseisenbleche für Lokomotivfeuerbüchsen
Flufseiserne Feuerkisteii

Gegeiigewiciite der Lokoniotive.
Von J. Jahn. .

Ein Beitrag zur Lehre von den u

.lahr-

1910

Seife

1913 485
1914 ; 311

1916

19K

1914

1914

1911

1911

1911

die

Geachichtliclie Entwickeluiig der ungokuppelteu Lokomotiven. Vortrag von J. Jahn
*Gfschwiiidigkeit-Schaulinie nach den Angaben von Geschwindigkeitsmessern, die nur

mittlere Geschwindigkeit aufzeichnen. A. Schöner .
* Gesell windigkeitsschauliiiie. Die von Geschwindigkeitsme.ssern. G. Keitner .
* Gesetzniäfsigkeilen in der Verdampfung der Jmkomotivkessel und im Verhalten der Lokomotiv

Zugkraft. Dipl.-lng. J. Meyer-Absberg . .
Grundziige für die Einbürgerung kriegshrauchbarer Kraftfahrzeuge . . . . .
Baaplabiiiessungen von Prefslult>Lokoinotiven. Die Berechnung der
*100 Jahre Dampflokomotive. E. von Weif.s
*Kesseianlage lür Verleueriiiig von Lokomotivlösche in der Hauptwerkstätte Recklinghauseii

Rutkowski .

*Kolbeiidrnck-Sehaulinien und Aiifahrvorrichtung der 2B1-Vierzylinder-Schnellzug-Verbund
Lokomotiven der dänischen Staatsbalinen. Mitgeteilt von O. Busse.

* Kolbenringe. Berechnung vou n. Von G. Barkhausen . .
Kraftrfickgewiiinuiig bei Dampflokomotiven auf Gefäll- und Brems-Strecken. P. Opizzi
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Leistung^ und Wirtschaft TOn DampflokomoliTen. Verbesserungen der
* Leistung von Güterzug-Lokomot iven. Über die nutzbare und ihr Verhältnis zur

Kolbendruck-Leistung. Von 3)r.">3nc|. E. Jacobi

Lieierung von Lokomotiven lür europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotivbauarten. Neuere
Lokomotivbau. Der in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika, in Deutschland

und in Frankreich
'Lokomotiv-Beschaffungskosten. Über Von G. Lihotzky
Lokomotivbestand. Entwickelung des es bei den Preufsisch-hessischen Staatsbahnen .
Lokomotiv-Betriebseinricbtungen der Ncuyork. Neuhaven und Hartford-Bahn zu Cedar Hill.

J. M. Sullivan
Lokomotiven als Feuerlöscher

•Lokomotiven der Lokomotiv-Bauanstalt J. A. Maffei. Neuere K. Vogl

•Lokomotiven der Lokomotivfabrik .1. A. Maffei. Neuere Von K. Vogl

Lokomotiven der ostcrreicbiscben Staatsbabnen. Die geschichtlichen
Lokomotiverbaltung auf Gebirgstrecken. C. J. Morrison
Lokomotiv-Kopfliebt . .* .* ! ! !
Lokomotivleistungen. Über die Darstellung von und die Benutzung solcher Darstellungen

im Zugförderungsdienste sowohl für Dauerleistungen, als auch für zeitweise Überlastungen
der Lokomotiven

Lokomotivradflanscben. Schmierung von
* Lokomotiv-Raucbkammer-Lüscbe. Verwertung von Von F. Zimmermann .
Lokomotiv-Yerteilungstafel. Von A. Süss . . . i

Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn .
Metallersparnis und Ersatzbnustoffe im Lokomotivbaue
dlfeuerung. Über .... für Lokomotiven, insbesondere Teerölzusatzfeuerung, bei den preufsisch

hessischen Staatsbabnen
Olfeuerung, Vorübergehende Einrichtung von Lokomotiven für ! . !
Patentrechtlicbe Verbältnisse der Überhitzer . . .
Präien von Lokomotiven. Belgisches Verfahren zum während der Fahrt
Baucbverminderung bei Lokomotiven - '

* Schaulinien der Dampfverteilung bei Verbundlokomotiven. 3)r.=3ng. O. Kölsch

Schwingungen in den Triebrädern elektrischer Fahrzeuge
*S«itl^e Beweglichkeit des Drelizapfens zweiachsiger Drehgestelle von Lokomotiven

W. Monitsch *
Stegbrficbe an Feuerkisten-ltohrwänden. Ausbesserung von . .. .n .. . . ! !
* Torf als Heizstoff für Lokomotiven

* Triebdrehgestell, Bauart Liechty. H. Liechty . .

Triebradreifen aus Chrom-Vanadium-Stahl
♦Trocknen des Kesseldampfes. Das . . . C. GuilleryÜberl^tungen der Lokomotiven. Über die Darstellung von Lokomotivleistungen uuil die

Benutzung solcher Darstellungen im Zugförderungsdienste sowohl für Dauerleistungen,
als auch für zeitweise

»MnteKu^ung der Dampf- und Kohlen-Verbraucliszifferu der S t li m p f'schen Gleichstrom-^
der Kolbenschieber- und der Lentz-Ventil-Lokomotive, nach den Vergleichsversuchen der
preufsisch-hessischen Staatsbahnverwaltung. Von K. Pf äff . . . .

Untersuchung der Schwingenstenerungen. Verfahren zur . . . . an Lokomotiven .
Untersuchungen von Lokomotivkohlen . . .
♦Ursachen der Schlaglochbildung. Die . . . . an den Radreifen der Lokomotiven. J.

V, 'U. „ " . . . . an den Radreifen der Lokomotiven. J.Tanadinm. Einflufe des . . . .s auf Stahl und Eisen. Von A. Haenig
Terbrennungsverluste in Lokomotivkesseln
Terdampfen, Überhitzen und Vorwärmen des Speisewassers. Der Wert der Hetzfläche

Lokomotivkessels für
* Terdampfungsfählgkeit von Lokomolivkesselii. Über die . . .". Von 6. Biisse.

ahn
ahn'

eines

♦ Terdampfungsgesetz des Lokomotivkessels. Das . . . . O. Köchy

"  .» Über das . . . . Von 0. Köchy
JerfWiren zur Untersuchung der Schwiiigcnsteiierungen an Lokomotiven

Vergleich der Lokomotivsteuerung von Kingan-Ripken mit der von Heusinger,
AI. Schaffer

♦Verhalten von Eisenbahnfahrzengen in Gleisbogen. Zum . . . . S)r.=3iiö. Heun»an
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* Vermeid Uli ja: des Kaltspeisens bei Lokomotivvorwärmeru. S)r.»2fiS- S
* Verstärkung TOii LokoiiiotiTen. Mitgeteilt von E, Frankel
Verwendung von Koks und Koksgrus zur Erzeugung von Dampf .
Vorrichtung zur Abdampfeulnahiue an Lokomotiven . .
Wahl der Hauptabmessungen von Dampflokomotiven. Über die ... .

h n e i il e r

* Wasserschlag in Lokomotivdampfzylinderri. Von 3)t.'3^ng. M. OsthofI . . . .

Wert der Heizliache eines Lokomotivkessels. Der . ... für Verdanipfen, Überhitzen und
Vorwärmen de.s Speisewassers .

Widerstand von Dampt lokomotiven. Versuche über den
Widerstand von Fahrzeugen beim Durchfahren von Gleisbogen. P
* Zeichnerische Durstellniig der Lokomotivleistung und der mit

Gröfsen. ©r.-Sna. Pfaff. . . . • •. . v . v ü i 1 • u '
Xnsiitzliche Triebwerkbeanspruchung durch Lagerspiel hei Kurbelgetrieben

Lokomotiven

Haug . . . .
ihr zusammenhängenden

elektrischer

a. Versuche.

Kopflicht-Versuche des Wisconsin-Eisenbahnausschusse.s
.Leistungen einer 2 Cl-Schnellzug-Lokomotive der Pennsylvania-Bahn . . / , • .
Vergleichende Versuche mit einer Jacobs-Shupert- und einer gewöhnlichen Lokomotiv

Feuerbüchse . - • . '.t m i—
Vergleichende Versuche mit 1 D . II. t. P". G-, 1 C C 1. IV . t. p. G- und 1 D 1. II. T . p

G-Lokomotiven . . • • •_ ' • .*
Versuche der Orlransbahn mit 2 C 1. IV . T. |—. S-Lokomotiven . . . . .
** Versuche mit Dampflokomotiven, ausgeführt vom Königlichen Eisenbahn-Zentralamte im

Jahre 1913 • •

Versuche mit der Feuerkiste Bauart Jacobs-Shupert
mit der selbsttätigen Rostbeschickung von Street . .
mit einem Lokomotiv-Überhitzer nach Schmidt
mit einer elektrischen Lokomotive zwischen Cannes und Grasse

^  mit einer 2 B1. T. P-Lokomotive .
mit Heifsdanipflokomotiven
mit Lokomotiv-Überhitzern
mit Zwillings-, Verbund- und Heifsdampf-Lokomotiveu. Vergleichende .... .

,  über den Widerstand von Dampflokomotiven . • . . . . .
Versachsergebnisse einer 2 C . IV . T . P -Lokomotive der preufsisch-hessischen Staatsbahnen
* Versnchslährten mit den neuen Lokomotivgattungen der italienischen Staatsbahnen. Von

Boshart , " r, "
Versuchsfahrten mit 2 C 1 . IV . T . p. S-Lokomotiven der württembergischen Staatsbahnen
Versnchslokoniotiven. Neue der schweizerischen Bundeshahnen

Reisezug-Lokomotiven. .

Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotive der erythräischen Bahn Massaua-Asmara-Agordat

^Lokomotiven der Lokoniotivläbrik J. A. Maffei. Neuere Von K. Vogl. .

Regel-Lokomotiven der indischen Eisenbahnen . ■
7000. Lokomotive der Lokomotivbauanstalt Borsig . . ' . . .
Versuche mit einer 2 B 1. T . P - Lokomotive .
*B. 11. t. P. P-Lokomotive. Klein - Lokomotive der Hannover'sehen Maschinenbau - Aktien

gesellschaft vormals G. Egestorff, Linden-Hannover . . . . . •
B 2 .11. t. P-Teilderlokomotive der London- und Südwest-Bahn . . . . .
*2B-Personenzng-Verbnnd-Lokomotive der oldenburgischen Staatseisenbahnen mit Lentz-^

Ventilsteuerung, Dampftrockner''und Anfahrvorrichtung der Bauart Ranafier. Von.
A. Buschbaum • • •

2 B . II . T . P. P-Lokomotiven und C . II. T. P . G-. . . . der indischen Nordwestbahn
2 B l-Personenzng-Tenderlokomotive der englischen grofsen Zentralbahn .
2 B1.11. T . P. P-Tenderlokomotive der Nord Staffordshire-Bahn
2 B2-Diesel-Lokomotive
B-fB-Garra t-Lokomotive der Darjeeling-Himalaya-Bahn
B  B -1V . t. p. P-Tenderlokomotive der Adriatico-Sangritana-Bahn
2 B1 -f 1 B 2 . Vlll. T . P. P-Schmalspnr-Lokomotive nnd 1 01 1 0

der tasnianischen Staatsbahnen . . . . .
, 11. t. P. P-Tenderlokomotive der italienischen StaatsbahnenIC

1. IV. T. P. G-

.Tulir-
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2 C . 11. t. P. P-Lokomotive der Neu Südwales-Eisenbahnen
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^  ̂ und 1 D. II.T . p. 6- . . .... der Neu Südwales-Staatsbahnen
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:2 C1. II . t. P. P-Lokomotive der argentinischen Zentralbahn
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2C1 II. t, f~ . P-SchmalspHr-Lokomotive der südafrikanischen Eisenbahnen
2 C1! II. t und T . r. P -Lokomotive der Buenos Aires und Pacific-Bahn .

^  , der Chikago und Nordwestbahn
2 C1 .II. t'. f". P-I-'O'iO'Uotive der Carolina, Clinchfield und Ohio-Bahn
2Cl-Terbuiid-Personen/.iig-LokomoiiTe der Argentinischen Zentralbahn
2Cl.II .T.f^.P-Lokomotive der Chesapeake und Ohio-Bahn

^  , der Del .wäre, Lackawanna und Westbahn
der Delaware, Lackawanna und Westbahn
der Richmi>nd. Fredericksburg und Potomac-Bahn

,  P-Tenderlokomotive der London- und Nordwest-Bahn .
2C1.II.T.P- und IDI.II.T |~. G-Lokomotive der Denver- und Rio Grande-Bahn
2 C 2 . IV. t. |=. P-Tenderlokomotive der Paris-Lyon-Mittelraeer-Bahn . . .
1 C C 1. IV . t. p. P-Lokomotive der Süd-Pacific-Bahn . . . .
2Dl.II.T.rP -Lokomotive der Chesapeake und Ohio-Bahn

^  , der Kanadischen Pazifik-Bahn
^  „ der ^Seabord Air-Line"

der südafrikanischen Staatsbahnen .

* 1E . IV. T. Personenzug-Lokomotive der Bulgarischen Staatsbalin. A. Frey .

4. Schnellzug-Lokomotiven.

• Crampton-Lokomotive. Die erste . . . der badischen Staatseisenbahnen. Von Courtin
Portschritte im Baue der Schnellzug-Lokomotiven. Die . . . . der Orleansbahn
Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten .

.lahr-

gans

1913
1912

1912
1917 ji
1910

1914 !!
1913 i
1917 ̂

1916

1912

1914

1916

1912

1912

1917

1917

1914

1916

• Lokomotiven der Lokomotivfabrik J. A. Maffei. Neuere Von K. Vogl

2 A 1. II. t. r~. S - Lokomotive der Shanghai-Nanking-Eisenbahn
IB 1. II. t. p. S • „ der Tao-Ching-Bahn
2 B-Solinellziig-Lokomotive der englischen J^ordostbahn
2 B . II. t. p. S - Lokomotive der Nord-Staffordshire-Bahn
2B.II.T.p. S- „ der englischen Midiandbahn

,, der englischen Südost- und Chatham-Bahn
„  „ der Philadelphia- und Reading-Bahn

2 B . II. p. S - Lokomotive. Die Entwickelung der . . . . bei der Philadelphia- und Roadingbahn
2 Bl-Heifsdampf-Schnellzug-Lo .oiiiotive der Schwedischen Staatseisenbahnen . . .

„  - l'endi'rlokomotive der London, Brighton und Südküsten-Bahn
2 B l-Schnel!zug-Lokomotive der Sudanbahnen
„  „ -Lokomotive. IC- und .... der Harriinan-Bahnen

2 B I-Zwillimrs-Lokomotive der Indischen Bahnen . . . .
2 B 1. II. t. p. S-Lokomotive der Pennsylvaniabahn . . . .
2BI.II.T.p.S- „ ., ,,
2 B1. III. t. p. S - ., der englischen Nordostbahn
2 B 1. 1V . T . P. S - „ der Chicago, Rock Island und Pacific-Bahn
2 B l. II. t. p. S - Teiideriokomotive der nordbritischen Eisenbahn
* i C-HeifitlHmijf-Zvviilings-LokointRive für Gebirgstrecken der Aulsig-Teplitzor Eisenbahn

gesellschaft VonC. Maresch
1 C-Scliut*llzug-Lokomotive der Tientsin-Pukow-Eisenbahn .
IC- und 2 B 1-.Schn''llzug-t okom'live der Harriman-Bahnen
1 C1. II. T . p. S - Lokomotive der österreichischen Staatsbahnen

,, „ der oldenburgischen Staatsbahn
„  der Orientalischen Eisenbahnen

ICl.IV.p. S- ,, der italienischen Staatsbahnen
1C2.I> .tt. r- . o.. der österreichischen Staatsbahnen
2 C-Sclmeiizug-Lokomotive der Bengal-Nagpur-Bahn .

„  der Nordbrabant Deutschen Eisenbahn
-Verbund-Lokoiii' tive der französischen Ostbahn-Gesellschaft

„  „ -Verbund-Lokomotiven der portugiesischen Staatsbahnen
2 C - Verbund-Schn-llzug-Lokomotive der franzö.sischen Nordbahn
2 C . II. T . p. S - Lokomotive der dänischen Staatsbahnen

., der englischen Grofsen Zentralbahn
„  der englischen Nordostbahn

„  der Grol'sen Ostbahn . . . .
„  ' der österreichischen Südbahn-Gesellschaft

2 C . IV . T . p. ., der französischen Staatsbahnen
2C.IV t.P- .. der London- und Südwest-Bahn
2C.IV.T.p. der London- und Nordwest-Bahn
*  Reihe 700, der Gesellschaft für den Betrieb von Niederländischen

Staatsbahnen. Von F. Wostendorp . . . .
2 C . IV . T . okomotlve der schweizerischen Bundesbahnen
2 Cl-I)oppeI-Zwiiiiug.s-Hcifsdampf-SclmclIzug-Lokomoiive der belgischen Staatsbahnen
2 Cl-„Pacillc"-Lokomotive. Entwickelung der ..... in Amerika . .
■2Cl-Schneiizug-Lokomolive der badischen Staatseisenbahnen. Von Courtin
2C1- der Neuyork-. Neuhaven- und Hartford-Bahn

für die Lake Shore- und Michigan-Süd-Bahn
für die Pennsylvania-Westbahn . . .
Leistungen einer der Pennsylvania-Bahn
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2 0 l-8chnellzug"-Lokon»otiTe. Neue n der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn .
2 C l-Schnellzug-Yerbund-LokomotiTe. Vierzylindrige der französischen Westbahn
2 C1. II. T . S-TiOkoinotive der Atchison, Topeka und Santa Fe-Bahn

.  „ der Chesapeake und Ohio-Bahn
,  - der Chicago, Burlington und Quincy-Bahn
„  » der Chicago und Nordwest-Bahn
_  , der Delaware und Hudson-Bahn
„  , der Lehigh Valley-Bahn . . . .
~  t- - ' der Philadelphia- und Reading-Bahn

„  der russischen Staatsbahnen .
der Union-Pacific-Bahn . . . .
1 D 1 . II. T . r", G- ̂und der Pennsylvaniabahn
für 1067 mm Spur

•  , und 1 D . II. T . r. G-.
und 1 D 1. II. T . r. G-

St. Louis-Bahn . . . .
2 € 1. II. T. r. S-Lokomotive und 2 D 1

Nordbahn
2 C1. II. T . I . S-VersuchslokoinotiTe
2 C1. IT . t. F. S-Lokomotive der französischen Südbahn
2 C1. IV . T . f". S - ,, der englischen Grofsen Westbahn .

„  der italienischen Staatsbahnen
,, „ der rumänischen Staatseisenbahnen
„  „ der ungarischen Staatsbahnen

II. T. r • s-

der Pdre Marquette-Bahn
. der Nashville, Chattanooga und

.  . der amerikanischen Grofsen

2 C1. IV . T . . S-Lokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fe-Eisenbahu . . . .

*  - r dei' Madrid-Zaragoza-Alikante-Bahnen. 3)i-.=3ng. L. Schneider

„  „ der Paris-Lyon-Mittehneerbahn

„  „ Versuchsfahrten mit . . . . n der württembergischen Staatsbahiien
2C2.IV.r- S-Lokomotive mit Diesel-Triebmaschine und Prefsluftübertragung, Bauart Dnnlop
2 C 2 . IV . T . F . S-Lokomotive der französischen Nordbahn
1 D 1. IV . T . . S- / der österreichischen Staatsbahnen . . . . . .
2D.IV.TF.S- - der Madrid-Zaragoza-Alikante-Bahn . . . . . .
2 D 1. II. T . f". S - . der Chikago-, Rock Island- und Pacific-Bahn . . . .

„  2 C 1 . II. T . r~ . S- und der amerikanischen Grofsen
Nordbahn . . .

Jahr
gang

1910

1910 ;

1917 I
1917 :
1916 I
1912 i

1917 I
1914 '

1917 i

1913 I
1917 i

1914 i
1912 ;

1913 i

j  Seite

Güterzucl-Lokoinotiven.

-Verbundlokomotiven mit vier Zylindern bei der

der indischen Nordwestbahn

Betrlebsergebnisse der C 1 1 C-Güterzu!
französischen Nordbahn . . .

Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Jjokomotive der erythräischen Bahn Massaua-Asmara-Agordat
Lokomotiven mit Ölfeuernng auf der Tehuantepec-Bahn
Kegel-Lokomotiven der indischen Eisenbahnen
B-p B-Garrat-Lokomotiven der Darjeeling-Himalaya-Bahn

B -f- B • IV. T . 1""- Schmalspur-Tenderlokomotive von P e ch o t

C-Güterzug-Lokomotive der Caledonischen Eisenbahn
C. II. T . |~ . G-Lokomotive der englischen Mittellandbahn

,  ,, der irischen Grofsen Nordbahri
C.II.T.I . G - Lokomotiven. 2 B . II. T p. P- und .
1 C . II . T . P. G- Lokomotive der englischen Nordbahn

,  „ der London, Brighton und Südküsten-Bahn .
2 C . II. t. p . G-Lokomotive der Rio Grande del Norte-Bahn-
2 Cl-Güterziig-Schmalspur-Lokomotive der Malayischen Staatsbahnen
2 C1. II. T . |_. G - Lokomotive der Delaware, Lackawanna und West-Bahn
2Cl.II[.t. I . G - Tenderlokomotive der englischen Nordostbahn . . . .
C -p C . IV. t. P. G-Lokomotive der Kongo-Eisenbahn

,, ,. der mexikanischen Eisenbahn
C-p C . I\\ t. H. G-Lokomotive der algerischen Staatsbahnen
C-pC.IV.t.p. G- der Denver, Nordwestern und Pacific-Bahn
C -p C. IV. t. p. G - r der Kaschau-Oderberger Bahn

„  , der Lake-Terrainal-Bahn
C-PC.IV.T.p .G-Lokomotive der kanadischen Pacificbahn

5  |=-Schmalspur-Tenderlokomotive der Harzquer- und Brockenbahn .
1C-p C-Verbund-Güterzug-Lokomotive der Virginischen Eisenbahn
I C-p C-Verbund-Lokomotive, Bauart Mallet
1C -p C . IV. t. p- Lokomotive der Natalbahnen
*1 0-p C . IV . T . p. G-Lokomotlve der südafrikanischen Eisenbahnen

,  , der ungarischen Staatsbahnen . . . .
1,C + C1. IV . T . P. G - Schmalspur-Lokomotive der Westaustralischen Regierungsbahn
IC-pCl.IV.t.p. G-Lokomotive der Chikago- und Grofsen Westbahn . •
1 C -p C 1 ..IV . tt. p. G-Lokomotive mit Gelenkkessel. Atchison, Topeka und Santa Fd-Eise:
1 C-p C1. IV . T . |—. G-Lokomotive der Chesapeake- und Ohio-Bahn . . . .

„  „ der Neuyork Zentral und Hudsonflufs-Bahn
„  ,, der Norfolk und Westbahn

ICl-piCl.IV.T.p. G-Schmalspur-Lokomotive. 2 B 1 + 1 B 2. VIII. T. p. P- und
der tasmanischen Staatsbahnen . .
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* D - GleicIigtrooi>Heirsdanipf-Güterzng-Lokomotive mit Rauchröhren-Überhitzer von Schmidt
und Zylindern mit Ventilsteuerung der Bauart Stumpf. Von W. Wolters .

D-Ueirgdaiiipf-Gaterzag-Lokomotire Nr. 6000, mit Rauchkammerüberhitzer von Schmidt
.G-Tender-Lokomotive der, preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen .

D.II.T.r-Verschlebe-LokomotlTe der Louisville- und Nashville-Bahn . . ■
1 D . Gttterziig-LokomotiTe der italienischer Staatsbahnen . . . . .
U D-Heirgdampf-Güterzug-Lokomotive der Sao Paulo-Eisenbahn . . • ! .
1 D-Lokomotiveii auf regelspurigen europäischen Eisenbahnen
11). II. T . f~. G-Lokomotive der englischen Midiandbahn . .. . . . .

„  der indischen Staatsbahnen . ' . . . .
der italienischen Staatsbahnen . . . . .

„  der Kanton-Hankow-Eisenbahn
,1 „ der Lake Superior und Ishpeming-Bahn . . .
,, ,, der schweizerischen Bundesbahnen

11) . II. T . p. G ? Lokomotive der West-Marylandbalin . . .
r  2 C . II. T . p. P- und .... der Neu Südwales-Staatsbähnen
n  2 C 1. II. T . p. S- und ..... der Pere Marquette-Bahn .

* II) . IV . T . p. G-Lokomotive der bayerischen Staatsbahnen
,  „ der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . .

1 D 1 • Güterzug-Lokomotive der Kentucky- und Tennessee-Eisenbahn
1 D 1-Verbund-Lokomotive. Vierzylindrige mit Wasserrohikessel von Schneider

in Creuzot . . . '
1 D 1. II. t, p. G-Lokomotive der Oregon-Eisenbahn- und Schiffahrt-Gesellschaft
1 D 1. II. T . p. G - Lokomotive der amerikanischen Grofsen Nordbahn

„  ,. der Chesäpeake- und Ohio-Bahn . •
'  ' n . der Chicago, Burlington und Quincy-Bahn

r  - der Chicago, Rock Island und Pacinc-Bahn . .
V  r der Illinois-Zentralbahn . . . . . . , .
„  ,. der Kanadischen Pacificbahn . . , . .
„  „ der Lake Shore und Michigan Südbahn
«  . der Missouri-Pacific-Bahn . . .. , . ,
s  1 2 C 1 . II. T . 1 . S- und der Nashville, Chailanooga und

St. Louis-Bahn . . . "
1 D 1. II. T . p. G-Lokomotive der Nord Pacific-Bahn . . . . . . . ' .

r  „ der Virginischen Eisenbahn . . . . .
1D 1, G - Lokomotive. Elektrische ]
1D 1. II. T. p. G - ««Mikado^'-Lokomotive der Delaware, Lackawanna und Westbahn
1D 1. II. T. p. G - Sclimalspnr-Lokomotive der Otavi-Eisenbahn . . . .
1 D 1. II. T . p. G - und 2 01. II. T . p. S - Lokomotive der Pennsylvaniabahn . ..
IDl.II.T.p.G - Lokomotive. 2 C 1 . II. T . p. P- und .... der Denver- und Rio Grande-Bahn
IDl.IV .tt.p. G - Lokomotive mit Wasserrohrkessel von Schneider in Creuzot
11) 1.1V . T . p. G - Lokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . . .
.2 I) - Gilterzug-Verbund-Lokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . . .
2 D1. II. T. p, G-Lokomotive der Natalbahn . . . . . . .

1  , der Staatsbahnen in Jamaika . . . . .
2 D 2 . II. T . p. G-Schmalspur-Lokomotive der Eisenbahnen in Rhodesien
D+ I). IV. t. F . G-Lokomotive der Delaware- und Hudson-Eisenbahngesellschaft
D + D . IV. T . p . G-Lokomotive der Delaware- und Hudson-Bahn

>  ,, der Seeküsten- und Michigan-Südbahn . . . .
I) -f-1) . ly. T . p - Schiebe-Teuderiokomotive der bayerischen Staat.sbahnen
T H -f- ü - Geienk-Güterzug-Lokomotive der Spanischen Südbahn . . . . .
1 D-f-1) . IV . T . p . G-Lokomotive der amerikanischen grofsen Nordhalm . . . .

»  , der Baltimore- und Ohio-Bahn . . .
1 D-f-1) 1 - Verbuud-GUterziig-Lokoinotive
ü  11 n B mit Dampfüberhitzung . . . . .

1D-f-1) 1. IV. t. p . G-Lokomotive der St. Louis und San Francisco-Bahn
1D -h I) 1. IV. T . p ".G-Lokomotive der Pennsylvaniabahn . . . " . .
1 I) -f- D 1. IV . T . p. G-Lokomotive der Nashville-. Chattanooga- und St. Louis-Bahn
,- 11 „ der Nord-Pacific-Bahn

B  , der Virginischen Eisenbahn
1 H-|-I)-f-1) 1. t. p . G-Lokomotive. Entwurf einer . .
ID-f-D-fDl.VI.T.p. G-Lokomotive der Erie-Bahn
1 D-f-D-}-D 2 . VI. T . |—• G-Lokomotive der Virginiahahn . . . . . . .
E-Heifsdanipf-Giitcrzng-Lokoinotive der Schwedischen Staatseisenbahnen . . . .
. II. T . p .G-Lokomotive der Prinz Heinrich-Bahn . . . . . . .

1. E . II. T . p .G-Lokomotive der Bone-Guelma-Bahn . . . . . . .
lE.II.T.p .G-Lokomotive der Russischen Staatsbahnen . . . . .
1 E . III. T . p. G-Lokomotive der preufsischen Staatsbahnen
1 ® • T 'p. G- und 1 E . IV . T , p. G-Lokomotiven der schweizerischen Bundesbahnen
1 E1. II. T . P. G-LokomotIve der Atchison, Topeka und Santa Fe-Bahn

I, „ der Baltimore- und Ohio-Bahn
B  , der Chikago, Burlington und Quincy-Bahn
B  B der Chikago, Burlington und Quincy-Bahn .
B  , der Erie-Bahn . :
B  r der Neuyork, Ontario und Westbahn . . . . . .

1 E 1. II. T . p . G-1[eiiderlokomotive der französischen Ostbahn . .
1E -f- E 1. IV . tt. |— . G-Lokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fö-Eisenbahn .
E . III. t. p. G-Lokomotive. F. S hay- Güterzuglokomotive der Wolgantai-Bahn in Neu-Stldwales
1 F. IV . T . p. G-Lokomotive der österreichischen Staatsbahnen . . . . .
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6". Lokomotiven für gemischten lyienst.

ResellokomotiTen der indischen Eisenbahnen . . " • i ^ tv i
2. C. II. t. P- und 2 C . II. T . P-Lokomotire der London und Südwestbahn für gemischten Dienst

7. Tender-Lokomotiven.

Lieferung TOn Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotive der erythräischen Bahn Massaua-Asmara-Agordat . . . .
*Neue englische Tender-Lokomotiven. Von Ch. S. Lake
Regel-Lokomotiven der indischen Eisenbahnen .
Tender-Lokomotiven. Neue der italienischen Eisenbahnen . ,
B. Ii. t. P-Tender-Yei schiebe-Lokomotive der englischen grofsen Ostbahn
*B.II.T.P-Kleinbahnlokomollre mit Steuerung von Verhoop. Hohenzollern

gesellschaft für Lokömotivbau, Düsseldorf-Grafenberg
B 2-Tender-Lokomotive der Nord Siaffordshire-Bahn
B 2, II. P-Tender-Lokomotive der London- und Südwest-Bahn . . . .
1B l-Tender-Lokomotive der Aegvptischen Delta-Bahnen . . . * , « .
2 B I-Heifsdampf-Sclinellziig-Tender-Lokomotive der London-, Bnghton- und Südküsten
2 B 1-Pereonenzug-Tender-IiOkomotive der englischen grofsen Zentralbahn

der London-, Tilbury und Südend-Eisenbahn.
2 B 1. II. t .'p. S-Tender-Lokomotive der nordbritischen Eisenbahn2B 1.11. T . p. P-Tejnder-Lokomotive der Nord-Staffordshire Bahn
B-fB.IV.t^P-Sehmnlspur-Tender-Lokomotive von Pechot . . . •

p, P-Tendof-Lokomotive der Adriatico-Sangritana-Bahn
C . II. t. P-Tender-LokomotIve der Kanton-Hankow-Eisenbahn . . . .
C ' II! T . P-Vcrschiebft - Lokomotive der lllinois-Zentraibahn . . . .
I C II. t. P. P-Tender-Lokomotive der italienischen Staatsbahnen . • . • .
j 0' ly' T'_ p-Reibung- und Zahn-Lokomotive der Furkabahn Brig-Furka-Disentis
ici II.T . p.P-Tender-Lokomotive der Sächsischen Staatsbahnen .^  der ungarischen Staatsbahnen .
ICI II. T . p-Tender-Lokomotive der schweizerischen Bundesbahnen102. II. t.( -Tender-Lokomotive der ostindischen Eisenbahn . . . .
1 C 2.'II ! T . p-Tender-Lokomotive der Buenos Aires-Midlandbahn
1 C 2.'IV . T . P-Tender-Lokomotive der Bern-Neuenburg-Bahn . . . .
2 C l".II- T . p. P-Tender-Lokomotive der London- und Nordwest-Bahn
2 C1 * III • t • P* Cl-Tender- Lokomotive der englischen Nordostbahn
2 €2 .11 .'t . 1 -Tender-Lokomotive der .,Grand Trunk-Bahn'' . . . .

„  ' der Manila-Eisenbahn
2 C 2 IV . t. p. P-Tender - Lokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn .^ _i_ C-Gü'terzug-Tender-Lokomotive der Nitrate-Eisenbahn-Gesellsehaft in Chile
0-L C , IV . T . p-SoiiiiiaIspiir-Teiiderlokoiiioti»e der Harzquer- und Brocken-Bahn
D II .'t. p. G-Tenderlokoin'otive der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen
I> 2-Tenderlokomotive für die englische Grofse Zentral-Bahn . . . -ID-Heifsdanipf-Tenderlokomolive der schweizerischen Südostbahn
1 D II T P -Sclimalspur-Tenderlokomolive der österreichi.'^chen Staatsbalinen
11) l.II .t.p.G-Tenderlokoiuotive der Gesellschaft für den Betrieb von Niederländische

Staatseisenbahnen
11) 1.11. T . p-Tenderlokpmotive der Paris-Orl^ans-Bahii . . .

„  der Thunerseebahn
1 D 1. II. T . p. G-Tcnderlokoiiiotive der preufsischen Staatsbahnen
2 I)-Tenderlokoinotive. Dreizylindrige .... der englischen Nordostbahn .2 D 2 . IV . T . p.-TeiiderlükomoliVe der spanischen Nordbahn . . • •
i) -j- 1) . IV . T . p -.^chieiie-Teiiderlokomollve der bayerischen Staatsbahnen
E-HeHsdampf-Tenderlokoinolive der franzö.sischen .-«üdbahn . . . .
1 E 1 . II. T . p.G-Tenderlokoniolive der französischen Ostbahn . . . .
* l I' 1 II T . p-Teiiderlokoinodive für die Staatsbahnen auf Java. Hannoversche Maschinen

bau-Aktien-Gosellschaft, vormals Georg Egestorff, Hannover-Linden. Hinnenthal
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8. Klein- und Schmalspur-Lokomotiven.

Fahrzeuge der Eskadale-Balin in England mit 38 cm Spur
Kleinlokomotive •
Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotive der erythriiiscben Balm Massaua-Asmara-Agordat
Schmal>pur-Lokomotiven • • ' , ' tt ' ' i_ ' tm " i •' i * * w
• B. II. t. |~ . P-Lokomotive. Klein-Lokomotive der Hannoverschen Maschinenbau-Aktien

gesellschaft vormals G. Egestorff, Linden-Hannover
* B . II. T. p-Kleinbahniokomotive mit Steuerung von Verhoop. Hohenzollern, Aktien

gesellschaft für Lokomotivbau, Düsseldorf-Grafenberg
B -1- B. IV. t. P -Sclimalspuf-Tenderlokomotive von Pe ch o t
2 B1 -+-1 B 2 . VIII. T . p. P-Schmalspur-Lokomolive und 1 0 1 -+-1 C 1.

Gr der tasmanischen Staatsbahnen . .
. t. P . P-Schnialspur-Lokomotive der südafrikanischen Eisenbahnen

(1 .L c , IV .-*T . p-!8chuialspur-Tenderlokomotive der Harzquer- und Brockenbahn
1 C -P C 1. *I V . t. P . G-Schiimlspur-Lokomotive der Westaustralischen Regier^ngsbahn
1 C1 + 1C1. IV . T . p. G-Sclimaispur-Lokomolive. 2 B 1 -f 1 B 2 . Vlll. T . | . P -und

der tasmanischen Staathahnen . . . . . • • •1 I) 1. II. T . p. G-Schmalspiir-Lokomotive der Otavi-Eisenbahn . .
2 D 2 . II'. T .p . G-Schmalspur-Lokomotive der Eisenbahnen in Rhodesien
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y. Zahn-Lokomotiven.

'Elektrische Lokomotire für Reibungs- und Zahn-Betrieb auf der Montreux-Glion-Bahn
Elektrische Zahnlokomotive
Lokuiiiutiveii der Zahnbahn Chamonix-MontanTert
LokomotiTe mit Zahnradantrieb. Elektrische
Reibung- lind Zahn-Lokomotive. 10.IV.T.1= der Furkabahu Brig-Furka-Disentis
Zahnlokomotive für "die Bahn über die Anden
Zahnradlokomotiven. Zahnbahnen und nach Abt . . . . . .

10. Resondere Lokomotiven.

Bauart Gar rat. Lokomotive für die Tasmanische Staatsbahn . . ' .
^  Reid-Kamsay. Turbinen-Lokomotive lür elektrischen Betrieb, ... . .
„  S h a y. B + B - Baulokomotive,
,  S Ii a y. B -j- B + B . III. t.T"- Verechiebe-Lokomotive der Kansas City-Südbahn, ....

Besichtigungs-Lokomotive. 2Bl.II.t.| - der Philadelphia- und Reading-Bahn
0 a r rat - Lokomotive. B-fB- der Darjeeling-Himalaya-Bahn . . . .
•Gelenklokoni"tiTen
Sraiiiokomotive. Elektrisch betriebene

-Lokomot.tyen mit Olfenernng auf der Tehiiantepec-Bahn
Prefslnftlokoniütiven für Grubenbetrieb

„  Die Berechnung der Hauptabmessungen von
* Schlitten-Lokomotive ifür Förderungen auf Schnee-Schlittenkufen. Phoenix Manufacturing Co

in Eau Ciaire, "Wiskonsin. Mitgeteilt von A. Riehl . . . . . .
•Shay-Güterzuglokomotive. F. III. t. 1"". G - Lokomotive. F der Wolgantal-Bahn in

Neu-Südwales . .
Tnrbineiiiukomotive .

,  für elektrischen Betrieb
„  für elektrischen Betrieb, Bauart Reid-Ramsay

11. Verbund-Lokomotiven.

ßetriebsergebnisse der C 1-f-1 C-Güterzug-Vcrbundlokomotiven mit vier Zylindern bei der
französischen Nordbahn

Dopn« 1-Verbundlokoiiiotiven. Einzelheitender. . . . . . .
Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotive der erytliräfsch-n Bdin Massaua-Asmara-Agordat . .
■Terbnnd-Lokom"tive der Gotthard-Bahn . . . . . . . . . .
Terbnnd-Lokomotiven. .'Neuartige Anordnung innerer Niederdruckzylinder vierzylindriger

Verbund-Lokomotiven. -Schaulinien der Dampfverteilung bei S)r.=2ln9- O.Kölsch

Verbund- und Heifsdampf-Lokomotiven. Vergleichende Versuche mit Zwillings-,
B -1- B . IV . t. 1^. P-Tender-Lokomo'ive der Adriatico-Sangritana-Bahn
1 0 . IV . T .|^-Reibung- und Zahnlokomotive der Furkabahn Brig-Furka-Disentis
l C 1. Vi»*rzj'linder-Verbundlokomotive. Italienische
1 C 1. IV . T . P-Lokomotive der'badischen Staatsbahnen . . . .
1 C 2 . IV . It. ^. S-Lokomotive der österreichischen Staatsbahnen
2 C. IV . T . . S-Lokomoi!*e der schweizerischen Bundesbahnen
2 C 1-Verliundlokomotive der Paris-Orlöans-Bahn . . • -
2 C 1. IV . t . S-Lokomotive der französischen Südbahn

.2C1.1V.T.|=.S-

♦2Cl.IV.T.r.S-
2C1.IV.T.|=.S-

der Atchison, Topeka und Santa Fe-Eisenbahn

der Madrid-Zaragoza-Alikante-Bahnen. 3)r.=3n9- L." S c h n e[i d e r
der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . ; . . .

. T . 1^. S-Lokomotiven der'württembergischen Staatsbahnen. Versuchsfahrten mit

.i.r.

und Brocken-Bahn

2Ci.lV .
2 C 2 .1V . t. . P»iTender-Lokomotive der. Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
:2 C 2 . IV . T . 1=. S-Lokomotive der französischen Nordbahn
C 4" C - Verbund-Lokomotive,- 'Bauart Mal 1 e t, brasilianische Zentral-Bahn
C -j- C . 11 . t. F; G«Lokomotive der algerischen Staatsbahnen
C-|-C . IV . t. ̂ ..G- r der Denver, Nordwpstern und Pacific-Bahn
C-p C . IV . t .f—. G - - der Kaschau-Oderherger-Bahn . ^ .
C-j-C . IV. t. . G- - der Lake Terminal-Bahn
0 "i" C . IV. T . F" Schmalspur-Teiideriokomotive der Harzquer-
1 C -p C . IV. t. F- Lokomotive
"■l C -p C. IV. T .FG - Lokomotive «der ungarischen Staatsbahnen
1C . -4- C. 1 - Ver liund - Lokomotive, iBauart M a 11 e t - R i m r o 11, der amerikanischen Grofsen

Nord-Bahn . . . . . . . . . . . . .
IC-P C I . iV. t. |—. G-Lokomotive der Chikago- und GroIsen "West-Bahn
1 C-p C 1. IV. t.F . . . , .
1 0-p C1. IV. tt. F- Gelenkkessel, Atchison, Topeka und

Eisenbahn . . . •• . . . • ■ .
•4 C -p C1 IV . T . F- G-Lokomotive«der Chesapeake und Ohio-Bahn .
1 C-p C 1. IV . T 4F- ■ -r Neuyork Zentral und Hudsontinfs-Bahn
I C-p C1.1V . T .fF • der INorfolk und Westhähn .
;11). IV . T .,F • G"jL®^®®i®ti^® . . . .
J. .D 1.1V . tt ..^F - G-Lokomotive .mit -Wassei-rohrkessel von Schn ei d e r in Creuzot

Santa Fe-

1909
1911
1916
1913
1903

4911

1913

1912
1912
1917
1908
19U
1911
1912
1909
1911

19U

1915

1914

1912
1916
1912
1908
1914
1912
1916
1914
1913
1911
1917

1908
1912
1912

1911
1912
1913
1914
1914
1911

Jahr Seite
gang

1910' 296-
1911 253
1910 311
1912 383-
1917 186
1908 130
1911 320

1910 330
1911 130
1916 38
1917 117
1914 141
1912 157
1912 75
1913 358

1913 57
1916 255
1912 231

1911 331

1912 195
1911 285
1910 224
1911 130

Anzahl
der

Textabh

267
437 :
271
222 -Ii"

25 II
396 !;
197 i!
212
238 ' i.
211 i
450 ii
186 :i
270. i

49"
336
230 j!
411. |i
236

16
891
384

16
287

428
320

90
346
161
56.

335
49

442
149
388

384
36

.:804

'438
404
442

16
33

150

.  J.

Zeichnungen
Tafel I Abb.
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L
22

XLVI

•17

38

1
4

13

1.

XLVI
LVII

LII

!  22 ,
xxvir

XLV

2—1

10-18

3-6

10—15
.5.

2-4

•2—5
17-20

LV

XXXVIII

LIX

7 u. 8
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1 D 1. IV . T , F. S-Lokomotive der österreichischen Staatsbahnen
2 D-Güterzng-Verbund-Lokomotivo der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn
2 D . IT. T . F • S-Lokomotive der Madrid-Zaragoza-Alicante-Bahn
2D2.IV.T.F -Tenderlokomotive der spanischen Nordbahn . . .
D + D . IV . t. |—. G-Lokomotive der Delaware- und Hudson-Eisenbahngesellschait
D 4- D . IV. T . F . G-Lokomotive der Delaware- und Hudsonbahn

,  , der Seekästen und Michigan-Südbahn
D -f D . IV. T . F'Schiebe-Tenderlokomotive der bayerischen Staatsbahuou
1 D -f D . IV . T . F . G-Lokomotive. der amerikanischen grofsen Nordbahn

„  „ der Baltimore und Ohio-Bahn
ID-fDl-Verbund-GUterzug-Lokomotive mit Dampfüberhitzung
II) -f D 1. IV . t. F . G-Lokomotive der St. Louis und San Francisco-Bahn
ID-f Dl.IV.T. l—. G-Lokomotive der Nashville-, Chattanooga- und St. Lonis-Bab

,  . _ der Nord-Pncific-Bahn .
„  , der Virginischen Eisenbahn

ID-fD-j-DI.t.F-^^" ^ Entwurf einer
ID -i-D-fDl.Vr. T.F-^" Lokomotive der Erie-Bahn
1 D -j- D -j- D 2 . VI. T . F G- . der Virginiabahn

* 1 E . IV . T . |—-Personenzug-Lokomotive der Bulgarischen Staatsbahn. A. Frey

1E-p E 1. IV . ttte,F • Atchison, Topeka und Santa Fd-Eisenbahn
I F . IV. T . F • GpLokomotive der österreichischen Staatsbahnen . . . .

de

12. Heifsdanipf-Lokomotken.

Eintuhrnng des Heifsdamples bei Verscbiebelokomotiven der italienischen Staatsbahnen
Erfahrungen mit Heifsdampf-Lokomotiven . .
Lieferung von Lokomotiven für europäische Bahnen durch amerikanische Bauanstalten
Lokomotiven mit Überhitzer, Bauart Schmidt
Vergleichende Versuche mit Zwillings-, Verbund- und Heit'sdampf Lokomotiven
Versuche mit einer 2 B 1. T . P - Lokomotive
Versuchsergebnisse einer 2 C . IV. T . F-Lokomotive der preufsisch-hessischeu Staatsbahneu
Versuchsfahrten mit 2 C 1. IV. T . |—. S - Lokomotiven der württembergischen Staatsbahnen
B . II. T . F. Kleinbahnlokomotive mit Steuerung von Verhoop, Hohenzollern, Aktien

gesellschaft für Lokomotivbau, Düsseldorf-Grafenberg
2 B . II. T . I . P - und C. II. T . F • ■ Lokomotiven der indischen Nordwestbahn
2 B . II. T . F • S ■ Lokomotive der englischen Midiandbahn

,  ' , der englischen Südost- und Chatham-Bahn .
„  „ der Philadelphia- und Reading-Bahn . . . .

2 BI-Heifsdampf-Sclinellzug-Tenderlokomotive der London, Brighton und Südküsten-Bahn
2 B 1. II. T . F-1* "Tenderlokomotive der Nord-Staffordshire-Bahn . . . .
2 B 1. II. T . F« ̂ " Lokomotive der Pennsylvaniabahn
2B1.IV.T.F'''^" " Chicago, Rock Island und Pacitic-Bahu
2B14-1B2.VIII.T.F.P. und 1C14-101, IV. T . F-Cl-Schmalspur - Lokomotiv

i  tasmanischen Staatsbahnen . . . .
C . Ii . T . F • englischen Mittellandbahn . . . . . .

,  ., der irischen Grofsen Nordbahn
0 . II. T . F- 2 B . II. T . I .P - und der indischen Nordwestbahi
C . II . T . F-Verschiebe - Lokomotive der Illinois-Zentralbahn
1 C. 0-Heifsdampf-Personenzuglokomotfve der schweizerischen Bundesbahnen .
IC.II.T.F . G-Ijokomotive der englischen Nordbahn

„  „ der London, Brighton und Südküsten-Bahn
1 C. IV . T . F • Zahn - Lokomotive der Furkabahn Brig-Furka-Disentis
iCi.II.T.F*!'" I-«komotive der Brasilianischen Zentralbahn . . . . .
ICl.II.T.l . P-Tender-Lokomotive der Sächsischen Staatsbahnen

„  der ungarischen Staatsbahnen
Lokomotiv« der badischen Staatsbahnen

[■Lokomotive der italienischen Staatsbahnen
der österreichischen Staatsbahnen . . . .

.S- . der oldenburgischen Staatsbahn
4  'S* - der. Orientalischen Eisenbahnen
,  . S - , der russischen Staatsbahnen

1 01. II. T . F" Tender-Lokomotive der schweizerischen Bundesbahnen
1 C2i II. T. F-Tenderlokomotive der Buenos Aires-Midlandbahn . . . .
1C2.IV.T.F -Tenderlokomotive der Bern-Neuenburg-Babn . . .
* 2 0-Heifsdampf-Personenzuglokomotive der Moskau-Kasan-Eisenbahn. Mitgeteilt

H. Taube . . . . .
2 0 .II. T . F-P'Lokomotivo der Kanton-Haukow-Eiseiibahu . ,
2C.1I.T.F P" 'ind 1 D . II .T. F-LI-Lokomotive der Neu Südwales-Staatsbahnen .

,  . P-Schmalspurlokomotive der südindischen Bahn . . .
,  .S-Lokomotive der .dänischen Staatsbahnen . . . . .
,  der englischen Grofsen Zentralbahn . . . .

.  , „ der englischen Nordostbahn . . . . . .
'  „ ■ „ der österreichischen Südbahn-Gesellschaft

. Teuder-Lokoinotive der Grofsen Ostbahn . . . . . .
und 2 C . II, t. F-Lokomotive der London und Südwestbahn für gemischten

ICl.IV.T.F-P"
ICl.IV.T .F- S-
1 Cl.II.T.F.S-

sc II.T.F-
Dienst

Jahr Seite
gang [

1915 828
1911 52
1915 296
1913 i 357
1911 } 415
1912 1 56
1914 442
1914 ' 366
1913 ! 442
1917 1 235
1911 92
1912 74
1917 52
1914 • 141
1913 299
1914 s 51
1915 I 124
1917 1 282

1916 i 323

1912 37
1912 ;

;

230

1916 i 141
1912 93
1916 271

1908 192
1912 211
1915 89
1911 377
1912 428

1917 215
1913 223
1915 264
1914 392
1914 466
1911 52
1912 427
1914 416
1911 439

1913 466
1912 361
1912 286
1913 223
1914 49
1908 174
1914 160
1914 306
1917 186
1917 251
1914 237
1917 202
1914 49
1914 16
1917 318
1917 300
1916 350
1918 204
1912 1  823
1915 56
1914 :  270

1908 447
1917 136
1913 224
1914 49
1914 - 49
1913 1  442
1914 1  49
1916 1  305
1912 1  362

1914
1

i  415

I  der
i Textabb.

Zeichnungen
Tafel I Abb,

87
LIII
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27 11—14
x; 1 4u.5

11 4 .

31 1 4-7
1

16 9-19»

47 !  1-5
48 i  1-10
49 1-7
50 1  1—9
51 :  1-6

3 u. 4

-1 ; -

LV 7u. :

XVI il6u.ir

22

35

20

LI

i 2—5
[36-3?

1-17/

1—5

1-4
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2C.IV.T.(~'LokomotiTe. Versuchsergebnisse einer der preui'siscli-hessischen Staats
bahnen . .

2 C. IV. T. r*. S-Lokomotive der französischen Staatsbahnen
.  der London und Nordwestbahn

*  , „ , Reihe 700, der Gesellschaft für den Betrieb von Nieder i
Staatsbahnen. Von F. Westendorp .

2 C. IT. T . ̂. S-Lokomotive der schweizerischen Bundesbahnen
2 01. II. t und T . P"-Lokomotive der Sudanbahnen
2 01. II. t und T . |~. P-Lokoniotive der Buenos Aires und Pacihc-Bahn

„  „ der Chicago und Nordwestbahn
T . I . G-Lokomotive der Delaware, Lackawanna und West-Bahn
T. f~. P-Lokomotive der Carolina, Clinchfield und Ohio-Bahn

-  „ der Chesapeake und Ohio-Bahn . .
„  der Delaware, Lackawanna und West-Bahn
„  der Delaware, Lackawanna und West-Bahn

2 01. II. T . I . P-Lokomotive der Richmond, Fredericksburg- und Potomac-Bahn
„  , und I D 1 . II. T . I . G - Lokomotive der Denver

Gi'ande-Bahn
2 01. II. T . j~. P - Tenderlokomotive der London- und Nordwest-Bahn
2 01. II. T . I . S - Lokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fe-Bahn

„  der Chesapeake und Ohio-Bahn .
,  der Chikago, Burlington und Quincy-Bahn

y  , der Chikago und Nordwestbahn
.  . der Delaware- und Hudson-Bahn

der Lehigh Valley-Bahn
der Philadelphia- und Reading-Bahn
der Union-Pacitic-Bahn

1 D 1 . II. T . I . G- und der Pennsylvaniabahn
für 1067 mm Spur
und 1 D . II. T . J . G- der Pere Marquette-Bahn
und 1 D 1. II. T . I . G- der Nashville, Chattanooga un«

St. Louis-Bahn

2 01. II. T. I . S-Lokomotive und 2D1.1I.T.| .S- ...
Nordbahn .

II. T . I . S-Versuchsiokomotive
IT . T . I . S -Lokomotive der englischen Grofsen Westbahn

der italienischen Staatsbahnen
.  der Rumänischen Staatseisenbahnen

,  . der ungarischen Staatsbahnen

de

201
201

r amerikanischen Grofsen

2 01. IV. T . (—. S-Lokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fe-Eisenbahn .

,  der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn . . . . . .

2 01. IV. T . 1=. S-Lokomotiveu der württembergischen Staatsbahnen. Versuchsfahrten mit....
2 0 2. II. T . I -Tender-Lokomotive der ,Grand-Trunk-Bahn''

j  , der Jlanila-Eisenbahn . . . . . . .
2 C 2 . IV . T , 1=. S-Lokomotive der französischen Nordbahn . .
0 "H 0. IV . T . I . G-Lokomotive der Kanadischen Pacificbahn
0-j-C. IV . T . 1=.-Schmalspnr-Tenderlokomotive der Harzquer- und Brocken-Bahn
*1 0-f 0 . IV . T . |—. G-Lokomotive der südafrikanischen Eisenbahnen . .
1 C-p 0. IV. T . 1= . G-Lokomotive der ungarischen Staatsbahnen . . . .
1 C-}-0 1. IV . T . 1=. G-Lokomotive der Chesapeake und Ohiobahn . . . . .

„  „ der Neuyork Zentral und Hudsonflufs-Bahn
,  „ der Norfolk und Westbahn

101 -f 1 01.1V. T. |—. G-Schmalspur-Lokomotive. 2 B 1 -|- 1 B 2. VIII. T. p. P . - und ....
der tasmanischen Staatsbahnen . . •

D-Heifsdämpf Güterzug-Lokomotive Nr. 60C0, mit Rauchkammerüberhitzer von Schmidt
D.II.T.|~- Verschiebelokomotive der Louisville- und Nashvüle-Bahn . . . .
1D - Heifsdampf-Tenderlokomotive der schweizerischen Südostbahn
1D - II. T . P. G-Lokomotive der englischen Midiandbahn

,  „ der italienischen Staatsbahnen
,  der Kanton-Hankow-Eisenbahn

,  . der Lake Superior und Ishpeming-Bahn
,. , der schweizerischen Bundesbahnen

der West-Marylandbahn
,  , 2 C . II. T. |~ . P . - und .. . .. der Neu Südwales - Staatsbahnei
_  ̂ 2 C1. II. T . |~. S . - und der Pere Marquette-Bahn

1D . II. T . p. Schmalspnr-Tenderlokomotive der österreichischen Staatsbahnen
1D . IV. T . F =. G-Lokomotive der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
IDi.II.T. G- der amerikanischen Grofsen Nordbahu .

der Chesapeake- und Ohio-Bahn .
der Chicago, Burlington und Quincy-Bahn
der Chicago, Rock Island und Pacific-Bahn
der Illinois-Zentralbahn . . . .
der kanadischen Pacificbahn .
der Lake Shore und Michigan-Südbahn
der Missouri-Pacific-Bahn
der Nord-Pacific-Bahn . . . .
der Virginischen Eisenbahn

Jahr
gang

1911

191B
1914

1911

1912
1912
1912
1912

1916

1917

1914

191B

1917
1916

1914 I
1912
1917
1917

1916

1912

1917

1914

1917

1917

1914
1912

1913

1915

1917 151

1913

1912

1912
1914

1913

1914

1914

1912

1915

1915

1912

1914

1913
1914

1917

1912

1913

1914

1913

1911

1917

1911

1914

1913

1917

1917

1912

1914

1913

1913

1912

1914

1913
1912

1913

1913
1912

1914

1914

1912

1914

1913

Seite

337

150

66

426 '

230

231

157
109

319 I

68 ;
104 I
94 I
183
238

84

210
236 I

168 '
53
179 :
282 1

347
32

18

441

158
58

361

Anzahl Zeichnungen
der !| Tafel | Ahl».

Tcxtahb.

LVll 1-4

18

343

125

200

19

I  16
i.391
16

287

428

280
264

90

16

442
362

388

404

442

16

466

19

252

70

443

442
117

32

125

443

224

58

427

33

41

449

382
188

250
441

66 I
362

182
57

23 15-17

27- 15

20 i 6, 8. j 8—10
33 12

2  12-15

19 11-14

LV ( u.

15
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11)1

11)1

11) 1.

IDl

IDl.

11)1

IDl

.

IDl

1 Dl

 II .T - liokdmotiv»'. 2 C I . 1 [ . T . 1" . I' - iiin
Bahn

II. T. 1 . Ci - Lokomotive. 2 0/1 . IJ . T . p. S - und
St. Louis-Bahii

der Denver und Rio (Irande

der Nashville, Chattanooga un«

I1.T.| . - «,iM[ikjulo'*-Lokoiiiolive der Delaware, i/ackawanna und West-Bahn
II - T . I . (1-Schinalspiir-LobomotiTe der Otavi-Elsenbahn . . . .
II. T . 1 . 1* - Tendpr-IiOkomotive der preulsischen Staatsbahnen
II . T . G - und 201.11 .T.I^.S - Lokomotive der Pennsylvaniabahn
ll.T.J -Tenderlokonidtive der Paris-Orleans-Bahn . . . .

der Thunerseebahn
IV . T . j~ . G-Lokomotive der I'aris Lyon-Mittelmeer-Bahn . . . .
IV . T . |~. S-Lokomotive der österreichischen Staatsbahnen

2 D . IV . T . S -Lokomotive der .Madrid Zaragoza-Alicante-Bahn
2D1.II. I ~r . 1~ . G-Lokomotive der Natalbahnen

2Dl.Ii.T.r p
„  der Slaatsbahnen in .lainaika

- ivokomotive der Cliesapcake- und Ohio-Bahn
,  der Kanadischen Pazifik-Bahn
„  der .Seabord Air-Linie" .

.  . der südafrikanischen Staatsbahnen

2 1)1 . II . T . |~. S - i.<okonM»tive der Chikago-. Rock Island- und Pazifik-Balm
,  , 2 0 1 . 11 . T . r*. S- und der amerikanischen
Grofsen Nurdbahn . . . . . . . . . .
Ii . T . 1"". G - Schmalspur-Lokomotive der Eisenbahnen in Rhodesien
IV . T . |=- Tenderlokomotive der .spanischen Nordbahn

2D 2

2D2
D-f-1) . IV . T . |~ . G-Lokomotive der Delaware- und Hudson-Bahn

,  „ der Seeküsteu- und Michigan-Siidbahn
D -p I). IV . T . p -Seliiebe-Tenderlokomotive der bayerischen Staatsbahnen
1 1) -f- D . IV . T . . G-ljokomotivp der amerikanischen grolsen Nordbahn

,  , der Baltimore und Ohio-Bahn
1 D -{- D 1 . IV . T . . (J-Lokomotive der Pennsylvaniabahn . . . .
1 1)-j-I) 1. FV . T . |—. G-Lokomotive der Nashville-, Chattanooga- und St. Louis-Bahn

,  „ '-der Nord-Pacitic-Bahn . . . .
,  , der Virginischen Eisenbahn .

11) -f D -f 1) 1 . VI. T . |— . G-Lokomotive der Erie-Bahn
1 D -j- 1) -i- D 2 . VI . T . |— . G- , der Vii giniabahn .
E . II . T G-Lokomotive der Drinz Heinrich-Bahn . . . .
1 E . II. T . f~. G-Lokomotive der Böne-Guelma-Bahn . . . .

„  der Russischen Staatsbahnen .
1 K . III. T . |~ . G-Lokomotive der preulsischen Staatsbahnen
1 E, IV . T . p-. G-T.<okomotive. 1 E. 1V.T.|~.G- und . . . .n der schweizerischen Bundes

bahnen . . . .

1 E . IV. T . p--Personenzug-LoktmiotivP der Bulgarischen Staatsbahn. A. Frey

1 E 1 . II . T . r". G-liOkomotive der Atchison Tupeka und Santa Fe-Bahn
,  der Baltimore und Ohio-Bahn
.  . der Chikago, Burlington und Quincy-Bahn .
.  r Chikago, Burlington und Quinry-Bahn

,  der Erie-Bahn
,  ̂ der Neuyork, Ontario und Westbahn

lEl.il.T.j . G-Tenderlokomotive der französchen Ostbahn .
1 F . IV . T . . G-Lokoinotive der östterreichischen Staatsbahnen .
* 1 F I . II. T . I -Tenderlokoinotivp für die Staatsbahnen auf Java. Hannoversche Maschinen

bau-Aktien-Oe.sellschaft. vormals Georg Egestorf!, Hannover-Linden. Hinnenthal

13. Elektrische Lokomotiven.

Anderuiii; der Achsanordnung bei den elektrischen Lokomotiven der Neuyork-, Neuhaven
und Hartford-Bahn

Antriebsuilttel für plektrische Lokomotiven. Der Kuppelrahmen und verwandte Getriebe
als

Dreiecksantrieb für elektrische Lokomotiven mit Kuppelstangen
Dreiwellen-Lokoinotive. Elektrische des Cascade-Tunnels der Grofsen Nordbahu
Einteilung und Bezeichnung der elektrischen Triebfahrzeuge. Dr. A Hruschka .
Einwellen-Lokoinotiven. Hanptabmessungen einiger neuer
EinTrellenstrom-Lokomotivpii

Elektrische Lokomotive
für den Detroit-Flufs-Tunnel . . . . .

für Reibung.s und Zahn-Betrieb auf der Montreux-Glion-Bahn
„  Versuche mit einer n zwischen Cannes und Grasse

Elektrische Lokomotiven am Simplon Tunnel
Entwickelung der elektrischen Lokomotive. Die in den Vereinigten Staaten
Fahrzeuge der Vollbahn Spipz-Frntigen. Die elektrischen

*Fortscliritte im elektrischpii Vollbahnwesen. Die G. Soberski

.lahr- Seite Anzahl
sang ! der j

;  Te.xtahb.'

/eichiiunKen
Tafel

1916 i 32;-!

1914

1917 I.

1913 i|
1916 ]
1917 ;
1917 I

1917 !
1912 i

1909

1914

1912

1910

1913

1911

1912

1912

1909

1910

1911

1910
1917

1911

1916

123
201

205

286
374

353

266

230

1912 i 422

10

336 L —

68
449

387

149

131

341
209

416

296

377

371
169

437

1

23

41

II

11

25

18

1914 84
— 1'

1915 361 —

1913 113 —■

1913 .  245 ....

1916 411 1 —

1914 441 — ■ —

1912 361 '

'  —

1912 178 -

1916 304 1 44

1915 328 —
—

1915 296 1 !
1912 158 -

1917 167 1 i  —

1912 249 —

1917 187 i  22
1917 152 —

1  19

1914 219 —

—

1915 344 —

1917 151 2 19

1913 467 — —

1913 357 —
37

1912 56 — —

1914 442 — ,  —

1914 366 ;

1913 i 442 1 —

271917 235 , —

1912 384 j 1 —

1917 52 ' — 11
1914 141 ! — 1

1913 299 j — , 1  31
1915 124 1 1 1  16
1917 282 j 1 —

1914 346 1 —

1

1914 ^  84 |i — —•

1916 i . 172 2 —

1916 :  285 l 1
i

1914 i  417 Ii 1
1

i  .7:

44

4 8
49
50
51

21)

40

Ahh

119—23

;ll-14

;11 -14

4-7
16 I 9-19

1-5
1—10
1—7
1—9
1—6

21

1-6

LVl 9—12

LIX 1 u. 2

XLl . 3 -5

LlX 1-11

6
n

1-3
1

4

8
1

1—5
9 1—4

10 1 u. 2
11 1 u. 2
12 1
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Gasolin-elektrisphft Lokomotire
Gleichstromlokomotive der Chikago-Milwaukee- und St. Paul-Bahn für 3000 V
Güterziiglokomotive. Elektrische

^  „ . ... der Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Bahn
Giiterziiglokoiiiotiven, Neuere elektrische Personenzug- und der Neuyork-. Nenhaven-

und Hartford- und der Boston- und Maine-Bahn . . .
KranlokoniiitiTe. Elektrische
Kuppelrahmen und verwandte Getriebe als Antriebsmittel für elektrisciie Lokomotiven.

Der

Lokomotive des Neiiyork-Knd/.weiges der Pennsylvaniabahn. 6. Gibb.s
mit Zahnradantrieb. Elektrische

,  der Neuyork-New-Haveii-Ilartlord-Bahn. Die elektrischen . , . .n
Lokomotiven der VVendelsteinliahn, Die elektrischen

,  der Wengeriialpimhn. Die elektrischen
,  für gewerbliche Förderung, Elektrische . . .

mit Külfs-Triebmaschinen. Elektrische
,  zum Verholen und Schleppen. Die elektrischen der Schifl'e durch die
Schleusüu des Panamakanalus . . . . . . . . . . . .

Perspneii/iig- und GUIerzug-Lokomotiven. Neuere elektrische der Neuyork. Neuhaven
und Hartford: und der Boston- und Maine-Bahn

Schlepplokomotiven. Elektrische zur Beförderung der Schiffe durch die Schleusen
des Panama-Kanales

Schmalspiirlokomotivc. Elektrische
Speicher-Verschiebelokomotlve, E. Riep
Stenernnsren, Die .... der elektrischen Hanptbahnlokomotiven für Wechselstrom der preursisch-

hessischeii Staatsbahnen

Triebgestelle für elektrische Lokomotiven . . . . . . .
Verschiebeiokoiiiotive. Elektrische

Zusammenban. Der ... . elektrischer Lokomotiven
B - Lokomotive von 250 PS. Elektrische
B-Ve I schiebe-Lokoniotive. Elektrische

2 B 1 - Lokomotiven. Elektrische ICl- und der preufsisch-hessischen Staatsbahne

B + B-Gleichstrom-Lokomotive. Elektrische
B-j-B-l-B+B-Lokomotive. Elektrische
IB-fBl- und 2 B + B• l-'"kü"i"liveii. Doppelte elektrische
2 B -i- B- liOkomotiven. Doppelte elektrische 1 B -}- B 1 - und
2 B-f-B 2-Kiiiwell''n8trom-L(»komotive, Wellenwandler
2 B-}-B 2-Lokomotive. Elektrische

„  , Elektrische
* 2 B-p B 2 • Lokomotive. Elektrische . . . .. für den Betrieb der Pennsylvania-Eisenbah

Mitgeteilt von Bock
1 C 1-Einwelleii-V> ecliselstroin-Lokomotiven
1 C1 - Lokomotive. Elektrische der italienischen Staatsbahnen . . . .
,  „ hllektrische der italienischen Staatsbahnen . . . .

♦ 1 C 1-f-2 B l-Lokomotive. Elektrische n der preufsisch-hessischeii Staatshahnen

1 P 1-Wechsel>itrom-Lokomotive
2 C 2 - Lokomo1iv«'n. Elektrische für die französische Südbahn . . . .
I) - Güterzug Lokomotive fiir Yollbahiien. Triebwerksanordnnng einer elektri.schen . .
I) - Lokomotive. Benzolelektrische

,  Elektrische . . . . der Süd-Pacific-Bahn
II) 1 .<*-Lokomotive. Elektrische • ,
1 1» T - Lokomotive. Elektrische ..... der rhätischen Bahnen
2 D-p 1) 2-Gleichstrom-Lokomotive. Elektrische

,  , Elektrische . . . ;
E-Drehstrom-Lokomotiven. Neue Verbesserungen an den elektrischen . . . . der italienischei

Staatsbahnen
E-Lokomotive der italieni.sclien Staatsbahnen. Elektrische

14. Diesel-Lokomotiven.

Diesel-Lokomotive
Einzelheiten zur 2 B 2 - Diesel-Lokomotive
2 B2-Dt es el-Lokomotive
202. IV'. I . .S. Lokomotive mit Diosel-Triebmaschine und Prefsluftnbertragung, Bauart,

D u n 1 o p .

l't. Feuerlose Lokomotiven.

Feuerlose Lokomotive der Maschineubauanstalt Humboldt . •
Feuerluse Lokomotiven . .
♦* „ „ Holieuzollern. Aktiengesellschaft für Lokomotivbaii, Düsseldorf
B-Werklokomotive. Feuerluse

16. Lokomotiven mit Verbrennimgmaschine.
Gaskraft-Lokomotiven für Werk-, Ornben- und Feld-Bahnen mit Kegelradnntrieb
Gasolin-elektrische Lokomotive

Jahr
gang

1914
1917
19U9 i
1911
1916
1910 ■

1914
1910

1914
1912
1912
1908
1915 I
1911 j
19U8 r
1911 ■

1917

1915
1911
1914

1916

1910
1912
1917
1912
1915

1911

1914
1914
1915
1915
1914
1912
1913

1911
1914
1913
1915

1911

1912
1917
1911
1916
1913
1913
1915
1915
1916

1915
1914

1912
1914
1913

1912
1914

Seite ii Anzahl | Zciclinungcn
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Textabl). !

271 ; !
116 !
95 jl

416
336 i
429 i

122 i
405 i ;
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348 I
383 !
436
281 ,

34 1
440 n

19 !

369

1914 ; 122

91
271

L
XLIX

8
14

10—12

14

265
336

83

67
288

38(;
231
219
177

56

89

103
325
398
398
123
266
428

316
218
282
379

89

177
253

71
54
75

262
143
264
221

88
83

426
390
422

1912 383

1909 ' 412
1917 353
1917 254
1912 342

XLV : 7 n. 8
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A
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46 9

23 3
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L
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11

20 1—4
36 12

10 12
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LVl 6-10
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* Gasolin-KleinlokoiiiotiTe
Klcinlokomotiyen mit Verbrennungsmaschine
Parafflnöl-Lokomotire für 762 mm Spur
B-Gasolin-Lokoinotive der Georgia-Küsten- und Piedmont-Eisenbahn-Gesellschaft für Regelspur
1 B - Verschiebelokomotive mit Verbrennungstriebmaschine . . . . . . . .
C-Petroleum-Lokomotive der Assam-Öl-Gesellschaft

17. Krarüohomotiven.

* Drehkranlokomotive. Benzol-elektrische .... G. Simon
Kranlokomotive. Elektrisch betriebene .. . . . . . . . . . .
Kranlokomotiven
D-Kranlokomotive

18. Triebwagen.

Bahn-Triebwagen für Siam . . .
*Benzin-Kraftwagen im Werkstättenbetriebe. Mayr
Benzol-elektrischer Trieliwagenzng
Beiizoieiektrische Triebwagen. Neue

Neuere der preufsischen Staatsbahn-Verwaltung
* Dampftriebwagen der Bauanstalt „Maschinenfabrik Eislingen". Von Zerrath

der interkolonialen Eisenbahn in Canada
,  Lokomotiven und für die Süd-Mandschurei-Eisenbahn
„  zur Postbeförderung auf den italienischen Staatsbahnen

Dienst-Triebwagen der Buenos-Aires Westbahn
Dienstwagen mit Petroleura-Triebmascliine

*Dies ei-elektrische Triebwagen der schwedi.schen Staatsbahnen

Die der sächsischen Staatsbahnen

Einteilung und Kezeichnnng der elektrischen Triebfahrzeuge. Dr. A. Hruschka .
Elektrische Strarsenbaimwagen. Neue Bauart für
Elektrisches Triebfahrzeug mit Quecksilber-Gleichrichter
Elektrische Triebwagen. Entwürfe für zur Erhöhung der Leistungsfähigkeit

Berliner Stadt- und Ringbahn
Elektrisclie Triebwagen mit Kuppelstangen . . . . . . . . .
Fahrzeuge der Stadlbahn in Paiis. Die
Fahrzeuge der Vollbahn Spicz-Frutigen. Die elektrischen
Gas-elektrischer Triebwagen

Gasolin-elektrischer Güter-Triebwagen
Gasolin-elektrische Triei>wagen
Gasolin-Triebwagen aus Stahl

der

* Gleislose Züge und die Zugbildung von Renard. Von W. von Hevesy

*Heifsdampf-Triebwageu der württembergischen Staatseisenbahnen. Die .
Zerrath .

Von

Heifsdampf-Triebwagen für Eisenbahnen
Kettenlaufwerke

* Kreiselwagen. Einschienenbahn und Von 2)r.«3lng. G. Barkhausen

„  für Einschienenbahnen
,  von Brenn an für Einschienenbahnen

Oltriebwagen. 90PS- mit elektrischer Kraftübertragung .
Oklahoma-Triebwagen
Petroieuni-eiektrischer Triebwagen
Petroieuni-elekttische Triebwagen
Petroleum-Triebwagen
Schnellbahn-Triebwagen
Spei<*her-Triebwagen der preulsisch-hessischen Staatseisenbahnen
Stadtbahnwagen. Elektrische Ausrüstung der neuen von Neuyork
Stählerne Triebwagen für eine Gleichstrom-Bahn .
Strafsenbahn-Triebwagen

„  „ Offener
„  „ Zweistöckiger

* Streckenkraftwagen für Oberbauten. Von JFr. Bock

Stufenloser Triebwagen für Strafsenbahnen . . . .
•Triebkleinwagen der Direktion Hannover. G. Simon
Triebwagen aus Stahl

„  „ mit mittleren seitlichen Eingängen
der Bock-lsland-Balm mit Verbund-Dampfmaschine
der Stadtbahn in Paris. Drehgestell der

,  Triebmaschinen der . . .

und Dampfüberhitzung

.falir-
gang

1914

1916

1912

1914

1915

1910

1914
1913

1913
1912

1909

1913
1914

1911

1913

1909

1909

1908

1908

1914

1910

1918
1913

1916

1913

1908
1916

1909

1908

1910
1911

1913

1915

1915

1909
1912

1908

1909

1908
1915

1910

1910
1910

1917

1910
1913

1913

1913
1913

1909

1916

1916

1913
1916

1913

1910

1917

1914

1910

1916
1911

1909

1911

1911
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417
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358
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140

232
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103

91

225

191
74

270
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140
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311

389

407

149

248

142

268

363
206

437

206

197

18
481
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17

44
202

215
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99

124

347
89
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:  250
I  55
i  377

!  18
I  254
]  357
I  440
188

I  3
58

i  352
167

i  143
338

!  395

Anzahl
der

Textabb.

10

I  —

Zeicha
Ta^el

u

53

34

10

38

ngen
Abb.

1—7

20u.21

1-4

3—6

XVlll ! lu. 2

! 1-23

IX 9-11

XXX 1—9.

XXVII 21U.22

'17 6 u. 7

46 10-14

)58 i  1-9
159 1 1 u. 2

XXV 10

23 5

XLVII 1

XXXIX

LIX 1—11

20 15U.16
28 1-4

]? 5 u. 6

J-

XV-XI^ i
x;x

r

50

LXV
1—

7

—
87 2—4

17

 !7
00

XL 1-2

-  i
50 lOu.ll

1 13U.14
36 4-6

— 37 5 u. 6
Text- i

lafel E
— 23 12—14

4 3 1—4

Z  1 53 10

—  ! XVIII 7-9
— XXI 8
— XLV 12
_  1 LII 5 u. 6

I



61 —

Triebwagen mit Yerbrennnngsmaschine
Torortyerkehr mit elektrischen Triebwagen auf den preufsisch-hessischen Staatsbahnen

C. Vogel
Wagen der Nord-SUd-ßahn in l'arls. Die . .
Zweisitziger Selbstfahrer für Schmalspur-Bahnen. Bauart Contal
Zweistöckige Strafsenbahn-Triebwagen

1!K Lokomotiven einzelner Länder und Bahnen.

* England. Neuere Personenzug-Lokomotiven in Von Charles S. Lake
Englische Barry-Hahn. Leichter Zug der n
Englische Lokomotiven. Die n im Jahre 1906
•Englische Südost- und Chatham-Bahn. Die Lokomotiven der ... .n . . . . Von Ch. S. Lake-
Französische 2 C1 -Lokomotiven

•Hedjazbahn, Die Betriebsmittel der von P. Levy

* Italienische Staatsbahnen. Versuchsfahrten mit den neuen Lokomotivgattungen der n
^  Von Boshart

Earolina-Clinchfleld-Ohio-BHhn. Die Lokomotiven der
• Lancashire- und Torkshire-Bahn. 2 C-Vierzylinder-Lokomotive der Von Ch. S. Lake
• Osterreichische Staatsbahnen, Neuere Lokomotiven der n . . .

A. vonWielemans
Von

Pennsylvania-Bahn. 1 D-Lokomotive der
Pny-de-D6me Reibnngsbalin. Lokomotiven und Wagen der
Schweizerische Bundesbahnen. Neue Versuchslokomotiven der u

.  . . 2 C -Lokomotiven der n mit B r o t a
Spies-Friitigen, Die elektrischen Fahrzeuge der Vollbahn
Stadtbahn in Paris. Die Fahrzeuge der
Sfid-Mandschnrei-Eisenbahn. Lokomotiven und Dampftrieb wagen für die
Untergrundbahn in Neuyork. Versuchszug der

20. f.okomotiven auf Ausstellungen.

•Bern 1914. Das schweizerische Eisenbahnwesen auf der Landesausstellung in

- Kessel

•Brüssel. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der er Weltausstellung. Von C. Guillery

•Brüssel. Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der er Weltausstellung. Von C. Guillery

*Gent 1913, Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung in .. . . . Guillery

•Malmö 1914. Das Eisenbahnwesen auf der Baltischen Ausstellung in

Malmö 1914. Über die Eisenbahnfahrzeuge auf der baltischen Ausstellung in Vortrag
von Süssmann

•Turin 1911. Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung in .... . C. Guillery

Jahr Seite
gang

1916 287

1915 161

1912 57

1909 39

1913 357

1909 206
1910 353

1908 25

1908 242

1910 186

1911
1 82
1  99

1910 378
1910 77

1910 308

1909 8

1909 412

1908 421

1910 241

1909 22
1911 437
1910 206

1908 1  270
1910 311

1916

1910

1911

1914

1916

1915

1912
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"Pnrtn 1911. Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung in C. Guillery

'Turin 1911. Das Eiseubahnverkehrswesen auf der Weltausstellung C. Guillery

21. Einzelteile, der Lokomotiven und Tender.

Achsen, Räder und Radreifen.

Ausgleiohgetriobe für Triebwagenachsen
*Beanspnichiing der Krummaelise einer Vierzilinder-Lokomotive. Über die . . . . Von

K. A. Müller

Herstellung von Achssätzen für Eisenbahnwagen .
Hohlachse für Lokomotiven
Kurbelachsen der Bauart Fr6mont
* Radreifen. Stoff und Härte der Eisenbahnschienen und A, Baum

Von Baum .

Regelachsen, „Normalien", für elektrischen Betrieb . . .
Reifenlo.se Stahlriider für Eisenbahnen
Stahlgulsräder, Verstärkte für die Norfolk und West-Bahn
StallIradreifen. Fehler und Beschädigungen von
Stellkeilschraube für Lokomotiven . .
Triebradreifen aus Chrom-Vanadium-Stahl

Achslager, Lagermetalle.

'Achsbüchse von Co.smovici
Achslager. Einstellbares Lokomotiv- . . . . Bauart Zara
Ba ni ag-Sparlager der Berlin-.-inhaltischen Maschinenbau-Aktiengesellschaft
ErdbriII k-Jäger-Achsbüchsen
Erprobung von Lagermetallen durch Reibungsversuche. Scherrl .
• Kugelachslager für Eisenbahnfahrzeuge
'  - - , . A. Sternberg.

.  S c h m i d t - R o o s t

*  . . r . Von A. Baum .

Kugellager an Triebwagen . . . . . . .
„  für Eisenbahnwagenachsen . . . . .

Lagerbronze. Untersuchungen über
Lagerbüchsenwinde Story-Hall. Am Radkranze hängende

Lagermetalle

Lagerweifsmotall. Untersuchungen über
Rollen-Achslager für elektrische Triebwagen .
•Rotgufs und seine Verbesserung durch Mangan. Adler
Zara. Einstellbares Lokomotiv-Achslager. Bauart

Beleuchtungseiurichtungen.

Beleuchtung für Lokomotiven
Kopilicht-Versuche des Wisconsin-Elisenhahnausschusses . .
Lokomotivbeleiichlung. Elektrische Bauart B rn w n B o v e ri
Lokomotiv-Kopflicht

Blasrohre. Funkenfänger, Rauchverhütungs-Vorrichtungen,
Schornsteine, Zugregler.

Ulasrolir. Lokomotiv-
Hlasrohrwirkuiig bei Lokomotiven. Vomchtung zur Regelung der
Eunkenfänger für Lokomotiven
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Lunkenräiiger für Lokomotiven . . . . . . . . .
„  „ „ der Chikago- und Nordwestbahii

Obel'*-Schornsteine. C. Guiltery
*Leiikschilde an Lokomotiv-Schornsteinen. Von Dr. R. Sanzin
* Lokomotlvseliornsteiiie. Düsenförmiger Aufsatz für .... zur Verhütung des

der Lokomotiven vor den Führerhausfenstern. Ch. Ph. Schäfer
Ranchveriiiiiideriing bei Lokomotiven
Regelaug der Blasrohrwirkiing. Vorrichtung zur
■*Selioriistefn amerikanischer Bauart von .T. A. Maffei. C. Guillery
■Zugregler für l^okoinotiven

Überqualmens

Iiampftrockner, Überhitzer.

der London und Südwest-Bahn

Raidwin-Überhitzer. Der . .
Üole-Überhitzer
Oainpftroekner. Lokoinotiv- . .
JDanipf-Überhitzor für Lokomotiven

S c h m i d t scher
„  Wasserrnlire und tür Lokomotivkeasel

"ijokoinotiv-überhitzer
,  . für Dampf- und Luft-Gemisch

Patentrechtliclie Yerhiiitnisse der Überhitzer . . . .
:.,Phönix-Raachkaininer-Überhitzer'*. Der . . . .
ßiinchkainineriiberhitzer für'Lokomotiven, Bauart Jacobs . .

,  von Schmidt. D-Heifsdampf-Güterzug-Lokomotive Nr
Ranchröhrenttberhitxer. Amerikanischer

Bauart Mestre
,  von Jnung

Überhitzer. Der Baldwin-
,  nach (Jhurchward. Lokomotiv- . . . .
,  nach Schmidt. Versuche mit einem Lokomotiv

von Churchward und Swinden
,  von Schmidt. Zusammenstellung der am 22. März 1911 in B
stehenden Heifsdampf-Lokomotiven mit

Versuche mit einem Lokomotiv-Überhitzer nach Schmidt
mit Lokomotiv-Ü her hitzern

Wasserrohre und Dampf-Überhitzer für Lokoinotivkessel

Drehgestelle.

Drehgestell der Triebwagen der Stadtbahn in Paris .
^  , für lange Lokomotiven. Einstellbares Hinter-

R. Grirashaw
Drehgestell. Jjokomotiv-

.  mit eiii.siellburen Achsen
^  mit veränderlicher Spur

H a 1 s e y - Drehgestell
Lokomotiv- und Tender-Drehgestell. Amerikanisches . .
Seitensttttzen für Lokomotivdrehgestelle . . . .
* Triebdrehgestell Bauart Lieclit y. H. Liechty .
*  „ , „ H. Liechty .
Triebdrehgestelle für Eisenbahnfahrzeuge nach Liechty
Triebgestelle für elektrische Lokomotiven
Vorspann-Triebgestell für elektrische Lokomotiven

Federn.

■"Federhängung. Längs- und quer bewegliche . . . . Von Hajdu und Sarlös
* Gelenk für doppelte Blattfedern. A. Hoffmann
Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn

600
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Jahr
gang

1912
1913
1913
1910

1912
1908
1910
1912
1913

1908
1910
1912

1908
1909
1910
1916
1910
1911

1912
1911
1911
1911
1915
1916
1908
1912
1912
1912

1911
1912

1915

1910

1911

1911
1915
1913
1912
1912
1916
1913
1916
1916
1916
1910
1915

Feuerkisten, selbsttätige Feuerungen.

* Ausbesserung von kupfernen Rohrwänden der Lokomotivkessel in den Werkstätten der
italienischen Staatsbahnen

Ausbe.sseriing von Steghrüchen an Feuerkisten-Rohrwänden
* Dichte iNietiing für flufseiserne Feuerbüchsen. A. Bausek
Peuerbnchse mit Siederoliren, Bauart Riegel
Feuergewölbe von Wade-Nicholson mit Luftzufuhr
Fenerkiste Bauart Jacob.s-Shupert .

,  , Versuche mit der .
,  nach Gaines. Lokomotiv-

Feuerschirm mit tiuflzufuhr nach Gaines .
Flufseisenbleche für Lokomotivfeuerbüchsen
*  ̂ „ A. D. Busse
Flufseiserne Feuerkisten
Lokomotiv-Feuerbüchsen. Über . . . . . und Heizrohre
Lokomotivfeuei'büchse ohne Deckenauker
■Lokomotiv-Feuerkiste, Bauart Laughridge

338

145
180
40

232
266
190
402
315
348
124
386

18

1910 213
1917 162
1917 I 65

Anzahl |
der i

Textabh. 1

Seite

303
92

371
158

12
210
428
379
283

286
95

341

26
75

224
238
5«

377

75
69
19

201
39
53

286
342
363
449

357 :! —
363 j: —

89 |i —
224 —

Zeichnungen
Tafel 1 Abb.

XXXIX i 6-8
9 ! 9 u. 10

XXIII 4-6

LVIIl j 13u.l4

26 !i6-18

XXX III 3-9

34 7—10

IX
Vli

3-5
14-16

XXIV 4-6

8
XXXIII
XLIII

6 u. 7
3-9

10—15

XLV 12

26
4

3—5
llu.12

xxxm
28

3-6
17—25

46 1—ö

21 15U.16

3 1

XXIX 6—12

1916 '  346 1  -4 i  - —

1910 14 1  - i  ÜI 6-8
1917 !  103 i  2 ■  — —

1917 i  53 — i  12 10—15
1912 15 :  II il3-15
1911 201 i  XXII 3
1912 92 i —

1914 83 1  10 :  5
1913 129 — t 1 u. 2
1916 409 3 1

—

1917 15 — j  — —

1917 166 — 1 —

1912 108 — — 1  —

1913 244 — 22 iG8—70
1908 364 XU i 9-7-13
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Stegbrüohe an Fenerkisten-Rohrwäiiden. Ausbesserung von n
Versuche mit der Feuerkiste Bauart Jacobs-Shupert
,  Vergleichende mit einer Jacobs-Shupert - und einer gewöhnlichen Lokomotiv

Feuerbüchse
Wagserrohr-Fenerkist«'. Lokomotivkessel mit

Geschwindigkeit-, Beschleunigung- und Umdrehung-Messer.

Beschleunigungsmesser mit unmittelbarer Ablesung
Beschlenulguugs- und Gleichgewichts-Messer von Wimperis

,  und Neigungs-Messer
* Betriebserfahrnngen über den aufzeichnenden Geschwindigkeitsmesser von Haufshälter.

Von P. Bautze

Geschwindigkeitsmesser .
*  „ Geschwindigkeit-Schaulinie nach den Angaben von n, die nur

die mittlere Geschwindigkeit aufzeichnen. A. Schöner.
Geschwindigkeitsmesser. Verbesserter Antrieb des s von Klose

,  von Hasler
Geschwindigkeitsschaulinie Die von Geschwindigkeitsmessern. G. Keitner .
* Umdrehnngsmesser von Schlotfeldt Nachfolger

Kessel, Heizrohre,

* Anschuhen von Heizrohren mit Kupferstiitzen, Wirtschaftliche Grundsätze für das
J. Feder

* Bearbeitung der Heizrohre der Lokomotiven in der Werkstätte Pilsen. Karl Kramär
Heizrohre. Über Lokomotiv-Feuerbüchsen und
Lokomotivkessel mit Wasserrohr-Feuerkiste .

* Verdampfnngsfähigkeit von LokomotiTkegseln. Über die Von 0. Busse
Wasserumlauf in Lokomotivkesseln nach Ross-Schofield

Kolben, Schieber, Stopfbüchsen.

Allfree-Flachschieber ftlr Lokomotiven
* Berechnung von Kolbenringen. Von G. Barkhausen
Kolben für Heifsdanmflokomotiven, Bauart W. Schmidt
Kolbenschieber für Lokomotiven

,  Wilh. Schro idtscher mit federnden Ringen, stufenweiser Kntlastung
und durch Dampf angedrücktem Deckel

*„Kombinations'^-Metallpackung von Huhn
Metallische Dichtung lür Stopfbüchsen von Lentz

Öl-Feuerung.

* Feuerung mit Olrückständen bei den rumänischen Staatsbahnen. F. W. Kraft .
Lokomotivbefeuerung. Ergebnisse neuzeitiger
Lokomotivfeuerungen. Selbststätige
Lokomotiv-Ölfeuerung
Ölfenernng. Über für Lokomotiven, insbesondere Teerölzusatzfeuerung bei den preufsisch

hessischen Staatsbahnen
Olfenerung. Vorübergehende Einrichtung von Lokomotiven für

Regler.

Lokomotivreglcr
Ventilregler für Lokomotiven
*

von Zara

. Bauart Schmidt und Wagner .

Schmiervorrichtuugen.

Prefsschmierung für Lokomotiven
*Oberreuters Schmiergetafsdeckel mit Kolbenverschlufs
Schmiergefäfse für Eisenbahnfahrzeuge, Bauart Pribil
Schmiergefäfs. Tilstons für Achsbüchsen
*Schmierpumpe. Die Friedmann sehe

Schürer, selbsttätige Feuerungen.

Rostbeschicknng von Street. Versuche mit der selbsttätigen
ScLürer für Lokomotiven

W. Hanna
Selbsttätige Feuerung für Lokomotiven . . . .
Selbsttätiger Scliürer für Lokomotiven
Versuche mit der selbsttätigen Rostbeschickung von Street

Signalanzeigevorrichtungen.

Blockung mit Signaleu im Führergelasse näch P. J, Simmen
Lokomotiv-Signalanzeiger von Lacroix

,  „ von Prentrice
Lokomotiv-Signale-Anzeig-Vorrichtung von .Raven

Jahr Seite 1 Anzahl Zeichnungen
gang der Tafel 1  Ahl).

Textabi).

1910 14 Hl 6-8
1912 92 ! L- i

—

1913 388

1  i . ,

1911 71 VJIl 1-6

1910 166 XXII 5

1913 402 1
1

—

1910 404 2 — ;  —

(  ̂ — 11 1-8

1910 24 — —

1 —

1910 57
j

— ■

1913 237 3

1912 76 — — —

1909 168 — 1  —

1914 227 —

—

1  --
1911 88 1  IX

■

jl 14

1918 252
i

1912 393 5 Llll 10-12

1912 108 — — 1  —
1911 71 VIII 1-6

1910 287 —
— 1 -

1916 38

1

—

1909 315 i  LIV 12—15

1911 274 4 1 1  —

1908 436 —■ XLIX 11
1908 107 2 i
1909 74 1  XIV !  4-6
1913 459 1 --- ]  —
1913 464 1

1912 219 6
i

1  —1915 379 — —

1915 329 — — —  '

1913 206 —
20 6-11

1910 278
1912 286 —

1912 267 XXX r  ■ 1 U.2
1913 300 131 ■1 22
1915 373 3 —

1917 67 3

1

1916 190 '  _
1

28 27-29
1909 313 1  — LIV '  6—11
1913 282 26 4—7
1909 336 1  LVII 4 u. 5
1908 392 5

1914 35
1912 140 — XVII i 9u.l0:
1913 422 ■ — 1  45; i 6u.7
1912 266 — i XXXIV 1 13 :
1913 40 •' - 4 13 U.14
1914 160 —

—

1914 35 — —

1913 1  130 , — ■13 1611.17
1915 1  72 — • 8 lOu.ll
1915 73 , — ilO 6

LII , 3,.1912 1  405 —
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^Railophon** von H. v o n K r a ni e r
Signale im Fiihrerstiinde und selbsttätige Fahrsperre unter Verwendung von tlieisströinen au

der West-Pazilik-Eisenbahn
Wiederlioliing der Signale auf den Lokoinotiven. Die J. Netter
Wicderholnngsignal für Lokomotiven von Allorio

für Lokomotiven von Dessy . . . a
,  für Lokomotiven von P i n i .

für Lokomotiven von Selleri . . . .
Lokomotiv-Wiederholnngsignal der französischen Ostbahn, Bauart Lartigue und Forest

,  von Cesar, Bcauvais und Noe . . .. . .
„  „ von Tiartigue und Forest

* Zugsicherung. Selbsttätige von Braam. Von F. Bock . . . . •
,  von D. Drummond

S p e i s e w a s s 6 r - R e i n i g e r und -Vorwärmer. Schlammabscheider.

Schlaininabscheider für Lokomotiven von Gölsdorf
* Speisewasser-Reiniger an Lokomotiven der ungarischen Staatsbahnen. Kornel Peez
Speisewasser-Vorwärnier bei Lokomotiv(>n der ägyptischen Staatsbahnen . . . .

„  „ für Lokomotiven .
für Lokomotiven . . . . . . . . .

„  , Lokomotiv- Caille-Potonie

Speisewasser-Vorwärnnmg bei Lokomotiven. S)r.=3ing. L. Schneider . . . .

Yerineidung des Kaltspeisens bei Lokomotiv-Vorwärmern. S)r.=3lng. L. Schneider
Vorrichtung zur Abdainpfentnahme an Lokomotiven
Vorwärmen d(*s Speisewassers. Verdampfen, Überhitzen und
Vorwäriuniig des Speisewassers. Elektrische von Lokomotiven . . . .

S t e u e r u n g e n.

•.Viifsen- oder Inneu-Eiiiströmung. Zur Frage der bei den Schiebern der lleifsdampf
Lokomotiven: ihre gröfsten Füllungen und .^nziehkräfte. Von J. Obergethmann

Hey-Steuerung
Kraftumsteueruug von Ragonnet
Lokoinotiv-Steuerung nach Baker-Pi 11 iod

.  . nach Floria n Angel(•
,  , nach Marshall . . .
,  , von Kiugau-Ripken

*SeIiwingenstenerung. Verbes.serte von Lind u er. E. R. Klien
Stenernngen der elektrischen Hauptbahnlokomotiven. Die für Wech.seIström dei

prenrsisch-hcssi.scheu Staatsbahnen . . . . , . • . • • • .

Steuerung für Bahn-Triehmasehineu. Eine neue
*Steuernng von Verhoop. B.Il.T.j -Kleinbahnlokomotive mit llolienzollern

Aktienge.sellschafc für Lokomotivbau, Düsseldorf-Dravenber,g . . . . .
Untersuchung der Sehwingensteueriingen. Verfahren zur an Lokomotiven
Ventiisteiiernng von Lentz bei Lokomotiven und deren Erhöhung der Leistungsfähigkeit
* Verbesserung der Scliwingeostenerungen für wirtschaftliche Ausnutzung hochgespanntci

Dampfes. Von R. Lindner .

* Vergleich der Lokomotivsteuern ng von K i n gan - P ipken mit der von lleusinger
AI. Seil affer

Verh00p ■ Steuerung für Dampflokomotiven . . . . . . . . .

Z U ; u n d S t o r s - V 0 r r i c Ii t u n g e n.

Jan ney-Mittelknppelung. Einführung der selbsttftiigen auf der ostafrikanischen
Mittellandbahn

Lösbare Kuppelung für Schiebelokoniotiven. Vom Führerstande ans Von Keller
Schraubenkuppelung. Verstärkung der , .

V erschiedenes.

* .infahrvorrichtnng. Kolbeudruck »Schaulinien und der 2 B 1 - Vierzilinder-.Schnelizug-
Verbund-Lokomotiveu der däuischen Staatsbahnen. Mitgeteilt von O. Busse.

Antrieb für Lokomotive mit Verbrennungsniaschine. A. Klose . . . . .
* Dampfspannnngsinesser von Rosenkranz
Dampfstrahlpnmpe der Bauart Herin a n n Wi n tze r

„  von W i n t z e r
Dichtinaschinen für Heizrohre von Kuntze
Dreiecksani rieb für elektrische Lokomotiven mit Kuppelstangeu
*Druckansgleic]i bei Lokoinollvzilindern. Selbsttätiger .... F. Krauls .
Druckansgleichventil. Durch Prefsluft gestcueites für Lokomotiven. Bauart Knor
Federnde Zahnräder. Die n der elektrischen 1 E 1-Lokomotiven der

Lötschberg-Bahn . . . . . .
Federn. Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten . .. .
*Ferii-Pyrometer von Fournier. Mitgeteilt von Gebr. Schmidt .
Feuertür. Lokomotiv- . ..
Gleichgewichts-Messer. Beschleuuigungs- und . .. . . von Wimperis. . •

Jahr-
.gantr

Seite Anzahl

I  der
Textabh.l

1913 441

1916

1912
1915

1916 ;

1915

1916 ̂
1912
1912

1912
1910

1912

1911

1912

1912

1909

1910

1911

1914

1914

1913

1917

1917

1913

1914

1910

1910

1915

1916

1916

1916

190S

1917

1917

1915

1909

1916

1917

1909

1909

1911

262

57

266

178

198

221

92

16

37
120

57

91

171

158

200

426

303

1176
1195
289

858

269
388

1397
409

481

279

32

166

277

72
123

21

67

. 288

1.55

215

267

399

322

307

52

415

288
15

/.t'iflmniifjen
Tafel Abb.

Vill :15-18

27 1 — 12

32 16-26

XU •26

III 6

IV 7 u. 8
XVI II
—

1

X 11-13

XXXI 9 u. 10

XL 1-3

2l 1—21-

22 1-17

38 18

28

i  XXIV
XXXVIII

10

21

P2

1—3

6

5

3i.i 31-33

i.V

LVI

1—11

1—8

10

IV 1 u;

1909 186 1 XXVI 1—26

1917 54 — - II 13-16

1911 281 6 — .—

1913 98 .»
■

1  . .

1912 882 XLIX 4—6"
1913 167 3 , 1 — —

1912 449 — LIX 1 u. 2

1912 138 ,8
—

—

1916 157 , 1
—

—

1917 1 , 68 :
1917 •  65 i 5 — i
1912 29 ' 1 4

1915 ■ 197 P , 2 .. 1 . —,. .
1913 i •. 402 :. ! 1 J • -Tr- ■ •
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■* H(Mzrohl'aiisl»ljisei% Vnn-ichiun.ii /.um Roinigeu der Lokomotivhei/.iolirc wiilirond der Fahrt
Banart Alexander. Mitgeteilt von Hahne . . . . . .

Kohleuspril/.yorricliUing mit Strahlpnnipo
Knrbel-.Mefswerkzeug. C5. Rosen fei dt.

Lokomotiv-Koprscliwelle mit abgefedertem ivuppelkopfe
* Lokoinoliv-Sandsireuer mit Dampf- und Prefsluft-Betrieb. Von H. t)elert
Neiarnngs-Mes^ser. Beschleunignngs- und
Frefiluft-Läutewerk, Ein . . . . . für Lokomotiven t .
Prüfgreriit für die Kmifnhing vuu Baustoffen . . . . . . .
*PrUfuiaschine auf Druckfo.stigkeit von .Marten.^ . .
fSchraiibeii-Spaii II platt«
Sicherheitniiitter der „VVestern «Screw and Lock Jsut Co." iu San Erauzisku
Spaunungsinesser für schon gespannte Drähte. F. Largier
Stal!lk^ppe1ang. Elastische
Vorrichtung /ui* Abdampleiiliiuliuie au Lokomotiven
* Wasscrab.sclieider der Hannoverschen Maschinenbau - Aktiengesellschaft. vormaL C. E

storff, Hannover-Linden
Wasserschlauch für 'render
W asser.schöpl'cr für Tender-liokomotiven . . . . . . . . .
Weclis-lvorrfchtiiug ^Simple.x" für IV. j^-Lokomotiven mit. zwei 'rriebgestellen
Windschiefenmesser. A. Plant
Zahnradvorgelege mit federnder Kuppelung für Fahrtriebinaschinen .
.■/aliiiräder mit nachgiebig^' Verzahnung . . . . . . . . .

ilcirh'h der Lokomotiven.

* Abhiitigigkeit des Heizstoirverbrauches der Lokomotiven von den Betriebsloistimcen de
Eisenbahnen. Von A. Richter

Abhängigkeit des Kobleiiverbraiiclie.s der Lokomotiven von der Zilinderleistung. Die . . . .
.T. .Tahn

^Ausbildung der Lokomotiviiiannschaft hei den badi.schen Ötaatseisenbahnen. Die
Dr. Hefft . . '

Itetriebaerfahrungeu übiu' den aufzeichuenden Geschwindigkeitsmesser von Haul'shältei
Von P. Bantze

iletriebsergehnisse der 0 1 ; 1 C-Gütcrzug-Verbundlokomotiven mit vier Zilindern bei dei
französischen Nordbahn

Darstellung von Lokoinoliviei^tuugen, Über die und die Benutzung solchei
Darstellungen im Zugförderungsdionste sowohl für Dauerleistungen, als auch für zeitweise
Überlastungen der Lokomotiven

Jilii neuartiger lleizstoif für Lokomotiven
Erfalirniigen mit Heifsdanipf-Lokomotiven . *
.Feuernng mit Holz in Eisenbahnbetrieben
*  , . DlrUckständeu bei den rumänischen Staatsbahnen. F. W. Kraft

„  „ Staubkolile für Lokomotiven
* Ileizroiirausblaser. Vorrichtung zum Reinigen der Lokoniotivheizrohrc während dei- Fahrt

Bauart Alexander. Mitgeteilt von Hahne
Heix-stoffverbrauch der italieni.schen Stoatsbahnen
Heizstoff-Wirtschaft
Heiznng mit Torfpnlver
Kohlenlösche als Heizstoff für Lokomotiven
"Lösbare Kuppelung für Scliiebelokomotiven. Vom Führerstande aus. Von Kellei
Lokomotivbefenerniig. Ergebnisse neuzeitiger
Iiokoiiiotiv-Belricbseiurichluiigen der Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Babn zu Gedar Hill

J. M. Su 1 Iivan
Lokomotiven als Feuerlö.scher
Prüfen von Lokomotiven während der Fahrt. Belgisches Verfahren zum
*Torf als Heizstoff für Lokomotiven
Torfpnlver als Heizstoff für Lokomotiven der schwedischen Staatsbahneu .
"Lntersnchüng der Dampf- und Kolilen-Terbrauchsziffern der Stumpf'scheu Gleichstrom-,

der Kolbenschieber- und der Lentz-Ventil-Lokomotive, nach den Vergleichsversachen
der prbni'si.sch-hessischen Staatsbahnverwaltung. Von K. Pf äff

* Verbraochsmengen und Rnchnngsverfahren für Heiz- und Schmier-Stotle bei amerikanischen
Bahnen. ®r.=3ng. B. Schwarze

Verbrenuungsveriuste in Lokomofivkesselu
Termeidnng des Kaltspeiseiis bei Lokomotivvorwärmern L. Schneider.
'^Vorrichtung znni Lösen der Kolbenstange vom Kreuzkopfe. Emmerich Havas
^agkraft der liOkomotiven

.lalir- Si'iic I .\ij7.alil i Zciclinuujjon
Kanji ! Ii der jl Tafel | .M.h,

Text.abb.h

11)09

1912

1912

1910

I  12
i  2.5
I 115
; 129

437

(  ®24
51

o  i'

Text- , 1
tafi'l !

B u. C Ii

II

1909 |i 267
ii

d) Wagen.

1. Allgemeines, Vergehe.

Anstriche. Ergebnisse der Vcrhaiidelungen auf der Jahresversammelung der „Master Car and
Locomotive Painters' Associotion" in den Vereinigten Staaten von Nordamerika und
Kanada 1916

..Anweisung zur Wiederherstellung der Lauffähigkeit von Wagen mit beschädigten Tragfederu
iBegrCBZongslinie für Güterwagen. Technische Einheit im Eisenbahnwesen. Allgemeine . . . .

1911

1912
1912
1914
1918
1910

[295
|307

197
824
289
418
386

46

1917
1907
1913

115
17

418

1908 1  233 1 _ XXV 1 - - 6
1915 i  18 t; 8 4
1913 :  414 9 45 1-5
1916 i  37 : — iö 22-25
1910 157 ; XXH 1-4
1910 :  404 ; .>

1913 1  244 ; l — —

1913 !  354 38 11-13
1912 2< : •> ---

1913 5  462 i; —
—

1917 368 1 — —

1912 337 ; 3
—

---

1910 ;  168 i —

1913 ;  358 i
—

:  38 18

1909 1  179 ; XXV 1
1915 1  312 . 4s 8
1910 224 !  ■ — ! ■ —

1917 1  102 — 14 13-15
1912 9  : — II ' ') Ll. 7-
1916 1  273 1 _ "■ ;

1917 1  -112 — 48 ' 6 u. 7

1 -22

1-8

I  i XLVi 10-1;

1911 1  49
1917 !  284 i — !  — '  11912 j  93 : : —.

1917 1  270 ^ — i  —

1912 !  219" 6 i  _ '

1917 '  283 ! i ; 9-11

1908 233 ■ ;  XXV i  1-6
1915 181 : — —

1915 '  417 ' —

1916 1  191 ; — — 1  _
1917 !  413 j .  -t- ■  —

1909 :  288 r 1 :  f i  —
1915 j  879 |: 1 "
1913 1  127 i; „ i  13 :  18
1913 i  339 Ii 1  —

—

1911 i  396 j; 1 1  —
—

1912 1  63 i .

1917 i  320 |! .. ... ■  — '  —

6—8
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Beg:i'enzn«prsliniP für Wiitfrwagen. Technische Einheit im Eisenbahnwesen. Zwischenstaatlicher
Ansschnfs für die Aufstellung einer allgemeinen . ... und yon allgemeinen Bestimmungen
über die Querschnittsmafse der Wa.;cn und T.adungeii

* Beleuchtung der Eisen halinfahr/enge. Über". . . , mit Gasglühlicht. W. de .Tons .

• Belenchtnng der Eisenhahnwagen mit gelöstem Azetylen. A. Pogänr . . . .

Belenchtiiiig in Eisenbahinvagen. Sicherheilsvorschriften für die Einrichtung elektri.scher . . . .
Beschaffung von Güterwagen bei der Pennsylvaniabahn . .
• Dampf'hei/.nng für lleisezUsre. Die unter Berücksichtigung der neuartigen Heiz

einrichtungen der österreichischen Staatsbahnen. R. Engels . . . . . .

* Dainpfverbrnuch für die Heiznng stillstehender Personenwagen, von Glin.ski. Messungen
des e.s

Bnrolir-Anstrich

Elektrische Zugbeleuchtaiig der österreichischen Nordhahn. F. Bach . . . .

• Entwickelnng der elektrischen Zngbelenchtang

Entwickeinug des Baues eiserner Wagen für Fahrgüste in Deutschland
ErsatZ'Metalie und Schmierstoffe

*Erzielniig ruhiger Gangart von Luxuswagen. Bauart von Drehge.stellen zur . . .. Voi
H. Schüler

Fernzündung bei Zagbeleuchtung mit Gasglühlicht
„  „ „ mit Gasglühlicht . . . . . .

Frage der selbsttätigen Wagenkuppelung. Die . . . . auf den europäischen Eisenbahnen
* Gelöstes Azetylen oder Ölgas? V. Schindlei-
Harthölzer für den Eisenbahuwagenbau
• Heiznng stillstehender Persoiienwagen. .Messungen des DampiVerbrauches für die . . .

vonGlinski
Lack-Anstrich. Künstlich getrockneter ... . der Wagen der Hudson- und Manhattan-Bahn
Merkblatt für Bezeichnung der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten Federn
*Ölga.s, Gelöstes Azetylen oder . . . .? V. Schi n d ler
Quergchnittsiiiafse der Wasen. Technische Einheit, im Eisenbahnwesen. Zwischenstaatlicher

Ansschnfs für die Aufstellung einer allgemeinen Begrenzungslicie für Güterwagen und
von allgemeinen Bestimmungen über die .... und Ladungen . . . . .

Raumeiiitelluiig in Durchgangs-Personeiiwagen .
* Richten eingedrückter Puflferbohloii und durchgedrückter Stirnwandwinkel an Güterwagen

G. Rosenfeldt . .
Seitenstöfse von Wagenrädern gegen die Schienen . . . . . . . .
Siclierheitsvorschriften für die Einrichtung elektrischer Beleuchtung in Eisenbahnwagen
Stählerne Wasren der kanadischen Nordbahn
Stalilwageii. Verhalten von ... . bei Zusammenstöfsen

„  Zusammenstols von
Unterhaltung der Aclisen von Untergrundbahn wagen
Terhalten von Staiilwagen bei Zusammenstöfsen
Verlegung der Schiebetüren der gedeckten Güterwagen an die Wagenenden
Versuche mit Güterwagen-Drehgesteiien
Wagenbau in Nordamei'ika
Widerstand von Einzelwagen. E. Nothin
Wiederberstellinig der Lanffähigkelt vni Wagen, .\iiwei.snng zur mit heschiidigten

Tragfedern
Znsaniinenstors von Staiilwagen

Jahr

gang

1913 i;
1913 I

ij

1912 j!
1911 1
1913 I

ij
1917 !l

1913
1914

?. Heise wagen.

Aus.'-ichl.wagen
Anierikauis.her

Burcligang-Personenwageii. Raumeinteilnng in
Durchgangswageii der sächsischen Staatsbahnen mit Mittel- ,und End-Türen
Eiserne AVagen für Schneilzüge. Amerikanische ganz
Früfistüekawageii der ^Pere Marquette'-Bahn
•Gelenkwagen. Guillery
Hoch bah II wagen der „Brooklyn-Schnellbahn-Gesellschaft"
Hofwagen. Indischer
* Mittelflurwagen derWagenbauanstalt Uerdingen am Rhein .
Personen-Doppel wagen mit drei Drehgestellen
Per.soneuwa8ren. Die neuen stühlernen der Hudson-Bahn-Geselisc,haften.

Hazelton

Saalwagen

Der Nr. ölO der österreichischen Staatsbahnen. .1. Fleisch m

Schlaf- und Saal-Wagen. Amerikanische
•Schlafwagen III. Klasse der schwedischen Staatsbahnen. Von E. von Friesen

,  Stählerne der Chikago-, Milwaukee- und St. Paul-Bahn
Schnellhahnwagen aus Stahl

Von H u g

Stufenlosor

1917

1916 ;
1917

1911
1909

1912

1914

1913 !| 344
1914 !i 34

Seite

54

128

|373
^387
217

445

339
358

34
35

III

93

104

239

199

123
199

160
67

Anzabl

der

1 Textabb.

5

6

11

XcicIlHHU'

Tafel ! Abb.

1913

14

9

11

L1

LII

41

42

34

1-»

1«. y

i-v

1 «. 2-

XIV
XXX

1—l»

10—14

1913 464 i  — Ii -  1
1917 !| 65 !  5 ;i 1

1913 !! 344 '  2 i!
i

ij R  i'

Ii
1913 !; 54 -  !■
1913 ; 169 i  ö r "  j
1913 ! H i  2 I 3  !
1900 400 !  5 ' —  1

1911 217 f  - , !

1917 ; 33 j  - ; 7  i
1912 1: 428 i  — j —  1

1912 232 1  - ; i
1913 1 38 t J  — ! 1

1912 i 428 1  -- I

1913 338 i  i 1

1918 60 ^  1 1 -  1
1910 406 1  " ! -- 1
1915 148 1

,

1909 17 j  7 11912 1 232
i i

■  !

1913 58 5  i
1916 254 !j — 36
1913 169 1
1913 358 Ii — 38 '
1916 287 !; —

1

1910 260 ii 1
1916 50 \

1910 146 1

1916 38 il ~
1916 279 1  4 —

1914 160 I
1908 438 j L
1912 426 LVi

1914 397 i  ® 148
|49

1912 303 — XXXVill
1911 328 Ij 2 XLV
1911 440 '  — ;

1914 270 — i  30
1915 414

-
1  63

1916 37 — 1
1916 72 :  —

1913 '  283 — 26

1-10

1 0.2
11

1—15
1-13
1-3
1-6

6
!l8u.l9
I

'l9u.20
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Schwpdischer rersoueiiWi»g:eii für U. und III. Klasse
.Stählerne Wa^eii. Amerikanische

s  , der kanadischen Nordbahn
Stufenloser Sclinellhahnnagen. . . ' . .. .
Wagen der elektrisclien Jfahn ron Villefranche nach Boarg-Madame in Frankreich

, „ der Xord>8Ud-Bahn in Paris. . Die
,  „ der Stadtbahn von Neuyork. Neue . ' *

lür kirchliche Zwecke. Amerikanische . !
mit stählernem Untergestelle der Zentralbahn von Neujersey

.V. Post- und Gepäck - Wagen.

Bahnpostwagen. Vicrnchsige . . .
Packwagen. Amerikanischer . . .
Stählerne Wagen. Amerikanische ....

,, ,, der kanadischen Nordhahn

der schweizerischen Postverwaltung
für Güterzüge . . . .

4. Güterwagen.

Amerikanische Güterwagen

für die russischen Staatsbahnen
Amerikanisclier-.Güterwagen
Bfeiieckte Güterwagen aus Stahl
Beschaffung von Güterwagen hei der Pennsylvaniahahn
Bodenentleerer. Amerikanische . . .
Güterwagen aus Stahl. Gedeckte

„  ,, Gedeckter
der französischen Westbahn
der Pednsyivania-Bahn. Neue
für besotnlere Zwecke. Eisenbahn- ... .

Hochbordwagen mit selbsttätiger Seitenentladung
Kippwdgen. Elektrisch betriebener .. ..

mit durch Prefsluft betätigter Kipp- und Verschliifs-Vorrichtii
Kohlen-Wagen und -Züge der Virginia-Bahn . . . . . .
Kühlwagen für Milch
90t-Wagen
* Schnelientladewagen Nesselsdorfer Bauart und seine Wiederherstellung

mann . .

Schotter-Trichterwagen deivBuen9s-Aires-Westbahn
Seiten-Selbstentlader
Selbstenthnler . . . .
*  . Allgemein verwendbarer ....

der südafrikanischen Zentralbähn
F r. K r u p p

.  für Eizl)efordeiung der Clark-Wagenbauanstalt
für Kohlen

r  mit 4' 0 t Tragfähigkeit
Selbstentladewagen Bauart Malcher

für Erzbeförderung
Tiefgangwagen
Trichterwagen. Schotter- der Queensland-Bahnen
Wagen der elektrischen Bahn von Villefranche nach Bourg-.Madame in Frankreich
Wagen für Gemüse und Früchte

Von J. Fleisch

.5. Wagen für besondere Zwecke.

in M. Messe r

Amerikanischer Kühl- und Wärme-Wagen nach Moore
Aussichtwagen . . . .

.  Amerikani.scher
,  der Montreux-Glion-Bahn

Behelfswagen für Getreideversand
* Beleuchtuiigswageii der schweizerischen Bundesbahnen. Mitgeteilt
Bodenentleerer. Amerikanische'
Dienstwagen mit Petroleura-Triebmaschine
Drehkrane auf Eisenbahnwagen '
♦Drehkran für- Greiferbetrieb. Elektrisch betriebener, in Güterzüge einstellbarer

E. Bqrghaus

♦Drehkran für 20 t Last . Regelspuriger fahrbarer Bode
Elchgewichtwagen. Amerikanischer
Eisenbahnwagen-Drehkran

'  , , Amerikanischer für 1001 Last . . . .
Entseuchungswagen der italienischen Staatsbahnen .
Fahrkare Drehkrane für Eisenbahnzwecke . . . .
♦ Fahrende Maschinenwerkstatt, Eine
Fahrzeuge der Eskadale-Babn in England mit 38 cm Spur . . . . .
♦Fahr/enge für die Krankenbefördernng. Die in mehreren Staaten.

Ritter vonOsoppo .
G. Ga

Fahrzeage für Krankenbefördernng in mehreren Staaten

rlik

Jahr
gang-

Seite
!

1911 i  376
1915 :  415
1917 1  33
1913 1  283
1913 :  188
1912 57
1915 .231
1916 71
1910 1  15

1915 i  142 1'
1917 j  153 | :
1915 ;  415 t
1917 33

1914 '  '287
1916 238
1916 !  287
1917 19
1912 403
1913 445
1911 395
1914 466
1915 415
1912 360
1913 466
1908 346
1910 277
1914 306
1913 465
1911 221
1916 206
1913 284

1909 1  258
1913 41
1915 249
1912 178
1912 ,  103
1911 237
1917 138
1911 267
1913 1  93
1912 1  341
1917 1  321
1909 316 1
1916 89
1911 201 1
1913 188 1
1909 316 i

Anzahl
der

Textabb.

Zeicbaungen
Tafel T I Abb.

1916
1913
1916
1915
1915
1911
1911
1913
1915

1914

1912
1914
1911
1911
1915
1916
1912
1917

1915

1915

336
58

254
180
142

7
395
424
159

57

4
346
414
375
142

15
262

18 i
,347 !
368

'«7 !

vii
31

ifl

19
20

U

3
LllI

LII
54

X.
XXXV

35
51

110-14
19U.20

11
2-4

6 u. 7
10

5 u.'6
7 11. 8

10 14

1-4

10—17
4—6

8-12
8-17

11
6  ■

2 u. 8

28

/XLIV I 1
XLV ' 1

4-7

11

18
xxxvn

8

36

8
2
4

17

18 .2nu.21
XXIV 1—3.

5 2
36 7

"11
■r
I 1  8-9

LII '8—12
46 10-14
24 !

8 1-10
9 1

11 10-12
40 14 u. 5

4
59 ■  1-10
60 :  1—10
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•Frtthstückswagen der ,Pere Marquette'-Bahn
* Gaswagen mit Prefspumpe. (rrofsräutniger Von Borchart
* Gaswasren mit Prefspompeneinrichtuug. Die vierachsigen der badis

Ton Hefft . . . •

* Gelenkwagen. Guillery .
Gepäckwagen für Güterzüge
Gerätewagen der Rhätischen Bahnen
Indischer Hofwageii
Kälteschutzwagen der schwedischen Staatsbalinen
Kesselwagen . . . .
Kippwagen. Elektrisch betriebener
Kippwagen mit durch Prefslul't betätigter Kipp- und Verschlufs-Vorrichtun
Kraftniesserwagen der Pennsylvaniabahn
* Kranbelastungswagen, ü hl mann
Krankenwagen der schweizerischen Bundesbahnen . . . .
*  Die der österreichischen Staatsbahnen.

von Osoppo .
G

nach Moore

chen Staatsbahnen

. arlik litte

G. Garlik

Kranwagen für Bahn-Oberleitungen
,, der Straisenbahn in ßufl'alo .

Kühl- und >Värni->Vagen. Amerikanischer .
Kühlwagen für Milch

„  Neue .... der Pennsylvaniabahn
Leichenwagen der Philadelphia und Milwaukee Stadtschnellbahnen
* Luxuswagen. Bauart von Drehgestellen zur Erzielung ruhiger Gangart

H. Schüler
Mefswagen der Atchison. Topeka und Santa Fe-Eisenbahn

„  der Baltimore- und Ohio-Bahn . . . . . .
„  der nordariierikanisclien Südbahn

*  ,, der Pennsylvania-Bahn. Mitgeteilt von Bock
„  Vierachsiger . ... der schweizerischen Bundesbahnen

* Mitteltliirwagen der Wagenbauanstalt Uerdingen am Rbein
Postverkehr von Hupp. Selbsttätiger . . . .
* Rettungswagen. Zweiachsiger . . . . der österreichischen Staatsbahnen.

von Osoppo
Kollbock zum Betordern von Stralsenfahrzeugen auf Strafsenbahnen .
Schlaf- und Saal-Wagen. Amerikanische
* Schlafwagen III. Klasse der schwedischen Staatsbahnen. Von E. von Friesen

„  Stählerne . . . . der Chicago-, Milwaukee- und St. Paul-Bahn

Schnellbahn wagen aus Stahl ' . .

Schotter-Trichterwagen der Buenos-Aires-Westbahn
„  der Queensland-Bahnen

Seiten-Selbstentlader
Selbstentlader
*  „ Allgemein verwendbarer ....

der südafrikanischen Zentralbahn
Fr. Krupp

„  für Erzbeförderung der 0 1 ark-Wagenbauanstalt
„  für Kohlen
,, mit 40 t Tragfähigkeit

Selbstentladewagen Bauart Malcher
,, für Erzbeförderung . . .

* Signal-Prüfwageii
Souderwagen für Beförderung schwerer Geschützrohre .

,. für Vermessungsdienst
Speisewagen der Chicago, Burlington und Quincy-Bahn

„  Verbesserte ... . der Pennsylvaniabahn .
Strecken-Dienstwagen mit Verbrennungsmaschine . . .
*Streckenkraftwdgen für Oberbauarbeiteu. Von Fr. Bock
Stufenloser Scbnellbahnwagen
Tiefgangwageu
Trichterwagen, Schotter- .... der Queenslandbahnen
Umsetzwagen für die Beförderung von Schmalspurfahrzeugen
Vorrichtung zum Laden von Schienen von Brown
Wärmescliutzwagen

„  Amerikanischer
Wagen der Zahn baiin Stresa-Mottaroiie. Die

für Eisbeförderung
,  . für Gemüse und Früchte . . .

für kirchliche Zwecke, Amerikanische
,  für Schmieröi. Lagergebäude und
j  mit vorderm Ein- und niittlerm Aus-Gange .

*  , von 41,2 cbm Inhalt für Gasbeförderung, Proske
,  von Lamb zur Verbrennung von Unkraut
„  zur Beförderung lobender Fische . . . .
,  zur Beförderung von Kraftfahrzeugen .

zur Prüfung des Lichtrauines der Pennsylvania-Bahn
Werkstättenwagen mit elektrischem Antriebe und Stromspeicher

litter

Voi

Jahr- Ii Seite . Anzahl ||
gang |! !, der

;! Textabb.

1910

1911

1911

1916

1916
1917

1916

1913

1912
1914

1918
1908

1912

1911

1914

1912
1914
1916
1916

1913

1913 .

1911

1912
1915

1916

1912

1916
1916

1915

1915

1915

1912
1911

1911

1914

1916

1916

1916

1913
1911
1915
1912
1912

1911
1917

1911
1913
1912

1917

1909

1912

1915

1917

1914

1913
1911

1910

1913
1916

1911
1914

1913

1913
1917

1912

1913

1909

1916

1913
1915

1914

1912
1917

1911
1911

1910

11

.  3

i'i—

260

235

348
50

72

373
38
381
360
306

465

399

317

71

153

165

381
219

'  336
l  206
:  59
;  467

123 I
382

. 38 i
253

118
36 :
279 .

268 i

273
.107

303
328
440

270
414
37 I —
72 —

41 ' —
201
249

178
103
237
138
267

93
341

321
316
302

106
269 '
325

445
415

440

283
89

201

236
441

381
19

249
206
316

71

281
313 •

320

195

253

113

440
93

Zeichnungen
Tafel I Abb.

XXX 3—7

XLVI 1 1-7

15 ■ 14-18

() 4

XLVIl 111—14
35 6

51 2u.3

XL] 2-5

VIll 7

1  18 1-16

■  1 19 1 1-11

i  23 5

29 *3

i  i 3

XIV 1 1-16

L 9

4 11

35 18-2)

5 1—4

n

40 < 1-7

15 llu.12

XXXVIII 1—3

XLV 1-6

30 9-14

63 6

5  . 18U.19

XXIV ,

!
1—3

18 i  8

XXXVll i  2
8  ■ 1  4 '

1

36
'

1  ; .

'  15 I  1-9
31 1  8"
38 5

!  LVI
' Texttafel E

26

i  18
I  XXIV i 1-3

26 7-11

6u.7

1—5

19u.20
20U.21

3  j 9

20 il7—20
14

27

49

29

6u.7

4-7

■  6

16
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6. Sfraßenbahttwaffen.

Elektrischer Strafsenbalinwa^eu für Australien
(irelpnkige Strafsenbahuwagea mit Mittelflur
t^elenk-StrafseBbahiiwagren
^Pay as yon eiiter^-Wa^en
Strafseabahnwagen mit Mittelflur. Gelenkige

,  mit Stroni8|»eicher
Stttfealoser Triebwagen für Strafeenbahuen
iTagea der Stadtbahn in Neapel
''Zweiachsige Beiwagen mit Mitteleiugang für Strafsenbahnen. Kayser
Zweigeschossige Strafsenbahnwagen

. 7. Wag^en einzelner Länder und. Bahnen.

A.merikani8che Eisenbahnwagen aus Stahl
Ajnerikanischer Packwagen für Güterzüge
Atchison^ Topeka nnd Santa Fe>Eisenbahn. Mefswagen der
* Badische Staatsbahnen. Die vierachsigen Gaswagen mit Prefspumpeueinricbtung der . . . . n

Von Hefft
Bahn Tön Villefranche nach Ronrg-Madame. Wagen der elektrischen in Frankreich
Bloomington und Normal-Bahn in Illinois. Wagen der "
Bnenos-Aires-Wegtbahn. Schotter-Trichterwagen der
ChikagO) Bnriington und Quiney-Haim. Speisewagen der
Ohikago-, Mllwankee- nnd St. Panl-Bahn. Stählerne Schlafwagen der
Englische Eisenbahnwagen für Süd-Amerika . . .
FranaSsische Westbahn. Güterwagen der n

*Hedjazbahn. Die Betrieb-smittel der Von F. Levy

Nord-Sfld'Baha in Paris. Die Wagen der

* österreichische Staatsbahnen. Der Saalwagen Nr. 510 der .... n

Die Krankenwagen der n

J. Fleischmann

G. Garlik Ritter
TO n Osoppo .

Österreichs SchaellKflge
Pennsylrania-Bahn. Beschaffung von Güterwagen bei. der
*  „ . Mefswagen der Mitgeteilt von Bock

,  ̂ Neue Güterwagen der
,  , Neue Kühlwagen der
.  . Verbesserte Speisewagen der . . .
,  „ Wagen der zur Prüfung des Lichtraumes

Philadelphia und Mllwankee Stadtschnellbahnen. Leichenwagen der .
Pny-de*Döme-Beibungsbahn. Lokomotiven und Wagen der
Queensland-Bahnen. Schotter-Trichter wagen der
Sächsische Staatsbahnen. Durchgangswagen der n

End-Türen
Schwedische Staatsbahnen. Kälteschutzwagen der n

,  , Neue Fahrzeuge der n .
* Schweizerische Bundesbahnen. Beleuchtungswagen der . . .

M. Messer
Schweizerische Bnndesbahnen. Krankenwagen der n
Spiez-Frntigen. Die elektrischen Fahrzeuge der Vollbahn . .
Stadtbahn in Neapel. Wagen der
Stadtbahn in Paris. Die Fahrzeuge der
.  • „ „ Hauptabmessungen der Wagen der . . .

Strafsenbahii in BnCfalo. Kranwagen der
Untergrand-Eisenbahn-Gesellschaft zu London. Wagen und Züge der
Eahnbahn Stresa-Mottarouc. Die Wagen der

8. Waffen auf Ausstellunffcn.

* Bern 1914. Das .schweizerische Eisenbahnwesen auf der Landesausstellung in

mit Mittel

Mitgeteilt voi

un(

* Brüssel. Die EiseHbahnbetrieb.smitteI auf der er Weltansstellung. Von C. Guillery

* Brüssel. Die Eisenbabnbetriebsmittel auf der er Weltausstellung. Von C. Guillerj'

Jahr- 1 Seite

gang i

i
1

1912 210

1917 84

1913 98

1913 381
1917 84

1910 403

1917 188

1912 427

1917 242

1913 112

1910 77
1917 1  153
1912 382

1911 348

1913 188

1911 201

1913 i
1914 325

1911 440
1910 407

1912 1  360

1911 i!
II 99

1912 !  57

1914 1  397

1914

1909
19i:^
1912

1918
1918

1913

1911

1913

1908
1911

1913

1913

1912

1911

1911

1911

1912

1910

1911
1914

1910

1912

1916

1910 I

1911

'  Anzahl

i; *tcr
I Textabb.

l!

153

165
433
445

118

/.eichhnng;eii
Tafel i Abb.

8

23

11

20
L

12-14

20-aß

7 a. 4
9

-  t;
x  1tl IX
o  1

I 1  X
XI

i
11  VII

8  iI i 48
1  49

4: jli!
Iii  19

4
1  '
1

XLVi i 1-7

XXII j 2
88 : 5

1-3

1—S-

1-^P

11

1-lk-

1-1^
1—1«

1-1>
I

59 -

445 1
440

467 l

421 :  —

201 1

358 '

381 1

16 1  -
7 1  -
71

437 i  —

427 :

206 1  —■
375 '  3
219 '  —

447 3
249

277 !

2'.n
Q1 *>

1
! ■

330

320 1  3

487
i

205 •5

223 5

289 1

366 1

887 1

406 i \ Mafs-
icusam-

1  men-
stet.ung

xLvn
1—8

1  38 14-17

l
Vlll
LIX

.  3-9
7

;  1—11

28 5
LXni :8u.9

43 1-1»
45 1-20

XLV 1-3
LXIll 1 1—6
LXIV 1—6
LXV ; 1 n.2
LXU 1-4-

LXVII 1-6
1  XXV 1—0
1 XXVI 1—11

XXVII 1-S
( XXXI 1—20'
XXXII 1-«
XLVIll 1—y
XLIX 1-6

L 1-4V
Ll 1 -4
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♦ freut itun. Da,s Eisenbahnvorkehrswesen aiif der Wcltansstellnng in . . . . . Gnilloi y

* Mailand lOOl», Der Wagenbau auf der Ausstellung in Von C. Hawelka und F. Turber

Mailand 1906. Der Wagenban auf der Ausstellung in
Wagen. Von C. HaweJka und F. Turber

Ii. Teil: Trieb- und Anhäuge-

Malniö 1914. Das Eisenbahnwesen auf der Baltischen Ausstellung in

Malniö 1914. Uber die Eisenbahnfahrzeuge auf der Baltischen Ausstellung in Vortrag
von S Ii s s m a n n .

Turin 1911. Das Eisenbahnverhehrswescn auf der Weltausstellung . .  f!. Ct u i 11 c r V

Jabr- ji Seite
«anjr Ii

1914

1908

1910

1916

1915

1912

235

253

271

289

345

431

Zeichnungen
Tafel Abb.

1-3

XI

XllI

24

1—10

1-19

1-13

1-13

j XXVII
1XXVIII
XXIX

[1-6,
[Su. 9
7U.12

[10,11,
13,14

I  |(u-16
I  XXX ! 15
f XXXII Il7u.l8
XXXIII 19
XXXIV 20u.21

Ii XXXV 22-24
(XXXVI 25-27
jxxxviiilf'l

i
I

XXVIII (30—32

Mata-

znsam-

m«n-

stollnngf
II

9

Mal'e-
zus^im- I
men- |

Stellung
ni I

I

5  I

XLV

XLVI

LIX

I 34-49,
|55n.58

50-54,
56, 57
n. .59

60—70

71-82
In. 84

I  83.
85-87
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"Turin 1911. Das EisenbithnVerkehrswesen auf der Weltausstellung C. Guille.ry

0. Kirtzelteile der H affen.

Achsen. Achslager.

* Achsbüchsen mit Kugellagern. ,S. K. 0.-- ... . von Schmid-Roost in Örlikon bei de
Rhätiscben Eisenbahn-Verwaltung. A. Guhl

* Aehsbüchse von C o s in o v i c i
*Aohssa1z und Zug- uud Stöfs-Vorrichtung bei den Bahnen mit Im und Kap-Spur in den

deut.schen Schutzgebieten. F. Baltzer
Kngelachslager für Eisenbahnfahrzeuge. A. Sternberg . . . »

*  !• •, Schmid-Roost
Kugellager. Erfahrungen mit . . . . n bei der Bahn von Montreux nach Thun

,, für Eisenbahnfahrzeuge
,, für elektrisch betriebene Strafsenbahnwagen . . . .
,, für Wagenachsen . . . . . . . . .

Lagerkübler • .
Lagermetalle

!) Über .. .. der ainerikanischen Eisenbahnen
Reibungsmindernde Lager für Kleinbahnwagen
Rolleii'Acbslager für elektrisrhe Tiiebwagen
Stahlradreifen. Fehler und Beschädigungen von
Unterhaltung der Aehaen von Untergrundbahnwagen
Walzenlager für Eisenbahnfahrzeuge . . . . . . . .

I > e 1 e u c h t u n g s e i n r i c h t u n g e 11.

W. de Jon

der Eisenbahnwagen mit gelöstem Azetylen. A. Pogäny

-Aufhlingen von Slromerzeugprn i'ür Wagenbeleuchtung
* Beleuchtung der Eisenbalinfahrzeiige mit Gasgliihlicht. Über .

,, von Eisenbiiliiiwagen für Fahrgäste
Elektrische Zugbeleuchtniig der österreichischen Nordbahn. P.Bach . !
*  .. .. Über . . . . auf Nebenbahnen. F. Haller
*  von Brown, Boveri und Co. Von Bock .

*Eutnickelung der elektrischen Zugbeleiichtuiig

Pernziindiing hei Zugbeleiiehlnug mit Cas-Olühlicht

* Gelöstes Azetylen oder ÖlgasJ V. Schindler
"Innenbeleuchtung von Giilerwageo vor Güterschuppen. Von H. Römer
Siclierheitsvorsehriften für die Einrichtung elektrischer Beleuchtung in Eisenbahnwagen
Stromerzeuger für Zugbeleuchtung . • . .
Zugbeleuchtniig Brown, Boveri und Co

von Brown .

Drehgestelle.

"Bauart von Brehgestelleu zur Erzielung ruhiger Gangart von Luxuswagen. Von H. Schüle
Drehgestelle für Eisenbahnwagen
Drehgestell mit einstellbaren Achsen

„  mit veränderli^'her Spur
Einachsiges Drehge.otell für Strafsenbahnwagen . . . . . . . .
Hai sey-Drehgestell
* Rnckstellvorrichtnng für Schiebege.stelle und Drehgestelle von Lautenschläger. Von

L. Gla.ser . . .
Versuche mit Güterwagen-Drehgestellen . . . . . . . . . . .
* Wiegenliäiiguiig in Drehgestellen mit lotrechten. Pendeln. L. Othegraven

M e i z II n g und Lüftung.

* Dampfheizung für Reiseziiee. Die unter Berücksichtigung der neuartigen Heiz
einrichturigen der östcifeichischen .Staatsbalinen. R. Engpls

Heinz-Westinghonse-Dampfheiznng für Eisenbalinzüge der Westinghouse-GeseUschaft
"Heizring slillstehonder Personenwagen. Messungen des Dampfverbrauches für die

von Glinski
Heizung von Güterwagen mit Blühstotföfen
Leitongskuppelang an Eisenbahnwagen
"Messungen des Dampfverhraiiches für die Heizung stillstehender Personenwagen, v o n G1 i n sk
Olbrenner für Heizkessel
Wagen-Heiznng nnd -Lüftnng bei der Pennsylvania-Bahn

Jahr
gang

1913

Seife

51

161

193

bnAnzahl j, Zeic
der I Tnfel

Textabb. •

116
117 I
r.t

1915 ; 336 1)

1912 395
—

1917 275
1912 1 256 2

1912 26
1915 i 344 —

1915 1 180
1915 I 159 —

1908 1 231
1915 1 56 —

1916 106 —

1916 206 __

1916 1 335 —

1909 i 431 2
1913 t 299 —

1908 456 —

1913 384 —

1917 86 ■
—

1916 38
1913 128 5

(373 6
1912,

111387

1915 297
1913 III 1

1916 396 •

1909 ! 404 2

1917 ! 1  93 9

1104 3

1909 199 _

1912 160 —

1918 344 2

1908 355 —

1911 217 —

1914 83 —

1913 424 —

1913 !
!

262

1911 123 11

1917 ; 101

1918 ; 40 1

1912 232
1913 282 !
1912 ! 266

1

1910 j 7 1

1913 ! 60 ; 1

1916 225 •; ■  •)

1917 ;
i

(3^9 !
1358 ;

14
ii

1909 :
1

215 1

1913 34 2

1917 ! 414 —

1914 1 200 —

1913 34 2

1916 i 352 —

1910 ; 387
—

Ein

32

56

26

•22 I
XXII

31

I LI
>LTI

LXVl

x:^x

XLl
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1311.14

1-3
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1-9
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XIV 1 — 16
14 6-12

4  llu.12
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73

Zug- und S10 Ts - V 0 r r i c Ji t u 11 g e 11

.,ABC"-Mittoll»uHerkui)peluiig
* «Antikliiiibi'i"' zur Verliiitung des Aufkletterns von Eisenbahnfalirzeugeii
* Ausdrehen der Sehraiibenkiippeliing. Verhütung des selbsttätigen . .

F. J. Kleyn
Itniranit-Kuppelung
Federung der Zugstangen für Eisenbabnfahrzeuge
Frage der selbsttätigen Wagenkuppelung. Die auf den europäischeil Eisenbahueu
.1 a u n e y-Miltelkiippeiung. Einführung der selbsttätigen auf der ostafrikanischen Mittel

landbahn . . . . .
Kuppelung für elektrische Stra Isen buh n wagen
.  -linperial" Selbsttätige der Stahlwerke von E.Alien und

Eedu c-Lambert. Selbsttätige
P avia-Casalis. Probe mit der
P a V i a - C a s a 1 i s . Prolien mit der
Selbsttätige
Selbsttätige für Nebenbahn-Fahrzeuge . . . .
Selbsttätige von Breda

*  , von Boiraiilt. Selbsttätige
von Boirault. Selbsttätige F. Du bar
von Pavia-Casalis Selbsttätige mit Mittelpiitfer.
von P a V i a-C asal i s. Selbsttätige

MittelbuHerkupiielnng. Selbsttätige . .
Neue Kuppeliiiigsart. Eine für elektrisciie Trieiiwagenzüge .
* Scharfeiiberg-Kiippeluiig. Die selbsttätige
*  . . Die selbsttätige Von Sausse .
Schranbenkuppelung aus Nickelchromstahl

.  Verstärkung der
* S|ierrdaumen für <lie Schraubenkiippeluiig. Selbsttätigor T. Bausek
.Stofsvorrk'htung. Bewährung einer an Neuyorker Untergrundbahn-Wagen
»'agcnhuppelung. Durchführung der .seilisttätigen in Frankreich
Wagenkiippelungen. Selbsttätige
Wagenkupi»olung. Selbsttätige

Selbsttätige
Selbsttätige . . . .

ZugstangenliefestiguIIg au Eisoubahuwagen nach Yost
*Zug- und Stols-Vorrlclitung. Achssatz und bei den Bahnen mit 1 m und K

den deutschen Schutzgebieteu. E. Baltzer ' . . . . .
* Zug-und Stöfs-Vorrielitiiiig. Aufklappbare für Kleinbahnbetrieb. Von J. T. B i er in an

ip-Spur in

0. A. R. Gant zier
Von H. Kutzbach

Verschiedenes.

* Aborteinrichtungen. Neue Eiseniiahu wagen- F. Kl ausner
Ausstellung von Schnellbalinnagen
Bings Verstellung der Räder für verschiedene Spuren
Drehkreuz für Wagen-Eiidbülineii
Drehtür mit Zählvorrichtung für Straisenbalinwagen
Kndbühnen au Strafsenbahnwageu
Federn. Merkblatt für die Bezeicliniing der im Eisenbahnwesen vorwiegend gebrauchten
Gestell für Tragbahren in Zügen für Verwundete-
* Kapok als Auflage für die Polsterung in Eiseijbalmwageii.
'Kl aninieriiakeii. Selbsttätiger für Schlufslatenieii.
Kuppelung für elektrische Leitungen in Triebwagenzügen
' Poisteniiig für Eisenbabnwagon

Schmlergefäfse für Fiseiibaliiifalirzeiige. Bauart Pribil
* SchutzvoiTiclitnng an Eiseiibalinwagentüren . Von M. Messer
Stolsfaiigvorrichtung in (liiterwagen
Trittstuleii für amerikaiiisclie. DurcligHiigwageii . . . . . . . .
'Türdrücker für Eisenbahn-Personenwagen. Reeps . . . . . .
Türversclilnfs. Amerikaniscber für gedeckte Güterwagen . . . .
* VerbiuduiigSinaiitel für Eisenbahnwagen. Äl. Messer . . . .

C. Besondere Maschinen, Kessel und Geräte.

* Bekohluiigsbagger. Von J. Schilhan
Besclileuulgungs- und Gleiciigewiclits-Messer von Wimperi.s
Biegnng.smesser von Hermann
Biegiingszeicliiier. Der D s s k e - K ü b u c sehe
Biegung- nnd Schniugiiiig-Zeicliiier von (jriot
Bogenlelire
Bohrwagen. Tunnel-
* Dainpfspannuiigsinesser von Hosen kränz ■ . • . •
Damptspannungs-Zeichner, Indikator, von 1. oh mann, für Kolbenmaschineii jeder Art
*Daiiipfwasser-Abieiter Vulkan". Von W. Dietsche
Einwellen-Wecliselstroni-Triebniaschine
•Entseuchmaschine. Fahrliare . .... für Viehwagen. Krause
*Federprüfmaschiiie von 15t. Vou A. Richter . . . . .
Fernschreiber. Elektrische für die Messung von Wärme . . . .
Fliehkraft-Ölreiniger «Atom" von A. Sauer, Duisburg-Ruhrort
Flugmasehine. Erfolgreiche Fahrt der F a r m a ii sehen

.lahr- Seite i Anzahl 1  Zeieliiiiiiigen
gang der !  Tafel Alib.

'rexlahli.

1912 ,  139 NVlil 8—11
1910 442 '! 2 _

i9ia 832 ' 1 4
1914 104 ; ; —

1916 238 i  — 34 5 II. 6

1914 67
—

1909 415 1  ~

1908 347
1

XXXVlll 6 II. 7

1913 243 — — —

1912 405 — — —

1911 69 1

1910 386 3 — —

1912 382 1  _ XLVlll 4
1916 124 _ 21 9—14
1918 382 — —

1912 :  102 ;  — —

1911 !  356 2

1918 ;  223
;

1

1918 :  128 I  13 4-.7

1911 18 1 —

1908 155 —

1911 ;  163 —

1911 60 •> ! VII .1-11

1912 323 ;  2 1 —

1911 15 —  1 IV 1  II. 2
1912 151 —

1910 96 ■ _ XV 7

1915 142

1915 107 — 15 13-22
1910 166 j

XXIV 4 II. 5
1915 126 !  - j 18 9—12
1917 414 48 4 u. 5
1915 108

—
15 2311.24

1917 275 1 32 1-4

1910 364 r. I —5

1916 113 2 21 1-7
1916 321 — —

1915 143 —■

1911 337 XEV lOu.ll
1908 421 1 —

1911 415 — DVl o

1917 65 .1 —

1916 253 _

1916 266
1908 84 ^ 1 —

1915 55 — 6 lln.l2
1914 295 —

1913 . 282 ; - 26 4-7
1908 58 4. —

--

1915 215 : —
—

1916 157 — —

1918 258 ; 4 .  -

1916 272 1 -  - -
30 s

1914 298 ; 2 35 I—.7

1909 239 i . : XL o u. 4
1913 402 I ■

1912 1  55 - —

1908 !  121 —

1915 195 4 —

1915 122 . — ■ , j —

1917
■

— 2 5—11
1911 281 6 —

1914 367 .... 41 6 II. 7
1908 188 i 2  L •—

1910 95 . —  , i — :

1915 201 3  1 29, 1—1-4
1909 j 236 j XXXIX 1  11. 2'
1916 410 ' : •  — '

—

1913 III ' j — ■ '

1908
1

137 1 ■' — ;
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Flugniaschinen. 1 liuipt iiui IVc von
Flugmaschinen und Ijenkhalluiis . .
Flugzeuge. Druck Verteilung ülier T riigliiiciieii vou . . .
Förderketten . . • • - •

Graphit-Schmierpresse . . . . . .
Handwinde

H i r t h - Minimeter für Feiume-sung
Hiilfswinden . • • • •

Kräne, insbesondere solche füi" l'.isenliühiibetriebe •
Kräne. Neuere fuhrlniie
Lade Vorrichtung für Kisenbahnwageu
Lenkballons. Flugmaschinen und
* Luftdruck-Hammer zum Fntkupiielu der Lokomotiven

♦Maschinen zum Schleifen von Achsschenkeln. Neuere

\'oU B r u c k

.S i Jii o u

Maschine zum Prüfen von Blechen
Muttersicherung vou Ooble . . • •

.. V. H e a. t. on

.. S c h u
S h e k 1 e t o 11

Neigungs-Mafsstab für Fernrohre und Selzwagvu
Nivellierinstrumente. Neue von C. Zeifs. .leua . . . .
Prüfgerät für die Frmüdung von Baustoffen . . . . . .
♦Prüfmaschine auf Druckfestigkeit von Martens . ■ ^
♦Prüfmaschine. Die grofse . . . . . des Vereines deutscher Brücken- und Ki><

des deutschen Fnsenbau-N'erbaudes
Prüfmaschine für Balken . . . • • • • ■ ■ ■ •
Hamme. Lökomotiv-Kran und
Rasenstreifen-Schermaschine. A. M. t lo u g h
Riemenspauner L e n i x - B-a ni a g
Saugegas-Erzeuger mit Kohlenlösche-Betrieb . . . . . . .
Schraubenpumpe •
Schrauben-Spannplatte
Sehwingungsmesser von B e h m . • • , ' . . '
Sicherheitiimttcr der .AVesteru Screw and Lock Nut ( o. in San 1 ranzisko
♦ Sicherheitsventil zn-i.schen Wasserleitung und Windkessel der Wasserkräne.

Schäfer
Sicherung für Muttcr.schrauben nach Bevan

Schraubenmuttern von Hunt .
Spannungsmesser für schon gespannte Drähte. F. Largier
Sperrmutter , • ' . 'i
Spiegel-Dehnmesser der Werk.--tiitte der .M c Gi l l - l nivi*r.-itiit. zu iMontieal
♦ Staubreinigungsanlage für Personenwageu in l']ydtkuhnen. Von S c h r e i e i"

ibau-.\u-

Von C h 1/ 1

'rriebmaschinen. I )ie der |)reufsisch-he>-.iMdieu Staatsei>enl)ahucn .

l)e.s.sau.
k e .

B a m a

Tunnel-BohrmascTiiue

Tunnel-Bohrma.schine mit Wasserspülung
♦Umdrehungsmesser von Schlot fei (It Nachfolger . .
Verbrennungstriebmaschine. Ventillose . . . . . von Göttin . " ,
♦Vorrichtung zur -AufZeichnung des lladreifeiupier.schnittes vou .Li.senbahn-Fahrze.u

J. IT c r 1 i n g e r . . ■ . . • . ■ , *
Vorrichtung zur Einstellung von zweimittigen Scheibeii . .
Vorrichtung zur selbsttätigen Aufzeichnung von Ta.hrschauliuien
Wanderrost der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau-Aktien-(lesellschaft
Wassermesser für heilses Kesselspeisewasser. S i e m e n s und Hals
Werkzeug zum raschen TTerstellen von Schichtenplänen . . . .
Winddruckmesser von G i e [ s e n . . •
♦Windschiefenmesser. A. Flaut. .
Zementkanone ; , -
Zementmörtel-Pumpen zur 11 interfüllung de.s lunneD der Stailtbahn in 1 lu

D. Schneekehrer. SchneepflUge und Schneeschleudern.
♦ Kreisel-Schnee.schaufel . . . . . ■ • • • • •

♦ Kreisel-Schneeschleuder. Die V on F. 1« e 1 s l e r .

Schneekehrer für Stratsenbahnen
SchneepflUge. Neuere und Schneeschleudern . . . .
Schneepflug. Amerikanischer
Schneepflug der euglischeu Nordostbahu . . . .
Schneeschleudermaschine. Die der Berniua-Bahn
Schneeschleuder. Neue der kanadischen l'acilicbahn
Schneeschleudern. Neuere SchueeptUige und

.lalir-
irane

1910
19U8
1917
1917
1912
1916
1909
1916
1911
1910
1910
1908.

240
304
83

352
195

36
431

15
35

185
56

304
1910 ! 162

1913

Voi

1917
1916
1914
1912
1911
1909
1917
1913
1917
1917

1912
1913
1914
1915

1909

1913
1911
1912

1909
1911 I
1915 i
1913 i
1913
1912 ,
1914
1912
1912
1910 !

87

1917 ; 355
1915 343
1912 ,
1917 1
1916 I
1913 I
1910
1913
1912

92
50

284
221
240
354

28

1911 , 47
1917 70
1915 j 361
1912 i 337
1915 279
1916 ! 171
1910 ! 7
1910 i 295
1911 i! 236
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63 I
287
415 I;
401 i
319 Ij
265 ;!

18 i|
462 i
375 '1
368

194
148
366
265
215
413
276

88
382

83
93
89

278
338
447
368

9
425
370

1911 '  297 ~

1910 j  400 —
1915 313 Ii -
1909 i  413 ' —
1916 '  353
1910 1  147 ' -
1912 '  251 —
1914 19 i —
1909 i  413 -
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38
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XXX II

29
IX

XLlX

IX

26
36

11

L1
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XXI
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1 u 2
1-4

11-13

42 llu.12

2-4

1

2
14

Ö—12

!  4-10
I _

|14 u.1.7
I  5—7

6—9

6 U.7

LVl ; 1 u. 2
LVIl ; 1-3

49 ; 4 u. 5
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10. Signalwesen.

A. Allgemeines.

'Bezeichnungen der Weichen und Signale riiich Fiihrstrü l'seii. N'on A. 1! o t Ii
'Bleisiegel. IJas Ersatz- oder Not- Simon .
Blitzlicht tür Eisenbahnsignale • . . .
'Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin 1911. Oas C. (I ii 111 er >
'Elektrische Beleuchtung der Haupt-, Vor- und Weichen-Signale. Die im Hauptbahn

hofe Nürnberg. Naderer .

* Elektrische Sperre für Signalilügel. K. Becker

* Elektrische Stellwerke. Die . .  des Ilaupthiihnhol'es Nürnberg. H e I 1 e n t h a I

eniialin

'Huppensignal. Klektrisches Becker
'Läutewerke mit 'Kohlensäureanl rieh. ('.Becker
'Sicherheit der Bahnen. Verschönerung und Erhöhung der
Sicherung der Rhätischen Bahn. Von A. Tobler
'Sicherung gegen das Vorbeifahren von Zügen an ..Ilalt"-Signalen. \ on I'h. Pete
Sicherungsanlagen der Eisenbahnen auf der lusel Java . . . . . .
Signaleinrichtung des East-River-Tunnels zwi.scheu Bowling (Been und Borough-Hall
.Signale. Zugfolge-Uhren und ZugfoIgp-.Aufzeichner auf den Linien der Uniergrund-Ei.s

Uesellschaft zu Txuidon

* Signalflügelbremsen. C. B e c k e i .
' Signal-Prüfwagen

Übersichtigkeit und Eisenbahnen . . • " ' .
- Überwachung- und Merk-Werk für Signalstelluagen und l•^^hrgesehwindigkeiten. Allgemeim

Elektiizität.^gesellschaft in Berlin. K. Becker . . . . . . .

Verlegung der Signalleitungen bei elektrischen Bahnen . . . . . . .
'Versetzung eines Ausleger-Signalinastes auf Imliem Damme, t'on K. .M e t z e I

B. Bahnhof-Signale.

'Elektrische Beleuchtung der l laii|)1-. \'or- nml tN'eiclien-Signaie im llaii|)tliahnliofe .Vilm
herg. Naderer .

'Elektrische Beleuchtung der Weichensignale. K. Becker . . . . . .
* Elektri.sche Signalflügelkuppelungen. K. Bock er . . . . . . . .
* Uleismeldeanlagen für Wechselsti(imbetrieh auf dem Versciiiebehahnhofe Uhemnitz-Hilbersdorl

Von E. B e s s e r

' Huppensignal Elektrisches Becker
Sicherung auf Bahnhof Locle der Bahn Jura-.Nenchätclois. Von .\. Tobler .
'Signalflügelkuppelungen. Elektrische K. Becker
Übermittelung des Ankunftsignales eines Zuges in die Station . . . . . .
' Zäblwccker. B e e k im- . . " .

C. Blocksignale.

. mit stum|ifen .Au.sweichBlocksignale für eingleisige Oberleitungsbahnen. Seihst tätige .
gleisen . . . . . . . . . . . . . . . .

Blocksignale in „Des Moines" . . . . . . . . . . . . .
Blocksignale und Zugbremsen. Selbsttätige auf der einghdsigeii Sl.ä.dtebahii de

Wa-sserkraft-Clesellschaft. zu Washington
Blocksignal für Lokomotiven von 1) a. g n a

(I i ii n e s i ,

„  ,. .. .. S rn e r z i .
Blockstabsicherung auf der Süd-Paciflcbahn . . . . . . . . . .
Bloekteilung auf den Ib'senbahnen der Vereinigten Staaten am 1. Januar lüOS. .Viisdelinuii

der . . . . . • • • •

Blockung auf der .,Nordstral'sen-llochbahn" zn Baltimore in Maryland ". . . .
der Neuyork-, Westchesler- und Boston-Bahn . . . . . . .
der Nord-Süd-Bahn in Bari.- . . . . . . . . . . .
der Pariser Stadtbahn . . . . . • • . • •• •

des Nenyork-Kndzweiges der Beiinsylvaniabahn. (L U i h h s
mit Licht Signalen. Selbsttiltige auf Städtehahnen . . . . .

,, mit Signalen im l'^ührergelasse nach B. J. S i m m e n .
Nebellichtsignale. Die auf der Strecke Brüssel-Antwerpen . . . . .
' Platten-Schienenstromschliefser. Becker .
' Schienenstromschliefser mit Biiifstifl. Becker . . . . . . . . .

AnzahlSeite

Textabli.

Abb.'

Textt.

Textt

269 !
1  419

1911 I 152
1916 !l 469
1912 302
1909 ̂  400

Zeichnungen
Tafel I AMi.

61

62

30

32

84

35

:  88-104

:  1-10
;  1—7

1—3

1—7

1—9

1—6

XXXVI lOu.ll

1915 363 7

1917 244 10

1916 178 ; l 14

1010 288 6

1912 423 2
1011 268 ;
1916 178 14

1917 137 ,1 _

1914 ' 174 !| —

XXX 0-11

61 1 — 10

62 1—7

XXXVJI

1012 i o8 — IV 9

1909 j 433
—

LXVIII
;|

0

1912 57
n

1915 i 298 — — —

1915 281 i —
—

1915 108" ! —

1910 130
--

^1 xvni 4

1900 ! 23

1913 20 • — 3 lüu.ll

1913 76 — 7 6—10

1912 1 195 — — •  —

1908 i 440 ! - XL VIII '  7

1912 I 406 • — —
.  —

1913 ̂ 445 ; — —

1913 ' 130 — 13 16n.l7

1910 186 3 ■— —

1914 295 1 —

1914 31 l ' 1 -- —
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— 76 —

Selbsttätige IJlocksignale und Zugbreniseri auf der eitigleisigeiL Städtebahn der Wasserkraft-
Gesellschaft zu Washington . . . . .

Signalordiiung auf der Untergrundbahn in Paris .
Signale auf der Stadtbahn in London . . . .
Signalerhaltung auf der Untergrundbahn in Neuyork
Solenoid-Signale auf der Manliatlan-nochbahn in Neuyork
* Spiegelfelder. Becker.
* Tropfschliefser für Schienenströme. Der der Siemens und H a 1 a k e Aktien

Gesellschaft. K. Becker

D. Fernsprecher.

Ankunftsignal. Überniilteluiig des es eines Zuges in die Station .
Drahtloses Fernschreiben auf Zügen . . . . . . . .
Fernsprechanlage. Oberleitung und der elektrischen Bahn Bellinzona-Mesocco
Fernsprecher. Eisenbahn- . . . . . . . . .
* Fernsprecher für wahhveisen Anruf mit selbsttätiger Gleich- und Nullstellung. K. Becker

Fernsprech-Zcntralanlagen. Die neuen .
(b F o e r s t e r

der Direktion Frankfurt a. M. Von

Leitungskuppelung an lOiseiibaiinwagen . . . . . . . . . .
Vorrichtung zum Telepbonieren von und nach in Bewegung befindlichen Bahnzügen. K. 11.

a r f r i u g e .
* Zugahfertigung durch den Fernsprecher . . . . . . . . . . .

E. Signale im Zuge.

Blockung mit Signalen Im Führergelasse nach P. .1. S i m ui e n
Kopflicht-Versuche des Wiscousin-Eisenbahnansschusses
Lokomotiv-Signalanzeiger von T; a c r o i x
Lokomotiv-Signalanzeiger von Prentrice . . . .
Lokoraotiv-Slgnalanzeige-Vorrichtung von 11 a v e n
„Railophon" von H. v o u 'Iv r a m e r
Signale im Führergelasse. Blockung mit n nach P. J. Bimmen
* Signale im Führerstande und selbsttätige Fahr.s])orre unter Verwendung von Gleisströmen

auf der West-Pazifik-Eisenbahn . . . . . . . . . .
Wiederholung der Signale auf den Lokomotiven, d. Netter. Die
Wiederholungsignal für liokomotiven von Allorio

.. D e s s V . . . . . . . . .

„  ., Pini'. .
,, Seile ri

Lokomotiv-Wiederholungsignal der französischen Ostbahn. Bauart Lartigue und Forest
,, von C e s a r , B e a u v a i s und N o 6 .
„  ..' Lartigue und Forest

* Zugsicherung. Selbsttätige von Braam. Von F. B o c k .
Zugsicherung von D. D r u m m o n d

F. Streckensignale.

Hörbare Streckensignale der englischen Grolsen Westeisenbahn
* Läutewerke mit Kohleusäureantrieb. C. Becker
Licht-Formsignale auf der elektrisch ausgebauten Strecke der Pennsylvania - Bahn zwischen

Philadelphia und Paoli . . . . . . . . . . . . . .
Selbsttätige Signale auf der Lehigli und lludsonfluLs-Bahn . . . . . . . .
Selhsttäige Warnsignale an Eisenbahn-Wegübergängen . . . . . . . .
Zugsicherung von D. D r u m m o n d

* Zugstabsicherung aoii Martin. \'on Schön .

G. Vorsignale.

* Anstrich der Vorsignale. Der
* Dreibegriff-Vorsignale und Durchfahrsignale. Die neuen der Schwedischen Staats

bahnen. Dr. II a n s A. M a r t e n s

* Eisenbahn-Vorsignal. Das der preufsisch-hessischen Stuatsbahnen. G. Jhlow
* Elektrische Beleuchtung der Haupt-. Vor- und Weichen-Signale im Hauptbahnhofe Nürnberg.

N a derer

Merkpfähle vor Vorsignalen
Vor.signal-Abstand. E. C r e p 1 e 1 .
•Vorsignal. Das Eisenbahn- der prenlsisch-hessischen Staatsbahnon. G. Jhlew
Vorsignal. F. 0 e r t e 1 . • ■ .
Vorsignal mit drei Signalbegriffen von Bremer

Jalir-

saiiK

Seite II zahl
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Tcxtabb.

1911 202

1913 ! 425

1913 446 1

1915 1 215 —

1915 1 57 '  1

1914 284 2

1916 !■ 251 5
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1917
1912
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892
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2
2
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57
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1912
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16
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120
57

I

1908
1913

404
350 1  2

1916
1915
1908
1912

190
233
155
57

4

1

1909 344 1  Text-
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9
o

1917 382 6

1914
1915

80
183

1
5

1915 363

1909
1913
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201
226
183
286
353
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62
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H. Einzelteile,

*Bleisiegel. Du» Ersatz- oder Not- Simon
* Braunsteinzellen. K.Becker
.fUnheits-Signallaternen der preuLsisch-hessischeii Staal-sbaliiieii
Hall- Signalkuppelung
* Kabel-V^erteiler und -Endverschlüsse mit öl. K. Becker
* Scheibensignalhalter für Langsamfalir- und liali-Signale
* Sclieibensignalhalter für l.augsamfahr- und Halt-Signale. Von C. ]
S i e g w a r t - Sockel für Stangen elektrischer Tjeitimgdn
* Signalflügeibreinsen. ( '. Becker .

S u s e m i h

11. Betrieb.

A. Allgemeines, Versuche.

• Altersver.sorgung hei der I'ennsylvania-Bahn . . . . . .
„Änemoklinograph" von (t e r d i e u
•Befahren einer Langsamfahrstelle am UaterrichtMiiodelle. Dr. Haus A. Härtens
Befördern von Sprengstoffen . . . . . . . . . .
Bela.stung der Güterzuglokomotiven. Tafeln zui' l-'/iniittelung der richtigen 1'. .M

L a B a. c h .

Beseitigung von Störungen auf den Linien der Strafsenlialiu in Neuyork .
Beteiligung der Ei.senbahnbediensteten am Gewinne nach Sl ia-sny. Zur
Betreten der Bahnanlagen der Pennsylvaniabahn . . . . . .
Bezeichnung der Stunden von 0 bis 24 in Erankreich . * .
Bremsung langer Güterzüge. H. S a b o u r e t
Darstellung der Lokomotivleistungen. Über die und die Benutzung solcher Dar

Stellungen im Zugförderungsdieuste sowohl für Daiierleistungen, als auch für zeitweist
Üiterlasi ungen der Lokomotiven . . " .

Dienstalter von Angestellten der Eisenbahneu
Druckfläche zwischen Rad und Schiene. Vou (I. L. Kowler
•Durchfahren von Gleisbogen. Widerstajid vou Eahrzeugen beim P. Hang
Einflufs der .seitlichen Schienenahnutzung auf die .Sicherheit gegen Entgleisung.
• Eisenhahn ais Förderer der Landwirtschaft. Die
• Eisenhahn-Schulen

.Tahr-
gang

1912

1916

1910
1908
1917

1909

Seite Anzahl
I  der
1 Textabh.

53

8

408
27
293

128

Zeichnungen
Tafel I .\bb.

"• Eisenbahnverkehrsvvesen. Das auf der Weitaus,Stellung Turin 1911. C. Guillery

Eisenhaiinvcrkehrswesen, Da.- .  . auf der VVoltiHisstellung Turin 1911. (J. (vuillerv

* Entgleisungsiirsaeheii und die Deutung der Atif.sehreibiingen des Gleismessers von D o r ])-
111 ü 11 e r. Von IT. D o r p m ii 11 e r

•Erhöhung der Betriehsicherheit bei der Zngförderuiig mit Dampflokomotiven
* Erhöhung der Sicherheit. Verschönerung und der Bahnen . . . .
Ermittelung der kürzesten Zugfolgezeit. Die für Stadt- und Vorort-Bahnen
•Erste Hülfeleistung für Verletzte auf Eisenbahnen . . . . . . .
* Fahrende landwirtschaftliche Schulen . . . . . . . . . .

* Fahrhiiidernisse auf Hauptbahnen. Verhallen der Angestellten bei n Von
•Simon . . . . . . . . . . . . . .. .

1912 ,  855
1914 1  201
1914 184
1913 225

1913 403
1911 72

1912- 17

1914 19

1918 189
1912 368

1911 49

1913 425

1908 845

1918 878
1911 319

1912 86

1912 282

1
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1
1

235

i
258

271

1912

1

1

289

'!
i

i i

845

481

1913
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161

1 198
1911 161

1909 226

1913 351

1908 287
1912 54

1912 154

1911 849

LIV 1 11. 2

1908 Ii 877 I
1917 I 287
1918 I i 489

XXI 1 -5

XLIV 1-4

24 1-7

17 • 1
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—  i XLVll 15-17

iXXXVIlI 8

11
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I XXIX

7u.l2
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"  , ] :l u. 16
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XLV
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Fahrtausweise aus Metall
Farbenunterscheiduiigsvermögeii. Feststelhiug des s lud l.dkoinotivniannscluiften
Feuerlöschwesen der Pennsylvauiabahn . . . . . . . . . .
Gesundheit in Eisenbahnwagen. Pflege der
Gleisloser elektrischer Betrieb von Wagen
* Gleisloser Strafsenzug. Ein mit elektrischem ^\iitriei)e . . . .
Güterzug von 133 Wagen . . . . . . . . . . . . .

•Güterzug-Zusammenstellung. Die als Aufgabe der Gruppen-Bildung. Voa TT. B e c k h

Hebung der Viehzucht seitens der Eisenbahn . .
Höflichkeit im Reiseverkehre. Erziehung z.ur
•Kennzeichnung des Zugschlusses auf drei nebeneinander laufenden Linien. Von Platt
•Kräftewirkungen zwischen Rad und Schiene beim Befahren des krummen Stranges von

Weichen. Zeichnerische Dar.steilung der P. S t a d t m ii 11 e r
Kraftbedarf der Gotthardbahn
Kundengewinnung . . • •
Lehrlingswesen. Da.s der preulsisch-hes-'ischen Staalsbahuen . . . . . .
Massengüter und ihre Beförderung. Die in Deut-chlaiul und im Auslande. Vortrag

des Eegierungsbaumeisters O. B u s c h b a u m
* Meehanyt der Zugbewegung. Die . . . .. . bei Stadthahnen . . . . . . .
* Mechanik der Zugbewegung. Die bei Stadtbahnen. Auszug ans einem Vortrage desHerrn Professor Obergethmann in Berlin . . . . |
* Milchverladung. Von F. Z i m m e r m a n n . . . . .
•Notbeleuchtung im Eisenbahnbetriebe. Verbesserung der Voil Bassel, lieg.- und

Baurat in Dentsch-Eylau . . . . . . . . . . . . .
* Ohrschützer, eine Gefahr heim Eiseiibahuhetriebe . . *
Prüfen der Lokomotiven. Das Vortrag von 11 arp recht
Querschnittsmafse der Wagen und Ladungen. Techui.sche Einheit im Eisenbahnwesen. Zwischen

staatlicher Ausschuls für die Aufstellung einer allgemeinen Begrenzungslinie für Güter
wagen und von allgemeinen Bestimmungen Uber die

* Reibungswider.stand zwischen Schiene und Lasche. tPier den in den Anlageilächen.
E. C. W. V a n D i j k

* Schutz der Fahrgäste und Angestellten
Selbsttätiges Anhalten der Stadtbahnzüge in Nenyork
* Sicherheit auf den amerikanischen Eisenbahnen . . . . . . . . . .
* Sicherheit der Bahnen. Verschönerung und Erhöhung der
Sicherheit des Verkehres auf der Pennsylvaniahahn . . . . . . . . .
Sicherung des Eisenbahnverkehres. Ver>ammelnng zur Beratung dm in Pittshnrgh .
Sonnenkraft-Anlage . . . . . . . . . . . . . . .
•Speisewagen- und Wirtschafts-Dienst der Penir-ylvaniabahn in Xenyork . . . .
Staatsbetriebe in England. Teuere
Stark.stromleitungen. .Vnleitung für Be.stimmungen über die Ausführung und den Betrieh

fremder elektri.scher (mit Ausschluls der Fahrleitungen elektrischer Bahnen) hei
Kreuzummn mit und Xäherungen an Eisenbahnen. , Genehmigt in der Vereinsversamnu
hing zu .Stuttgart am 4./0. September 1012

* Stofsvorgang beim Auffahren eines Zuges auf einen Brenisschlit ten. P. Besser

^'ou .\. Hof m a n n

Strafsengüterzüge
Stromversorgungsgebietc in X'ordamerika. Grölsere
Tafeln zur Ermittelung der richtigen Bela.^tung der (;ü1 erzug-l.okomotiven.
Technische Einheit für Xehenbahnen
Triebwagenverkehr auf den preursisch-hessischen .Slaatshahnen
tJber den elektrischen Betrieb auf Hauptbahnen
•Überhöhung des äufseren Schienenstranges in (;lei.-hogen.
• Überwachung der Fahrgeschwindigkeit. Becker
Umsetzung eines Entladepiluges. A. M. Clough
Unfall-Verminderung . . . . . . .
Unterhaltung der Achsen von l ntergrundhahnm;
• Unterrichten der Farmer seitens der Eisenbahn
Unterricht für Bahnbeamte . . . . . .

•Unterrichtsmodell. Befahren einer Lang.samfalii >lelle am
- Unterstützung der Anwohner durch Bahuverwaltungeii in
•Verbrauchsmengen und Buchungsverfahren für Heiz- und Schmier-StoiTe bei ame

Bahnen. 3)r.=3"g- B. S c h w a r z e •
•Verhalten der .Ange.stellten bei Fahrhindernissen auf iiauptbalinen. Von Simon

P. .M .

.  . . e. Dr. 11 a n

Amerika .

T. a B a c b

.M a

rika

r t (■ n s

niscben

'Verhalten von Ei.senbahnfahrzeugen in Gleisbogen. Zum 5)v.^5ng. Heuman

• Verhüten von Unfällen auf einer amerikanischen Kiseubahn
Verkehrsbezichungen . . . . . • • • • • • • •

• Verkehrspflege der Grofsstädte. Zur \ oii J;V.=:jng. Blum . .

• Verkehrsplan. Fisenbahn- für Philadelphia . . . . . . .

.lahr-
gauR-

1911
1911
1913
1917
1911 il
1911 i
1913

1911 ,
1913 I
1912 ^
1910 i

1913 '
1913 '
1913
1910

1915
1913

1913

1909
1913
1915

1913

1913

1913
1912
1913
1914
1909
1908
1913
1915
1912
1913
1913
1912
1913
1914
1912
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96 —

36 —

303 , !  —
316 1 i  —
447 i 1  —

64 5
79 4

468 1 —

58
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9
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59 :  —

400 —

262 i  —

398 3

f 272
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[ 307 3

141 —

424
456 i  —
158 —
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1913 j| 54

1913 210
1912 1 206
1913 207
1912 87
1913 300
1914 54
1913 351
1913 440
1912 400
1912 179

13

69
83

240
13

403
419
414
303
457
174
339
226
384
104
300
134
191
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Abb.

XLII 2-4

-t

.KXl
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1912
1911 :

197
349 11

1913 !
104
118
130
158

11
'1

4  !
5

-

1912 /
1915 !

355
410 4  '!

1909

47
60

104
128
1.50

^ -

1911 352 — —
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' V'prsfhöneruii}»; inul ImIiöIiuuj; der .Sicherheit, der Ihihin'n . . . . . . .
Versuche zur Be.'^tiiuimiii^ de~ •rüiistig.^teu Arbeilsverbrauche..- auf der ,,lhiker Slreet und

Waterloo"-Bahn und auf der „Greisen Nord. Picctulilly und Broinpton"-Bahn zu London
Versuchsfahrten mit Triel>\va<^pn und leichten Lokomotiven . . . . . .
Versuchszug der Untergrundbahnen in Nenyork . . . . . . . . .
Verwaltung des llaujjtbahnhofes der Nenyork-Zentral- und Iludson-Flul'^- und der Xeuyork-

Neuhaven- und 1 Iii rtford-Bahn in Neiiyork . . . . . . . .
Vorortverkehr mit elektrischen Triebwagen auf den pi eul'sisch-hessisclien Staatsbahnen

C. V o g e 1 . . . . . .
' Vorzugfrachtgiiter . . . . . . . . . . . . . . .

^ Wechseln von Dampfbetrieb. Gas zu eiektrisciiem Betriebe . . . .
Winddruck an Gebäuden

Winddruckme.sser von G i e f .s e n

* Winke für erste Hülfeleistung bei \ erlet/.uugen . . . " .
* Wissenschaftliche Erziehung der Laudieute dxirch die Ki.seuiiahu-N erwaltuugen
Zahlenangaben von der Pennsylvaniahahn . . . . . . . . . .

' Zugförderung, Zur Wirtschaft dei" Bahnerhaltuji<.

Zugverkehr im liudsontunncl . . . . .

jj. Iv a r n e 1

Vf»n ; e i b e 1

B. Berechnung der Fahrzeiten, Fahrpläne.

* Auf.stellung von Schnellzugfahrpläuen für ver.schiedene Beförderungsgewicht i

* Berechnung der Fahrzeiten. Die A. Zissel

* Berechnung der kiirze.sten Fahrzeiten von Eisenliahnzügeu. K. R o s s <> c k

* Bestimmung der Fahrzeiten von Eismibahnzügen. Ing. L. Terdina . . . .
" Entwerfen von Fahrschaulinien. Das für Eisenbahnzüge. L. Terdina .
* Fahrzeit. Die kürzeste ^'on Xv.'^sitil E. Wagner
* Kursbuchfahrpläne. Zusamuieiilegbare bildliciie ton P. A u dies xind !■ . -V n d r e •
" Schaufahrpläne. Halter für Wm A. .S ü f

C. Zuggeschwindigkeiten.
" Betriebserfahrungen über den aufzeichnenden Ge.schwindigkeitsmesser von T1 a u t s h ä 1 t e r

Von P. B a n t z

Fahrgeschwindigkeit. Britische und französische im Jahre IhUh . . . .
Geschwindigkeit, Aufenthalte und Zugfolge auf den Linien der Untergrund-Eisenbahngesell

schaff, in T.ondou
Mittelwerte der Geschwindigkeit, des Fahrwiderstand*'- und der .Leistung von Eisenbahnzügeu

Dr. A. Ijangrod .
■ Schaubildliche Darstellungen über Zuggeschwindigkeit und Weichenstellun'g
Schnellbahnfrage. Zur von (trofs-Berlin . . . . . . . . .
Schnellbahnnetz. Neues . . . . . im esten von (iiors-Berlin . . . . . .
Sohnellverkehr der „District Railway" in Lond*m
Schnellverkehr. Die Weltstädte und der elektri.sche
Überwachung der Fahrgeschwindigkeit
* Überwachung der Fahrgeschwindigkeit. Becker
Zuggeschwindigkeit. Beschränkung der auf der Peun-ylvauiiibahu . . .
* Zugge-schwindigkeit. Schaubildliche Darstellungen über und eicheustAdlung .

D. Widerstände von Fahrzeugen und ZUgen.
„Anemoklinograph" von G e r d i e n
Einflufs der Wärme auf den Zugwiderstand. Der
* Fahrwider.stand. Mittelwerte der Geschwindigkeit, de- es und dei' Leistung voi

Ei.senbahnzügen. Dr. A. L a n g r o d .
^  liBuf steifachsiger Fahrzeuge durch Bahnkrümmuugeii. über den 2)v."3iici-

mann . . . - - •' . • • - • • ■
"  l.auf steifachsiger Fahrzeuge durch Bahnkrümmungen. Über den "

m a n n. Bemerkungen zu der vorstehenden Erörterung. Dr. S c h 1 ö I s

^ l./auf steifachsiger Fahrzeuge durch Bahnkrümmungen. Übi'r den .

Vergleich der Widerstände von Güterzügen und KanalschifTen

Karl S c h l ö f

" Verhalten von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbogen. Zum ©v.-^ng. IT e u m a n ii

Versuche über Zugwiderstände. Neue
Widerstände von Güterzügen. Vergleich *ler und KanalschilL'u . . . .
* Widerstände von Zügen verschiedener Art. Von B. S. v a n Z a n t e n
' Widerstand stelfaeh.siger Fahrzeuge in Bogen. Dipl.-Ing'. -1. M e y e r - A b s h e r g

Jahr- 1 Seite
gang

1918 ' 351

1911 : 73
1910 221
1910 . 811

1916 i 73

1915 i 161
1912 1 227
1912 1 104
Pa4 i 369
1914 , 368
1912 378
1912 ; 121
1913 . 207

1917 i 323

1911 304
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1915
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1914 271 i  1 —
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Widerstand von Einzelwagen. K. N o t Ii i ii .
* Widerstand von Fahrzeugen boiiu Durohfiihri'ii von (ileisbogeii.
Winddruckmesser von Ciefsen .

Winddruck. Vorrichtung zum Messen der (Iröfse und d*
Zugwiderstände. Neue Versnclie über

I'. H ii u g .

-Xngritfspnnkles des

E. Beförderungskosten, Fahrpreise, Frachtsätze, Löhne.

Anhalten und Wiederanfahren. Kosten für das von Kisenbahnzügen .
" Belohnung nach „Wirksamkeit'" . . . . . . . . . . .
* Betrieblänge. Itie Von .\. U ü Ii 1 e o ii L 1 Ii e n s t e r n
Hetrieblängen der Baluien, besonders füi- elektri.-ciien Betrieli
Eisenbahn-Betriebskosten in Amerika . . . . . . . . . .

Ersparnis-Versuche bei elektrisclien Stralsenbalinwagen . . . . . .
Fahrpreise auf cliinesi.^chen Bahnen . . . . . . . . . .
Fahrpreise und Aligabeu der Stadtbaliii in Bari-. B. II. AVliiti i'U
* Forderungen der Lokomotivführer in den Vereinigten Staaten . .
"Frachtsätze. Breul-ische und anierikanisclie

"Kosten der Zugförderung und ihre ^Mihilngigkeii von dei- Zugkraft. Sv.^^llfl. H. Jle
streit .

Kosten für das Anhalten und Wiederanfahren von Eisenbahn/.iigen . . . .
Löhne der Arbeiter. Die in Altoona . . . . . . . . .

"Wirtschaftlichkeit des. Zugförderungsdienstes. Erhöhung der au'f Grund von Ver
suchen mit Lokomotiven im Betriebe der preiifsisch-hessischen Staatsbalinen. Voi
B.Anger .

Zahlenangaben von der Bennsylvaniabahn . . . . . . . . . . .
* Zugförderung. 'Kosten der und ihre Abhängigkeit von der Zugkraft.

H. IT e 1) e n s t r e i t

F. Betrieb auf den Bahnhöfen und der freien Strecke.

Ablaufanlageii auf Verschiebebahnliöfen für Eselsrückenbetrieb. C a u e r

Ablaufanlagen auf Verschiebebahnhöfen für Eselsrückenbetrieb. Jv.=!jng. S a. m m e t .

Ablaufanlagen auf Ver.scliiebehalinhöfen für reinen Scliwerkraftbetrieb. 2)r.=3tig. Sammet

'

.  . de- liahnlmtes dei 1'eiin - \ I va nia lia Ii n in .Neu

'Ablaufaulagen. Gleisbremsen an . . . .
.\bteilreinigung dnreh Lnftsaugma-cliinen
* Anlagen für V'erkehr und Betrieb. Dii

vmrk. B r 11 g s c h .

Anzeige von Wagenstand und Zugbildung. Tafeln zur
" Aufgleiser für entgleiste Risenbalinfnlirzeuge von B o d o 1 s |< y mid S t r a u f s. \\y y] u p
Befördern von Sprengstoffen . . . . . . . . . . . . .
Beseitigung von Eis, Schnee und Graupeln nach Turner .
Betrieb auf dem Manhattan-Endbahnhofe der Broiddyn-Brücke .
Betrieb eines Güterschuppens . . . . . . . . . . . . .
Betrieb in englischen laikomotivschuppen . . . . . . . . . .
* Bleisiegel. Das Ersatz- oder Not- Simon,
Bieisiegelverschlufs von Fossa ti .
Darstellung der Fahrstrafsenbesetzung. Zeichnerische zur leichteren Erkennung i

besten Ausnutzung der Bahnsteiggleise . . . . . . . . .
Einführung des elektrischen Betriebes bei der Gotthardbahn . . . . . .
Einführung elektrischen Betriebes. Die auf den fra nzilsischen Vollbahnen. N.Ma. zei
Elektrisch betriebene Karren für Güterböden . . . . . . . . .

Elektrischer Betrieb auf den Vollbahnen der A'ei' iniglen ."Staaten. I I. I'a r o d i
Elektrischer Eilgutdienst in Boston . . . . . . . . . . .
Fahrzeugverladung . . . . . . . . . . . . . . .
Gleisbremse für Eisenbahnfahrzeuge mit heb- und kippbarer, tiurch das (tevvicht des ablanfendei

Fahrzeuges au den Badkranz geprer.ster Iii emsschiene. E. Frölich
* Gleisbremsen an .Vblaufanlagen. 2)r.=3ltg-' ̂  p t . . . . . . .
(ileishremse von Willmann und Co. . . . ..

* Gleismeldeanlagen für Wech.=elsti-ombetrieb auf dem Veischiidiebahuhofe Chemuitz-Hilbeis
dorf. Von E. B e .s s e r .

Güterdienst der Lewiston-, Augusta- und Waterville-JstraIsenbahn . . .
* Güterförderanlage auf dem Bahnhofe Bebra. Stieler .
Güterförderüng in Schuppen auf nilngebahueu mich W. G. A r n
Güterzug von 3770 t in 99 Wagen 179 km weit von einer 1 D 1 - Lokomotive gezogen
* Hebel zum Wagenschiehen . . . . . . . . . . . . .
Heizung mit Torfpulver
* Innenbeleuchtung von Güterwagen vor Giiterscluip|)en. Von H. B ö m e r
Karren. Elektrisch betriebene für Güterböden . . . . . . .

Lagerbüchsenwinde Story-Hall. Am Radkränze hängende
I.eistungsverbrauch auf elektrischen Fernbahnen . . . . . . . .
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* Lokomotivbekohlung. I'\ Z i m ni im' in a ii n
* Milchverladung. Von F. Z i m m ermann
Mittelbahnsteig oder Seitenbahnsteige bei Untergrundbahnen''
Postbedieaung auf dem Endbahnhofe Chicago der „Chicago und Nordwest"-Bahn
Post-Betriebsanlage auf dem neuen l'enn.sylvania-Eudbahnhofe in Neuyork. J. B. Baker
Reinigung der Personenwagen in Amerika
Sargent-Aafgleiser. Der '
* Schonung der Kohlenkörbe. O. I'' r i e d ! !
* Sicherung der Fahrstrafsen eines Bahnhofes durch Wechselschlösser und Signalfernyerschlüsse

Wesemann
* Stofsverlust bei Bremsprellböcken und Hemmschuhen. Zur Frage des es

G a e d e und S t i e 1 e r . .
Tafeln zur Ajizeige von Wagenstand und Zugbildung . . . . . . .
Teilleiter-Stromzuführung des Lewisburg- und Tyrone-Zweiges der Penn.sylvaniabahn
* Uberfahren des ,^alt"-Signales auf Gefällstreckeu. Das . . . .. Dr. H a n s A. M a r t e n ̂
•Überfahren des „Halt"-Signales auf Gefällstrecken. Das Simon
Umgestaltung des Gleisdreieckes der Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. K e m m a n n
Unterirdische Stromzuleitung der Allgemeinen Gesellschaft der Omnibusse von Paris
Verschieben von Eisenbahnwagen. Das ... .. durch endlosen Seilzug von Blei eher t
* Verschiebewinden. Fortschritte im Baue von Dipl.-Ing. Wintermeyer
Vorkühlung leicht verderblicher Güter an Verladestellen. B. W. R e d f e a r n und *J. S. L e e d
•Vorrichtungen aum Entladen. Neuere von Eisenbahnwagen. Aumund
* Wägen fahrender Eisenbahnwagen. Das
Winde zum Verschieben von Eisenbahnwagen . . . . . .
* Zeiger für Ablaufberge. Becker
* Zugabfertigung durch den Fernsprecher . . . . . . .
Zugabstanduhren

Zugförderung auf der
H. V. G 1 i n 8 k i

Strecke [llankenese-Ohlsdorf. Die elektrische Von

Bremsbesetzung der Güterzüge.
J. G e i b e I

Bremsbesetzung der GfiterzUge.
J. G e i b e 1

G. Betrieb der Bremseinrichtungen, Bremsversuche.

Die auch der B. O. Kürzeste Fahrzeiten. ^'on

Gie nach der B. O. und kürzeste Fahrzeiten. Voi

Bremsbesetzung langer Güterzüge in den Vereinigten Staaten . . . . . .
* Bremskarren zum selbsttätigen Anhalten abgerissener Zugteile auf steilen Steigungen

A. Bausek
•Bremskraft bei Eisenbahnzügen. Gesetzmälsigkeiten im Verhalten der J.Meyer

Absberg . . .
Bremsung langer Güterzüge. 11. Sabourct ;
Bremsverfahren der französi.schen Orl^ansbahn für Güterzüge . .
Bremsversuche mit Güterzügen
Einführung einer selbsttätigen durchgehenden Brenu-e für Güterzüge. Mitteilung des Unter

amsschusses zur Prüfung der Frage der .. .. ... im Vereine deutscher Eisenbahn-Ver
waltungen

•Frage des Stofsverlustes bei Bremsprellböckeii und bei Hemmschuhen. Zur Gaede
und Stieler

* Güterzug-Sauge-Schnellbremse. Versuche mit durchgehender selbsttätiger . .....

* Stofsvorgang beim Auffahren eines Zuges auf einen Bremsschlitten. F. B e s s e r

Versuche mit durchgehenden selbsttätigen Bremsen bei Güterzügen . . . .
Versuche mit durchgehender Güterzugbremse bei der Faris-Lyon-Mittelmeer-Bahu .
•Versuche mit selbsttätigen' Bremsen bei Güterzügen. Von Falke

•Versuche mit selbsttätiger, durchgehender W e s t i n gh o u s e - Bremse an Jangen Güterzü.ucn
Durchgeführt auf den Linien der ungarischen Staatsbahnen 1907 und 1908. Nach dem
amtlichen Berichte mitgeteilt von E. S t r e e r .

Versuche über die hemmende Wirkung von Sandgleisen . . . . . . . .
Versuche zur Bestimmung des Bremsweges des selbsttätig gebremsten Zuges auf den Köhren

bahnen der Untergrund-Eisenbahn-Gesellschaft zu London . . . . . .
Zugbremse von Waldron. Selbsttätige . . . . . .
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H. Betriebsergebnisse, Verkehr.

Ausstellungs-Verkehr in Seattle. Abwickelung des es
Befördern von Sprengstoffen . .
Betriebsergebnisse der Glovi- und der Lötschberg-Bahn . . . . . . .
Betriebsergebnisse der Pari.ser Untergrundbahnen . .
Betriebsergebnisse der Stadtbahn in Paris von 1900 bis 1911 . . . . . .
Betriebsergebnisse. Die auf der alten Giovi-Linie nach Einführung der elektrischen

Förderung
Betriebsergebnisse mit Edison-Beach - Speicher-Wagen
Eisenbahn-Betriebsergebnisse. Die des Jahres 1907 in Frankreich, England und

Deutschland. Von C. Colson . .
Elsenbahn-Verkehrs-Verhältnisse. Italienische

•Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung Turin. Das C. G u i 11 e r y

Entwickelung der Bahnen in Khodesia. Die wirtschaftliche

• Entwickelung, gegenwärtiger Stand und Aussichten des elektrischen Vollbahnwesens
G. S o b e r s k i

Ergebnisse der Orientalischen Bahnen 1916 .
Ergebnisse des Betriebes der italienischen Staatsbahnen im Jahre 1908/09
Gasanstalten. Die der preulsisch-hessischen Staatsbahnen . . .
Gasanstalten. Die der preulsisch-hessischen Staatsbahnen . . . . .
Gasanstalten. Die der preulsisch-hessischen Staatseisenbahnen» . . . .
Gasanstalten. Die der preulsisch-hessischen Staatseisenbahnen . . . .
Geschäftslage der Pennsylvaniabahn .
Güterverkehr. Der auf den Eisenbahnen und Wasserstraisen Deutschlands und

Frankreichs

Güterverkehr nach Mazedonien, öffentlicher

Löhne der Arbeiter in Altoona. Die

* Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen. Die

• Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen. Die Auszug aus einem Vortrage des
Herrn Professor Obergethmann in Berlin

Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen. Die n im Jahre 1908
Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen. Die n im Jahre 1909

Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen im Jahre 1910. Die n

Preufsisch-hessische Staatsbahnen im Jahre 1911. Die n

Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen. Die n im Ilechnung.sjahre 1912
Preufsisch-hessische Staatsbahnen. Die ii im Rechnungsjahre 1913 .
Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen. Die n im Rechnungsjahre 1914
Preufsisch-hessische Staatseisenbahnen. Die ii im Rechnung.sjahre 1915
Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Von Ines deutscher Eisenbahn-Verwaltuugei

für das Rechnungsjahr 1906 . . '
desgl. für 1907
„  „ 1908
„  1909

., 1910
„  1911 . . . . ,
„  1912
„  1913

Triebwagenverkehr auf den preulsisch-hessischen Staatsbahnen
Triebwagenverkehr auf der Strecke London-Epsem
Vorortverkehr mit elektrischen Triebwagen auf den preulsi.sch-hessischen

C. Vogel
Wirtschaftliche Entwickelung der Bahnen in Rhodesia. Die
Zahlenangaben von der Pennsylvaniabahn . . . . . . .

I. Unfälle und Betriebstörungen.

Einsturz der Brücke bei Lenay in Frankreich . . . . . . . .
Einsturz einer im Umbaue befindlichen Öffnung der Susquehanna-Brücke der Baltimore

Bahn . . ' .

EisenbahnunfäUe

Eisenbahn-Unfälle in den verschiedenen Ländern
Eisenbahnunfälle in England 1907
• Eisenbahnunfälle. Vorbeugen von n. Von Backofen.
Eisenbahnunfall auf Station Stoat's Nest . . . . .

• Eisenbahnunfall. Wert des Geschwindigkeitsmessers von Hanls
Talsee am 7. August 1907. Von A. R i c h t e r

Eisenbahnunglück bei Hawes Junction. Das
Eisenbahnunglück bei Shrewsbury. Das
Explosion einer Lokomotive der Galveston-, Hariisburg- und Sau Antonio-Bahn
Explosion in einem Stroraspeicher-Hause des Hauptbnhnhofes zu Neuyork
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Feuer auf der Überführung der Locust-Stralse über die Missouri-Pazifikbahn in Omaha, Nebraska
Hochbahnunfall in Chicago. Ein
Kesselsprengnngen auf amerikanischen Bahnen . . . . . . .
Scbienenbrüche in Folge einseitiger Belastung. C. A. Morse .
Sebienenbrüche. Lassen sich ..... im Voraus erkennen? . . . .
Schneefall auf der Kanadischen grolsen Nordbahn . . . . . .
Schneewehen. Schwebebahn und
Unfälle auf der amerikani.schen Loug-Island-Bahu
Unfälle beim Kuppeln auf den Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika
• Unfälle. Berichte der Pennsylvauiabahn über
Unfall auf Bahnhof Ormskirk . . . . . . . . . . .
Unfall auf Bahnhof Wigan
Unfall auf der Schwebebahn in Elberfeld . . . . . . .
* Unfall auf einer einschienigen Standbahn . . . . . . .
Unfall beim Aufstellen der St. f.orenz-Brücke bei Quebeck am 11. September 1916
Unfall bei Batho
Unfall bei Willesden Junction . . . . . . . . . .
Unfall in Melun
Unfall-Verminderung
Unfall von Ponts de 06. Der .. . ... .
Verhalten von Stahlwagen bei Zusammenstölseu . . . . . .
Verhüten von Unfällen auf einer amerikanischen Eisenbahn . . . .
Vorbeugen von Eisenbahnunfällen. Beitrag zum Von Backofen .
Zugzusammenstofs auf der Untergrundbahn in Berlin . . . . .
Zusammenstofs von Stahlwagen

12. Besondere Eisenbahnen.

A. Bergbahnen.

Andenbahn von Arica nach La Paz. G. H. S a w y e r
Anden-Bergbahn. Die
Andenquerbahn von Los Andes nach Mendoza. Die
Argentine-Zentral-Bahn mit Spitzkehren
Assam-Bengalen-Bahn. Die Oebirgsstrecke der
Bahnen des Montblancstockes. P. D a 1 i m i e r
* Bahn nach Mariazell. Die Linie Kirchberg-Mariazell-Gulswerk der niederöster

reichischen steierischen Alpenbahn . . . . . . . . . .

Berg-Seilschwebebahnen. M. Buhle

Berninabahn. Die
Dienstbahn von Frutigen nach Kandersteg. Berner Alpenbahn. Die
Furka-Bahn
Furkabahn . .
* Kohlern bei Bozen. Seilschwebebahn nach H. W e 11 i c h
Lötschbergbahn. Die . . . .
Lötschberg-Bahn. Entwickelung der Nordrampe der
Murnau-Oberammergau. Bahn
Niesen-Bahn
Nord-Alaska-Bahn. Die .

Ofenbergbahn. Die . .
Puy-de-D6me-Reibungsbahn. Die
•Pyrenäenbahnen. Drei neue Von A. Bencke
Schweizerische Ostalpenbahn
Seil-Schwebebahn der Aiguille du Midi. P. D a 1 i m i e r
Siders-Montana-Vermala. Elektrische Seilbahn
Splügen- und Greina-Bahn
Treib-Seelisberg. Seilbahn

• Vereinigte Reibung- und Zahn-Bahn von Peter. S. Abt

• Virgl-Bahn. Die bei Bozen, Tirol. Von Erwin Schwarz

Weifsensteinbahn. Die

Wetterhorn-Seilbahn. Die

Wolgautalbahn in Australien
Zahnbahn Chamonix-Montanvert. Die

Zuckerhut bei Rio de Janeiro. Seil-Schwebebahn am . . e  Gh. D a n t i n
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B. Bahnen verschiedener Art.

Bahnanlage mit beständigem Betriebe auf der Baufach-Ausstellung in Leipzig 1913. Prof
Dr. J. Kollmana . . . . .

Dampftreidelbabn am „Eisernen Tor"
Elektrische Werkbahn von C a r r .
Fern-Schneilbahnen. Scherls Vorschläge ttir . . .
* Zwergeisenbahnen. Mitgeteilt von F. 0. K o c h

C. Drahtseilbahnen, Hängebahnen und Schwebebahnen.

* Berg-Seilschwebebahnen. M. B u h 1 e

Drahtseilbahnanlage mit ungewöhnlichen Abmessungen. Eine

Drahtseilbahnen mit Doppelbetrieb. Der theoretische Längenschnitt von SJr.-^ng
R. vonEeckenschuIs

Gegengewichts-Kabeibahn. Die zu beseitigende in Providence, Rhode Island
Hängebahnen für die Kohlenversorgung der Lokomotiven auf Bahnhöfen .
Hängebahnen. Güterförderung in Schuppen auf nach W. G. Arn
•Hängebahn von A. Bleichert zum Bedienen von Kohlenlagern. Lagerplatz der Hedwigs

hütte in Charlottenburg . . . . . . . . .
•Kabeibahn von Bleichert über den Surinamflufs

Längenschnitt von Drahtseilbahnen. Der theoretische mit Doppelbetrieb.
R.vonReckenschuIs

®r..3ng

D a t i I

Niesen-Bahn
•Probestrecke. Die der Schwebebahn in Berlin. Von W. Berdrow
Schwebebahnen von Mähl. A. LeVergnier
Schwebebahnfrage. Die in Berlin-Rixdorf
Schwebebahn mit Luftschrauben-Betrieb

Schwebebahn-Probestrccke in Berlin . . . .
Schwebebahn und Schneewehen . . . . .
Seilbahn. Elektrische Siders-Montana-Vermala
Seilbahnen. Schwebende und feste R.Frank
Seilbahn Treib-Seelisberg . . . . . . .
Seilebene bei Alsley, Pennsylvania. Die
Seilebene bei Mahanoy, Pennsylvania. Die . ...
Seil-Schwebebahn am Zuckerhute bei Rio de Janeiro. C h
Seilschwebebahn Berlin-Konstantinopel-Bagdad
• Seil-Schwebebahn nach Kohlern bei Bozen. II. Wettich
Selbsttätige Bremse für Drahtseilbahnwagen .
• Stützen für Drahtseilbahnen aus Beton und Eisenbeton
Unfall auf der Schwebebahn in Elberfeld

Wetterhorn-Seilbahn. Die

0. Einschienenbahnen.

B r e n n a n sehe Einschienenbahn . . . . . . . . . .

•Einschienenbahn und Kreiselwagen. Von G. Barkhausen.

Kreiseibahnen. Die technischen und wirtschaftlichen Aussichten der einschienigen

E. Elektrische Bahnen.

Abnehmerrolie. Reibungsmihdernde für elektrische Bahnen . . . . .
Abspannanlage. Fahrbare der Veltlin-Bahn
Anordnung der dritten Schiene auf der Hudson- und Manhattan-Bahn . . . .
Aurora-, Elgin- und Chicago-Bahn. Die elektrisch betriebene
Ausbau. Elektrischer der Italienischen Staatseisenbahnen . . . . .
Ausrüstung. Elektrische .. . .. der beiden Linien von Genua nach Ronco
Ausrüstung. Elektrische des Detroit-Tunnels
Ausstattung. Die elektrische der Neuyork, Neuhaven und Hartford-Bahu .
Ausstattung. Elektrische französischer Staatsbahnlinien . . . . .
Bahnen der Vereinigten Staaten. Die elektrischen und ihre Eigenheiten
Bahnen in Österreich. Elektrische . . . . .

Bahn Lugano-Tesserete. Die elektrische ' .
Bahn von Villefranche nach Bourg-Madame. Elektrische in Frankreich .
Bauanlagen für die Herstellung der elektrischen Zugförderung auf den Eisenbahnlinien Magde
' burg-Bitterfeld-Leipzig-Halle

Bauzug für Oberleitungen

.)aür-

gana'

1913

1917

1912

1909

1909

1918

1912

1913

1914

1913

1913

1913
1912

1918

1911

1908

1915

1910
1912

1910
1910
1916

1913

1917
1909

1910
1913
1917

1918

1913

1914

1908

1909

1908

1910

1910

Seit«

276

387
305

818

408

266

238

67

393
410

431
449

338

109

40

98
180
97

169

273

469
203
434

113

469

355

341
129

47

210

415

49

f 153
1 171

450

Anzahl
der

Textabb.

1910 97

1908 123

1908 365

1913 226

1910 16
1912 122

1911 434

1914 271
1913 59

1910 114

1910 313

1911 338

1912 407

1914 467

1915 362

Zeiehnunteii
AbbTafel

■ 1
XX^VIII

.

Abb.
1-6
Toxt-

taf. A
Abb.

1-8
T.-xt-
taf. B

26
27

28

29

45

20

4 u. 5

1 U.2
1

1-3

1

5-10

12-14

23 : i 1-3

39

LXVIII

53

13

1-3

9-15

1-8

2

8—10

III
XIV
LIX

XLV

9

2

13U.14

13
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Betrieb auf Hauptbahnen. Über deu elektrischen
Betrieb auf Vollbahnen. Stand des elektrischen es

" Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia und Chikago. Die elektrischen
Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Anlage, Bau und . . . .
F. M u s i 1 .

Die auf der alten Giovi-Linie nach Einführung der elektrischen

übei

Betriebsergebnisse
Förderung

Dritte Schiene auf den, Untergrundbahnen in Neuyork und Brooklin . . . .
Einführung des elektrischen Betriebes auf den bayerischen Staatseisenbahnen. Über die
Einführung des elektrischen Betriebes bei den .schweizerischen Bahnen. Untersuchungen

die . . .

Einführung elektrischen Betriebes auf den bayerischen Staatseisenbahnen. Über die .
Einführung elektrischen Betriebes auf verschiedenen Linien der französischen Südbahu
Einführung elektrischen Betriebes. Die auf amerikanischen Gebirgstrecken
Einwelienstrom-Verteilungi Die auf der New Haven-Hartford-Bahn
• Einwelien-Wechselstrom-Bahnen. Ausführungen der S i e m e n s - S ch u ck e r t - Werke
Elektrische Ausrüstung der beiden Linien von Genua nach Ronco
Elektrische Bahn Biasca-Aequarossa. Die
Elektrischer Betrieb auf der London, Brighton und Südküsten-Bahn. Der
Elektrischer Betrieb auf Stadtstrecken . . . . '.
♦Elektrischer Betrieb im Vorortverkehr in Paris . . . . .
Elektrische Strafsen- und Vollbahnen. Stromersparung bei . . . .n . . . . H. St. Cl. P u t n a m
Elektrische Werkbahn von Carr

Elektrische Zugförderung.
•  II. V. G 1 i n s k i

Die auf der Strecke Blankenese-Ohladorf. Von

Energieverbrauch. Der der elektrischen Zugförderung auf der Berner Alpenbahn
* Entwlckelung, gegenwärtiger Stand und Aussichten des elektrischen Vollbahnwesens.

G. Soberski

Erzeugung von Strom. Die für elektrische Bahnen
Fernsprechanlage. Oberleitung und der elektrischen Bahn Bellinzona-Mesocco .

"Fortschritte im elektrischen Vollbahnwesen. Die G. Soberski .

Gleichrichter mit Quecksiiberdampf
Gleichstrom-Bahn. Kalifornische 1200-Volt-
Gleichstrom. Mit hochgespanntem e betriebene Bahnen .
Gleichstrom von 1200 V für Stadtschnellbahnen
* Gleisloser Strafsenzug. Ein mit elektrischem Antriebe
Grofskraftwerke und Arbeitsverteilung unter besonderer Berücksichtigung der höheren

Spannungen von 150000 Volt. Vortrag des Herrn Itegierungsbaumeisters a. D. Bartel

" Hochbahn in Hamburg. Die G. S c h i rn p f f

.Jahr
gang

1908
1917

1913

1915
1915
1909

1918
1909
1910
1915
1908
1911
191-2
1912
1918
1909
1913
1911
1912

1911

1916

1912

1917
1910

1916

1917
1918
1918
1916
1911

1918

1915

Seite

808
84

1
28
48

61

79
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115
133
153
173
191
209

57
419

96
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120
854
282
405
141
122
218
859
184
108
411
305

211

227

242

255

271

287

870

276
294
807
54
58

1

23

41

67

170
469
384
289
816

55

283
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XIV

 1 M ! 1 1 1i

XXXVIII 4 u. 5

XXVIII 1-6 u.
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XXiX 7 u.
18-16

XXX 17U.18
1XXXIII 19-24
1 XXXIV 25-41
f XXXV 42-45
XXXVI 46U.47

l XXXVII 48U.49
XXXVIII 50-61
(  XL 62-66

XLI 67—74
1  XLII 75—79

54 9u. 10

XXXIX 1—5

6 1-3
1  7 1

8  j 1-5
9 1-4

10 lu. 2
11 lu. 2
12 1

21
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MIM
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41 1-12
42 1—10
48 1-14
44 1-12
45 1-9
46 1-9
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Hochbahn in Hamburg. Die (i. .S c Ii i ni p f f

Hochbahn in Haniburg. W. Stein
Hochspannungsalllagen von mehr als 100DUO Volt in den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika
Hoch- und Untergrund-Hahn. Kurzschlurssicherung auf der in Berlin
Kraftwerke der scliweizerisclien Bnndesbalinen am Gotthard . . . . ■ .
Linien der Michigan-Hahn mit Stronischieneu für 2400 V ]
Linien der Neuyorker Zentraibahn. Die elektrischen
Linien des Engadin. Der elektrische Betrieb auf den 1
Linie Nr. 4 „Porte de Ciignancourt"-.,l»orte d'Orieans'' der Pariser Stadtbahn. Uuterkrenzun.

der Seine durch die
Linie Nr. 5 der Stadtbahn in Paris . . . . . . . . . . .
Lötschbergbahn. i)i<>
Lokomotivförderung. Kine elektrische für Gleichstrom von 2000 Volt- . ! !
Lugano-Tesserete. Die elektrische Bahn
Lund-Hjärred. Itlekl rischer Betrieb auf der schwetlischen Kleiiibahu
Magnetische Hahn von Bachelet | |
Martigny-Orsit>res. Elektrische Bahn [ "
Mafsnahmen zur Verringerung der Jnduktionswiikungen durch die Fahrleitung der Neuyork

Neuhaven-Bahn . . . . . . . . . . . . . .
Murnau-Oberammergau. Bahn
Neuere elektrische Voiibaiinbetriebe in Nordamerika
Neuyork-Neuhaven-Hartford-Haiin. Die elektrischen Eiurichtungen der
Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Hahn. Elektrischer Betrieb auf der
Oberleitung der Eriebalm . ]
Oberleitung der Pennsylvania-Balm bei Philadelphia ! !
Oberleitung für die Marleiu-Flnrs-Linie der Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Bahn
Oberleitung und Fernsprechanlage der elektrischen Bahn Bellinzona-Mesoeco
Ofenbergbahn. Die
Pariser Stadtbahn. Die
Post- und Paket-Hahn der ...American l'neuniatic Service Go." in Bo>ton
Post- und Paket-Hahn der ..Electric Garrier Co.'^' in Neuyork
* Pyrenäenbahnen. Drei neue A'on A. Benck'e .
Rostangriff an Gleisen elektrischer Bahnen. 2)r.=^nü. Blol s
Rundschau über die elektrisch betriebenen Vollbahnen . . . . . . .
Schienenstromkreise mit nicht stromdichten Schienenstölsen
Sohnellbahnbetrieh mit Gleichstrom von .5000 V
Schnellbahnen. Die elektrischen in Städten der^Vereinigten Staaten von Nordameriki
Spliigen- und Greina-Hahn
Staatsbahnen im Veltlin. Der elektrische Betrieb auf den Strecken der italienischen . . . .
Stadtbahn in Paris. Die . ..
Stadtbahn in Paris. Die Strecke Nordbahnhof-„Gare d'Orlöans" . . . .
Stadtbahn in Paris. Schleife bei Place de la. Nation der Linie Nr. 6 der

* Stadt-, Ring- und Vorort-Hahnen in Herlin. iOer elektrische Ausbau der G. S o 1) e r s k i

Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten. Die elektrischen von Nordamerika.
Anlage, Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia, Pittsburg,
Chikago. St. Taniis und l'rovideuce. F. Alusil .

Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten.
F. AF u s i 1

Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten.
F. AIu s i 1 . . . .

Die elektrischen von Nordamerika

Die elektrischen von Nordamerika

• Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten. Die elektrischen von Nordamerika
Stand der Bauarbeiten zu Anfang 1915. F. M u s i 1

Stadt- und Vorort-Linien in Paris. Elektrische Ausrüstung der staatlichen ... M. Guignard
Stand des elektrischen Betriebes auf Vollbahnen . . .

Jahr
gang

1915

Seite

303

821

Anzahl
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Textahb.

13

331 : 1

1

1912 384 1

1913 240 —

1910 ' 169 ; —

1917 : 85 '

1915 ; 417 —
190.S i 62 1 —
1916 i 321 —

1910 : 163 ■

1910 115 —

1909 201 —

1908 329 —

1911 338
1917 284 ■ —

1915 57 ■ —

1912 93 —

1916 39 ■

1913 166 —•

1916 158 —

1909 401 1

1909 318 1 —

1908 366 i —

1916 106 ! —

1911 93 —

1910 58 i 2

1911 417 !
1908 384 i 2

1914 253 —

1914 105 —

1911 247 ■1
1913 167 , -

1914 1 142 1 2
1909 . 317 i 1
1916 125 ! 1
1916 207 ! 1
1911 200 —

1915 1 181 ! —

1908 i 364
1909 ! 97 1
1911 53 -

(  141
1913 163 —

1 188
1 11

28 7

41 10

1915
65 12

75 4

2
1916 j 264 3

1917 87 5

1915 217
1913 301 —

1917 31 1

i

Zeichn'Ingen
Tafel ] Abb.

47 i  i—5
48 1 1-'
49 1  1-3
50 1  1—11
51 1-10

5^ 1-6
53 i  1—6
54 :  1-4
65 1

56 1
57 1 U.2

7u.8

XLV
BS

5
15

13
1-9

14-17
!  1 u. 2

X  I 6-10

XXII 1

XXXIX ' 8

VI 122

1 1  1-11
2 1—5

6 1-10
7
8

1-5
1—7

9 1
10 1-4
11 1-16
12 1-4
18 1-15

16 1—9
17 1—7
87 : 1-8

15 7-9
16 ' 1-5

30 4
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Starkstromleitungen. Anleitung für Bestimmungen über die Ausführungen und den Betrieb
fremder elektrischer (mit Ausschiuls der Fahrleitungen elektrischer Bahnen)
bei Kreuzungen mit und Näherungen an liiiseubahnen. Genehmigt in der Vereinsver
sammelung zu Stuttgart am 4./6.; September 1912

Strafsenbalin mit Hülfseil. Elektrisch betriebene
Stromabnehmer der Triebwagen der Stadtbahn in Baris
Stromabnehmer. Stromschienen und der Philadelphia- und West-Bahn
Stromdichte Traggiocke für 25 000 V
Stromersparung bei elektrischen Strafsen- und Vollbaliiien. II. St. C 1. P u t ii a m
Strom-Erzeugung und -Verteilung bei der Nord-Süd-Bahn in Paris
Strom-Erzeugung und -Verteilung für den Neuyork-Endzweig der Pennsylvaniabahn. G. Gi b b
Stromleitung der Liverpool-Southport-Bahn
Stromschiene der Pariser Stadtbahn . . . . . . .
Stromschienen und Stromabnehmer der Philadelphia- und West-Bahn
Stromversorgungsgebiete in Nordamerika. 'Gröfsere
Stromzuführung für elektri.sche Stralsenbahnwagen . . . .
Stromzuieitung der Stadtbahn in Paris
Stromzuleitung. Unterirdische der Allgemeinen Gesellschaft der Omnibusse von Pari
Strorazuleitungsschienen bei der Stadtbahn in Paris .
* Technische und wirt.schaftliche Verhältnisse einiger schweizerischer und italienischer elektri

scher Bahnen. Auszug aus einem Reiseberichte von Ising .
Teilleiter-Stromzuführung des Lewisburg- und Tyrone-Zweiges der Pennsylvania-Bahn
Uberlandbahn Wien-Prefsburg. Elektrische
Umbau der Vollbahn-Strecke Spiez-Frutigen für elektrischen Betrieb . . . .
Untergrundbahnen in Chicago. Geplante

* Untergrund-Schnellbahnen. Die künftigen Wienei- elektrischen . . . Von 0. B 1 u in

Unterirdische Stromzuleitung der Allgemeinen; Gesellschaft der Omnibusse von Paris
Unterpflasterbahn. Die von Holborn bis Strand in London
Verlegung der Signalleitungen bei elektrischen Bahnen
Versuche mit elektrischem Betriebe auf den schwedischen .Staatsbahnen
Versuehsbahn bei Oranienburg . . . . . . . . .

* Virglbahn. Die bei Bozen, Tirol, ^'on Erwin Schwarz

Wahl der Stromart für elektrische Zugförderung auf den schweizerischen Bundes-Bahnen
Wechselstrom-Abspanner. Der im Betriebe elektrischer Bahnen.
Wechselstrombahn Locarno-Pontebrolla-Bignasco. Die
Wechselstrombahn Seebach-Wettingen. Die 15 000 \T>lt-
Werkbahn. Elektrische von C a r r .
Wetterhorn-Seilbahn. Die

* Zugförderung. Die elektrische
IL V. G 1 i u s k i

.  auf der Strecke Blankenese-Ohlsdorf. P

Zugförderung. Elektrische auf der Strecke Dessau-Bitterfeld
Zugkrafterzeugung. Elektrische bei den Eisenbahnen

F. Hoch- und Untergrund-Bahnen.

• Absteifung von Baugruben. Die für städtische Untergrundbahnen. 1\ M u s i
Baker-street-Waterloo-Untergrundbahn in London. Dit>
„Buckel"-Haltestelie der Hochbahn in Neuyork
Buenos-Aires. Untergrundbahnen in 11. L a v i s .
Erweiterungen der Hoch- und Untergrund-Bahn im Westen von Berlin. Baurat B o u s .s
Harleraflufs-Abschnitt der Lexington-Avenue-Untergrundbahn in Neuyork .
Heben einer Hochbahn während des Betriebes . . . . . .
Hochbahn in Hamburg. W. S t e i n
Hochbahn in Neuyork. „BuckeF'-Haltestelle der
Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. Elektrische
Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. Kurzschlulssicherung auf der

e t
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1915
1911
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1909

1911
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1909

1909
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1912
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1915
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1911

1913
1911
1915

1910

1910

1908

1916

1917

1908

1909
1912

1909

1911

1910

1908

1916

1909

1916
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1916

1908
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241

269

55

19

189

257

74

384
55

28
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der

Tcxtabb.

13

419

204

242

183

411

287
363

417

218
242

13

384
397

276

151

135 —

161

345 -
219 i —
394 ,

231 1 3
244 ! 1
276

267

400

113

257

407

353

237

458

269

305
415

/221

227

242

255

271 !

287 I
i

115

288
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XXXV 110—25
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13-16
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19-24
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42—45
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50-61

62—66

67—74

75—79

35

XLVII
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17
36

1—17
2 ,

8 u. 9
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Hoch- und Untergrundbahn in Berlin. Umgestaltung des Gleisdreieckes der . .
Kreuzung der Untergrundbahnen in der Kanal- und Center-Stralse in Neuyork

Lüftung der Untergrundbahnen. Die D. M u s i 1

Manhattan-Hochbahn. Lösch-Regenrohre der
Neuyorker Untergrundbahnen. Luftzufuhr auf den
Neuyorker Untergrundbahn. Lüftung der . . . . •
Schnellbahnnetz. Neues im Westen von tJrols-Berlin

Untergrundbahnen in Chikago. Geplante
Untergrundbahnen in Neuyork. Die Lüftung auf den Jünien der
Untergrundbahnen in Neuyork und Brooklin. Dritte Schiene auf den ....
Untergrundbahnen. Leistungsfähigkeit der . .
Untergrundbahnen? Mittelbahnsteig oder Seitenbahnsteige bei
Untergrundbahn in Neuyork. Neue Linien der
Untergrund-Eisenbahn. Signale, Zugfolge-Uhren und Zugfolge-Aufzeichner au

-Gesellschaft zu London

Untergrund-Güterbahn für Neuyork . . • •
* Untergrund-Schnellbahnen. Die künftigen Wiener elektrischen ......

0. Blum

Untergrundstrecke Leipziger Platz-Spittelmarkt der Tloch- und Untergrund-Bahn in Berlin
Unterpflasterbahn in Neuyork. Bau einer .
Unterpflasterbahn von Holborn bis Strand. Die in London . . . . .
Verbindung der neuen Lexington-Avenue-Untergrundbahn in Neuyork mit der bestehenden

Park-Avenue-Untergrundbahn bei der 42. Strafse
Verbindung der Untergrundgleise der Brückenschleife in Neuyork mit den Hochbahngleisen

über die Brooklyn-Brücke

der

Von

Linie de

G. Stadtbahnen.

n  der Vereinigten Staaten von Nord
Eisenbahnen in Sydney . . . .
* Elektrische Stadtschnellbahnen. Die . .

amerika. F. M u s i 1 . . . . . • • . . .

Entwürfe für Erhöhung der Leistungsfähigkeit der Berliner Stadt- und Ring-Bahn
Gleichstrom von 1200 V für Stadtschnellbahnen
Güter-Stadtbahn in Chicago
Hochbahn in Hamburg. W. Stein

Jahr
gang

1913
1916

1917

1912

1909
1909
1910

1911

1912
1915
1909
1911

1915

1911

1909

1911

1910
1912
1911

1916

1916

Seite Anzahl |1 Zeichniingen
d Abb

1913

1917

1909
1916
1913
1912

Hochbahn in Hamburg. Die G. S c h i m p f f

Nord-Südbahn in Paris. Strom-Erzeugung und -Verteilung bei der ... .
Pariser Stadtbahn. Die
Pariser Stadtbahn. Stromschiene der . . • . • • • . *
Pariser Stadtbahn. Unterkreuzung der Seine durch die Linie Nr. 4 ..Porte de Clignancourt"

J.Porte d'Orldans" der

Schnellbahnen. Die elektrischen in Städten der Vereinigten Staaten von Nordameriki
Selbsttätiges Anhalten der Stadtbahuzüge in Neuyork . . . . .
Stadtbahn in Neapel
Stadtbahn in Neuyork
Stadtbahn in Paris. Die

Die Strecke Nordbahnhof-,.Gare d'Orlöans" . . . .
Linie Nr. 5 der

Schleife bei Place de la Nation der Linie Nr. ü der .....
Stromabnehmer der Triebwagen der
Stromzuleitung der .
Stromzuleitungsschienen der

Stadtbahn in Paris.

Stadtbahn in Paris.

Stadtbahn in Paris,

Stadtbahn in Paris.

Stadtbahn in Paris.

Stadtbahn in Paris.

Stadtbahn zu Paris

Stadt-, Ring- und Vorort-Bahnen in Berlin. Der elektrische Ausbau der G. S o b e r s k i
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Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Die elektrischen
Anlage, Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia, Pittsbiirg,
Chikago, St. Louis und Providence. F. M u s i 1

Stadtsehneilbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Die elektrischen
Anlage, Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia und Chikagc
F. M u s i 1 . ' .

* Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Die elektrischen . .
F. M u 8 i 1

* Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Die elektrischen . .
F. Musil

Stadt- und Vorort-Linien in Paris. Flektrische Ausrüstung der . staatliehen .
M. G u i g n a r d

ünterirdi.sche Stromzuleituug der ^Mlgeineineu i Jestdlseha ft der Omnibusse von Paris
Unterpflasterbahn in Neuyork. Bau einer

Verkehrspflege der Grolsstädte. Zur \ on Blum

" Verkehrsplaii. Eisenbahn- für Philadelphia
Verkehr von Konstantinopel. Pläne für den
Zentral-I,/ondon-Bahn. Strecke Bank-rdverpool-Stnilse der

H. Strai'senbahnen.

für stark|> Neigungen in SeattleStralsenbahn mit Gegengewicht-Wagen. Elektrische . .
Strafsenbahn mit Hülfseil. Elektrisch betriebene . . . .
Stralsenbahn von Padua nach Fusina. Die elektrische
Strafsenbahn zu Neuyork. Unterwerke und Speiseleitungen der
Stromersparung bei elektrischen Strafsen- und Vollbahnen. H. St. C 1. 1' ü t n a ni
StromzufUhrung für elektrische Strafsenbahnwagen . . . . . .
Unterpflasterbahn. Die von TTolborn bis Strand in London

I. Zahnbahnen.

Münster-Schlucht-Bahn. Die
Wegübergang auf Zahnstaiigeustreckeii
Zahnbahnen und Zahnradlokomotiven nach Ii 1 .
Zahnbahn Stresa-Mottarone
Zahnstange der Linie Lanterlnmineii-W'engcn di-r \\'engernalpl>alin. 1'". v. Steiger

* Zahnstangenoberbau. Krfalmingen beim Verlegen von Bu

Zahnstangenweiche. Selbsttätige

e n b e r ;

K. Fähren.

KLsenbahn-Fähre für Quebeck

Jahr- .
gang

1915

Seite

1

28

41"

65

75

I Anzahl Zeichnungen
der Tafel i .A.bb.

Textabb.

1913

1916

1917

1913
1913

1912

1909

1911
1917

1913

1913

1915

1913
1910

1911

1909

1911

1909

1909
1911
1912

1913

1912

1912

1915

61

79

97

115

133

153

173
191.

209

75

264

301
276

385

47

66

104

128
150

352

216

263

208

419

226

450
411

384
267

183

95
320

232
241

69

82

160

329

11

7'

10

12

1  5
23 : 2
43 ' 0

10

14

15

19

21

16

17

37

15

16

30
26

24

1- 11

1—5

0 1-10

7 1- 5

8 ■  1 -7

9 1

10 1-4

11 1  10

12 1-4

13 1-16

(  1-15,
1

( Iti IH.
i 21 -28

1—14

15-lS

1-10

1-5

1-9

1-7

1-8

7-9
1—5

4'

Uli. 12

LXIV 8

LXIV 2-0

XXV 0—8

23 8—12

XIX 6

55 14u. i;

12
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13. Nachrichten über Änderungen im Bestände der
Oberbeamten der Vereinsyerwaltungen.

Desgl.

Desgl.

Desgl.

Desgl.

Desgl.

Jahr
gang:

1908

1909

1910

1911

1912

1913

A iizahl Zeichn'ii
I  der Tafel
i Textabb.

Abb.

28

50

63
86
108
123

137
156

17i
192
211

231
249
272

290
311
329

348

866

428
442

461

40
56

97

122

146

169

184 i'
202 i
219 I
232 I i
251 Ii
270 i
286
319 I.
836 i
352
870
385

403
417

149

187

297

889

53

183
167

254

839

358 ;
898 ,

89 1
58 ■!
94

161
196
214
233
252
268
826
365
385 i
450 i

42
60
78

181
151
170
227
246
284
301
889
386
405 ,
469
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Nachricht«'ii über Änderungen im Bestände der Oberbeamteii der Vereinsverwaltungen

l>esgl. .

Besgl. .

Desgl. .

14. Piiteiitwesen.

A. Allgemeines.

* Internationale Union. Auschluls liulslantls au die zum Schütze des gewerblichen
Eigentiiraes. IDr. L. G o 11 s c h o . . • • • • • • ■ • • •

^ F^ateiitunnieldungen. Ntuic Aiiftfiihruiigsbestiiiiinuiig für zur GGltendmacliuiig der
Rechte aus dem mteruatioualen Staatsvertrage in Deutschland. Dr. L. Gottscho .

"Verfahren der Erteilung von Patenten. Zur Xeiigestaltung des . . . .s . . . . im deutschen
Reiche. Dr. L. Gottscho . . ■ • • '

■* Vercinswarenzeichen. Der Einllufs der neuen iui wirtschuftlichen Wettbewerbe.
Dr. I.. G o 11 s c h o

" Warenzeichen. Firma als . • • • • • ' , '
"Warenzeichen Zeppelin, nach Mitteilung lies Patontunwalts Dr. L. Gottscho .

B. Übersicht Uber eisenbahntechnische Patente.
Abdampfleitung für die Luftpumpen bei Lokomotiven
Abdichtung von Triebwerksteilen. Staubsichere
Absperren des Dampfes. Vorrichtung mit Bleisiegel zum
.Absperr- und Entlade-Veutil. Selbsttätig wirkendes .

in Eisenbahnwagen . . . . ■ ■ • • ■ • -i»
Abwerfer für Hemmschuhe
Achsantrieb. Unmittelbarer elektrischer . ■ • • • •
Achsbüchse mit herausnehmbarer Lagerschale. Achsbüchse-Gesellschaft in Berlin-Tem])elhül
Achsbüchse mit ölumlauf und Klärvorrichtung. Achsbüchse-Gesellschaft in Berlin .
Achsbüchse mit ölumlauf und Klärvorrichtung. \chsbüch.se-Gesellschaft m. b. F. in Berlin
Achsen. Lokomotive mit quer ver.schiebbaren
Achsenzähler. Zugsicherung durch
Achslager. Doppelschinier- für Eisenbahnwagen mit herausnehmbarer Lagerscbale
Achslager. Mehrteiliges für Eisenbahnfahrzeuge . . . • - . •
Achslager mit ölförderscheibe und Abstreifer für Eisenbahnfahrzeuge. G. und J. Jäger
Achslager. Bollen- für Eisenbahnfahrzenge
Akteiihefter S ö n n e c k e n Nr. 965 V . . . " . ", '
Aacrdnung der Radreifenform der Eisenbahnfahrzeuge für zwanglosen Lauf in Krümmungen

.  für Gasbehälter und Gasleitungei

Jahr-
sraiip:

1914

1915

1916

Seite

36
54

106
144
162
202
238
287
307
347
419
444

19
58
74
90

108
182
314
380
419

18
74

107
125
142
158
174
208
240
274
306
338
354
372

l391

1917

1913

1918 ij

1914 :|
1914 i
1911 I
1910

1911
1913
1910
1916
1915

1913
1908
19d9
1914
1908
1911
1911

, Anzahl I
der 11

i Textahh. ;

Zeichnungen
Tafel I Abb.

19
38

138
153
171
188
238
254
270
286
302
338

V375

.53

814

96

8  :
88

442

1911 j 418
1918 . 426
1913 114

417
470
150
354
282

1916 !' 338
1913 406

302
28
59

256
193
378
304

■j LVl I 4-5
10 I 1-5

I! WV j 3
■: XX] ' 14

48 I 11

■  31 ^19—21

Xll ' 5—8

12'
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Anordnuug von Betten in .Schlui wagen. Weg manu und G.
Anordnung von Laufrädern niul Schieuenkreuzung, besonders an Schiebebühnen, mit in

Schwingen gelagerten Laufradi)uareu. Siegener Eisenbahnbedarf-Gesellschaft in Siegen
Anordnung zum Antriebe von Selbstfahrzeugen, besonders von Lokomotiven, mit unmittelbar

auf die Triebachsen wirkender ein- oder mehrzilindriger Verbrennungs-Kraftmaschine.
H. P i e p e 1- . . .

Anschlufs des Püasterbeton an Stralsenbahuschieuen . . . . . . . .

Anstellen der Bremsen eines Ei.senbahnzuges. \'orrichtung zum
Antriebvorrlehtung für Entladeklappen von Selb.stentladern . . . . . . .
Anzeiger der Haltestellen. Selbsttätiger K. Hoost .
Anzeigevorrichtung für die .Abfahrzeiten von Eiseubahnzügen. H. S t ü s s i
Anzugsvorrichtung. Ketlernde für die Wagen bei Bahnen mit Förder-Gliederketf e
Aufhängung der Wagenfedern unter den Achsen
Aufschneidbarer Weichenantrieb mit Sperrung in beiden Endlagen. M. J ü d e 1
.^uslafsventil für den Bremszilinder-Totrauin bei Luftbremsen . . . . . .

Auslosen der Bremse. Vorrichtung zum auf einem fahrenden Zuge . . . .
.\uslösen von Signalen auf der Lokomotive und der Strecke. Vorrichtung zum
Auslösen von Zeichen auf fahrenden Zügen. W. Brooks Mu-rray
Auslösen von Zeichen und Bremsen. Vorrichtung zum auf einem Zuge
Auslösevorrichtung für die Sperre des Ankers oder des Rechens von Wechselstrom-Blockwerken
Auslösevorrichtung. Mit dem .Armsignale verbundene selbsttätige für die Luftbreinse.

R. igi . . . ■
Auslösung der Bremsen für Eistuibahnzüge. Vorrichtung zur
Ausnutzung des Abdampfe.s. Vorrichtung an Lokomotiven zur J. Lieber
Autogenschweifsen von Schienen, Trägern, insbesondere Eisenbahnschienen . . . .
Befestigung von Schienen auf eisernen Querschwellen mit elastischen Zwischenblöcken.

'K. T r n k a . . . . . . . . .

Beleuchtung für Eisenbahnwagen mit nur einer Leitung von der Gassperre zu den Lampen.
J. Pintsch A.-O. . . . . . . . . . . . . . .

Belenclitungsanlage für Eisenbahnwagen mit einer einzigen Leitung vom Gasabsperrhahne zu
den Laternen. .1. P i n t s c h

Betrieb von elektrisch betriebenen Hängebahnen verschiedener H.öhenlagen durch einen Aufzug
mit einer Zelle, d. Pohl ig und G. S c h ö n b o r n

Betten in Schlafwagen. Anordnuug von
Blattstöfse mit Feder und Nut .

Bleisiegel zum Absperren des Dampfes. A'orrichlung mit
Blockfeld. Elektri.sches

Blocksicherung für elektrisciie Bahnen. R. T o b i a s
Brechstange ..Praktikus" zur Fortbewegung schwerer Lasten. R. L ü d e r s
Bremsanstellvorrichtung
Bremsbeschleunigcr. nauptleituiigsauslals als . . . . . ILTiede
Bremsdruckregler . . . . . . . . . . . . . . . .
Bremse für Ei.senbahnsignalflügel
Bremseinrichtung. Führer- für mittelbar wirkende Einkammer-Luftdruckbremsen
Brem.sen für EisenbahnzUge. Vorrichtung zur Auslösung der
Bremsgestänge an Druckluftbremsen . . . . . . . . . . . .
Bremskraftregler an Eiseubahii-Luftbremseu. K n o r r - Bremse A.-G. . . . . .
Bremsleitung an Lokomotiven. Überwachung für die
Bremsschuh. G ö t z u n d S ö h n e in AATen . . . . . . . . . . .
Dampflokomotive, deren im Drehgestell angeordnete Laufachsen mittels einer ITülfsmaschine

zeitweilig als Triebachsen verwendbar sind . . • • • • • •
Dampfturbinen-Lokomotive mit Dampfniederschlag . . . . . . . . .
Dampfüberhitzer aus Doppelrohren für Rauchrohrkessel. R. B. Becker .
D i e s e 1 - Lokomotive mit unmittelbarem Antriebe. J. Fritsch .
Doppelkuppelung. .Selbsttütige, aus Haken uud Öse bestehende, senkrecht und seitlich ge

lenkige für Fahrzeuge. Soeietä agganciamento, Cre.scimbani in Terni, Italien .
Drehbolzenlager für l'iisenbahnwagen . . . . . . . . . . . .
Drehgestell für Eisenbahnwagen . . . . . . . . . . . . .
Drehgestell für Lokoiiiotiveii . . . . . . . . . . . . . .
Drehgestell. Lokomotiv- mit verschiebbarer Kuppelachse und unter den Achsbuchsen

dieser .Aeiise angeordneten Federn. Berliner Maschinenbau-A.-G.-, vormals L. Schwarz-
k o p f f .

Drehgestell mil zwei ungleich belasteten Achsen. Maschinenfabrik Augsburg-Nürnberg A.-G.
in Nürnberg . . . . . . . . . . . . . . . .

Drehseheibe für ilängebahiien. J. Pohl ig und O. T h o m a
Drehscheibe mit Entlasl.ungsvorrichtung . . . . . . . . . . .
Drehscheibe mit starr durchlaufenden Längsträgern. ,1. Vögele .
Drehschemelaufsatz für Eisenbahn-Langholzwagen . . . . . . . . .
Druckeinlafsregler für Einkammer-Bremsziliuder . . . . . . .
Druckluftbremsen. Bremsgestänge an . *• .
Druckmiiiderungsventil als llremskraftregler . . . . . . . . . . .
Einfassung der Gruben und Stützung von Drehscheiben. J. Vögele
Einkammerbremse, deren Steuerventil nur durch Leitungs- und Behälter-Druck beeinflufst

wird. K n o r r - Bremse A.-G. in Berlin-Lichtenberg .
Einkammer-Luftdruckbremsen. Steuerventil für
Einkammer-Luftdruckbremsen. A'erfahren zum stufenweisen Lösen elektrisch gesteuerter . . .
Einkammer- und Zweikammer-Bremse. Aus einer einer bestehende Luftdruck

bremse . . . . . . . . . . . . . . . . .

Einrichtung an Dampfheizungen. A. F r i e d m a n n .
Einrichtung des. Signales mit durchgehender Saugieitung für Handbremsen. Gebrüder Ha rdy

in AVien . . . . . . . . . . . . . . . . .

Hinrichtung für Freigabe der Fahr.strafsenhebel an Stellwerken. Allgemeine Elektrizitäts-
Gesellsohaft in Berlin . . . . ■

Jahr
gang

1916

1915

Seite

372

282

Anzahl

der
Textahb,

ZeichnuQge«
AbtTafel

54

».

5-1

1914 i 69
1908 1 29 1
1912 1 385
1913 190
1917 1 322

1
j

1915 20 1

1909 1 58
1913 ! 447

1917 414 i

1909 i 370 j  _
1910 1 60
1913 1 151

1

1915 1 216
1912 233

1

1913 264 I  ~
1914 307

1913 360 j

1917 376
1909 418 1  _

1915 234
_

1915 216
1

1914 ' 288
—

1916 56

1916 372 —

1909 234 —

1913 114 i  —
1909 234 —

1914 1  371 —

1914 I  326 —

1908 175 !  1

1914 ' 371 1  -
1913 21

1910 1  170 .

1912 450
1913 360
1913 405
1916 174

1910 225 1
1915 419

1909 57 1 ,

1909 320 i ,

1915. 298
1

1916 107 1  —
1916 142 i

1909 304
1

1913 131 —

1913 320
—

1914 69 i !

1916 !  10
1 '
h

1916 126 :

1909 41 1

1917 171 1
1911 270

—

1913 339

1913 405

1909 319 (:
1917 ;  220

■  —

1916 !  258 ' ■
1913 r  447 1  —

1913 301 !  —

1913 i  152 i

1917 !! 376 i  ̂
1916 l| j ,

1915 1  419

4- i

L

36

3

XII

LXIII

10-13

;18u.l9
2u.3

, ■2—4

10

38

31

10

13—17

12 14U.15
54 5-7

XXXVII , 10
10 1—5

XXXVII 7-9
43 I 3-5

41 4
2 2—5

XXIII 8
LVIll 1 U.2

88 1 10
43 10—12

XXX 12U.13

Vill
LIV
(44

LIl
13

7
21
VII

XXXVI

43
LIV

31

4-7
21

15u.l«

14—16
11—14

7 U.B
17—19
4—5

1—8

10-12
16-2«
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£iarichtung von Speisewagen. Weg mann und G. .
Einrichtung zum Nach.spei.seu des Bremszilinders und des Hülfsluttheh.ältprs hei Einkammer

bremsen. R. Seguela . . .
Einrichtung zum Schlielseu der agentür von einer beliebigen Stelle des Zuge.s aus. All

gemeine Elektrizitäts-Ciesellschaft in Berlin . . . . . . . . .
Einrichtung zum Stromabuehmeu bei elektrischen Bahnen. E. H u e n e
Einrichtung zum Überwachen de.s Auker.s am Magneten der Kuppelung der Signale. All

gemeine Elektriziläts-Gesellschaft in Berlin
Einrichtung zur iirzeugung eines lebhaften Was.serumlaufes in Lokomotiv'kesseln . .
Einrichtung zur ttbertraguug von Zeichen auf fahrende Eisenbahnfahrzeuge. Siemens und

H a 1 s k e . . . .
Ein.stelivorrichtung für das Gestänge von Eisenbahnbremseii nacii Malsgabe dm' Belastung dei'

Eahrzeuge. E. E 1 a t z
Ein.stelivorrichtung für die Vorderachse von Anhängewageu . . . . . . .
Eisenbahiigüterwagen mit unterhalb der Läugswände des Wagenkastens liegenden Haupt-

läugsträgern und besonderen, die Achshalter tragenden kurzen Längsträgern
Eisenbahnkuppeiungen. Vorrichtung zum selbsttätigen Senken des Stützgliedes von selbst

tätigen . . . . . . . . .
Eisenbahnsignal. Durch Raketen getriebenes, Tviiallkapsein tragendes
Eisenbahnwagenachse. Hohle
Eisenbahnwagenkuppelungen. Lagerung der Handkurbelachse für selbsttätige
Eisenbahnwagen mit durch Taue und Hängesäulen verstärkten Rahmenträgern
Elastisches Rad mit äufserm Stahlreifen und vollkommen geschützt gelagerl

H. Z o r n o w .

Elektrisches Steilwerk für Fahrstralsenhebel . . . . . . . . . . .
Elektrische Steuerung für Steuerventile oder Ijeitungsauslä.'^'-e an selbsttätig wirkenden

Bremsen . . . . . . . . . . . . . . . . .
Elektrische Zugsicherung mil einer in einzelna .\b.--clmilte geteilten Eeitung zwischen den

Haltestellen . . . . . . . . . . . . . . . .
Entiadeklappe. Zweiteilige für Selbstentladewagen. C. Tal bot
Entladewagen . . . . . . . . . . . . . . . . .
Entladewagen. Klappenverschluls für
Entlastungsvorrichtung für Drehscheiben
Entlastung von Drehscheiben durch Prelszilinder
Erhöhung der Triebradreibung. Vorrichtung zur selbsttätigen ; . . . . von Treidellokomotiven
Fahrstrafsenhebel. Elektrisches Stellwerk für
Federbock für Eisenbahn-Fersonenwagen. K. S c h w i e b ii s
Fernsprecbeinrichtung für Eisenbahnzüge
Fernsprecheinrichtung für fahrende Züge. H. TT j a 1 m a r W n, r f r i n g e
Fernverschlufs für Eisenhahnsignale .
Feuerbüchse für Dampfkessel aller Art, insbesondere für T>okoniobil- und Ix>komotiv-Kessel.

U ra r a t h u n d C o.

Förderwagen für Schienenwagen. Aktiengesellschaft Brown, Boveri und G. in Baden.
Schweiz ^ .

Führerbremshahn für Luftsaugebremsen. Gebrüder Hardy . . . . . .
Führerbremsventil für selbsttätige uhd unmittelbar anstellbare Luftdruckbremsen. K n o r r -

Bremse A.-G. . . . . . . . . . . . . . . . .
Führungsgestell für Lokomotiven . . . . . . . . . . . . .
Futterbiech für Schienenstolsverbindungen . . . . . . . . . . .
Getriebeanordnung für durch Dampf, Preisluft oder in ähnlicher Weise angetriebene Fahrzeuge
Gleisbremse
Gleisbremse für Eisenbahnfahrzeuge. Both und Tilmann .
Gleisbremse mit Paaren von Bremsschienen. Eisenbahn-, Bergbau- und Hüttenbedarf in

tJeorgsmarienhütte . . . . . . . . . . . . .
Gleisrückvorrichtung
Gleissicherung. Selbsttät ige mit Sperrschuhen. B. M a t h i a e
Gleissperre. Verschieb- uud rückziehbare . . . mit umklappbaren Bremsklötzen. J.Jochim
Gleitender Prellbock mit Auflaufschiene für Eisenbahnfahrzeuge. Sächsische Staatsbahnen
Grubenlokomotive, i'^euerlose ..Hohenzollern". Aktiongesellschaft. für T.okomotivbau

in Düsseldorf-Graftmberg
Güterwagen zum Vmladeu von Fahrzeugen, besonders von 'Kraftwagen, M. Lehuert .
Hängebahnen. Betrieb von elektrisch betriebeneu verschiedener Höhenlagen durch

einen .\ufzug mit einer Zelle. J. Pohl ig und G. Schön bor n
Hängebahn. T. T h u n h a r t ; . .
Hängebahnwagen mit einem vom gewöhnlichen Laufradantriebe unabhängigen Reibungs- oder

Zahnräder-Getriebe für Steigungen . .
Hahn zum Abschlüsse der Leitungen von Luftdruckbremsen. G. Ack e rm a n n
Heizung von Eisenbahnzügen. Verfahren zur
Heizung von Güterwagen mit Glühstofföfen. W e r u e r & G o. .
Hemm.schuhe. Abwerfer für

Hemmschuh. Selbsttätig auslösbarer
Hohlachse. Lokomotiv- Orenstein uud Koppel, A. Koppel, A.-G. .
Hülfswerkzeug zum Verbinden gerissener Zugstangen von Eisenbahnfahrzeugen
Ingangsetzen der Melde- und Bremseinrichtungen. Vorrichtung zum selbsttätigen . . . .. an

Wagen. O. B e n d e r .
Kipper mit Wage
Kippwagen
Kippwageii. A. F r i t z e
Kippwagen für klebrige Ladung
Kippwagen für klebrigen Stoff . . . . .
Kippwagen, (i. Werner
Kippwagen mit in der Mitte gelagertem und auf einer Seite abgestütztem Kippbehälter und

auf Bollen verschiebbarem Stützlager. .1. H o r n .

Jahr- 1  Seito 1 Anzahl 1  Zeichnungen
Rang der Tafel 1  .\bb.

1 Textahh. 1 1

1
1916 1  240

—

-

I

1914 j  220 28 2

1916 i  392 1  _ 57 2—6
1914 !  348

1 -- -

40 . 9-12

1917 i  118 i  _

1909 371 ■  1
1 i

— ■

1914 467
1

.

—

1915 400 1
1911 378 XLIX 9 -11

1910 17 IV 42-15

1918 227 _•

1910 60 1
1912 429 __ 1

_

1918 447 —

1909 i  370
—

;  Lxiii 11-14

1915 :  198 2

1918 !  386 !  —
j

—

1910 '  390 i

1 Lll 1—5

238 XXVll 7 u. 8
1914 69 1 —

1912 1  306 XXX VII 6 u. 7
1913 861 !  — 39 6 u. 7
1908 140 i  1 I  —

1911 186 ... XXI 31-34
1910 ,  17 IV 16

1918 i  386 —

!  —
1914 !  220 !  — 1  — 1  _
1909 1  146 1  XXI '  9—10
1917 1  322 — —

1911 184 : XIV 2111.22

1915 298
—

46 10—12

1916 90
1  _

18 16—18
1914 85

i
10 6 u. 7

1914 54 _

1913 227 — —

1909 !  235 i XXXVII ; 19-21
191)8 444 !  L 5 u. 6
1912 430 ; 1  — —

1915 380
1  ~

—

1917 102
1912 39 VI 4 u. 5
1914 ,  54 —

1916 174 — —

1915 20 —  I — —

1915 90 13

1 •

1915 362
—

1916 56 12 14u.l5
1916 208

;
29 7-16

1911 114
.

XII 8—10
1917 892

,

-

1912 429
1917 414 —

1918 470 —

1910 !| ,314 XLIII 8 -Ii
1914 872 1

—

1908 124 ! — —

1917 171 21 5-8

1911 238 XXX 1 u. 2

1909 57
1

VIII 8—12

1914 467 —
— —

1909 1 304 LII 6-9
1910 1 225 XXX 8

1917 1
1

392
-  ■ —

...

1914 i 144 -  ü 17 19—22
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Klappenfangvorrichtung für Seibatentlader. T». i 11 e s a e n
Klappenverschlufs für Entladewagen . . . . . . . . . . .
Klappenverschlufs für Selbstentlader . . . . . . . . . . .
Klauenkuppelung mit Rollen- oder Kugelverschluls . . . . . . . .
Klemme für das Zugseil. Durch die Last anzulegende bei Seilschwebebahnen

W. S c h ä f e

Knallsignalvorrichtung. A. K u h n .
Knallsignalvorrichtung. Von einem Streckensignale gesteuerte. für Eisenbahnen .
Kopfquerträger an Drehscheiben und Schiebebühnen, llheiner Maschinenbauanstalt Windhofi
Kraftmaschinenanlage von Triebwagen mit DTehgestellen. Aktiengesellschaft Brown

Boveri&Co.

Kraftmaschinen. Anlage von für Triebwageu mit Drehgestellen. Brown
Boveri&Co.

Kugellager für Eisenbahnwagenachsen. C. C. S ö d e i 1 u u d
Kuppelstangen-Drei- oder Viel-Ecke. Verfahren zum dynamischen Massenausgleiche der . . .
Kuppelung der Signale. Einrichluug zum Überwachen des Ankers am Magnaten der . . . .

Allgemeine Elektrizitäts-Cesellschaft in Berlin . . . . . . . .
Kuppelung, die durch einen Stiitzarin in wagerechter Stellung gehalten wird
Kuppelung. Eisenbahnwagen C a s t i n g s C o.
Kuppelung. Selbsttätige nir Eisenbahnfahrztmge mit Notkuppelung und seitlicher

Spannvorrichtung
Kuppelung gerissener Drähte bei durchlaufenden Antrieben von Haupt- und Vor-Signaleu

Maschinenbau-Anstalt Humboldt

Kuppelung. Selbsttätige für Eisenbahnfahrzeuge . . . . . . .
Kuppelung. Selbsttätige Haken- für Eisenbahnfahrzeuge mit Mittelbuflfern
Kuppelung. Selbsttätige Kaken- mit drehbarem Scha fte und für sich drehbarer Haken

.spitze
Kuppelung.
Kuppelung.

mit achsial drehbarem Kuppelgliede . . . .
mit durch Ver.schieben der Zugstange sich öffnenden oder

Selbsttätige . . . .
Selbsttätige . . .

mit Mittelpuffer. O. Rothe
mit Öse und l'^allbolzeu

.  . . . K n o r r - Bremse A.-U.

über

schfielsenden Haken
Kuppelung. Selbsttätige . . . .
Kuppelung. Selbsttätige . . .
Kuppelung. Starre Eisenbahn-
Kurzkuppelung. Wagenbuuaustalt !.. S t e i n f u r t,. C. m. b. U.
Ladelehre. F. R a w i e in Osnabrück . . . . . . . . . . .
Lagerung der Handkurbelachse für selbsttätige ICisenbahnwagmikiippelungen
Laschen mit neuen Anlageflächen. N'erfahren, au.sgesciilageue zu versehen
Laufgestell für Eisenbahnfahrzeuge. Waggonfabrik A.-O. in Uerdingen . . . .
Laufradlagerung, besonders an Schiebebühnen für Eisenbahnfahrzeuge. Noell und Co.
Laufwerk für Drahtseilbahnen. Ans zwei Fahrwerken bestehendea mit zwei

einander liegenden ljaul'l)ahn(!n . . . . . . . . • -
Laufwerk für Hängebabnfahrzeuge. Elektrisch angetriebenes einschieniges
Laufwerk für Hängebabnwagen. Vierräderiges F ü h 1 e s & S c h u 1 z e
Laufwerk für Drahtseilbahnen. Vierräderiges . . - .
Lokomotive mit künstlichem Zuge. He Ion Brooks .Mac 1 a r 1 a n d in Chikago •
Lokomotive mit künstliciier Zugerzeugung. 11. B. ^|. Fa riand
Ia)komotive mit quer verschiebbaren Achsen . . . . . . . . .
Lokomotiv-HohIacb.se. Oren stein und Koppel. .\. 'Koppel, A.-C.
Lokomotivtenderkuppelung. L i n k e - H o f m a n n - Werke . . . . .
Lüftungsvorrichtung für Eisenbahnwagen. J. Stone und C o. .
Luftdruckbremse für Eisenbahnzüge mit zwei neben einander geschalteten Hülfsluftbehältern

für jedes Bretnsfahrzeug und einer Umschaltvorrichtung. 0. Berneck
Luftdruck-Brem.svorrichtung für Eisenbahnzüge. W. Sander und S. Volz
Luftpumpen bei Ivokomotivcn. Abdampfleitung für die
Maschine zum Reinigen der Kiesbettungen und Dammböschungen
Melder für Gleisbesetzung
.Mitnehmer für Förderwagen bei Kettenbetrieb . . .
Oberlichtdach für Per.sonenwagen . . . . .
Patentamtsgebühren und Postscheckverkehr . . . . . .
Prellbock. Gleitender mit .Auflaufschiene für Eisenbahnfahrzeuge

bahnen . . . . . . . . . . . .

Prellbock. R.Müller .

Prellbock. Versetzbarer
Pretsluftfederbremsen. Handlösevorriehtung für
Prcfsluftsandstreuer, bei dem zwischen den Anschlufs an den Sandkasten und die Mündung der

Hauptdruckdüse eine oder mehrere von derselben Prefsluftleitung gespeiste Hülfsdüsen
vorgesehen sind. P. 'S u c k o w .

Prefsluft-Sand.streuer mit Aufwühldüsen . . ' . ' . '
Prüfvorricbtung für Dmickbremsleitungen. Knorr-Bremse .A.-G. in Tdchtenberg
Quecksilber-Stromschliefser
t^uerscbwclle. Zweiteilige M. W. Maithaei
Kadreifenform der Ei.scnbahntahr5!euge. Anordnung der für zwauglo.sen Lauf in

Krümmungen
Rad- und Schienen-Bremse. IT. S e n s in Berlin
Radvorleger mit federndem Widerlager. W. J a h n k e * .
Rampe für Eisenbahnwagen. Versetzbare, zusammenlegbare
Rauchfänger für Tx>komotivscbuppen mit lotrecht beweglichem Anschlutstrichter. A

mann .

Rollenlagerung
Rücklaufbremse. Selbsttätige . .. .. . . - • • • - • •
Rückmeldevorriehtung für Eisenbahnsignale. Telephonapparat-Fabrik E. Z wietusch u. Co.

G. m. h. H - .

Sandstreuer mit Prefslnft- und Dampfbetriel» . . . . . . . . .

Sächsische Staats
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gan;;- 1

1914 467
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1910 430
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Hehaltung lür elektrische VVeichenlaternen. C. iS l a h in e r
Schaltung für Kraftstellwerke. Siemens und II a 1 s k e
Schaltung für selbsttätige Zugsicherüng. S i e in e n s und H a 1 s k e
Schaltung für Strecken-Magnet^chalter. Siemens und ILalske .
Schaltung zur elektrischen Freigabe des Fahrstralsenhebels bei Kraftstellwerken.

Klektrizitäts-Gesellschaft . . . . . . . . . .
Allgemeine

Scharfenberg-Kuppelung. Die selbsttätige Von S a u s s e

Schiebebühne, llallesche Maschinenfabrik und Eiseugielserei in Halle u. S. . . .
Schiebebühne- Hallesche Maschinenfabrik und Eisejigielserei in Halle a. S. . . .
Schiebebühne. Windhoff und Co. . . . . . . . . . . .

Schiehetür für Eisenbahnwagen. C h. Funk
Schiebetür für Eisenbahnwagen. L i n k e - H o f m a n n - Werke . . . .
Schienenhefestlgung auf Eisenquer-schwellen
Schienen-Klemmbügel. Federnder mit Pfeilhöhen- und Krümmungs.-Malsstal»
Schienenkreuzung. Anordnung von .Laufrädern und besonders an Schiebebühnen, mit

in Schwingen gelagerten Laufradpaaren. Siegener Ei.senbahnbedarf-Gesellschaft in Siegen
Schienenstofs mit einer zwischen die aus einander gerückten Schienen eingreifenden Kopflasche
SchienenstolKverbindung mit rädertragendem Hülfstücke . . . . . . . .
Schicnenstorsverhindung mit Stolsfanglasche und Stolsbrücke. T h. Freiherr Korb

von Weidenheim, A. 0. Kunert und N. von Frankenberg-Lüttwitz
Schienenstofsvcrbindung. Stromdicht gelagerte mit elastischer Absonderung der

Schienenfulsenden von deren Tragla.sche . . . . . . . . . .
Schienenstromschlierser

Sithlafeinrichtung für Abteilwagen. J. V o e s t .
Schleppwagen für Drehscheiben. C. Klensch .
Schliefsen der Türen. Vorrichtung zum gleichzeitigen . . . .. von Eisenbahnwagen mit Preis

luft von einer Stelle aus. Knorr-Bremse A.-G. in Berlin-Lichtenberg
Schmierpolstergestell. Aus Draht kreuzförmig gebogenes, federndes
Schmiervorrichtung, besonders für Eisenbahnachsen, mit. Einrichtung zur Erhöhung der

Schmierung durch Veränderung der Spannung. G. Morelli .
Schmicrvorrichtung für Eisenbahnwagen . .
Schneckenantrieb für mehrachsige Triebwagen und Lokomotiveu. M. S c h i e m a u u
Schneekehrma.schinc für Eisenbahnen. P. R o s k 6

Schornsteinaufsatz . . . . . . . . . .

Schrägaufzug für Hängebahnwagen. M. B o 11 e u
Schranke für Eisenbahnübergänge .
Seilführung für Seilförderung. F. G. H a r d e r .
Seilklemme für Förderbahnen mit zwei beweglichen Klemmbacken . . . . . .
Seilklemme für glatte und Knoten-Seile an Seilhängebahnen. J.Pohl ig und W. E 11 i n g e n
Seilklemme für Seilbahnen

Seilklemme. Vom Wagengewichte beeinüulste für Drahtseilbahnen. J.Pohl ig und
Fr. Pohl

Selischmierwagen für Hängebahnen . . . . . . . . . . . .
Seilschwebebahnen. Durch die Last anzulegende Klemme für das Zugseil bei

W. Schäfer

Seitenführung für die Kuppelstaugen mehrfach gekuppelter Lokomotiveu mit quer verschieb
baren End'knppelachsen . . . . . . . . . . . . . .

Selbstentlader. Als verwendbarer Güterwagen . . . . . . . .
Selb.stentlader. Antriebvorrichtung für Entladeklappen von n
Selb.stentlader, bei dem der zur Aufnahme des Ladegutes dienende Behälter in ladefertigein

Zustande rechteckigen Querschnitt hat. Fried. Krupp
Selbstentlader. Klappenverschluls für
Selbstentlader mit rechteckigem Ladequerschuitte. F. Krupp
Selbstentlader mit schräg zu stellendem Boden und gleichzeitig sich öll'uendcr Seitenwand
Selbsttätiger Druckausgleich in Jjokomotivzilindern beim Anfahren und bei Leerlauf. Linke-

H o f m a n n - Werke . . . . . . . . . . . . . .
Selbsttätige Wagenkuppeluug, bei der die Kuppclglieder duich Stütznasen in der Bereitlage

gehalten werden. C. H. Jucho
Sieherheitskuppelung für Eisenbahnwagen . . . . . . . . . . .
Sicherheits-Tür.schlofs

Sicherheitsttirschlofs für Bahnwagen . . . . . . . . . . . .
Sicherheitsvorrichtung an Eisenbahnwagen zur Verhinderung des Überfahrens von Streckeu-

signalen . . . . . . . . . . . . . . . . .
Sicherheitsweiche gegen das Entgleisen von Eisenbahnzügen . . . . . . .
Sicherung für Signal- und Weichen-Stellhebel. J. Kieren
Sicherungseinrichtung mit stromdichten Schienenstrecken, bei der unterbrochene Gleichströme

oder Wechselströme durch die Schienen übertragen werden. Siemens und Halske
Sicherung von Eisenbahnzügen. Elektrische
Sickerhaube zur Entwässerung von Buckelplatt(Mi und Tonneiibleclnm auf eisernen Brücken .
Signalantrieb mit Sperrung des Signales in den Endlagen. Siemens und Halske A.-G.

in Siemensstadt bei Berlin
Signaleinrichtung für Bahnen. Selbsttätige Siemens und Halske A.-G. .
Signaleinrichtung für Eisenbahnzüge mit Luftsaugebrenisen . . '.
Signalflügelsperre
Signalschalter für Triebwagen von elektrischen Schnellbahnen. Siemens-Schuckerl -

Werke, Gesellschaft mit beschränkter Haftung in Siemensstadt bei Berlin
Signalvorrichtung. Durch Preisluft betriebene
Signalvorrichtnng für eingleisige Strecken . . . . . . . . . . .
Signalvorrichtung für Eisenbahnen . . . . . . . . . . . . .
Spannvorrichtung für von der Wagcnseite her eiustelibaie Eiseubahukuppeluugeu
Speisewagen. Einrichtung von Wegmann und G. . . . . . . .
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Sperrklinkensicherung für die Fahrzeug-Keststellgabeiii an Rollböckeu . . . . .
Sperrvorrichtung an Weichen mit Znugenüberwachung. MaKchinenbauaiistait Bruchsal

vormals S e h u a b e 1 und Henning
Sperrvorrichtung für feuerlose Lokomotiven . . . . . . . . . . .
Spitzenverschlufs für Weichenzungen. Auf.schneidbarer
Stationsanzeiger • ■
Staubsichere Abdichtung von Triebwerk.-'teileii . . . . . . . . . .
Steuerung. Elektrische für Steuer\i-niile odei- I.(ütuiigsaiislässe aji selbsttätig

wirkenden Bremsen . . . . . . . . . . . . . .

Steuerventil. Elektrisches . . . .. be.sonder.s für l'unkamiuer-Lufldruckbremseu. 11. Gallusser
Steuerventil für Einkaramer-Luftdruckbremsen . . . . . . . .• .

Steuerventil für Eisenbahnbremsen . . . . . . . . . . . .

Steuer\'entil mit .\usdehnuugskammer. Kn(» i- r- ilrenise Aktiengesellschaft . . . .
Streckenanschlag. Drehbarer, von einem Streckensignal abhängiger
Streckenanschlag. Einseitig wirkender, vom Signale abhängiger
Streckenanschlag. Nach zwei Riehlungen umlegbarer ... . . .
Streckenstromschllelfser . . . . . . . . . . . . . . .

Streckenstromschlierser. A. E. (L .

Stromabnehmer. Oberirdischer . . . . .. aus einem i ieleiikvielecke als Traggestell und einem
an diesem drehbar und fedenül befestigten

Stromschienen-Halter des Porzellanwerkes Kahla . . . . . . . . .

Stromschliefser. Schaltung zur Sicherung für Linriehtungen mit n durch Quecksilber
Stützung von Drehseheiben. Einfassung der Gruben und J. Vögele . .
Tender für Ijokomotiven, C. Q. Timm und H. d. D. Braune
Trag- und Leit-Anordnung für Seile . . . . . . . . . . . .
Triebgestell für Lokomotiven . . . . . . . . . . . . .
Triebwagen mit auf den Achsen de> Drelige.-Ie!le- .d ge>( iii/.lei rriebma-chine
Trittstufe. Mit Seitengeländer verbundene, ver.schiebbare
Türverschlüsse an Eisenbahnwagen. Verriegelung gemein.--cliaftlicher
Übergängskuppelung für Eisenbahnfahrzeuge
Übergangskuppelung mit wagerecht .schwenkbarem .Mittelkopfe . . . . . . .
Überhitzer. Patentrechtliche Verhältnisse der
Überwachung der Streckenwächter. Verriegelung der Tafeln für
Überwachung für die Bremsleitung der Lokomotive . . . . . . . . .
Überwachungsvorrichtung für Tvurbelwerke zum Bedienen von W'eicheii und Signalen
Uhr mit Fahrplan-Signalen
Umlenkrolle, besonders für Verschiebeanlagen mil Treibst-il . . . . . . . .
Umschaltevorrichtung für N'erbundbremsen. K n o r r - Bremse .\.-<L . . . . . .
Verbindungsmantel für Eisenbahnwagen . . . . . . . . . . .
Verfahren, ansgeschlagene Laschen mit neuen Anlagellächen zu versehen . . . . .
Verfahren zum dynamischen Mas.seuansgleiche der Kujjpelstangen-Drei- oder Viel-Ecke .
Verfahren zur Heizung von Eisenbahnzügen . . . . . . . . . . .
Verhinderung des Überfahrens von Streckensignalen. Sicliei heit svorrichtuug an Eisenbahn

wagen zur

Verkehr der Rei.senden mit fahrenden Eisenbahnzügen. \'oi l ieht ung zum . . . .e der
Verlegen von Gleisen. Vorkehrungen zum Behrens
Verriegelung der Tafeln für Überwachung der s|; (.eken wäehter . . . . . .
Verriegelung. Einrichtung zur aufschneidbarer Weichen . . . . . .
Verriegelung für Selbstentlader. E. K r u p p
Verriegelung gemeinschaftlicher Türverschlüsse an Eisenbahnwagen . . . . . .
Verschiebbarer Prelibock. Reischach und Co. .

Verschlufs der Klappen an Selbstentladern. Sliehsisehe Wagenbauanstalt Werdau, Aktien
gesellschaft . . . . . . . . . . . . . . . .

Vielachsiges Fahrzeug mit langem .Xchsstande und lenkbaren Eiidachsen für Bogenfahrt.
E. R. Klien und H. R. Lindner .

Vorkehrungen zum Verlegen von Gleisen. Bohre n-
Vorriehtung an Lokomotiven zur Ausnutzung des Abdampie>. .1. Lieber .
Vorrichtung mit Bleisiegel zum Absperren des Dampfes . . . . . . .
Vorrichtung mit Einschnitten am Eahrstrafsenschieber zum \'erschlu»se der Eahrstrafse bei

Störung einer Weiche. Allgemeine Elekti izit ät s-Gesell.schaft in Berlin . . . .
Vorrichtung zum Abladen von Eisenbahnschienen. 11. Stork .
Vorrichtung zum Anlegen und Eestziehen der Bremsklötze bei Luftbrem,sen. E. Elat z
Vorrichtung zum Anstellen der Bremsen eines Eisenbahnzuges . . . . . . .
Vorrichtung zum .Anzeigen der Abfahrzeiten untl der Eahrtrichtungen . . . . .
Vorrichtung zum .-Vnzeigen der für eine einzustellende Eahrstraise falsch liegenden Weiche
Vorrichtung znm Anzeigen mehrerer Abfahrten von Eisenbahnzügen. C. Lorenz .
Vorrichtung zum Anzeigen von Fahrtrichtungen . . . . . . . . . .
Vorrichtung zum Aufgleisen. Gesellschaft für Eeldliahn-fndustrie in Breslau . . . .
Vorrichtung zum Auslö.sen der Bremsen auf eiu"m fahrenden Zuge . . . . . .
Vorrichtung zum Auslösen der Klapyien an Entlailewagen. B. Tj o e n .s
Vorrichtung zum Au.slöseu von Signalen auf der Lokomotive und auf der Strecke .
Vorrichtung zum Auslösen von Zeichen und Bremsen auf einem Zuge
Vorrichtung zum Befestigen von Roll- und Kugellager-Laufbüchsen auf Nut-.\chsen von Eliseu-

bahnfahrzeugen. G. und J. J ä g e r . . ' .
Vorrichtung zum Entladen von Wagen und Behältern durch Rinnen mit Schiebern im Boden.

G. R a t h .

* Vorrichtung zum Fahren auf verschiedenen Spuren. b r e i d s p r e c h e r
Vorrichtung zum gleichzeitigen Schlielsen der Türen von Eisenbahnwagen mit Preisluft von

einer Stelle aus. K n o r r - Bremse A.-G. in Berlin-Lichtenberg . . . . .
Vorrichtung zum Querversehieben und Kippen von Eisenbahnwagenkasten. Fr. W. Hof-

mann . . . . . . . . . . . . •
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\'(trrichtung zum 8chliel>en von ^^'apontiirpn. .Solbsttiitieo Tv i ii k p - 11 o f m a u n
Werke . . . "

\'()rrichtung zum seitlichen Entfernen und Einschieben von Fahrzeugen von und nach Oleisen
F. W ii 1 d r e n

Vorrichtung zum selbsttätigen Ingangsetzen der Melde- und Brems-Einrichtungen an Wagen
O. B e n d e r .

Vorrichtung zum selbsttäigen Senken des, Stützgliedes von selbsttätigen Eisenbahnkiippelungen
Vorrichtung zum Teilen von Leitungen bei Drahtrils. Maschinenbauanstalt Humboldt
Vorrichtung zum Übertragen elektrischer Signale von der Strecke aus auf einen fahrenden Zug

W o o d i n g Railway . . . . . . . . . . . . .
Vorrichtung zum Überwachen der Eisenbahnziige in der Station . . . . . .
Vorrichtung zum Überwachen der Lichter einer Fi.-enbahnsignalanlage. Allgemeine Elektrizi

täts-Oesellschaft in Berlin . . . . . . . . . . . .

Vorrichtung zum Verhüten des Verstellens von Eisenbahnsignalen. X'h. Eggert
\'orrichtung zum Verkehre der Reisenden mit fahrenden Eisenbahnzügen . . . .
Vorrichtung zum Verriegeln des Schienenstranges auf Dreh- und Klappbrücken, Schiebebühnen

Drehscheiben und dergl. mit ausschlielseudem festen Schienenstrange
\'orrichtung zum Verstellen von Signalflügeln mit Flüssigkeitsantrieb. Siemens und

Ii a 1 s k e . . . . . . . . . . . .

Vorrichtung zur Abgabe von Kuallsignaleii für Kisenbahueu . . . . . .
Vorrichtung zur Auslösung der Bremsen für Ei.senbahnzüge . . . . . .
Vorrichtung zur elektrischen Zeichengebung zwi.sehen Stationen und fahrenden Eisenbahnzügen
V'orrichtung zur selbsttätigen Beeinflussung des Druckausgleichers von Ijokornotivzilindern

beim Anfahren und beim Leerlaufe der Lokomotive . . . . . . . .
Vorrichtung zur Sicherung gegen das Ingangsetzen feueiioser Lokomotiven. Sächsische

Maschinenbauanstalt vormals R. Ii a r t ui a ii n , Aktien-flesellschaft in Chemnitz
Vorrichtung zur Vernichtung der lebendigen Kraft eines Eisenbahnzuges . . . .
Vorrichtung zur Verteilung von Wagen auf zusammenlaufende Fördergleise
Vorsignal. Scheibenförmiges
Wähl- und Ein Stellvorrichtung für beliebige, sich gegenseitig ans.xchliefsende Fahrstralsen
Wagenfedern. Aufhängen der unter den .Achsen . . . ' .
Wagen für elektrische Bahnen. .). Lindall
Wagen für Schienenfahrzeuge. Browii. B o v o r i und Co. . . . . . .
Wagenkuppclung. C. U m Ij a c h .
Wagenkuppelung. Selbsttätige , bei der die Kuppelglieder durch Stütznasen in dei

Bereitlage gehalten werden. C. 11. Jucho
Wagenkuppelung. Selbsttätige N. 'K u n
Wagen mit Hebevorrichtung für Kippkästen. A. t; o e t z k y - S y r i n g .
Wagenschieber . . . . . . . . . . . . . . . .
Wagenschieber . . . . . . . . . . . . . . . .
Wagenschieber. Autrieb für mit verschitdibarer Stützstange . . . . .
Wagenschieber. Eisenbahn- E. E g 1 i
Wagenschieber. F. M e y e r .
Wagen.schieber mit zwei Stützstangen. C. P ö h ]
Wasserkran . . . . . . . . . . . . . . . .

Wasserkran mit einstellbarem Einlauftrichter. W. S t r u b e . • •
Wasserkran mit gelenkig gegliedertem Ausleger . . . . . . . . .
Wechselstrom-Blockwerke. Auslösevorrichtung für die Sperre des Ankers oder des Rechens

von n . . . . . . .

Wege.scbranke. Selbsttätige für Fisenbahiieii. P. H e r z e r .
Weichenantrieb. Aufschneidbarer für aubscherbare Stellhebel . . . .

Weichenantrieb. Aufschneidbarer S i e m e n s und H a 1 s k e A.-C.
Weichenriegel. Maschinenbauanstalt II u m b o 1 d j, in Köln-7^alk . . . . .
Weicbenschiofs. Seitlich ausschwenkbares
Weichensteilvorrichtung mit gleichzeitig ein- und ausrückbaren Stellarmen am Wagen
Weichensteilvorrichtung. A^om Wagen aus zu bedienende E. von Böhlke
Weichen- und Signal-Stellwerk. Elektrisches . . . . . Allgemeine Elektrizitäts-Gesellschaft in

Berlin . . . . . . . . . . . . . . . .

Weichenzungenhaiter von Wendland .
Zahntriebwerk für Zahn-Lokomotiven. Lagerung de.s es oder Triebwagen in

besondeim Hülfsrahmen . . . . . . . . . . . .

Zeichengebung zwischen Stationen und fahrenden Eisenbahnzügen. Vorrichtung zur elektri
sehen . . . . .

Zugabrufer. Elektrischer Fssener Elektrizitäts-Gesellschaft m. b. Tl. . ' .
Zugdeckungseinrichtung
Zugsicherung durch Achsenzähler . . .' .
Zug- und Stof.s-Vorrichtung. Durch das Drahtgestell einstellbare
Zweikammerbremse, bei der der Totraum zur Beschleunigung der Brem.sung in eine besonder!

Kammer entlüftet wird . . . . . . . . . . . . . .

Zweikammer-Luftsaugbremse mit Hülfsabsperrung zwischen den Kammern
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15. Biiclierbesprecliiiiii^eii.

.4 b h a u (11 u n ge n und Berichte über teclinisches Schulweseu, Veraiilalst und berausgegeVteu vom deutRcliori Aus
schusse für technisches Schulwesen. Band V . . . . . . . . . . . . .

A b ] a u f a n 1 a g e n a. u f V er schieb eb all n h öfe n. Die Lcistuug.sfähigke.t von in ihrer .Abhängigkeit von den
(iefällverhältni.ssen. Von ®r.=3uct. 0. A in in a n n . . . .

Absteckung bedeutend langer lunnels. Rationelle Vorgänge der . . . Vortrag, gehalten in der Fachgruppe
für Verme.ssung.sweseii des österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines am 2. März 1914. A. Tichy

Albulaliahu. Projejiii und Bau der Denkschrift, im Auftrage der rbätischen Bahn zusammengestellt von
Dr. F. Hennings . .

**XV1. annual report ol the Boston Transit Commission for the year euding 39. Juni 1910 . . . .** repoi-f, of the „Boston Transit Commission'' Ibr the year euding 30." .luni 1911
Annual Report for the year endin,g March 31., 1912. Railway Bureau of the Government-Ceneral ol' Ghoseu
Anordnung einer B r ü c k e n a n läge. Die wirtschaftlich günstige von Dr. techn. R. Schöuiiöfer.

Professor des Brückenbaues an der Technischen Hochschule in Braunschweig . . . . . . . .
** An Sehl Iiis bah n h ö fe. Eisenbalinauschlüsse und von S)r.=3iu]. Ii. Ä^. Schrö(lel•
* A n s tel I un gs ver h ä 11 n i sse. Die . . . . der Motorwagenführer in Privatdiensten. Von Dr. H, Börner Zweite

Auflage . . . . . . . . . . . . .
** A r ch i t e k t u r. Handbuch der Vierter Teil: Entwerfen, Anlage und Einrichtung der Gebäude. 2. Halbband:

Gebäude für die Zwecke des Wohnens. de.s Handels und des Verkehres. 4. Heft: Empfangsgebäude der Bahnhöfe
und Bahnsteigüberdachungen von Geb. Baurat Dr. phil. und S)r.G^nit. E. .Schmidt . .

Argentinien. Deutsche Kulturaufgaben in Von Professor Dr. W. Keiper
Armierter Beton. Monatschrift für Iheorie und Praxis des gesamten Betonbaues. In Verbindung mit Fachleuten

herausgegeben von E Probst und M. Foorster
**Aufgiaben der 1 n.geni eur-Erziehung. Der Ingenieur und die Von C. Matschol's
* Ausbildung der Regierungsbauführer' der Eisenbahn-. J^tralsen- und Maschinenbaufächer vom 1. April 1913.

Anweisung für die . . . ' .
**Ausbildung der Regierungsbaulührer des Hochbaufaches. Anweisung für die
♦^Ausbildung und Prüfung für den S t a a t s d i e n .s t im höheren Baufache vom 1. Apriri913. Vor-schrifteu

über die
Aus der Welt der Arbeit. Gesammelte .Schritten von M. M. von Weber. Herausgegeben von M. von Wilden

bruch. geb. von Weber . . , ]
.Ausgestaltung der Eisenbahnanlagen. Die erweiterte auf den Strecken: Ruhrgehiet-Berlin, Ruhr-

gebiet-Hainburg, Hamburg-Berlin. Eine eisenbahntechnische Studie aus 20jähriger Reisepraxis von H. Polte. Mit
Anhang: Automatisch wirkende Bremsvorrichtung an in Fahrt befindlichen Güterzügen. 1910. Weiterer Index:
Die Güterabfiihr bei der Eisenbahn und die Vereinfachung des Rollfuhrwesens. 1907, sowie die Aufhebung der sog.
P'^rsonenzüge und die Ergänzung derselben durch solche Züge, die auf keiner Zwischenstation halten

Aus .Natur^und Geisteswelt. Dio Dampfnuisrliinp*. 11. K. Vater. . . . . . Sjuiinilung wissenscliaftlirh-^pnieiuver-
ständlicher Darstellungen

**Aus Natur und Geisteswelt. .Sammlung wissenschaftlich-genieinver.ständlicher Darstellungen . . . .
'.Automobiles. Formule relative a une condition de stabilrte des et sp^cialement des antohns. Cscillations

diverses par G. Marit- . .
Automobi 1 wertung. Wissenschaftliche Berichte 1 bis de.s Baboraloriums für Kraftfahrzeuge an der

Königlichen Technischen Hochschule zu Berlin. Von A. Riedl er
Au10m 0 bi 1 wertu n g. \A i.ssenschaftliche Berichte VI—X de.s Laboratorium für Kraftfahrzeuge an der König

lichen Technischen Hochschule zu Berlin von A. Riedler
Azetylen. Technische Studien. Herausgegeben von Prof. H. .Simon. Heft 5. Versuche über gelöstes

unter be.sonderer Berücksichtigung seiner Verwendung für die Beleuchtung der Eisenbahnwagen von <i)r.='>no.
W. .Silier '

Babcock-Wilcox-Wasserrohrkessel im „Dampf". Der Von Fr. Schm i tz .
** Bah_nhofsbauten und ihre Wohlfahrtseinrichtuugen. Moderne dargestellt an dem Bahnliofsueubaii

Plochingen a. N. Mit Genehmigung der Generaldirektion der Kgl. Württemberg. .Staat.seisenbahnpn nach amtlichen
Quellen bearbeitet von 0. Schwab . . .

Bahnmeistei. Dei Handbucb für den Bau- und Erhaltungsdien.st der Eisenbahnen herausgegeben von
E. Burok , , ■

♦♦Bahnsteigverbindungen. Schienenfreie Arbeit bei der Tecbnischen Hochschule zu Darmstadt
von ®tpl.=^ng. H. Krieger

♦♦Bahn und Stralsenkörper. Die graphischen Verfahren zur Ermittelung der Querschnittflächen, der Grunderwerbs
und Böschungsbreiten von . . . n. Von ®r.=5na. F. v. Glafser

♦♦Balkenbrücken. Eisenbahn- ihre Konstruktion und Berechnung nebst sechs zahlenmäfsig durchgeführten
Beispielen. Von J. Sch wengler .

♦♦Bauausführungen der Siemens und Halske Aktiengesellschaft. Trockenlegung von Baugruben. Senkung de.s
Grundwasserspiegels

♦'Bauen und Wohnen. Offizielle Monatsschrift der internationalen Baufach-Ausstellung mit Sonderausstellungen
Leipzig 1918 . ' ■

♦♦Bauüberwachung eiserner Brücken. Kurze Anleitung für die . . . . von G. Schaper
♦♦Bau und Einrichtung der Eisenbahnwagen. Das Wichtigste über Ein Leitfaden für den technischen

Unterricht des Zughegleit- und Wagenaufsichtspersonals sowie der Eisenbahn-Anwärter und Eisenbahn-Praktikanten,
Bearbeitet bei der K. Eisenbahn-Werkstätteninspektion Cannstatt

♦♦Bau und Erhaltungsdienst der Eisenbahnen. Die Praxis des e.s bearbeitet von Dipl.-Ing.
A. Birk . !

♦♦Bau und Erhaltungsdienst der Eisenbahnen. Theoretische Hilfslehren für die Praxis de.s es . . . . !
5. Heft. Baulehre 1. Hälfte. Baustoffe, verfafst von S)t.=3ng. A. Birk ]

♦♦Bauwerke aus Beton. Bestimmungen für Ausführung von . . . n . . . Aufgestellt vom deutschen Ausschüsse für
Eisenbeton, Oktober 1915
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22
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1913 246
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Aufgestellt yobi deutschen**BauTYerke aus Eisenbeton. Bestimmungen für Ausführung von .
Ausschusse für Eisenbeton Oktober 1915

** Behan delung der G ebi rgswälder. Die ... . im Bereiche von Eisenbahnen. Vortrag, gehalten in der Versamme-
lung des schweizerischen Forstvereines in Zug von F. X. Burri

*Beiträge zur Geschichte der Technik und Industrie. .Tahrbuch des Vereines deutscher Ingenieure. Heraus
gegeben von C.* Matschol's. 7. Band

"♦Beitrag zur Berechnung von Mastfundamenten. Von 3)r.=9[nq. H. Fröhlich
♦♦Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen mit besonderer Berücksichtigung der elektrischen Beleuchtung.

Die Von M. Büttner. Zweite Auflage
** Berechnung der Eisenbeton-Konstruktionen. Vollständige theoretische und praktische . . . . mit

Gewölhe- und Rahmenberechnung und ausführlichen Beispielen. Von Heinrich Pilgrim
srechnung der Fahrzeiten. Die und Geschwindigkeiten von EisenbahnztBei

genauer

Eisenbahnzügen aus den Belastungs
grenzen der Lokomotiven. Von Strahl

♦♦Berechnung der Geschwindigkeiten. Die der Fahrzeiten und von Eisenbahnzügen aus den
Belastungsgrenzen der Lokomotiven. Von Strahl . . . :

♦♦Berechnung der Rahmonträger mit besonderer Rücksicht auf die Anwendung. Die . . . . Von Professor
3)t.=3ng. Fr. Engesser . .

"♦Berechnung mehrs tieliger Rahmen. Die unter Anwendung statisch unbestimmter Hauptsysteme.
Von Regierungsbaumeister W. Nakouz

♦♦ Berechnung und Konstruktion von Dampflokomotiven. Einführung in die . . . Von Dipl.-lng. W. Bauei-
und Dipl.-lng. X. Stürzer

♦♦Berechnung von Brücken und Dächern. Anhang zur zweiten Auflage der Zahlenbeispiele für die statische . . . .
Entwickelung und Erläuterung der benutzten Gleichungen, bearbeitet von G. Barkhausen und R. Otzen .

♦♦Berechnung von Damm- und Einschnittsprofilen für Stral'sen-. Vfasser-und Eisenbahn-Bau. Berechnet und zusammen
gestellt von E. Borrmann

♦♦Berechnung von Gleis- und VVeichenanlagen. Die vorzugsweise für Strafsen- und Kleinbahnen
von A. Kneller . . . .

♦♦Berechnung von Platten und l'luttenbalken mit doppelter und einfacher Armierung ohne und mit Berück
sichtigung von Betonzugschwankungen. Formeln und Tabellen zur . . . . Bearbeitet von Professor L. Landmann

♦♦Berechnung von Rahmenkonstruktionen mit mehreren Mittelstützen, sowie vollständige Durchführung der
Berechnung eines Rahmens mit Eiseneinlagen und einer quadratischen Platte mit Wasserbehälter aus Eisenbeton.
Von Xr.-ijtig. H. Pilgrim .

.♦♦Berechnung von Stral'senbahn- und anderen .Schwellenschienen. Die . . . . Von M. Buch wald, lug.
♦♦Bergbahnen. Die Tiroler • • . . ..technisch und landschaftlich dargestellt von Ingenieur K. Armbruster .' .
♦♦Berichte der Schweizerischen Studienk omm ission für elektrischen Bahnbetrieb. Redigiert vom General

sekretär Prof. Dr. Wyssling
♦♦Berichte der Schweizerischen S t u d i e n ko m m iss i o n für elektrischen Balm betrieb. Redigiert vom General

sekretär Prof. Dr. Wyssling. (Heft 4. II. B.) Allgemeiner Vergleich der Eigenschaften und Eignuüg der
verschiedenen Systeme elektrischer Traktion .

♦♦Bericht über die XV. Hau p t ve rsam m 1 u n g des deutschen B e to u - V er oi ns, E. V., am 26./2S. Februar 1912.
Tonindu.strie-Zeitung G. m. b. H , Berlin . . . . . . . . . . . .

♦♦Berliner Hoch- und Untergrundbahn. Vorstudien zur Einführung des selbsttätigen Signalsystems auf der . . . .
von G. Kemmaun .

♦♦Berliner M as c h i n e n b a u - A k t i e n - G ese. Iis c h a 11 vorm. J;. Seh w a r t zkop f f. 2 B 1-Vierzylinder-Verbund-
Schnellzug-Lokoraotive Litra P der dänisclien Staatsbahnen . . ' . . .

♦'Berliner Stra fsen bahn-Verkehrsart. Die Von Dipl.-lng. Mattersdorf
'♦Bestimmungen für Ausführung von Bauwerken aus Beton. Aufgestellt vom deutschen Ausschusse für Eisenbeton.

Oktober 1915
♦♦ Bestimm ungen für Ausführung von Bauwerken aus Ei.senbeton. Aufgestellt vom deutschen Ausschüsse für Eisenbeton.

Oktober 1915
♦* B e10 n k a 1 e n de r 19UÖ. Taschenbuch lür Beton- und Eisenbeiou-Bau, sowie nie verwandten Fächer. III. Jahrgang
♦♦ Bet on. Umschnürter seihe Theorie und Anwendung im Bauwesen. Herausgegeben von Wayfs und Freytag .
♦* B eto n - Ve r e i n. Bericht über die XVll. Hauptversammlung des Deutschen es E.V. am 5. bis 7. März 1914
♦♦Betonwerkstein und künstlerische Behandlung des Beton. Im Auftrage des deutschen Beton-Verein.s

bearbeitet von Regierung-sbaumeister S)t. 3ng. Petry
'♦Bibliographische D ez i m al - K 1 assc n e i n te i 1 u n g. Die und ihre Anwendung auf die Eisenbahnfach

wissenschaften von L. Wei fsen br u ch
♦♦Blasrohre und Schornsteine von Lokomotiven. Untersuchung und Berechnung der . . . . Von Strahl .
♦'Blockanlagen. Anleitung zur Aufstellung von Blockplänen mit Bei.spielen für die auf den Preufsisch-Hessischen

Bahnen am häufigsten vorkommenden Von H. Seyberth . .
'♦Blockpläne. Anleitung zur Aufstellung von . . . n. mit Beispielen für die auf den Preufsisch-Hessischen Bahnen

am häufigsten vorkommenden Blockanlagen. Von H. Seyberth
'"Bodensenkungen. Die" Theorie der . . . . in Kohlengebieten, mit besonderer Berücksichtigung uer Eiseubahn-

senkungen des Ostrau-Karwiner Steinkohlenrevieres. Von Ingenieur A. H. Goldreich . . . . .
♦♦ Bogen brücken aus umschnürtem Gufseisen. Neuere . . . . .. System ®r.=3ng. Fr. Edler von Emperger
♦Bogen und Kähmen. Beiträge zur Berechnung der im Eisenbetonbau üblichen . . . . Mit Beispielen aus der Praxis

von 2:r.=3"fl- K. W. Schächterle
'Boston Transit Commission. XII. aiuiual report for the year endiug bd. Juni 1901)

♦♦Boston Transit Commission. XIV. anmial report of the year ending 30. Juni 190b . . . .
♦♦Boston Tr a n s i t-C o m m i ssi o n. 15. Jahresbericht für das mit 30. Juni 1909 endigende Jahr
♦'Boston Transit Commission. XVllI. annual report for the year ending 30. Juni 1912
♦♦ Boston Transit-Commission. XIX. Jahresbericht der für das Betriebsjahr 1. Juli 1912 bis 30. Juli 1913
♦♦Brucks neue selbsttätig und schnell Avirkende Umschalt-Luftsaugebremse. Von R. Bruck. Sonderdruck aus

,österreichische Polytechnische Zeitschrift" .
♦'Brücke der Wiedergeburt über den Tiber in Rom. Die . . . . 100 m Spannweite. Von Dipl.-lng Th. Gestechi
♦♦Brückenanlage. Die wirtschaftlich günstigste Anordnung einer . . . . von Dr. techn. R. Schön höfer, Profe.s.'jor

des Brückenbaues an der Technischen Hochschule in Braunschweig
♦♦Brückenbau. Der . . . . Ein Handbuch zum Gebrauche beim Entwerfeji von Brütken in Eisen, Holz und Stein,

sowie beim Unterrichte an technischen Lehranstalten von C. Häse 1er. Teil I : Die eisernen Brücken. 4. Lieferuns^.
2. Hälfte, 2. Abschnitt .

♦'Brücken. Bewegliche . . . . Von W. Dietz. Sonderabdruck aus Handbuch der Ingeuieurwissenschaiten. 11. Band:
Der Brückenbau: IV. Abteilung. Bearbeitet von W. Dietz, herausgegeben von Th, Landsberg. Dritte Auflage
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Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C. Eersten. Teil I:

Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C. Kersten. Teil l

Platten- und Balken

Platten- und Balken

Ein Leitfaden für Schule und Praxis von G. Kersten. Teil 11: Bogenbrücken
Ein Leitfaden für Sclnile und Praxis von C. Kersten. Teil 11: Bogenbrücken

Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C. Kersten. Teil II: Bogenbrücken. 3. neu

gewölbter Von Tolkmitt. 3. Auflage, Neu

— mu —

** Brücken. Eiserne Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Studierende und Konstrukteure von G. Schapei
** Brücken. Eiserne . . . . Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Studierende und Konstrukteure von G. Schaper
** Brückenge wölbe. Störungen des normalen Zustandes in ̂  . . .n. Von ^^.=.^5ng. G. Gilbrin
**Brücken in Eisenbeton

brücken
** Brücken in Eisenbeton.

brücken. Zweite Auflage
** Brücken in Eisenbeton.
**Brücken in Eisenbeton.

Zweite Auflage
** Brücken in Eisenbeton.

bearbeitete und erweitefte Auflage . . . . .
** Brücken. Leitfaden für das Entwerfen und die Berechnun

bearbeitet von A. Laskus
** Brücken mit eisernem Überbau. Vorschriften für das Entwerfen der . . .. auf den preulsischen Staatseisen

bahnen. Eingeführt durch den Erlafs vom 1. Mai 1903, I. D. 3216. Fünfte erweiterte Auflage, mit Erlafs vom
31. Dezember 1910 betreffend Lastzug B. . . . . .

** B uchführung. Die Grundlagen der doppelten kaufmännischen . . .. Ein Leitfaden zum Selbstunterricht lür Ver=
waltungsbeamte. Juristen und Ingenieure von Witte .

**<'enni sulle lokomotive a vapore delle ferrovie dello stato italiano al 1905 ed al 1911 . . . .
** Con ti n en tal-Han d b uch für Automobilisten und Motorradfahrer. Herausgegeben von der Continental-Gaoutchouk-

und Gutta-Percha-Compagnie, Hannover. Ausgabe Deutschland 1913
** Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 22T. Berechnung der Lokomotive

als Triebmaschine Von PietroOppizzi -
** Desgleichen. Heft 226. Die Blockteilung, verschiedene Formen und Au.sführungsarten. Von P. Oppizi

Eisenbahntarife, Verfahren sie zu bilden und auszulegen. Von Filippo Tajani
Eisenbahntarife. Von F i 1 i p p o T a j a n i
Eisenbahntarife. Von Fil ipp o Taj an i
Eisenbahn-Frachtsätze. Von FiIi pp o Taja n i
Strafsen- und elektrische Bahnen von Stanislao Fadda .

Hefte 233 und 234. Kleinbahnen und elektrische Bahnen von Stanislao Fadda
Heft 235. Vol. V. Teil III, Kap. XIX. Kleinbahnen und elektrische Bahnen von Stanislao Fadda f
Heft 231. Vol. V. Teil III. Kap. XIX. Strafsenbahnen und elektrische Eisenbahnen von S. Fadda

** Desgleichen.
Desgleichen

Heft 227.

Heft 228.

Heft 229.
Heft 230.

Heft 232.

** Desgleichen.
** Desglei chen.
** Desgleichen.
** Desgleichen.
** Desgleichen.
** Desgleichen.

und F. Santoro
** Desgleichen. Heft 236: Klein- und elektrische Bahnen, von Ingenieur Pietro Veröle

** D e s g 1 e i c h e n. Heft- 237, Vol. V, Teil III, Kap. XIX. Elektrische Klein- und Hauptbahnen von Ingenieur Pietro 5' e r o 1 e

** Desgleichen. Hefte 238 u. 239, Vol. V, Teil III, Kap. XIX. Kleinbahnen und elektrische Bahnen von Ingenieur
Pietro Veröle . . . . • • • • • • • • • • •

** Desgleichen. Heft 240, Vol. V, 'Teil III, Kap. XIX. Kleinbahnen und elektrische Eisenbahnen von Ingenieur
PietroVerole

** Desgleichen. Heft 241, Vol. V. Teil III, Kap. XIX. Elektrische Hauptbahnen von Pietro Veröle
** Desgleich en. Heft 242. Bd. V, Teil III, Kap. XIX. Elektrische Haupt- und Kleinbahnen von Pietro Veröle

Heft 244, Bd. V, Teillll, Kap. XIX. Kleinbahnen und elektrische Bahnen von Ingenieur P ie tro Veröle

Die . .... mit besonderer Berücksichtigung der deutschen Bauarten. Von F. Gaiser

** Desgleichen

**Crampton-Lokomotive

ampflokomoti ve. Entwickelung der Bauweise der Aus einem Vortrag des Geh. Baurat a.D. Klien.
gehalten im Verein sächsischer Lokomotivführer in Dresden . . . '

** Dam pflokomotiven. Die Anstrengung der Von Strahl. Sonderabdruck aus dem Organ für die
Fortschritte des Eisenbahnwesens -

** Dampf maschine. Die Entwickelung der Eine Geschichte der ortsfesten Dampfmaschine und der
Lokomobile, der Schitfsmaschine und der Lokomotive. Im Auftrage des Vereines deutscher Ingenieure bearbeitet
von 0. Matschofs. Band 1 und 11 . . ' . . . . . . •

** Damp fmaschine. Die H. R. Vater. Aus Natur und Geisteswelt. Sammlung wissenschaftlich-gemein
verständlicher Darstellungen . . . . . . . . . . . . . . . . . .

** Dampfturbinen. Maschinenfabrik Augsburg-Nürnbei-g. Mitteilung Nr. 4
**Das ABC der wissenschaftlichen Betriebsführung. Primer of Scientific Management by F. B. Gilbreth.

Nach dem Amerikanischen frei bearbeitet von Dr. Colin Ross
** Denkschrift anläfslich der Vollendung des 50. Betriebsjahres der k. k. priv. Aufsig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft
** Deutsche Industrien und der Krieg. 1. Teil: Die Rohstoffe und Erzeugnisse der Eisenindustrie." Von Dipl.-

Ing. K. Baritsch. II. Teil: Technische Rohstoffe (Faserstoffe, Kautschuk, Kupfer, Petroleum und Kali) und deren
Industrien. Von demselben . . . . • • . . . . .

** Deutsche Industrien und der Krieg. III. Teil: Verarbeitende Industrien (chemische und mechanische) und
Verkehrswesen. Von Dipl.-Ing. K. Baritsch . . . . . • . . •

** Deutsche Kulturaufgaben in Argentinien. Von Prof. Dr. W. Keiper
** D e u t s c h e s M u s e u

**Deutsche Techniker und Ingenieure. Von Franz Maria Feldhaus
** Differential- und 1 ntegra 1-Rechnung. Die Elemente der in geometrischer Methode von Prof.

Dr. K. Düsing
Dok to r-In genieur-Disser ta tio n e n. Bibliographie der an den deutschen Technischen Hochschulen erschienenen

in sachlicher Anordnung 1900 bis 191ff Bearbeitet von C. Walther. Mit einem Vorworte von Professor
W. Franz .

** Donau-0 der-K an al. Der Schlagworte und Glossen. Von Josef Ritter von Weuusch
**Drehgestellwagen für Schnellzüge. Die Bedingungen ruhigen Laufes von . .. . . . Eine Untersuchung von

©r.'SöQ. C. Hoening •. • •
** D rehstrom-G1 ei chstrom-Um formerwerke für ßahnzwecke. (Druckschrift AB 41 der Si e nie n s-Sch u cker t

Werke)
** Dur chgehende Bremsung langer Züge. Beitrag zur Klärung der Frage der n Von

Ministerialrat Ing. J. Rihosek . . . •
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'**Einflut's der Geschwindigkeit der Beförderung auf die Selbstkosten der Eisenbahnen. Eine
wirtschaftlich-technische Untersuchung unter besonderer Berücksichtigung und mit einer Selbstkostenberechnung
der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen von ®r.=^ng. R. Esch

**EinfIufslin ien. Das Verfahren der Nach Vorträgen gehalten an der Grofsherzoglichen Technischen
Hochschule zu Darmstadt. Von ®r.=3ud. Th. Landsberg

**Ein Jahrhundert rheinischer Montan -1 n du strie. Bergbau, Eiseuiudustrie, Metallindustrie, Maschinenbau 1816
bis UJ15 von K. Wiedenfold

*' Ein Wort an die unten und oben von einem deutschen Sozialdemokraten . . . . .
** Eisen bahn ans chlüsse und Anschlufsbahnhöfe von ®r.'3lng. f)- A. Sehr öder
** Eisenbahnbau. Der II. Teil., umfassend: Bahnhofsanlagen, Bahnhofshochbauten, sonstige Einrichtung der

Bahnhöfe, Auszüge aus amtlichen Vorschriften, Beleuchtung der Bahnhöfe, Züge und Strecken. Grundlehren des
Magnetismus und der Elektrizität, die elektrischen Läutewerke. Bahntelegraphie. Für den Schulgebrauch und die
Baupraxis bearbeitet von K. Strohmeyer .

** Eisenbahnbau. Der III. Teil. Betrifft die Weichen- und Signal-Stellwerke. Für den Schulgebrauch und
die Baupraxis bearbeitet von K. S t r o h m e y e r

Eisenbahnbau. Der III. Teil, umfassend das gesamte Sicherungswesen. Für die Schule und den praktischen
Gebrauch bearbeitet von K. Strohmeyer ;

** Eisenbahnbau. Der IV. Teil. Für die Schule und den praktischen Gebrauch bearbeitet von K. Strohmey er.
Eisenbahnbau, Der' IV. Teil, umfassend die Neben-, Lokal-. Klein- und Straisenbahnen, die elektrischen

Bahnen einschliefslich Akkumulatorenwagen und so weiter. Für die Schule und den praktischen Gebrauch bearbeitet
von K. Strohmeyer - ,

** Eisen bahnbau. Der Leitfaden für den Unterricht auf den Tiefbauabteilungen der Baugewei-kschulen und
verwandten technischen Lehranstalten. Von A. Schau

Eisen bahn bau. Grundzüge des . .. .es II. Teil. Telegraph, Fernsprecher und andere Schwachstroinanlagen von
Dipl.-Ing. Professor W. Kochenrath

Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Ordnung vom 4. November 1904. In Übereinstimmung mit dem im Reicbs-
Gesetzblatte veröffentlichten Worte einschliefslich der Änderungen vom 1. August 1907. Zweite Auflage

** Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Ordnung vom 4. November 1904. In Übereinstimmung mit dem im Reichs-
Gesetzblatte veröffentlichten Wortlaute einschliefslich der ab 1. August 1907 und 1. Januar 1913 gültigen Bestimmungen

** Eisen bah n - Bau- und Betriebs-Ordn ung vom 4. November 1904 hebst den im Texte berücksichtigten
Änderungen vom 24. Juni 1907

** Eisenbahnbetrieb. S. Scheibner, Der Sammlung Göschen .
** Eisenbahnbrücke. Zweigleisige über den Rhein unteihalb Duisburg-Ruhrort im Zuge der Linie Oberhausen

West-Hohenbudberg. Von Schaper
** Eisenbahndepartement. Das eidgenössische .. . . Seine Tätigkeit und Entwickelung 1873 bis 1913. Im Auftrage

des Departementes verfafst von Dr. F. Schumacher
** Eisenbahnen Afrikas. Die Grundlagen und Gesichtspunkte für eine koloniale Eisenbahnpolitik in Afrika.

Nach der gleichnamigen amtlichen Denkschrift herausgegeben vom kolonialpolitischen Aktionskomitee
** Eisenbahnen Nürnberg-Fürth und Leipzig-Dresden. Die ersten deutschen Herausgegeben von

F. S chulze

** Eisenbahnfahr zeuge von H. Hinnenthal. Sammlung Göschen
** Eisenbahn-Gesetzgebung. Glitten tag'sehe Sammlung deutscher Reichsgesetze. Die des deutschen

Reiches von W. Pietsch. . . . . .
**Eisenbahn gesetzgebungin P reu Isen und dem deutschen Reiche. Handbuch der V ou K. F r i t s c h.

Zweite umgearbeitete Auflage .
** Eisenbahngleis auf starrem Unterbau. Das Betrachtungen über bettungslose Gleise, vornehmlich

Brücken- und Tunnelgleise. Von ®r.«3ng. A. E. Blofs
** Eisenb ahn k Uli d e. Allgemeine für Studium und Praxis. Von L. Troske und R. S cli ulz-Ni born

Vierter Teil: Die Bewirtschaftung und Verwaltung der Eisenbahnen
** Eisenbahnkunde. Deutsche Von Dr. P. Hausmeister
** Eisenbahnlinien. Auf der Fährte neuer Persönliche Erinnerungen von C. Alken .
** Eisen bahn-0berbau und seine Erhaltung. Der . . . . Bearbeitet von Dipl.-Ing. A. Birk. Herausgegeben von

E. Burok
** Eisenbahnpro jekt Donaueschingen-Schaffhausen (Randenbahn). Das . . . Von R. Bernhard
** Eisenbahnschienen material. Die Ermüdung des s. Studie von Dipl.-Ing. 0. Wawrzini ok
** Eisenbahnsenkungen. Die Theorie der Bodensenkungen in Kohlengebieten, mit besonderer Berücksichtigung

der des Ostrau-Karwiner Steinkohlenrevieres. Von Ingenieur A. H. Goldreich
** Eisenbahn-Signal ordnung S. 0. Gültig vom 1. VHI. 07 ab. Reichsgesetzblatt 1907, S. 377 und 1910, S. 155.

Ziveite ergänzte Auflage mit eingehefteten Klappblättern
** Eisen bahn Signal wesen. Grundlagen des s für den Betrieb mit Hochgeschwindigkeiten unter Berück

sichtigung der Bremswirkung. Von ®r.=^ng. H. A. Martens
** Eisenbahn technik der Gegenwart. Die Unter Mitwirkung von Fachgenossen herausgegeben von

®r.=3ing. Barkhausen, Blum, von Borries f. Courtin und von Weifs. Erster Band, erster Abschnitt,
zweiter Teil, erste Hälfte: Personenivagen. Gepäck- und Post-Wagen, Güterwagen und Dienstwagen. Anordnung
der Achsen, Achslager, Federn, Bremsen, Zug- und Stöfs-Vorrichtungen, Kuppelungen, Heizung, Lüftung, Be
leuchtung. Zweite umgearbeitete Auflage. Bearbeitet von Biber, Borchart, Hefft, von Littrow, Patte

**Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die . . . Unter Mitwirkung von Fachgenossen herausgegeben
von ®r. = Qng. Barkhausen, Blum, v. Borries, Courtin und v. Weifs. Erster Kand, erster Abschnitt,
zweiter Teil, zweite Hälfte: Durchgehende Bremsen und Signalvorricbtungen, Schneepflüge und Schneeräum
maschinen, Eisenbahnfähren. Vorschriften für den Bau der Wagen. Zweite umgearbeitete Auflage. Bearbeitet von
Busse, Courtin, Halfmann, Staby

** Eisenbahntecbnik der Gegenwart. Die 1. Band. I. Abschnitt. I. Teil: Die Lokomotiven. Erste
Hälfte. Dritte umgearbeitete Auflage. Herausgegeben von Barkhausen, Blum, Courtin, von Weifs

**Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die Herausgegeben von Barkhausen, Blum, Courtin und
von Weifs. Band I, zweiter Abschnitt: Die Eisenbahn-Werkstätten. Zweite umgearbeitete Auflage . .

** Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die Herausgegeben von Barkhausen, Blum, von Borriesf.
Courtin und Weifs. Zweiter Band: Der Eisenbahnbau der Gegenwart. Zweite Auflage. Zweiter Abschnitfi:
Oberbau und Gleisverbindungen. Bearbeitet vmn A. Blum, Schubert f, Himbeck und Fraenkel

** Eisenbahntechnik der Gegenwart. Herausgegeben von ®r. = 3ng. BarkhaUseu, Blum, von Borries f,
Court in und von Weifs. Zweiter Band. Der Eisenbahnbau der Gegenwart. Dritter Abschnitt; Bahnhofs-
anlagen einschliefslich der Gleisanordnungen auf der freien Strecke. Zweite umgearbeitete Auflage. Bearbeitet von
®r.=3fng. Blum, Kumbier, Jäger f . . . . . . .

Jahr
gang

Seite

1913 228

1912 !  288

1917

1917

1916

54

204

274

1908 !  424

1909

1

1  287
1910

1914

162

468

1910 430

1908 462

1916 192

1908 272

1913 190

1908

1914

32

70

1913 228

1914 396

1908 252

1912
1913

844

114

1914 20

1912 326

1912 366

1908
1913
1911

252

208

74

1913
1909

1911

60

78

152

1914 36

1913 264

1910 78

1910 262

1911 270

1913 132

1916 290

1908

1

330

1910 18



-  102 - .

** Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Die .... Herausgegeben von Hark hausen, Blum, C.ourtiii,
von Weifs. II. Band: »Der Eisenbahnbau", 3. Abschnitt, II Teil: „Bahnhofsbochbauten", zweite umgearbeitete
Auflage, bearbeitet von Dr. Groeschel. Kumbier, Ijehuers. Fraenkel.Wehrenfennig .

** Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die .... iV. Band, Abschnitt E. Fahrzeuge für elektrische Eisen
bahnen. Bearbeitet von E. C. Zehme .

** Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die Herausgegeben von Harkhuuscu, Blum. Coui tin
und von Weifs. Band V: Lagervorräte, Bau- und Betrieb-Stoffe. Erster Teil

** Eisenbahntechnik der Gegenwart. Die Hei*ausgegeben von Bark hausen, Blum, Courtin und
von Weifs. Band V: Lagervorräte, Bau- und Betrieb-Stoffe. Zweiter, Schluls-Teil

**Eisenbahntunnel. Die Instandsetzung alter von von Willmann . . . . .
** Eisenbahn-Unfälle. Ein Beitrag zur Eisenbahnbetriebslehre von Ing. Ludwig Ritter von Stuckert .
** Eisenbahn wagen. Bau der und ihre Unterhaltung im Betriebe von C. Guillery. Jäneckes Bibliotheken,

Heihe A. Bibliothek der gesamten Technik, 101. Band . . . . .
**Eisenbahnwagen. Das Wichtigste über Bau und Einrichtung der Ein Leitläden für den technischen

Unterricht des Zugbegleit- und Wagenaufsichtspersonals, sowie der Eisenbahn-Anwärter und Eisenbahn-Praktikanten.
Bearbeitet bei der K. Eisenbahn-Werkstätteniiispektion Cannstatt

** Eisenbahn-Werkstätten. Die Ei.senbahnteclinik der Gegenwart. Herausgegeben von Barkbausen, Blum,
Courtin und von Weifs. Band I, zweiter .Abschnitt: Die .... Zweite umgearbeitete Auflage

**Eise.nbahnwesen Das englische Von J. Frahm f
'*Eisenbahnwesen der Gegen wart. Das deutsehe Herausgegeben unter Förderung des preufsischen

Ministers der öfl'entlichen Arbeiten, des bayerischen Staatsministers für Verkehrsangelegenheiten und der Eisenbahn-
zentralbehörden anderer deutscher Bundesstaaten, von einer Anzahl leitender Beamten der deutschen Verkehrs
verwaltungen und Professoren der technischen Hochschulen. Mit einer Einführung vom Präsidenten des Königl.
Eisenbahn-Zentralamtes in Berlin Wirkl. Geh. Ober-Regieriingsrat Hoff .

Das 1. Teil: Die Geschichte des Eisenbahnwesens. Von Placid

Da^ II. Teil. Die schweizerischen Eiseubahueu 1011. Von

** Eisenbahnwesen der Schweiz.
Weissenbach . . . ,

** E i s e n b a h n w e s e n der Schweiz.
P. Weissenbach . .

** Eisenbahn wesen. Die Vorgeschichte des Sächsischen. . . s. Von Th. Üblich . . .
** Eisen bahnwesen in Preufsen. Die Entwickelung des . . . s . . . seit dem Jahre IbS'^. Von Th. Renaud
**Eisenbau. Der Ein Hülfsbuch für den Brückenbauer und Eisenkonstrukteur von Luigi Vianello. In

zweiter Auflage umgearbeitet und erweitert von Dipl.-Ingenieur Carl Stumpf
** Eisenbau. Der Internationale Monatsschrift für Theorie und Praxis. Schriftleitung Ingenieur F. Bleich
** Eisenbet onbau. Beiträge zur Berechnung der im üblichen Bogen und Rahmen. Mit Beispielen aus der

Praxis von S)r.=3ng. K. W. Schächterle . . . .
** Eisenbetonbau. Foischerarbeiten auf dem Gebiete de.s Eisenbeton. Heft IXLV. Der doppelt gekrümmte Träger

und das schiefe Gewölbe im von H. Markus . .
**Eisenbetonbau. Handbuch für Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem Ergänzungsband heraus

gegeben von 3)r.»3ng. F. von Emperger. VII. Band. Eisenbahnbau, Tunnelbau. Stadt- und Untergrundbahnen,
Bergbau. Bearbeitet von Homann, J. Labes. R. Bastian, A. Nowak, B. Nast

**Eisenbetonbauten. Die Berechnung der Heft 17 des ,Untericht an Baugewerkschulen'-. Herausgeber
Prof. M. Girndt .

** Eisenbeton-Berechnungc n. Hülfsmittel für Von Ad. .löhreu.-i . . .

** Eisen be ton-Besti m m un gcn 1916. Erläuterungen zu den mit Beispielen. Von Sr.-jng. W. Gehler .
** Eisen be ton. Der in Theorie und Konstruktion. Ein Leitfaden durch die neueren Bauweisen in Stein und

Metall für Studium und Praxis verfafst von $r.:3ng. R. Saliger. Zweite Auflage
** Eisen betonsäulen. Weitere Verauche mit exzentrisch belasteten Von Dr. M. Ritter von Thullie .
** Ei se n br ück e n b a u. Abrifs des es. Konstruktion und Berechnung voll wandiger Brücken. Von Dipl.-Ing. K. Otto
** Eisenhocbbau. Der Eiu Leitfaden für Schule und Praxis von C. K ersten
Eis enh ochbau. Untersuchungen über das Zusammenwirken wageiechtcr Verbände und eingespannter Stützen

im Von 2)r.=3ing. K. Pohl
** Ei se n h ü 11 e n w e se n. Gemeintäfsliche Darstellung des. lierausgegcbeu vuiu Vereine deutscher Eisen-

hüttenleute in Düsseldorf
** Ei se n k 0 n st r u k t i 0 n e n. Die der Ingenieur-Hochbauten. Ein Lehrbuch zum Gebrauche an Technischen

Hochschulen und in der Praxis von MaxFoerster
**Eisen-oder Ei se n b e to n - K o n str uk tio n. Rahmenformeln. Gebrauchsfertige Formeln für eiuhüftige, zwoi-

stielige. dreieckförmige und geschlossene Rahmen aus . '. ... nebst Anhang mit Sonderfällen teilweise und ganz
eingespannter Träger von ®r.=3ng. A. Kleinlogel

** E ise n p o r 11 a n dz e m en t. Taschenbuch über die Verwendung des. . . . es. Herausgegeben vom Vereine deutscher
Eisenportlandzement-Werke e. V. . . . . . . . . . . . . . . . . .

** Eiserne Brücken. Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Studieieude und Konstrukteure von G. Schaper. Zweite
vollständig neu bearbeitete Auflage

■''Elektrisch betriebene Haupt-, Neben- und neben bahn ähnliche Kleiu-Bahnen Europas nach dem
Stande 1911. Zusammenstellung der n . . . . n . . . . Von F. Stein

"Elektrische Bahnen. Gostruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 245. Klein- und . . . .
von Ing. P. Veröle

"Elektrische Bahnen. Die . . . n . . . und ihre Beiriebsmittel von Dipl.-lng. Herbert Kayser. Elektrotechnik
in Einzel-Darstellungen, herausgegeben von Dr. G. Benischko. Heft 9 . . . . . . . . .

"Elektrische Bahnen. Die Wahl der Stromart für gröfsere . . . Von Dr. W. Kummer
'♦Elektrische Einrichtungen der Eisenbahnen. Die . . . . n . . . Eine Anleitung zum Selbststudium der

Telegraphen- Telephon-und elektrischen Signal-Einrichtungen, von R.Bauer. A. Prasch. O.Wehr. 3. Auflage.
"Elektrische Fernbahnen. Die Fortschritte auf dem Gebiete der . . . . n . . . . Von 0. C Roedder
"Elektrische Hoch- und Untergrundbahnen in Berlin. Von den Siemens-Firmen ausgeführte
"Elektrische Stellwerke für Weichen und Signale. Siemens und Halske. Ausgabe 1908. Druckschrift 124
♦♦Elektrische Strafsen bahnen und strafsenbahn-ähnliche Vorort- und Überland-Bahnen. Vorarbeiteiij Kosten

anschläge u. Bauausführungen von Gleis , Leitungs-, Kraftwerks- u. sonstigen Betriebs-Anlagen. Von K. T^autwetto^■
" Elektri zi tat. Die • . ihre Erzeugung und ihre Anwendung in Industrie und Gewerbe. Von A. Wilke. Sechste,

gänzlich umgearbeitete Auflage, unter Mitwirkung mehrerer Fachgonossen bearbeitet und herausgegeben von
Dr. W. II e c h 1 e r . . . . . . . .
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"Elektrizität. Die . . .. und ihre Anwendungen. Vnn Dr. L. »iraetz 11. Auflage
**Elektrizitüt. Die .... und ihre Anwendungen. Von Dr L. Graetz. 17. Auflage
* E1 ek tr i z i t ät sl e h re. Die Grundlagen der.... und die elektromagnetischen Eisenbahneinrichtungen von E. Gollnier
El as t i z i täts 1 e h r e. Vorträge über.... als Grundlage für die Festigkeits-Berechnung der Bauwerke. Von W. Keck.

Zweite Auflage, bearbeitet von St =:3n(t L. Hotopp Zweiter Teil .
' Elektrizitätsversorgung. Wirtschaftliche und rechtliche Grundlagen einer rationellen . . .. mit be.sonderer

Berücksichtigung Bihmens von Ministerialrat Prof. Dr. .1. Krassny .
'El ekt r 01 e <; h n i s c Ii c Einrichtungen. Die ■ . . . n . . . moderner Schiffe. Von 0. C. Roedder

Elektrotechn isch e Messungen und Mefsinstrumente. Elektrotechnik in Einzel-Darstellungen, herausgegeben
von Dr. G Benischke. Heft 13. G us ta v We r n i c ke .

' * E m p f a n gsge b äii d e. Kleinere Eisenbahn- .. . . Mit^ ll2 Abb. Herausgegeben von S)i".=3l"{l- A.. Holtineyer
"Enteignung vo n Gr u n d e i gen tu m. Das Gesetz über die vom 11. Juni 1874. Erläutert mit Benutzung

der Akten des Königl. Preul's. Ministeriums der öffentlichen Arbeiten von Dr. jnr. G. Eger. 2. Band. 3 Auflage
Entlegene Sjiuren Goethe's. Goethe's Beziehungen zur Mathematik, Physik. Chemie und deren Anwend aig

in der Technik, zum technischen Unterrichte und zum Patentwe«en. Dargelegt von M. G eitel . . . .
'^Entwerfen der Brücken. Verschilften für das. . . . mit eisernem Überbau auf den preul's. Staatsbahnen
*''En twe rfe n und die Berechnung von Brücken mit eisernem Überhau. Hülfswerk für das . . . Von

F. Dircksen In vierter .\uflage neu bearheitet von G. Schaper .
E n t Av i c k e I u n g des L o k o m o t i v - P a r k e s bei den p r e u f s i s h - h e .s s i s c h e n S t a a t s e i s e n b a h n e n. Die ....

Vortrag gehalten im Verein deutscher Maschinen-Ingenieure am 25. April Ulli von G. Hammer . . . .
"En twick el u ng des modernen Eisenbahn baues. Die . . Von Dipl.-Ing. Professor A. Birk
" * E n tw i c k e 1 u n g und Funktion der Bahnen niederer Ordnung im Verkehrswesen. Von Dr. H. Ritt-er

von Wittek. Zu .Schriften über Verkehrswesen'". lierans':regeben vom Klub österreichisHier Eisenbahnbeamten.
1. Reihe. Heft 8

** Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegeben von Dr. von Roll
E n zy k 10 p ä d i e des Eisenbahnwesens Herausgegeben von Dr. Freiherr von Roll in Verbindung mit zahl

reichen Eiseniiahnfachmännern. Z^veite Auflage. 1. Band: Abdeckung bis Baueinstellnng
" Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegeben von Dr. Freiherr von Röll in Verbindung mit zahl

reichen Eisenbahnfachmännern. Zweite vollständig neu bearbeitete Auflage. II. Band: Bauentwurf bis Brasilien .
En z y kl op ä d i e des Eisenbahnwesens. Heran.« gegeben von Dr. Freiherr von Röll. In Verbindung mit zahl

reichen Eisenbahnfachmännern. Zweite neu bearbeitete Aufla<,''e. III. Band: ,,Braunschweigische Eisenbahnen" bis
„Eilgut" . . .

' M"] n zy k 1 o p äd i e des Eisenbahnwesens. Herau.sgegeben von Dr. Freiherr A'^on Röl l. IV. Band: Eilzüge—
Fahrordiiung

"Enzyklopädie des Eisenbali u wesens. herausgegeben von Dr. F. von Röll. V.Band. Fahrpersonal bis Gütertarife
Enzyklopädie des Eisenbahnwesens, herausgegeben von Dr. Freiherr a'ou R.öl l , in Verbindung mit zahl

reichen Eisenbahnfachmännern VI. Bd.. Güterverkehr bis Krisen . . . . . . . . .
** Erdbau. Der Ein Hülfsbuch für den Selbstunterricht und die Praxis. Von A. Liebmann .

Eri n n er ungssch r i f t zum 35jährigen Bestehen der elektrotechnischen Abteilung der Masc h in en fa'hrik
Eislingen in Cannstatt und der württembergischen Gesellschaft für ElektrizitätSAverke, A.-G. in Eislingen

*" Erläuterungen zu den Eisenbeton-Besti m m ungen 1916 mit Beispielen. Von ®r.-3fn9. W. Gehler .
Ermittelung der auf die Stellung von Eisenbahn-Fahrzeugen in Bogengleisen sich beziehenden Mafse und Verhältnisse

durch Rechnung, sowie mittels des Royschen graphischen Verfahrens. Von K. Simon . .
**Etat undBilanz für staatlicheundkommunaleWirtschaftsbetriebe. Unter besonderer Berücksichtigung

der preul'sischen Eisenbahnen. Von F. Marcus . . . . . . . . . . . . .

Fehlerortsbe Stimmungen. Über an Kabelleitungen von GoHimer
** Fern ineldeAvesen. Das elektrische bei ilen Eisenbahnen. Von K, Fink
Fer nsprechtechn ik der GegenAvart Die ohne Selbstanschlui'ssysteme von C. Hersen und R. Hartz,

Telegrapheningenieure bei der Telegraphen-ApparatAverkstätte des Reichspostamtes. Zweite Lieferung .
Fernsprechtechnik der Gegenwart. Die ohne die Selbstanschlui'ssysteme. von C. Hersen und

R. Hartz. -5. und 6. Lieferung . . . . . . . . . . .
** Desgleichen. 4. Lieferung . . . . .
** D e s g 1 e i c h e n
** D e s g 1 e i c h e n. 8.. 9., 10., 11. Lieferung . . . . . . . . . .. . . . . . .
"Ferrovie e Tramvie. Ing. Pietro Oppizzi Costruzioni, materiali, esercizio, tecnologie dei trasporti .

Festp unktn i vellements. Anleitung zur Ausführung und Ausarbeitung von Bearbeitet vom K. B.
Hydrotechnischen Bureau in Mönchen

""Feuerlose Lokomotiven, Hohenzollern, Aktiengesellschaft für LokoinotiA'bau, Düsseldorf . . . .
''Feuerlose Lokomotiven von Dipl.-Ing. John . .

Finanziel 1 e Beziehungen zwischen Post und Eisenbahnen in Deutschland. Die n
mit vergleichender Heranziehung der Verhältnisse im "Auslande von Dr. F. Poppe .

** Flugzeughallenbau. Über die Entwickelung und den heutigen Stand .des deutschen es. Von R. Sonntag
Förder-Anlagen. Hebe- und Ein Lehrbuch für Studierende und Ingenieure. Von A. Aumund .

** F ö r d e r k 0 s te n^ d e s Eisenbahnbetriebes. Über die sachlichen Von der Grofsherzoglichen Technischen
Hochschule in Darrastadt zur Erlangung der Würde eines ©r.sjlng. genehmigte Dissertation von Dipl.-Ing.
Fr. Landsberg

** Fö rd erte ch n i k. Sonderdrucke aus „Die ", Zeitschrift für den Bau und Betrieb der Hebezeuge und Transport
anlagen, Pumpen und Gebläse herausgegeben von M. Wille, unter Mitwirkung von C. Michenfelder

'*Formeisen. Die Norraalprofile für ihre Entwickelung und Weiterbildung. Von ©r.-Olng. H. Fischmann
** F0rscherar b ei ten auf dem Gebiete des Eisenbeton. Heft XXIV. Der doppelt gekrümmte Träger und das schiefe

Gewölbe im Eisenbetonbau von ®r.=3lng. H. Markus .

'* Cwasindustrie. Die Fortschritte der Gaserzeugung und der Gasverwendnng im 20. .Jahrhundert von ®v.=3n(i.
A. Sander . . " .

** Gasturbinen. Die ihre geschichtliche Entwickelung, Theorie und Bauart von Ing. Ey ermann und Marine-
Oberbaurat Schulz

Gebir gs tu nn e I. Vortrieb und Aushölzung von n. Ein kurzer Abrifs der bergmännischen Tunnelbauweisen
unter Behandclung und Begründung der neuzeitlichen Änderungen und Verbesserungen von S^r.'^ng. Bader
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(ior Fpstversainmlung des Elektroteehnischen Tereins in Wien

für wissen-

** Gedenkrede. Werner von Siemens in
am 13. Dezember 1916 von Fr. Neureiter .

** G eodätische Instrumente. Ludwig Tesdorpf's F. Sartorius vereinigte Werkstätten
schaftliche Instrumente von F. Sartorius. A. Becker und L. Tesdorpf. Preisliste G. 21

** Geschäfts an zeigen

** Geschä f tsa n zeige II . .

** G e s c h n f t s a ii z e i g e n

Bleiohert, Verlade- und Pördcr-Aulageii
Deutsche Maschinenfabrik A.-G. Duisburg . . . .
Maatschappij tot exploitatie van staatssporwegen 1868—1913.
Maschinenfabrik Augsburg-Nürnberg. M. A. N. Kräne
Maschinenfabrik und Eisengiefserei E r d m a n n K i r c h e 1 s. Aue

1. Paul Hardegen und G.

Utrecht, September 1913

Erzgebirge. Gegründet 1861

Fabrik elektrischer Apparate

** G e s c h ä f t s a n z e i g e n.
** Gesellä ftsan ze igen.
** Geschäftsanzeigen.
** G e 8 c h ä f t s a n z 0 i g e n.
** Geselläft.san zeigen.

126. Auflage. 1909 . . . . . .
** Geschäfts anzeigen mit technischen Beschreibungen

G. m. b. H.
** Geschäftsanzeigen. Steilrohrkessel, Hochleistungskessel, Hannoversche Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft, vormals

G. Egestorff. Hannover-Linden
** Geschäftsan zeigen und Mitteilungen, die mit dem Eisenbahnwesen in Verbindung stehen . . . .
**XXXVIIL Geschäftsbericht der Gotthardbahn, erstattet von der Liquidation.s-Kommission und umfassend <lei

Zeitraum vom 1. Januar 1909 bis 80. April 1909

** Gesch ä f tsher i ch te. Statistische Nachrichten und

** Ge sch ä f t s b e r i ch te. Statistische Nachrichten und von Eisenbahnverwaltungen . . . . . .

G(• schäftsber 1 ch te. Statistische Nachrichten und von Eisenbahnverwaltungen . . . . . .

**Ge8chHftsberi chte und Nachrichten von Eisenbahnverwaltungen . . . . . . . . . .

** Gp s c h äf t s I) ('r i ch 10 und .statistische Nachrichten von Kisenhahnvorwaltnngoii . . . . . . . .

** Ges c h ä f t s 1) e r i c h t e und .statistische Nachrichten von Eiscnhahnverwaltungen . . . . . . . .

** Gesc h ä fts bc r i ch te und statistische Nachrichten von Eisenbahnverwaltungen . . . . . . . .

**Geschäftsberichte und statistische Nachrichten von Eisenbahnverwaltungen
**Geschäftsberichte und statistische Nachrichten
** Geschäftsberichte und statistische Nachrichten von Eisenbahnverwaltungen. Graphisch-statistischer

Verkehrs-Atlas der Schweiz. Herausgegeben vom Schweizerischen Post- und Eisenbahndepartement. 191.5 ' .
** Geschäftsberichte und statistische Nachrichten von Verkehr- und Eisenbahnverwaltnngen . . . .
** G esch äfts berichte von Werken und Bauanstalteu .
**Geschichte der Eisenbahnen . der österreichisch-ungarischen Monarchie. V. Band: Das Eisenbahnwesen

Österreichs in seiner allgemeinen und technischen Entwickelung 1898 bis 1908. I.Band—VI.Band: Das Ei.senbahn-
wesen Österreichs in seiner allgemeinen und technischen Entwickelung 1898 bis 1908. II. Band. . . • .

Geschwindigkeitsmesser. Die mit Keibungsgetriebe. Ein Beitrag zu ihrer Theorie von
W. Heyn

** Geschwindigkeitsmesser für Motorfahrzeuge und Lokomotiven. Von Fr. Pflug. Herausgegeben vom Mittel
europäischen Motorwagen-Verein

** Gesells chaft für wirtschaftliche Ausbildung e.V. zu Frankfurt a. M. Bericht über das Jahr 1911
** Gesellschaft für wirtschaftliche Ausbildung e.V. zu Frankfurt a. M. Bericht über das .Jahr 1912
** Gesetzgebung. Guttentag'sche Sammlung deutscher Reichsgesetzc. Die Eisenbahn- des deutschen

Reiches von W. Pietsch .
** Gesetz über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Das Erläutert mit

Benutzung der Akten des Königl. Preufs. Ministeriums der öffentlichen Arbeiten von Dr. jur. Georg Egor.
Band I . .

** Gewindeschneidbacken. Herstellung von ... . Nach einem Aufsatze von E. R. Markham. Mit einem Anhange
über das Erwärmen, Härten und Nachlassen von Stahl, mit besonderem Bezüge auf die neuen schnellschneidenden
Sorten. Von Ingenieur Dr. R. Grimshaw

**Gewinnung und Verwertung von Nebenerzeugnissen bei der Verwendung von Stein- und Braun-Kohlen.
Preisaufgabe des Vereines deutscher Maschinen-Ingenieure. Bearböitet von Dr. W. Scheuer, Dipl.-Ing.

**Gewölbe-, Rahmen- und kontinuierliche Berechnung von Eisen beto n - und Eisenkonstruktionen
mit Anwendung auf praktische Beispiele. Von 2)r.=3lng. H. Pilgrim ,
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**Gloichstrom-Dampfmaschiue. Die Vou J. Stiniipf
** Graphisches Rechnen und die graphische Darstellung. Ein Hülfs- und Lehrbuch für den Unterricht an höheren

Schulen und gewerblichen Lehranstalten, sowie zum Selbstunterricht von 0. Müller
**Giaphische Verfahren. Die . . . n . . zur Ermittelung der QuerschnittHächen, der Grunderwerbs-und Böschungs

breiten von Bahn- und Strafsenkörpern. Von ®r.=3ng. F. v. Glafser
**Gröfsenbestimmung reiner Versand- und Em p fan g-S c h up pen. Die Von Sr.=.3n.i. K. Rcmy
.** Grols-Berlin. Ein Programm für die Planung der neuzeitlichen Grol'sstadt von K. Eberstadt, B. Möhring",

R. Petersen
** Grun der werbs- ii n d* Bösch ungsbreiten. Die graphischen Verfahren zur Ermittelung der QuerschnittHächen.

der von Bahn und Strafsenkörpern. Von ©r.'^ng. F. v. Glafser . . . ■
.  . •. und die elektroinaguetischen Eisenbahneinrichtungen vonElektrizitätslehre. Die^ * G r u n d 1 a g e n d e r

E. Gollmor
'* Grundzüge des Ei son baIi nbaues. 1. Teil.

Oberbau. Schutz- und Nebenanlagen auf freier
Unter- undBibliothek der gesamten Technik. Linienführung

Strecke. Von Dipl.-lng. \V. Kochen rath
**Grundzüge des E ise n b ah n b aue .s. III.Teil. Telegraph, Fenispreclier und andere Schwachstromanlagen von Dipl.-lng.

Professor W. Kochenrath-
** Güte rherstel 1 u ng und Ingenieur in der Volkswirtschaft, in deren Lehre und Politik. Von M. Kraft .
** Guts ei seil bei Säulen und Bogen brücken Eine neue Verwendung des s Von 5Iv.=3fiig.

F. V 0 n E in p e r g e r . . . . . . ..
**Gutacliten der bundesgerichtijichen Experten in Sachen der Gotthardbahngesellschaft gegen die Schweizerische

Eidgenossenschaft hetretfend Rückkaufentschädigung

Von Sv »3>hl-** II ä r t e u n t e r s u c h u ri ge n an R a d r e i f e n s t o f f nach dem K o h n - B r i n e 11 sehen Kegeldruckverfahren.
B. S c Ii w a r z e

**Handbuch der autogenen Schweifsung. Von Th. Kautuy . . . . . . . . . . .
** Hand hu eh der H o 1 z k o n se r vi e r u n g. Unter .Mitwirkung von E. Biedermann. .1. Dehnst, A. Den gier.

K. Eckstein. R. Falk, 0. v. Haselberg.^ B. Malenkovic, Fr Moll. Fr. Peters, Fr. Pfenning.
R. Sodemann, K. H. Wolmann herausgegeben von Marine-Oberbaurat t Ernst Trosehe 1-Berlin

*Handbuch der ingenieurwissenscnaften in fünf Teilen. V. Teil: Der Eisenbahnbau, ausgenommen Vor
arbeiten, Unterbau und Tunnelbau. Herausgegeben von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann. 1. Band.
Einleitung und Allgemeines. Bahn und Fahrzeug im allgemeinen. Bearbeitet "von A. Birk III. Band. Gleis
verhindung, Weichen und Kreuzungen, Drehscheiben und Schiebebühnen. Bearbeitet von E. Bo r st und R.Anger.
Erste Lieferung

**Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V.Teil: Der Eisenbahnbau. 6. Band, Betriebseihrichtungen. Erste
Lieferung. Mittel zur Sicherung des Betriebes. Bearbeitet von F. Scheibner, herausgegeben von F. Loewe-
Mü'nchen und H. Z i ni nie rm an n - Berlin . .. .

Handbuch der 1 iigenieu rwissenschaften in fünf Teilen. IV. Teil. Die Baumaschinen. B.Band. Lasthebe
maschinen. Elektrischer Antrieb von Lasthebemaschinen. Maschinelle Hülfsinittel für die Beförderung von
Massengütern Maschinelle Hülfsmittel und Rüstungen für Hoch- und Brückenhauten. Tauchen und Hebiings-
arheiten unter Wasser. Bearbeitet von F. L i n c k e. G. W. K o e h I e r, 0. D e n e c k e, Cl. F e 1 d m a n n , J. H e r z o g,
0. Bern dt, L. von Willniann und L. Hotop]). Herausgegehen von F. Lincke 2. Auflage . . . .

**Handbuch der 1 n ge n i eur w i sse nsch a ft en. V. Teil 7. Band. Herausgegehen von F. Loewe und S:r.=.;jiuv
Zimmermann. Bearheitet von Dipl-lng. Birk. Zweite Auflage . ".

**Handbuch der I n ge n i e u r w isse n s c h a fte n. V. Teil: Der Eisenhahnhau. 6. Band: Betriehseinrichtungen.
Dritte Lieferung: Mittel zur Sicherung des Betriebes; bearheitet von S. Sc h eih n er, herausgegeben von F. Locavo
und Sr'jiig. Dr. H. Zimmermann

** H a n d b u c h der In g e n i e u r w i s s e n s c h a f t e n. V. Teil. Der Eisenhahnhau. 6. Band: Betriebseinrichtungen.
Vierte, Schlul's-Lieferung. Mittel zur Sicherung des Betriebes. Bearheitet von S. Scheibner. herausgegeben von
F. Loewe und H. Ziinmerinann . . . .

**Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Teilen. V Teil. Der Eisenbahnbau, ausgenommen \or-
arbeiten, Unterbau und Tunnelbau. IV. Band. Anordniing der Bahnhöfe. 2. Abteilung. Groise Personenbahnhöfe
und Bahnhofsanlagen. Abstellbahnhöfe, Eilgut- und Postanlagen. Regeln für die Anordnung der Gleise um!
Weichen. Bearbeitet von M. Oder. Herausgegehen von F. Loewe und Dr. Tr.^^ng. H. Zimmermann

** Handbuch der 1 n ge n i e ur wG s s e n s ch a f te n in fünf Teilen. V. Teil. Der Eisenhahnhau. ausgenommen Vor
arbeiten, Unterbau und Tunnelbau. VI. Band. Betriebs-Einrichtungen Anhang. Die Kraftstelhierke. Bearheitet
von I\L Gadow. Herausgegehen von F. Loewe und Dr. H. Zimmermann

**Handbucli des Eise n bah n in asch i n c u w es e iis. Unter Mitwirkung zahlreicher Fachgenossen herausgegeben von
L u d w i g R i 11 e r V o 11 y t o c k e r t

** Handbuch des Ingenieurs. Eine vollständige Sammlung der von den Tiefbauschulen gelehrten technischen
Unterrichtsfächer. Herausgegeben von R. Schüler .

**Handbuch für E i s e n het o n b a u. Herausgegehen von ®r.=3ug. F. von Emperger. III. Band. Bauausführungen
aus dem Ingenieurwesen. 2. Teil. Flüssigkeitshehälter, röhrenförmige Leitungen und offene Kanäle. Aquädukte
und Kanalbrücken. Berghau, Stadt- und üntergrundbahneii. Bearheitet vou R. Wiicznowski, Fr. Lorev
B. Na rt, A. Nowak

**Handhucli üb(>r TriehAvagen für Eisenbahnen. Im Auftrage des Vereines deutscher Maschinen-
veriälst von C. Guillery

Handbuch zum EutwerCoii regelspuriger Dampflokomotiven von G. Lotter. Mit einem BegleitAvorte von W. Lyiien
** H an n o versch e M asc h i n e n b a u - Ak t i e n gese Ilse h a ft, vormals G. Egestorff, Hannover-Linden. Nr. 1U02
**Hariomag. Hannoversche Maschinenbau Aktiengesellschaft, vormals G. Egestorff, Hannover-Linden
** Han0m ag - Nac hric h te 11. Herausgegeben \mn der Hannoverschen Maschinenhau - Aktiengesellschaft, vormals

Georg Egestorff, Hannover-Linden
** Haupt-, Neil 0 11- und Hülfsgerüste im P rücken hau. Die Ein Lehr- und Nachschlagebuch ülier die

auf dem Gebiete des Brückenbaues vorkommenden Gerüste. Von Dr.-techn. Robert Schönhpfer
**Hebe- und F ö rd er-A n läge n. Ein Lehrbuch für Studierende und Ingenieure. Von A. Aumund
** Hebe zeuge in den Lokomotiv-Werkstätten. Über die Wirtschaftlichkeit der zur Zeit gebräuchlichen

der Eisenbahn-Verwaltung. Von Regierungsbaumeister E. Spiro . . .

Hermann v. Budde, Staatsminister und Minister der öffentlichen Arbeiten. Aufzeichnungen und Erinnerungsblätter.
gesammelt und niedergeschrieben A*on seinem treuesten Freunde und Lebenskameraden

** Heifsdampf. Die Anwendung von im LokomotiA'betriebe nach dem .System von ®r.*3ng. W. Schmidt
** Hei fsdam p f 1 ok o ni o t i ve. Geschäftsanzeigen 25000 mit Schniidt'schem Überhitzer.

Ingenieure

.Talir-
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1912
191U

252

20

1917 70

1908 444

1908 291

1909 251

1910 298

1911 94

1913 340
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.  . Kino Sammlung von Erfalirungsangabeu für die Berechnung der

.sowie des Kohlonverhranches der Schiffsmaschinen für Heilsdampf-
'' II ei l's d a m ji f-S (■ h i f Ts nra sc h i II o. Die .

Abme.ssnngen und des ilainpiVerbrancIo
betrieb. Von K. Jiolmboe

' Ml ei z m a te r ia 1 i e n. Die fiiissigen und iiire Anwendting. Von F. A. K o ism ii l's 1 e r . . .
* Ii il fsleliren für die I'raxi.s des Bau- und K r h a 1 tu n gs d i e n s t o s der Eisenbahnen. 'J'heoretisciie . . . .

I. Heft : Naturleiire. 2. Hälfte: Elektrizität; verfalst von E. dollmer . . ■ • - • •
Hilfsmittel zur einfachen Berechnung von Formändernngmi und von statisch unbestimmten 'irägern. Von

II. Schadek von Degen bürg und K. Hemel . . . . • ' . ' . "
H il f s t a be 11 e n für die Berechnung eiserner Tiäger mit besonderer Kncksiclitnahme auf Eisenbahn- uml Straisen-

bi-ücken nebst Anhang, enthaltend die amtlichen Vorschriften für die Bela-stung und Berechnung von Eisenbahn-
und Strafsenbrncken ~in ("tsterreich. Ungarn Prenlsen und Bayern. Berechnet und herausgegeben A'on C. Stöckl
U.W. Häuser. Dritte Auflage . . ■ .

"  ■ Hohenzollern. Aktiengesellschaft für l/okomntivbau. Düsseldorf-Drafenberg. Katalog ö: Lokomotiven .
II ohenzoller II. i loschiiftsanzeigen .Aktiengesellschaft für Lokomotivbau. Düsseldorf-ttrafenberg. Katalog 5:

Lokouintiven ■ ' ,' , ' i' A ' j ü /
**Holz als Baustoff. Das sein Waclistuiii und seine Vnwonduug zu Bauverbänden. Den Bau- und Jtor.st-

leuten gewidmet von i!. Lang . • • • • . .. • • • • •
llolzkonservierunir. Handbuch der Unter .Mitwirkung von E. B i e d e r in a n n, J.Dehnst. A Dengler.

K. Eckstein. II. Falck, O. v. Haselberg. B. Malenkovic. Fr. Moll, Fr. Peters. Fr. Pfenning,
K. Sodemann. K. 11. Wolmann herausgegeben von Marine-Oberbaurat f Ern s t Troschel-Berlin

'Mlolzstab-Paneel. Oescliäftsanzeigen . . . . . ' D. E. F. H. Wollheim und Ossenbach
Herausgegeben vom .Vkademischen Vereine .Hütte". 20. Auflage ..Hütte", des Ingenieurs Tascheubuch.

.Hütte", des Ingenieurs Taschenbuch.

.Hütte", des Ingenieurs Taschenbuch.

. II u n d e r t s t u n d e n t ag." Der . . . .
int Anschlufs an ein analoges Bugen

Herausgegeben vom Akademischen Vereine .Hütte", E. \ . 21. Auflage.
Herausgegeben vom Akademischen Vereine .Hütte". E. V. 22. Auflage.

Vorschlag zu einer Zeitreform unter Zugrundelegung des Dezimalsystems,
und Längenmafs. Von .1. C. Barol in

I  11 US t r i e r t e t e W ö r t e r b ii c Ii e r in Ii ^-i|irac.hen. bearbeitet von Alfred Schloinanu

Mllust rierte Zeitung. Technische Kulturbilder. Das Das. seine Erzeugung, Verwendung und Nebenpi-odukte
M ndust riebau. Der Monatsschrift für die künstlerische und technische Förderung aller Gebiete industrieller

Bauten, einschliefslich aller Ingenieurbauten, sowie der gesauiten Fortschritte der Technik. Herausgeber L. Ben tinger
'  Industriebau. Der . . . . .Monatsschrift für die künstlerische und technische Förderung aller Gebiete industrieller

Bauten, einschliefslich aller 1 ngenieurbauten, sowie der gesamten Fortschritte der Technik. Heraiusgeber E. Beutinger
Inert ol. Versuchsergehnisise der Prüfanstalt der Technischen Hochschule in. Stuttgart . . .

'Ingenieur. Der und die Aufgaben der Ingenieur-Erziehung. Von C. Matschofs . . . . •
Inhalt des Kreises und- der Kugel. Der . . . gegenüber anderen geometrischen Formen. Von Ph. Dr. Max

Edler V. Leber • • • ' . ' ' ' ' ' ' . ' . "
'  I n stitut Sol va V. Travau.x derinstitut de Sociidogie. Kotes et Memoires, Eascicule II. Le.s Abonnement d ouvriers

siii' les lignes des chemins de fer belge.s et leiirs ellets sociaiix. Ernest Mahaim

Ii II i s c Ii i Ze i 1 seil r i f1 e n - Li t e ra t u r für die Literaturperiode 1913. Herausgegeben von**.Iahrbuch der
H. H i e s e r . . . • . ■

*MTahrbuch d e r l e c h n i s c h e ii Ze i tscli r i fte n ■ L i te ra t u r. Auskunft über Veröffentlichungen in in- und aus
ländischen technischen Zeitschriften nach Fachgebieten, mit technischem Zeitschriftenführer; Herausgegeben von
H. E i ese r • • • • • • • '

**,lahrbuch der technischen Zeitschriften-Literatur (Technischer Index). Auskuntr über Veröffentlichungen in in- und
ausländischen technischeii Zeitschriften nach Fachgebieten, mit technischem Zeit.schriftenführer. Herausgegeben
von II. Kieser . . . . . • • • *• • • . " i j

J a Ii r b u (• Ii d e 1'Ö t u Ii I - und K i se ii -1 n d ii s * r i , Volk.swirtschattliciios eiiisclilifrslich der verwandt**« Indu.strie-
zweige 1913/14. Herausgegeben von Dr. H. E. Kriicger . . . • - •

**,lahrbuch der Wissenschaftlichcii Gesellschaft für Flugtechnik. 11. Band 1913/14. 3. Lieferung . . . .
** .Tahresber icht des deutschen wissenschaftlichen Vereines in Buenos Aires über das Vereiusjahr 1913 . .
** .1 ah resberi ch t. Königlicbes Materialprüfungsamt der Technischen Hochschule zu Berlin in Berlin-Lichtdrtelde We.st

.  . . .' 1914 " •
** .lahresbericht. XIX der .Boston Transit ('ominission" für das Betriebsjahr 1. .luli 1912 bis 30. duni 1913

* lialender für 1908 . • •
** Kalender für E i se ii b a h ii 1 e c h n i k e r. Begründet von E. He u sing er

.Mitwirkung von Fachgenossen von .A. W. .Meyer. 36. Jahrgang 1909 .
Kaien der für E i se n bah n tec h n ik er. Begründet von E. Heusinger von Wald egg. Neu bearbeitet unter

Mitwirkung von Fachgenossen von A. W. .Meyer, Reg.- und Baurat in Allenstein. 37. .Jahrgang 1910
** K a 1 e n d e r f ii r Eise n b a h n t e c h n i k e r. Begründet von E d m. Heusinger von Walde gg. Neu bearbeitet unter

Mitwirkung von Fachgenossen von .\. W. Meyer. 38. Jahrgang. 1911. • • • • • •. • ■
**Kalender für E i s e n l> a h n t e c h n i k e r. Begründet von E d m H e u s i n ge r von Waldegg. Neu Itearbeitet unter

Mitwirkung von Fachgenos.sen von A. W. Meyer. :'>9. Jahrgang. 1912, . . .
** Kalender für Elektrotechniker. Deutscher Begründet von F. Uppeuborn

XXVll. .Tahrgang. 1910. lu neuer Bearbeitung herausgegeben von G. Dettmar, Berlin
** Kalender für Elektrotechniker. Deutscher Begründet von F. Uppenborn, ii

herausgegeben von G. Dettmar X.XV1II. Jahrgang. 1911. . . • • •
** Kalender für Elektrotechniker. Deutscher Begründet von F. Uppenborn

herausgegeben von iL Dettmar. XXIX. Jahrgang. 1912
** Kalender für Wasser-. Strafsenhau- und Kul tur-1 nge u i e ur e. Begründet von

bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R. Scheck. 36. Jahrgang. 1909
*'^Kalender für Wasser-. Strafsenhau- und Kultur-1 rigenieure. Begründet von

Scheck, Reg.- und Bauratbearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von E.

von Wald egg. Neu bearbeitet unter

In zwei Teilen.

in neuer Bearbeitung

in neuer Bearbeitung

A. Reinhard. Neu

A. Reinhard. Neu
in Finsterwalde. 37. Jahr-

gang, 1910
**Karender für Wasser-, Strafsenbau- und K u It u r-1 n ge n i e u re. Begründet von A. Reinhard,

bearbeitet unter Mitwirkung vmi Fachgenossen von R. Scheck. 38. Jahrgang, 1911 . . . .
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**Kalendor für Wasser-. 81 r a Is o n ha u - uii d K u 11 u r-1 n ge u i e u r c. Begründet von .V. Meinhard. Neu
bearbeitet unter Mitwirkung von Facbgenn.ssen von R. Scheck, 39. .lalirgung. 191 "2

** Karstgebiete und ihre Wasserkräfte. Eine Studie ans öffentlichen Vorträgen des Verfassers -über die
Ausnutzung und Verwertung der Wasserkräfte in den Karstländern der österreicli-ungarisehen Monarchie. Von
Th. Schenkel . • . • . • . . • • ■ • • • •

** Karte der russischen Eisenhahnen, auf Grund des Shorniks der Stationsentternnngen für die russischen Bahnen
entworfen von W. Gerhardt. Mittlerer .Mal'sstah 1:25U0000. Vier Blätter in vielf. Farbendruck mit Verzeichnis
der russischen Eisenhahnen und Eisenhahnstationen. 1. Auflage . . . • • ■ • • • •

** Katalog für die Sonderausstellung der Königl. schwedischeil Staatsei-senhahnen. Baltische Ausstellung in Malmö 1914
** Katechismus für den Bahnwärterdienst. Rlin Kehr- und Nachschlage-Buch für Block-, Bahn-, Schranken-

Wärter und Rottenführer von Geh, Banrut t E. .Schubert, 13. Auflage. Nach den neuesten \ or.schriften ergänzt
durch A, Denicke . . ■ . " ' ' i

** Ka t ec h ism u 8 für den Schaffner- und Brem ser-D ie n st. Ein Lelu"- und Nachschlage-Buch tür Schattner bei
Personenzügen und hei Güterzügen (Bremser). Wagenaufseher, Wagenmeister und deren Anwärter. Von Geh.
Bauiat tE Schubert, Sechste Auflage. Nsich den neuesten Vorschriften ergänzt durch A. Denicke

** K a te c h i sm u s für den W c i c h e n stel 1 e r-D i e n s t. Ein Lehr- und Nachschlage-Buch lür den Stellwerkswärter.
Weichensteller, Hilfsweichenstelhir und K'ottenführer von Geh. Haurat t E. Schubert in Herlin, 21. Auilagc.
Nach den neuesten Vorschriften ergänzt durch Denicke., Hegiernng.s- und Banrat, Vlitglied der Kgl. Eisenhahn
direktion in Münster i. W. . . . . . . . . . . . . . . .

**Kein Haus und kein Betrieh ohne Elektrizität. Von 11 e r m a n n S c h m i t z . • • ■
** Ke SS e Isp e i se w a s se r. Die Reinigung des .s. V'on E. Heidepritn. Zweite Anilage. Neu hearheitel

von J. Bracht und Dr. G. Hau.sdorff . ..
*• K essel > tein. Der . ... , seine Entstehung und V^erhütung Von Louis Eil gar An des

: h g e h e n d e n H r e m s n n g. Beitrag zur langer Züge. Von Ministerialrat

Heft 214. Bd. V. .Teil Hl. Kap. .\1N.

lind elektrischeHeft 245. . . .

Blockliäiiser-Svsteni W ii n n en her;

** K1 ä r u 11 g der Frage d e r il u i
Ing J. Hihosek

**Klar Deck überall. Doutscii-Seemännisches von G. Goedel
** KIe i n b a h n en. Costiuzione cd esercizio delle strade ferrate p delle tramvie.

.. ... und elektrische Bahnen von Ingenieur Pietro Veröle
** Kl 0i n h ah n en. Costi uzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie

Bahnen von Ing. P. Veröle
** Kl e i n w o h n h a u s Ein neues Eine ncuo Ertindnng im Blockhans-Bau

in Zellerfeld i. Harz. Holzhan-Aktiengesellschaft in Hannover . . . . . . . . . . .
** Kn i c k fest i gke i t. Die . . . . der Druckgurto olfener Brücken von Dr. H. Zimmermann
** K n i c k w i d e r s t a n d gegliederter Stähe. Üher den V'on Prof. Saliger . . .
** Kölner Studien zum Staats- und Wirtschaftslehen. Heft IW Die Kupferversorgnng Deutschlands und die Ent-

wickelnng der dentsclien Kupferhörsen von E. Reinhardt, D. II. II 0 . . . . . . . . ■
** K ö 11 i g 1 i c h e E i se n h a h n d i r e k t i o n Dflnzig 1)^95 his 1914. Zur Einweihung des neuen Geschällsgehäiidcs der

Königlichen Eisenhahndirektion Daiizig am 5. -Juni 1914 . . . . . ■ • • • ■ •
** Kolo n ial ba h neu. Die . . . .. mit besonderer Berücksiclitignng .Afrikas. V,,n F. Baltzei . • .
**Ko}oniale Eisenbahn-Bau und Be t ri e bs-0 r d n n n g. Einführung einer . . . . ii . . . . auf den Eisenlialinen

unserer afrikanischen Scliutzgehi'He . . . . . . . . . . . . . . •
** K 01 o n i a 1 - T p c h n i s c h e Kommission, Verhaiidlnngeii der n * des Kidoiiial-W irrschalt liehen

Komitees E. V., wirtschaftlicher Au.sscliurs der Dentsclien Kidoiiialge-elLcliafi. Berlin NW. . . . . .
** K o I o n i a l - T e c h n i seh e Kommission. Vorhandelungeii der n . ... des Ividonial-W irtschaftliclien Komitee^,

K. V., wirtscliaftliclier .Aii.ssciuils der Deutschen Kolonialgesellschäft. Berlin NW.. Unter den Linden 43. 1912. Nr. 1.
II. April i9 2 . . . ' • • • • • ■ ■

** Ko I 011 i a 1-T ecIi n i s c Ii 0 Kommission. Verliandeluiigeii der . .. . n .. . . des Kolonial-W irtschaft liehen Keniiteos.
E. \ wirts« haftlicher .Vussclitirs der deutschen Kolonialgesellschaft, 1913, Nr 1 . . . . . . .

**Koloiiien Wie orscliln Isen wi;- nnsore ? Deutsche Kolonialgesellschäft. V <oi 2r.=7)lniV Blum und
E. Giese • • • • • • • ■ .

**Konizität der Radreifen. Die . . . und die Eahit auf gerader Strecke. Kiiiematiselie Studien über die Bowogniig
der Ei.spnhahnfalirzenge im Gleise. Von Dr.. sc. techii. U. R. h'uegger . . .

**Karl Koppe, Ein Lebensbild, dargestellt von .Anna Koppe . . • • •
**Kosten der ■ ii g fö rd ernn g. Die . . und ihre .Abhängigkeit von der Zugkraft. Von 3li ^Viup 11 II e h c ii s t re i t
** Kri e ger h e i in s tä 11 e n . eine .Scliick.snksfrage für das deutsche VAdk. Vortrag, gehalten in öffentlicher vom dentsch-

iiatiomilen Vorein für (Österreich eiiiherufenen VersamiTielung am 8. .ianuar 1916 in Wien von .A. Damasehke
** Krieg und die Volkswirtschaft, Der . . . . . . Verötfentlichnngeii ile.- Kamloicger iiewerhovendiies. Von

Dr. M Westplial .
K üh f in a n 11' s Re c Ii e n t a fc 1 ii. lOio handliches Zahloiiwork mit 2uOOi)( Li Lö.--iuigt'n. ilie alles Mnlli|dizi(n eii nml

Divioipfen ersparpii und selbst die gröfsten lieclinungon dic-er Art in wenige Additions- oder .■^nhlrakli'Oiszahlen
auflösen; nehsi Taleln der Quadrat- und Kulnkzahlen \on 1 Ins lOiiO . . . . . . . . .

** K ü n s 11 R r i s c Ii e (.Ipstaltnng von E i se n k o n s t r ii k t i o n e n Die Im .Auttrage (hn- Köniiglichen ;\ka<lemie
des Bauw'-sPiis in Berlin herausgogeheii von Ii. Jordan und 2'r.=3üiV E. Michel . . . . .

** K n ge 1 1 ago r D W^ F. Dentsclic VVallen- und Miinitions-Fahriken . . . . . . . . .
*' K 111 i ssc n s tp 11 e r 11 II ,g. Uber die der VVLilzeiiziigmaschine. Vcm !ir.=',\iicl. VV. .1 ii n g . . . .
**Kultur der Gegenwart. D'c ihre Kntwickeliing und Ziele, lieiaiHgegelien von l'ref. I'. 11 i n n e Ii e ig.

In vl'-r Teilen . • ■ . . . ■ . . . . . . . . • .
** K n 11 u r w er t e d e r T e e. Im i k. J''ostrede zur Fider des 1 iehint-'tage- 8r. Majestäi dos Kaisers, gidialt cii am 27. .1 an na c 1012

an der Königl. Tpciiiiiscli(m Hochsclinle Hannover von B, (Hzen . . . . . . . . . .
** K up f e r V e es o r g u II g D e n t s c Ii I a n d s. Kölner Stiulien zum Staats- uml W^irtschal'tslehen, Heft l\. Die . . . . .

und die Entvick Iniig der deutschen Knpfeihiii .scn von E Reinhai dr. D. 11. 1 1 . tj. . . . . .
** K ur V 0 II le Ii re Ijcitl'aden der . . . . (.Analytische töjenietrie der Ebene!. Von i'i id. Dr. K Diising. I' iir höhere

technische Lehranstallen und zum Soihslnnlecrichte . . . . . . . . . . . . .
'"*Knrveii reiner S c h n h h e a n s p c n (rli n n g des geraden Biilkenträgers lechteckigen •^hierschnittcs. V^mi Ing

J. W a gil er •. . . . • • • •

** Im ger V o r rä 10 , Bau- und 1! n t r i e h - S 1 o f fe. Die Eisenhahn-Technik der Gegenwart. I leransgegeheii von
B a r k Ii II u s <■ II. Blum, C o ii r t i n und von VV^eifs. Baml V: . . . . Zweiter, Sclilnls-Te:! . . . .

** La n d ese ise n h a Ii II ra t Der inenfsisclie in den ersten 25 .laliren .seiner Tätigkeit 1882 his 1908. Denk
schrift, dem Landeseiseiihaiinrat i'ilierreiclit vom .VIiiii-^ter der öffcntl. .Arlieitei: . . . . . .

** Lavora zi 0 ne e tciniiora degü acciai. Von A. .Massen z

.Uli tieitc
umiiij:

191 1 • 442

1912 386

1909 252
1914 .395

1913 302

1916 158

1915
1910

1909
1910

1917
1916

1911 .

1914

1917
1910
1912

191-1

1914
1910 •

1912

1912

1912

1914

P.IIIS

1917
1913
1917

1917

1915

1911

1913
1909
191 •!

1914

1912

1911

1911

1912

1916

1909
1909

420
3.34

'  253
372

154
240

124

395

338
280
386

326

396
412

452

234

270

124

292

338
208
338

118

330

286

320
353
372 •

272

288

326

339

121;

108

60
337

:  1



— 108 — . .
•

** Lehrbuch der kleinsten Quadrate. Von Dr. K. Sch wering
**Lehrbnch des Tiefbaues. Bearbeitet von K Esselborn, Th. Landsberg, E. Sonne.

S)r.=^ui}. E. Völker, H. Wegele, L. v. Willmann. Herausgegeben vou K. Esselborn. 3. Auflage. II. Band.
Grundbau, Brückenbau, Wasserversorgung und Entwässerung der Städte, Wasserbau. Bearbeitet von K. Essel-
born, ®r Ph. Landsberg. ®r.'3ng. E. Sonne und L. v. Will mann

** Lehr buch des Tiefbaues. Dritte Auflage. Band I. Der Ei.senbahnbau und der Tunnelbau, beide bearbeitet vou
H.' Wege! e . •

** Lehrbuch des Tiefbaues, n. Auflage. Band I. Herausgegeben von K. Esselborn. Der Eisenbahubau und
der Tunnelbau von II. Wegele ■

**Leuchtgas. Das seine Herstellung und Verwendung. Von Dr. C. Förch. Sammlung Kusel, Bündchen 76
**Licht im Dienste der Menschheit. Das Von Dr. Gotthelf Leimbach. Wissenschaft und Bildung.

Einzeldarstellungen aus allen Gebieten des Wissens. Herausgegeben von Prof. Dr. P. Herre
**Li u i e n f üb r u n g der Eisenbahnen. Sammlung Göschen. Die . . . . Von H. Wegele . . . . .
**Loconioti va. Per la millesima Societa Italiana Ernesto Breda per costruzioni niecclianicho
**Locomoti ve. La .Machine Manuel pratique donnant la description des organes et du fonctionuement de la

locomotive ii Tusage des inecaniciens et des Chauffeurs par E. Sauvage." Fünfte Auflage
**Lo comoti ve. Lc . . . . . dolle ferrovie della stato Austriaco all' esposizioue di Milane 19u6 . . . . .
**LoCG m 01 i v e. The . ... magazine and railway carriage and wagen review . . . . . . .
**Locomotive s ä vapeur par .1. Nadah Encyclopedie scientifique publiee sous la direction du Dr. Toulouse
**Lo c 0 in o t i V e s of 1907. By Charles Lake . . . . . . . . . . . . . .
**Logarith 111 iseil tachymetrische Methode. Die nunmehr definitiv kousolidieite Von A. Tichy
'^Lo kal bah 11 - A k t ienges e 1 iscIi aft in München. 25 Jahre. 1887 bis 1912
**Lok 0 in 01 i V b a 11. Theoretisches Lehrbuch des es. Im Auftrage des Vereines deutscher Maschinen-Ingenieure

bearbeitet von F. iveitzmann und von Borries t •
**Loko m 01 i V beani te. Der praktische III. Teil .,Gut Schlag^! Die Steuerung der Lokomoriven geineinver

ständlich dargestellt von Bode
**Lo k 0 m o t i V bea m t e. Der praktische V.Teil. Prüfungsbucli von Grube . . . .
**Loko 111 o t i V-Be k 0 h 1 u n g. Mechanische Eine technisch-wirtschaftliche Studie unter besonderer Berück-

sicbtigung der bei den preufsischhessisclien Staatshahnen ausgeführten Anlagen. Von S)r.=3n9- H. Voigt .
**Lokomoti ve. Die ihr Bau und ihre Behandelung von J. AI e.\ an de r
**Lokonioti ve Magazine Souvenir. The Railways of Cauada
**Lo komoti vfabri k vorm. G. Sigl. Aktiengesellschaft der in Wiener-Neustadt. Denkschrift zur Volleudung

der öOOO. Lokomotive . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
**L ok 0 III 01 i v f ü Ii re r-P rü f 11 n g. Die Ein Fragebuch aus dem Handbuche: Die .Schule des Lokomotivführers".

Mit einem Vorworte über die .Ausbildung der Lokomotivbeamten" von J. Brosins und R. Koch. 13. vermehrte
Auflage, bearlieitet von M. Brosius

**L oko m o t i V e 11. Neuerungen an . ... der preufsisch-hessischen Staatseisen bahnen. Erweiterte Ausarbeitung eines
im Vereine deutscher Mascliiiieningenieure am 13. Xll. 1912 gehaltenen Vortrages von G. Hammer

**Lokomoti Ven ..Patent Lieclity*. Kurvenbewegliche ... . Bern, Dapplesweg 15 . . . . . . .
**Lok 0 ni o t i v s ch u ppe n. Entwerfen und der B u von . .. . Von Cprnelius
**L ü b e c k - B ü c h e n e r E i s 011 b a h n u 111 (* r 11 e h 111 e n. Das Darstellung der Geschichte, der Verkehrseiitwickelung,

der inneren Verwaltung und der gegenwärtigen Lage des Unternehmens, verfafst aus Anlafs der Eröffnung der
Personenbahnhofs-Anlagen in Lübeck .

**Lilftung im Tunnelbau. 3;r.=oiuv C. Schubert
**Luftdruck 1)remse. 25 Jahre, im Dienste der 18S-1 bis 1909. Eiu Rückblick von G. Knorr
**L uf tsc h i f f h a 11 e n. Ein- oder zweischiffige ? Ein Beitrag zur Klärung der Frage unter besonderer Berück

sichtigung der Fläcliengestaltung. Von Regieruugsbaumeister R. Sonntag. Sonderdruck

**Masc hi 11 e 11 fabri k A iigs Im rg-N üriiborg Catalogue general
**M asch i n en fabr i k A ngs b u r g-N ü r n berg. Laufkräne. — Mitteilung 16 . . . . . . . . .
**Maschinenget.riebe. Die Ein Lehr- und Handbuch zum Gebraucli in Vorlesungen, sowie zum Selbst-

ünterriclit für Mascliinen-lngenieure und Studierende der Maschinentechnik von W. Hart mann. 1. Band .
** Maschi 11 e 111 e Ii re. Die . ... der elektrischen Zugförderung. Eine Einführung für Studierende und Ingenieure

von Dr. W. K u in in e r .
** M as c b i 11 e 111 e (• Ii 11 i s c Ii e s Le.xikon. herausgegeben vou liig. .F. Kagerer .
** Masch 1 n en wesen der preufsisch - he.ssisehen Staatseisenbahiien. Das Lni Auftrage Sr. Exzellenz

des Herrn Mini.sters der öffentlichen Arbeiten in Berlin nach amtlichen Quellen bearlieitet von C. Gui 1 lery. Enstes
Heft: Neuere Wasservorsorgungsanlageii . . . . . . . . . . . . . .

** M a s chi n e 11 w ese 11 der p re n fs isc h-h,es s is ch e n S taats i» ah n c u. Das Im Auftrage Sr. Exzellenz des
Herrn Ministers der öffentliciien Arbeiten in Berlin nach amtlichen Quellen bearbeitet von C. Guillery. 11. Heft:
Neuere Kraftwerke

** M as ch i n e n - Z e i c h n e n. Das .... Begründung und Veraiischaulichung der sachlich notwendigen zeichnerischen
Darstellungen und ihres Zusammenhanges mit der praktischen Ausführung von A. Riedler

** M asc Ii i n e n ze i c h n e n. Regeln für die Ausführung technischer Zeichnungen des Maschinenbaues. Von Dipl.-Ing.
E G ötz. Mit eiuein Geleitworte von P. von Lossow .

**M as sengü te r ball 11 e 11. Vou Dr. W. Rathenau und W. Gauer
** Massentransport. Ein Hand- und Lehrbuch über Förder- und Lagermittel für Sainiiielgut. Von M. Buhle
** M ater ialpr üf u n gsa m t. Aufgaben, Gliedei'ung des Betriebes und Grundsätze für die Geschäftsführung des

Königlichen es der Technischen Hochschule zu Berlin in Berlin-Lichterfelde West Sonderdruck
** M a t er i al p r ü f u 11 gsam t. Königliches der Technischen Hochschule Berlin. Bericht über die Tätigkeit des

Amtes im Betriebsjahre 19 )6
** Mater i alp r üfu n gsa m t. Königliches. der Technischen Hochschule zu Berlin. Bericht über die Tätigkeit

des Amtes im Betrieb.sjabre 1909
** M ater ialpr ü fu 11 gsam t. Jahresbericla 19IÜ, i. April 191Ü bis 31. März 1911, des Königlichen . . ; ... es der

Technischen Hochschule zu Berlin in Grofslichterfeld-West . . . . . . . . . . . .
*' Ma t er ialp r ü fu n gsam t. Jahresbericht 1. April 1911 bis 31. März 1912 des Königlichen es der Technischen

Hochsciuiie zu Berlin in Boilin-Lichterfelde
** Mater ia 1 prü fn iigs a 1111. Königliches der Technischen Hochschule zu Berlin in Berlin-Lichterfelde West.

Jahresiiericht 1912 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
** Ma teri a 1 pr üf n ngsa 1111 der Technischen Hochschule zu Berlin in Berlin-Lichterfelde West. Jahresbericht 1913.

I. April 1913 bis 31. März 1914. Königliches . . .
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** Materialprüfungsauit. Königliches .... der Tecbnischeii Hochschule zu Berlin in Berlin-Lichterfelde West
Jahresbericht 1914 . . . J \

** Matdriel expose par la Compagnie des cherains de fer de Tans a Lyon et a la Mediterrance a rexposition universelle
et internationale de Bruxelles. 1910

** Math emati k. Die Grundleliren der höheren Zum Gebrauch bei Anwendungen und Wiederholungen zusammen-
ge.stellt von Dr. G. Helm

** Mathematische und technische Tabellen für Baugewerkschuleu und für den Gebrauch in der Praxis von
Professor E. Schultz, Unter gütiger Mitwirkung von E. Dieckmann. Achte Auflage

** Mathün-Blätter. Rundschau für Unfälle bei feuergefährlichen Flüssigkeiten und deren Verhütung . ! !
** Maybach. Staatsminister AI bert vo n Ein Beitrag zur Geschichte des preufsisclnm" und deutschen

Eisenbahnwesens. Von F. J u ng n i ckel
** Mechanik. Abhandelungen aus dem Gebiete der technischen .. . . \ on Sr.r^lng. 0. Mohr
** Mechanik. Vorlesungen über technische ... . Von Dr. A. Föppl
*• M e c h a n i s c h e L o k o m 01 i V - B e k 0 h 1 u n g. Eine te hnisch-wirtschaftliche Studie unter besonderer Berücksichtigung

der bei den preursisch-hessischen Staatsbahnen ausgeführten Anlagen. Von H. Voigt
** Mitteilungen über Versuch e, ausgeführt vom Eisenbeton-Ausschul's des österreichischen Ingenieur- uiid Architekten-

Vereins, Heft 5. Versuche mit eingespannten Balken. 11. Teil, Kragbalken und eiserne Träger. Bericht als
Fortsetzung von Heft 4 erstattet von S)r.».3lng. F. Edler von Emperger

** Mittel des technischen Fortschrittes. Die geistigen in den Vereinigten Staaten von Amerika'.
Bericht über eine im Auftrage des Vereines deutscher Ingenieure im Herbste 1912 durchgeführte Studienreise von
C Matschofs . .

Modei ne Vorkalkulation. Die in Maschinenfabriken. Handbuch zur Berechnung der Bearbeitungszeiten
an Werkzeugmaschinen auf Grund der Laufzeitberechnung nach modernen Durchschnittswerten: für den Gehrauch
in der Praxis und an technischen Lehranstalten von M. Sieger ist, unter Mitarbeit von F. Bork

** Moderne Vorkalkulation Die . ... in Maschinenfabriken. Handbuch zur Berechnung der Bearbeitungszeiten
an Werkzeugmaschinen auf Grund der Laufzeitberechming nach modernen Durchschnittswerten: für den Gebrauch
in der Praxis und an techni.schen Lehranstalten von M. Siegerist, unter Mitarbeit von F. Bork

Montan-lndustrie. Ein .lahrhundert. rheinischer Bergbau, Eisenindustrie, Metallindustrie. Maschinenbau
löl5 bis 1915 von K. Wieden feid

** Motor Wagenführer. Die Anstellungsverhältnisse der in Privatdiemsten. Von Dr. II. Börner. Zweite
Auflage

** Motorwagen und Lokomotive. Schriften über Verkehrswesen. Herausgegeben vom Klub österreichischer
Eisenbahnbeamten. II. Reihe, Bd. 2. Kritische Darstellung des jetzigen Standes der Frage der Motorwagen und
der Führung leichter Züge durch Motorwagen oder Lokomotiven in technischer und wirtschaftlicher Beziehung.
Von K Spitzer und Dr. V. Krakauer

**Mnseum. Deutsches Führer durch die Sammlungen
Musterbuch für die Ausrüstung der Eisenbahn-Fahrzeuge mit elektrischer Beleuchtung. J ulius Piutsch,

Aktiengesellschaft. Berlin O . . . .• - . ]

**Xatur und Geisteswelt. -Aus Bd. BOO: Die Luftschiflahrt, ihre wissenschaftlichen Grundlagen und
technische Entwickelung von Nimführ . . .

** Natur wissenschaftlich-technischeVolkshücherei der Deutschen Naturwissenschaftlichen Gesellschaft E. V..
herausgegeben von Dr. Bastian Schmid

**Nebenerzengnisse. Gewinnung und Verwertung von n bei der A^'erwendung von Stein- und Braun-Koblen.
Prei.saufgabe des Vereines deutscher Maschinen-Ingenieure Bearbeitet von Dr. W. Scheuer, Dipl.-Ing.

** Nebenspann ungen eiserner Fachwerkbrücken. Die Ermittelung der und das praktische Rechn'ungs-
verfahren nach Mohr von Regierungsbaumeister W. Gehler

**von Negrelli. Alois Die Lebensgeschichte eines Ingenieurs von A. Birk. I. Band 1799 bis 11^48
** Neuere Forschungen auf dem Gebiete der Elektrizität und ihre Anwendungen. Die . . n . . Gemeinverständlich

dargesti-llt von Prof. Dr. A. Kalähne .
'* Neuere Methoden zur Statik der Rahmentragwerke und elastischen Bogenträger. Von Ingenieur A. Strc.ssner

Neuer u Ilgen an Lokomotiven der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen. Erweiterte Ausarbeitung eines im
Vereine deutscher Maschineningenieure am 13. Xll. 1912 gehaltenen Vortrages von G. Ham m er. Regierungsbaumeister

**Niederschlagshäufigkeit. Über die in den österreichischen Ländern. Von Dr. H. Löschner
**Normalprofile für Formcisen. Die ihre Entwickelung und Weiterbildung. Von $r.=3ng. 11. Fischmann
** Notes Sur la conservation des traverses en hötre par l'impregnation economique et speciale-

ment par le procede Rüping. Extrait d'un rapport adresse ä la direction gcnerale des chemins de fer
de Tetat roumain par Em. R. Samitca

**Note Sur les voitures de banlieue et les wagons a bagages ii guerite iiiterieuro centrale de la
compagnie Paris Ly o n - M e d i t er a n ee par M. Lancrenon

** Oberbau auf hölzernen und eisernen Querschwellen. Der
U

Eine vergleichende Wirtschaftlichkeits-
ntersuchung unter Ermittelung der Schwellen - Liegedauer aus der Erneuerungsstatistik, durchgeführt von

E.Biedermann
** Oberbau. Ausführung und Unterhaltung des es. Von H Rosche. Sonderabdruck aus .Handbuch de

Ingenieur-Wissenschaften" V. Teil, der Eisenbahnbau. 2. Bd. Bearbeitet von H. Zimmermann, A. Blum
H. Rosche. Herausgegeben von H. Zimmermann. Zweite Auflage . . . . . . . .

** Oberbau und Betriebsmittel der Schmalspurbahnen im Dienste von Industrie und Bauwesen. Land- um
Forstwirtschaft. Von E. Dietrich f- Zweite Auflage, neu bearbeitet von A. Bielschowsky

**01feuerung der Lokomotiven mit besonderer Berücksicbtigung der Versuche mit Teerölzusatzfeuerung bei dei
preul'sischen Staatsbahnen Von Regiernngsbaumei.ster L. Sussmann

** Österreichische Patente. Alphabetisches Sachverzeichnis über sämtliche bis 81. Dezember 1908 in das Patent
.. register eingetragenen Patente. 2. Teil des Jahreskataloges des k. k Patentamtes für das Jahr 1908

** 0 ste r r oi ch § Schnellzüge. Von Herrenhausmitglied Grafen C ze r n i n - Mo r z i n , Wien. Sonderabdruck aus de
.Rundschau für Technik und Wirtschaft". Heft 9

**Opus Galatinum. Sinus- und Oosinus-Tafeln von 10" zu 10". Ileransgegeben von Dr. W. Jordan. Zweit
berichtigte Auflage

** Or ga n i sati 0 n industrieller Betriebe von Dr. II. Grimshaw
** Organisation von Maschinenfabriken. Einführung in die unter besonderer Berücksichtigung de

Selbstkostenberechnung von Dipl.-Ing. R. Meyenberg . .
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•* I, Oscillations de lacet des vehicules de cheiniii de lei'. Jl. Etüde com p 1 m e n tai r e sur la stabilit.-
du materiel des chemins de fer. Theorie des deiaiileimiits, prohls des bandages. Pur G. Mari«'

♦■»Oscillations du matdriel. Les des chemins di' fer par G. Marie. Drei •Rande
** Gstalpenbahn-Frage. Die . . . n. ■

1. Schweizeriscbe Ostalf^enhabu. Eisenbahnprojekt Riasca-Greina-Chur. Greinaprojekt mit ticlerem limnel von
Dr. R. Moser. , , c. i -vi.

2. Die kommerzielle und volkswirtschaftliche Bedeutung der Ostalponbahn. Gutachten über die fecbritt von
R. Bernhardt: ,Die schweizerische Ostalpenbahn in histoiiscber, tocIiniBcber. kommerzieller und volks
wirtschaftlicher Bedeutung" von Professor Dr. E. 0. Schulze.

B. Zur Ostalpenbahnfrage. Erklärung des Greinaausschusses . ; • • • •
♦♦Otto Mohr zum a«htzigston Geburtstage gewidmet von E. Bähr. G. Balkhausen. F. Bohay, A böppl.

W. Gehler, M. Grübler. F. -Kögler, H. Hager. R. .Mehmke, JT. S]ia n ge n b e rg, F. Witten bauer.
Mit einem Bildnisse Otto .Möhrs und 14a Textabbildungen

♦»Pädagogisches aus der Technik. Deutschlands Sprechsaal, Heft 2. Drei Aufsätze über pädagügisch-suzial«'
Bildungswerte aus Technik, Schule und Industrie von P. Berger . ■ • •

♦♦ Puris-Schwarzwald-Wien. Die Schaffung einer neuen internationalen Durciigangslinie durch Süddeutschlanii.
Eine verkehrspoJitische Studie von Dr. .John Motz

♦♦Passungen im .Maschinenbau. Die Von 3)v.= 3in\ G. Scb 1 e.-^ i n g e r. lieft Ih;-! und 194 der h «uschungs-
arbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurweseiis . . . . . • • ■ . • •

♦♦Patentregister. Alphabetisches Sachregister über .sämtliche bis 31. Dezember 1909 in das eingetragenen
l'atente

♦♦Personenbahnhöfe. Grundsätze für die Gestaltung grofser Anlagen von W. Gau er
♦♦Pocket Book. Lokomotive Engineers and Diary 1914 . • ,
♦♦Pocket Book. Railway Carriagc and Wagon Bnilders and Diary 1914 . • •
♦♦Postwesen. Das Königlich bayerische seit seinem Bestehen als Staatsanstalt. Eine .Jahrhuiulert-Godächtiii.s

.schrift zum I.März POS. Auf Grund amtlicher Quellen und der einschlägigen Litcratui yerfafst von E. K iessk al t
♦♦Praxis des Bau- und Erhal t iingsdienstes der Eisenbahnen. Die liearbeilet von Dipl.-lng. A. Birk

Heft 5: Signale und Sicherungs-Anlagen .
♦♦Problemi grafisi di trazione feiroviaria. Von 1'. Oppizzi
♦♦ Pro ceedings of thc American Society of Civil Engineers . . . .' ' '
♦♦ Prüfung des Eisens. Die pr-ktiscl-e Nutzanwendung der durch Atzverfahren und mit Hilfe des Mikroskopes.

Kurze Anleitung für Ingenieure, insbesondere Betrieb.sbeamte von 3)r.=3ng. E. Preul's
♦♦Prüfungsbuch. Der jiraktische Lokomotivbeamte. V. Teil. . . . . . von Grube

♦♦Rahmen. Der Einfaches Verfahren zur Berechnuiig von Rahmen aus Eisen und Eisenbeton mit ausgeführten
Beispielen von SJt.sSfng. W. Gehler • • • •

♦♦Rahmenformeln. Gebrauchsfertige Formeln für einhüftige, zweistielige. dreieckfirmige und g. schlos^ene Bahmen
aus Eisen- oder Eisenbeton-Kenstruktion nebst Anhang mit Sonderfällen teilweise und ganz eingespannter Träger
von ®r.=jng. A. Kleiulogel .

♦♦Railway Signalling. Notes on An olemmitary Handbook on ihe practical .^iile "f tbe .-iibject. 1!\
.1. Parsons and B. W. Cooke . ■ • • * •

♦♦Railways of Canada. The Loconiotive Magazine Souveuir . . . . . . . ■
■■■•Rechentafeln. Kühtmann's Ein handliches Zablenwerk mit 20()Uüi !U Liisungen. «Ii.» alles .Multiplizieien

und Dividieren ersparen und selbst die gröi'sten Bechnungeii dieser Art in wenige Additions- oder Snbtraktions-
zablen auflösen: nebst Tafeln der Quadrat- und Ivubikzalib'n von L bis 1009 . . . . . . . .

♦♦Rechentafeln. Kühtmann's Ein handliches Zalileuwerk mit 200'j0'J J.äsungen. .\ebsl Tafeln der (jiuidrat-
und Kubik-Zahlen von 1 bis 1000 . • • ■ • • • • • • ■ ' . ■

♦♦Reclincn nach Ferrol. Ist das neu und vorteilhaft■.•' Eine ki-itiscbe Würdigung und eine Anleilung zum
Rechnen mit. Vorteil von M. Pernt

♦♦Report of tbe Cambridge Bridge Commissiou
♦♦Rhätische Bahn. Der elektrische Betrieb auf den Linien des Engadins .St. Moritz-Schnls-Tarasp und Sainadcn-

Poiitresina. Herausgegeben von der Direktion der Rbälischen Bahn in (4inr . . . . . . .
♦'Rheinische Ei se n bah n-(_■ es eil sch af t Die Entstehung der . . . . n 1830 Id.s 1844^ . .
♦♦ Rhein-Nordsee- Kana 1. Der Eine Studie von den Königl. Bauräten Herzherg und Taak s
♦♦Rheinschiffahrt und ihre Zukunft. Von Wasserhaudirektoi .1 F. Bubendov. Die . . . .
♦♦Rivista tecnica delle forrovie italiane jmbblicaia a cura del « «dlegio nazinnab' legli Iugee:neri F<nT«)viai i

italiani col conconso deli" amministrazione dello fcrrovie diillo .stato

♦♦Rohrleitungen. Horausgegelion von der Gosellscliart fiir Hnciidrnck-Rolirieitungen m. b. I I., Herlin <>. 27
♦♦ Ro Ii r |i 0 st a n 1 a g e 11. Hardogen A Co., G. ni. b. 11.. Berlin SQ. 33, /engliofstral'se T/ti . . . .

Jaiu*-
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191

über sänitllclie bis 31. Dezember 1909 in das I '.•dentregisicr ■■ingi'l i ag«

lind AItschreibuiia von Werken mit BetriebsinTzim. Von

♦♦Sachverzeichnis Aipbabetisciies . .
Patente- • .

♦♦Sachwert und Ertragwert nebst ßaukoiitienm
C. H. G 0 e d e c k •

••Sammlung. Aus Natur und Geisteswelt wis.seuscbaftlich gemeiiiveibiäiniliclie
♦' Sammlung G ö sc b e ii. Die PJ n t w i c k o 1 u ii g des m o <1 «t n e n Eise n b a Ii ii i» a u «^ s.

Von Dipl.-lng. A. Boshart
Die Linienführung der Eisenbaiiiieii. Von H. Wegel «:
J. Die mechaniscben Stellwerke der Eiseiibalincn. 1 1. Band,

der Eisenbahnen. I I. Band. Die Druckliiftstell werke mit

S t r a l's e n b a b n e n.
'•Sammlung G ö s c b o n.
*♦ S a m m 1 u n g G ö s c b o ii:

2. Die Kraftstell werke

Darstellungen
\'on Dipl.-lng. l'rof. A. Bi k.

Die aiibängigcn Stidlwerke
idektrisclier Stencriing v«ni

S. S c h e i b n e • - • • . • • • • • • • • . ■
♦♦ Sammlting Göschen, l'liseubahnfalirzen.ge von H. Ii in neu tliai .
♦♦ Sammlung Göschen. S.Scb eibner, Der Eiseiibalinbetrieb . . . . . . . . . . .
♦♦Sammlung Göschen, 'rechiiische Tabellen und Formeln. Von 3)r.=3ng. W. Mül ler
♦* Sa nd vcrsatzbabnen. I.'ber Einige ünter.sucbnngen über die .\nordniing von Sandgewinnungsbetrieben

und über den Entwurf von Sandtransportbabneii für die Saudversatzzwecke der Steinkohlenbergwerke mdist einigen
allgemeinen Pirörterungen über die Aufstellung von Betriebskostonberechiumgeu. Von ®v.=3ng. P. Mast
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** (• Ii ii Ifii I! r- und 15 ro in s c r d i e ii s t. Katnchisuuis ITir «Ipii Ein Lolir- und Nuchschliige-ßuch für Schaffner
lici PtTsonenzügen und hei (lütcrzügen (Breinsor), Wagenaufriniier, Wagenineister und deren Anwärter. Von
(hdi. Ihiurat t E. Scli ii bort. ' Sechste Auflage, nach den neuesten Vorschriften ergänzt durch A. Denicko

•* ScJi al ta ppa r a te. Elektrisclie von Prof. ®r.=vVng. E. Beckmann. Sammlung Göschen Nr. 711
** 8 0Ii 1 a cke Ii m 1 s chf rage. Boriclit über den Stand, der Sonderabdruck aus dem Protokoll der Generai

Ver.sanimelung des V^ereines deutscher Poi'tlandzement-Fahrikanten (E. V.) vorn 21. bis 2',i. Februar 1910
Soll II eilliahnfrage. Die .. . . . Eine wirtschaftlich-technische üntersiichung auf Grund des Schnellbahnplanes

Gesundbrunnen-Rixdorf von E. Schi ff . . •
** >S c h II 0 II b a h n p r o.i e k te. Personenverkehr und in Berlin. Von Richard Peterseu .
** .Seil n el 1 b ah n System. Ein neues Vorschläge zur Verbesserung des Personen Verkehres von Augu.st Scherl
** Sch n el 1 stra l'sen ba h n e II. Eine Untersuchung über Anlage. Haltestellenabstände. Haltestellenaufenthalte, Höchst

und Reise-Geschwindigkeiten von Schnellbahnen, Strafsenbahnen (insbesondere auf besonderem Bahnkörper^ und
.schnellfahrenden Strafsenbalinen. unter besonderer Berücksichtigun.g der Verhältnisse in Grofs-Berlin. Von
®v.=3ug. E. Giese

Seh ranken und VV a r ii ii n g s l,a, l'e 1 n. Von 8. S c Ii e i Ii n e r. Sonderdruck aus Handbuch der Ingenioiirwisseii-
schaften • •

**Sc]iule des E o ko ni o t i v f ü b re rs. Die . .^ . . . Von l.Drosius undR. Kocli. Dl. vermehrte Autlage, bearbeitet
von M. Brosius

Seil nie des Lokomotivführers. Du- Von 1. I! r o s i ii s und R. K o c ii. XI11. vermehrte Aullage, bearbeitet
von Max Brosius. Erste .Abteilung: iDer Lokomotivkessel und .seine .\rmatur. Geschichtliches und Naturlehre

"'Schule des Lokomotivführers Von 1. Brosius und R. Koch. 13. vermehrte Aufläge, bearbeitet von
.M. Brosius. III. Abteilung: Der Fahrdienst Die .

".Schulreform und .Sprachunterricht und Lehrplan für eine deutsche höhere Knabenschule von Professor
Dr. Budde . . ■ • •

" Schu 1 Avesen. Abhandelungen und Berichte über technisches Veranlafst und herausgegeben vom deutschen
Ausschüsse für technisches Schulwesen Band V •

•'.Schwedische S taatscisenbab neu. Katalog für die .Sonderausstellung der Königl. . . . n . . . Baltische Aus
stellung in Malmö 1914 . . . • • ■ . . . . . . . . . . .

** .Seh wei Isen und .Schneiden mit Sauerstoff. Das autogene Haudbiicli zum btudium. zur Einrichtung
und zum Betriebe von .Sauerstoff-Metallbearbcitungs-Anlagen von Fe 1 ix 1\.agerer

Sch wei fsung. Handbuch der autogenen Von Th. Kaiitny . . .
** .Seil wei z. Das Eisenbahnwesen der 11. Teil Die schweizerischen Eisenbahnen 1911. Von r. Weissenb ach
".Schweizerische S t u d i e n k o ni m i s si o u für elektrischen Bahnbetrieb. Mitteilungen der .... n ... .

Nr. 4. Die Systeihfrage und die Kostenfrage für den hydroelektrischen Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen.
Zusammengestellt unter Mitwirkung von Prof. W. Kummer von Prof. Dr. W. Wyssling

"Socnritees elektrii|ues appliqui-es aux i n s t a 11 a t i o n s de si gn a Ii sati on ä maneuvre
liOs G. Y s s e 1) 0 o r d t .

" .S el bs tk OS teu berec h n u n g industrieller Betriebe. Die . . ^ . Von F. Leitner. Vierte vermehrte Auflage
••.Signale. Die mechanischen Stellwerke der Eisenbahnen. Von S. Scheibner. 1. Band und deren An

ordnung. Selbständige mechanische Stolhverke. II. Band. Die abhängigen Stellwerke
•* S i gn al or d n u n g. Eisenbahn- . . . . .S. 0. Gültig vom 1. August 1907 ab . . . . . . . .
** SignalsA'stem. Vorstudien zur Einfüliruug des selbsttätigen s auf der Berliner Hoch- und üntergriindbahu

von G. Kemmann . •

•'Stadtbahnen. Zur Entwickelung unserer Grofsstädte. mit besonderer Berücksichtigung Berlins . . . .
** Stadtschnellbahnen der \'e rein igten Staaten von Nordamerika. Anlage, Bau und Betrieb der Stadt

bahnen in Nenyork, Bo.ston, Philadelphia. Pittsburg, Chikago, St. Louis und Providence. Von Ingenieur F. Musil.
Sonderdruck. Die elektrischen

••Stadtschnellbahnen. Die elektrischen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Anlage, Bau und
Betrieb der Stadtbalmen in Neuyork, Boston. Philadelphia und Chikago. Von Ingenieur F. Musil in Wien.
Sonderdruck . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

••Stadt- und Vorortbali ne n. Wirtschaftliche Betrachtungen über Eine Studie vop H. Schimpff .
** Städ tebah nen mit besonderer Berücksichtigung des Entwurfes für eine elektri.sche Städtebahn zwischen Düsseldorf

und Köln. Von ©t.s^ng ßlnm • .• •
••Statik der Rahmen tragwe rk e. Neuere Methoden zur und der ela-stischen Bogenträger. Von Ingenieur

A. Strassner . .. . . . •

'•Statik der Baumfach werke von Dr. \V. Öchlink . . . . • • ' ' . "
"Statik. Praktische Winke zum Studium der .... und zur Anwendung ihrer Gesetze. Ein Handbuch für Studierende

upd praktisch tätige Ingenieure von R. Otzeii . . . . • . • • • • -
•• ■■^tatik. Praktische Winke zum Studium der . . . . und zur Anwendung ihrer Gesetze. Ein Handbuch für Studierende

und praktisch tätige Ingenieure von R. Otzon. Zweite vermehrte und verbesserte Auflage
*• Stati (III sdeckung- und Block-Signale. Ein Beitrag zur Sicherung des .Eisenbahnbetriebes. Von ©r.^Sng.

A. Gutzwiller . . . . • - •
••Statische Berechnung von '1'ii n n e 1 in a u er we rk. Gnindlagen und Aiiweiidniig auf die wichtigsten Belastuiigs-

fälle von ©v.^^ng- Kommereil
"Statische Tabellen. Be 1 ast u n gsaiiga beii und Eoriiielu zur A uf.stell ung v o ii B cre cliu u ii ge n für

Baukonstruktioneü. Gesammelt und berechnet von FranzBoerner
Statische Tabellen. Beiastimgsangaben und Formeln zur Aufstellung von Borechmiugen für Baukoiistruktionen.

Gesammelt und berechnet von F. Boerner. 5. .-\uflage . . . . • . • • • •
** Statische Untersuchung von Bogen- und Wölb-Tragwerken in Stein, Eisen, Beton oder Eisenbeton nach deu

Grundsätzen der Elastizitätsthcorie unter AnAvcudung des Verfahrens mit konstanten Bogengröfsen. Von Dr. techn.
R. Schönhöfer . - - - - • • • - - • - • • - -

** Statisch unbestimmte Systeme des Eisen- und Ei scn be t on-Ba ue.s. Die . . . . n . . . Von S)r.»3ru9.
F. Hartman II

*• .Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von EisenbahnveiAvaitungen

S t a t i s t, Nach r ic Ii t eii und Geschäftsberichte von Eisenbahnverwaltungeii

.lahr-
.yang

Seite

1916
1914

'  158
395

1911 134

1912
19 '8
1909

i  180
50

;  821

1917 204

1908 424

1918 470
f

1914 256

1915 74

1917 392

1914 396

1914 395

1910
1910
1914

18
20

372

1913 47a

1913
1913

320
320

1914
1908

20
64

1914
1909

372
321

1915 40

1913
1914

302
3-^6

1909

1916
1909

1911

1914

1916

1912

1912

1915

1908

1913

1908 .

1909

. 253

412
41

74

468

19

430

234

20

212
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Statistische Nachrichten mul Geschäftsberichte von Eisenhahnverwaltungei]

** Statistische Nachrichten und Gcschiiftslierichte von Eisenbahn Verwaltungen

* Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte viui Eisenbahn Verwaltungen

** Sta t i s t i so h e Nachrichten und Geschäftsbeiich te von Eisenbahnverwaltungcii . . . . . . .. .

** Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte . . . . . . .

** Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von Eisenbahnverwaltungen . . . . . . .

** Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von Eisenbahn Verwaltungen

** Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von Eiscnbalinverwaltungen
1. Verein deutscher Eisenbahnverwaltungeii
2. .Jahresbericht über die Staatseisenbahnen und die Bodensee-Dampfschiffahrt im Grol'sherzogtum Baden für das

Jahr 1915
** Statistische Nachrichten und Geschäftsberichte von Eisenbahnverwaltungen

bei Flufsb'rücken. Begründung einer neuen Stauformel von A. Hofmann
** Stei ns ch n itt-Auf gaben des Ingenieurs, bearbeitet von L, von Willmann
** Stellwerke der Eisenbahnen von S. Scheib ner. III. Band. Die im Freien befindlichen Bauteile der Stcllwerks-

aniagen. Die mechanischen
** StellAVorke. Die mechanischen der Eisenbahnen. Von S. Scheibner. I. Band. Signale und deren

Anordnung. Selbständige mechanische Stellwerke. 11. Band. Die abhängigen Stellwerke
"""Stellwerke für Weichen und Signale. Siemens und Halske A.-G. Blockwerk Siemensstadt bei Berlin. Elektrische . .
** S te 11 werke. Sammlung Göschen: 1. Die mechani.schen der Eisenbahnen. II. Band. Die abhängigen

Stellwerke. 2. Die Kraftstellwerke der Eisenbahnen. I. Band. Die elektrischen Stellwerke. 3. Die Kraftstellwerke
der Ei.senbahnen. II. Band. Die Druckluftstellwerke mit elektrischer Steuerung. Von S. Scheibner .

"""Steuerung der Lokomotiven. Die Der praktische Lokomotivbeamte. III. Teil. Gemeinverständlich
dargestellt von Bode. Zweite erweiterte Auflage

** Stollen bau. Der Winke und Ratschläge für angehende Stollenbauer von A. vonGunten
"""■ Stofswirkungen an Tragwerken und am Oberbau im Eisenbahnbetriebe. Von S)t.=3f"Ü- H. Salier
""" Strafsenbahnen. Elektrische und strafsenbahn-ähnliche Vorort- und Überland-Bahnen. Vorarbeiten,

Kostenanschläge und Bauausführungen von Gleis-, Leitungs-, Kraftwerks- und sonstigen Betriebs-.Anlagen. Von"
K. Trautwetter

** S trii l'sen bah neu. Städtische Wien. 1908 ))is 1913. Die EntwickL-lung der städtischen Strafsenbahnen im
zehnjährigen Eigenbetriebe der Gemeinde Wien. Herausgegeben von der Direktion . . . . . .

** S t r a l'se n b a h 11 e n. Von Dipl.-Ing. A. Boshart . . . . . • . • . • -
** Stra l'sen bau. Der Zeitschrift für Tiefbau im Staats- und Geineindewesen. Schriftleitung M. Bocrner.
** S,tra fse n ba u ku n de. Land- und Stadt-Stralsen von F. Löwe. Zweite Auflage
*■" Stra rsengüterzCme. Gesellscliaft m. b, H. für Bau und Betrieb von Strarsengütorziigcn. W. A. Tb. Müller,

Strarsenziig-Gesellschaft, Berlin-Steglitz . . . . . .
** S 111 d i e II k o m m i s si on für elektrischen Bahnbetrieb Redigiert vom Generalsekretär Prof Dr. Wyssling.

Heft 4. II. B) Allgemeiner Vergleich der Eigenschaften und Eignung der verschiedenen Systeme elektrischer Traktion

**'rabelleu für Strafsen brücken aus einbetonierten Walzträgern. Von $r.s;jing. Ü. Kommereil .
'""'Tabellen zur Berechnung von E i sen be t o n - K o ns t r uk ti on e ii. Zum praktischen Gebrauch für Unternehmer.

Techniker und Baubeamte; bearbeitet von Prof. L. Landmann .
""Tabellen zur Berechnung von kontinuierlichen Balken in Eisenbeton und doppelt armierter

Konstruktionen nebst mehreren Hülfstabelleii für einfach armierte Konstruktionen. Zum praktischen Gebrauche
bearbeitet von Prof. L. Landmaun

"* Tac hy ni e trie. Einleitung zur und Rediiktions-Hiilfstafeln. Von S. Her.schthal . . . . .
Tafelblätter, zusammengestellt aus den Figuren der Zeitschrift des Vereines deutscher Ingenieure , . . .

"'Tafeln für Ei s en bah n b r ück e n aus einbetonierten Walzträgern, Von S)t.=3ng. 0. Kommorell
Tafeln zur Berechnung von ebenen Wi n d ve r b ä n d e n eiserner Brücken, Von $r,=2i'nib 0- Komme r eil

** T ar i fer h öh u n gen der Grof.sen Berliner S tra I se n b ah n. Von Prof. G. Schimp f f. Die beabsichtigten , . , ,
** Tarifvorschläge für Nahverkehrsmittel, Wie mufs der Tarifaufbau der Grol's-Berliner Nahverkehrsmittel

bei den zu erwartenden Tariländerungen umgestaltet werden? Vom ord, Profe.ssor a. D, 2)r E, Giese
** Tasch enbuch des Patentwesen s. Sammelung der den Geschäftskreis des Kaiserlichen Patentamtes und den

gewerblichen Rechtsschutz berührenden Gesetze und ergänzenden Anordnungen nebst Liste der Patentanwälte
** Ta schen buch. Eisenportlandzement über die Verwendung des Eisenportlandzementes, Herausgegeben vom

Vereine deutscher Eisenportlandzement-Werke e, V.
** Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von Pi'of. Böhm, Dresden, Prof. Engels, Dresden,

Prof. Dr,jur. Esche, Dresden, Prof, Foerster. Dresden, Prof, Dr. Gurlitt, Dresden, Stadtbaurat a. D. Koehn,
Berlin, Sr.«3[iig. Kögler, Dresden, Prof. Lucas,- Dresden. Prof. Mehrtens, Dresden. S)t.s3"9- Schreiber,
Dresden. Bauamtmann Wentzel. Dresden, herausgegeben von M Foerster ,

** Taschenbuch mit Zeichnungen und Angaben über die Verwendung «von Eisen im Hochi)au, Herausgegeben vom
Stahlwerks-Verband A.-G. Düsseldorf 1910

■""Technik und der Krieg. Die Zwei Vorträge, gehalten in der .Aula der Königlichen Technischen Hoch-
sirhule zu Danzig von Dr. 6. Rocssler . ., . . . . . . . . .

Juhr
gang

1910

1911

19H

191;

1914

1915

1916

1916

l91f
91i
913
9U!i

l91i
191^
19H

1914

1913
191(5
1911
I

1914

191

191

191

1914
1919
191
190(5

190

191

1912

1911

11912
;19tiS
191
191
191
191

1912 144

191(1 354

1916 208
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** Technische Auskunft. Monatsschrift des internationalen Instituts für Techno-Bibliographie
** Technische Einhe it im Eisenbahnwesen. Fassung 1913. Gültig vom 1. Mai 1914 ab. Textausgabe mit Anmerkungen

von G. Münzer
**Technische Einheitim Eisenbahnwesen. Protokolle über die Verhandelungen der Internationalen Kommission

für die Aufstellung einer allgemeinen Begrenzungslinie für Güterwagen und von allgemeinen Bestimmungen über
die Querschnittsmafse der Wagen und Ladungen ' , . .

^'Technische Studien. Herausgegeben von Prof. H. Simon. Heft 5. Versuche über gelöstes Azetylen, unter
besonderer Berücksichtigung seiner Verwendung für die Beleuchtung der Eisenbahnwagen von S)r.=3ng. W. Silier

"Technische Tabellen. Sammlung Göschen und Formeln. Von S)t.=3lnQ. W. Müller . . . .
"Technische Wörterbücher. Illustrierte in sechs Sprachen: deutsch, englisch, französisch, russisch,

italienisch, spanisch. Herausgegeben von Alfred Schlomann. Ing. Band IX: Werkzeugmaschinen (Metall
bearbeitung, Holzbearbeitung). Unter redaktioneller Mitwirkung von Ing. W. Wagner .

"Technisches Hülfsbuch. 3. Auflage, 1916. Herausgegeben von Schuchardt und Schütte
"Technisches Magazin. Eine allgemein verständliche wissenschaftliche Monatsschrift. ^eraus^egebe^ von

M. H. Blanke . .
"Technisches Schul wesen. Abhandelungen und Berichte über technisches Schulwe.sen. Veranlafst und heraus

gegeben vom deutschen Ausschusse für Band V
" Tech n isches Wel tr egis t er. Übersicht Uber die technische Literatur der Welt. Herausgegeben von Oswald

Flamm . . .
"Technisches Weltregister. Übersicht über die technische Literatur der Welt zur raschen Orientierung über

die erschienenen wissenswerten technischen Veröffentlichungen der Kulturländer. Herausgegeben von Oswalil
Flamm

" Telegraphen-Mefskunde. Die von H. Dreisbach. Telegraphen- und Fernsprech-Technik in Einzel
darstellungen. herausgegeben von Th. Karrass . . . . '.

"Telegraph und Fernsprecher. Von S. Scheibner. Sonderabdruck aus Handbuch der ingeuieurwissenschaften.
V. Teil: Der Eisenbannbau. 6. Band, bearbeitet von S. Scheibner. Herausgegeben von F. Loewe und
H.Zimmermann

"Theoretische Hülfsiehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungsdieiistes der Eisenbahnen. 1. Heft: Natur
lehre, verfafst von Dr. phil. K. Lichtenecker und Dr. P. Artmann

"Theorie des Eisenbetons. Vorlesungen über Im Anhang Hülfstabellen, die deutschen Bestimmungen
von 1915 mit Auslegungen, die österreichischen und die schweizerischen Vorschriften von K Hager

"Theorie des Kreisels. F. Klein und A. Sommerfeld. Über die Heft IV: Die technischen .An
wendungen der Kreiseltheorie. Bearbeitet und ergänzt von Fr. Noether

"Theorie und Berechnung der im Eisenbetonbau üblichen elastischen Bogen. Bogenstellungen
und mehrstieligen Rahmen. Beiträge zur Mit Beispielen aus der Pra.xis von ©vs^iig. K. W.
Schaechterle

" Telegraphie. Geschichte der von Th. Karrass. I.Teil. Telegraphen- und Fernsprech-Technik in Einzel
darstellungen, herausgegeben von Th. Karrass. Nr. IV' . . .

"Tiefhau. Lehrbuch des .... es. Bearbeitet von den Professoren Esselborn. Landsberg, Wegeie und
V. Willmann. Herausgegeben von Karl Esselborn. Zweite Auflage . . . . . . . .

"Tiefbau. Lehrbuch des es. Herausgegeben von K. Esselborn. II. Band. Brückenbau, Wasserversorgung
und Entwässerung der Städte, Kanal- und Flufsbau, Seebau, landwirtschaftlicher Wasserbau, bearbeitet von
0. Franzius, Th. Landsberg, E. Sonne, .1. Spöttle und Ph. Völker . . . . . . . .

"Tiefbau. Lehrbuch des es 5. Auflage. Band I. Herausgegeben von K. Esselborn. Der Eisenbahnbau
und der .Tunnelbau von H. Wegeie .

** Tonnengewölbe. Das gelenklose Rechnnngs- und Zeichnungs-Verfahren. Zum Gebrauche ontwickidt von
A. H 0 f m a n n

"Triebwerke und Bremsen. Mechanische Von Dr. H. Löfflei- . . . . . . . . .
" Trigl avb ahnp ro j e k t. Das Von F. Steiner . . . .
"Trockenlegung von Baugruben. Bauausführungen der Siemens und Halske Aktiengesellschaft

Senkung des Grundwasserspiegels
"Tunnelentwürfe. Bericht über die der Grofsen Beiliner Strafsenbahn. Von G. Kemmann
"Tunnelmauerwerk. Die Dimensionierung des es. Studien von Ing. A. Bierbanmcr

" Un i versal-Rechenstab. Der nautisch-astronomische und seine Verwendung. Von K. Nelting
"Untergrundbahn der Stadt Schöneberg. Die elektrische Von Fr. Gerlach
"Untergrundbahnen. Die künftigen Wiener elektrischen Von Ing. F. Musil, Wien . . . . .
"Untersuchungen über das Zusammenwirken wagerechter Verbände und eingespannter Stützen im Eisonhochbau.

Von 3)r.=Sng. K. Pohl . .
"Unterwassertunnelbau. Grundzüge des es von A. Haag . .
"Unterwassertunnel. Neuerungen auf dem Gebiete der Von Privatdozent ®r.'3ng. F. Steiner

** Vakuum-Güterzugbremse. Die österreichi.sche automatische in ihrem wahren Lichte, liuftsauge- oder
Druckluftbremsen? Von R. Bruck .

"Verhandelungen der Kolonial-Technischen Kommission des Kolonial-Wirtschaftlichen Komitees E. V,
wirtschaftlicher Ausschufs der deutschen KolonialgesellschaIt. 1912. Nr. 9

"Verkehrsprinzipien, Preisgesetze, Tatsachen. Eine Lösung der Finanz- und Eisenbahnfrage von M. D. Olaf
"Verkehrsproblem der Grofsstadt mit Berücksichtigung Wiens. Von Privatdozent ®r.»3lng. F. Steiner.

Das
" Verkehrs-Atlas der Seilweiz. Graphisch-statistischer Herausgegeben vom Schweizerischen Post- und

Eisenbahndepartement. 1915 ^ . .
"Vermessungskunde. Die Ein Taschenbuch für Schule und Praxis. Dritte Auflage. Von Dijd.-lng.

Professor W. Miller . . .
"Verstaatlichung der Hauptbahnen. Der Abschluls der und zehn .lahre Staatsbetrieb in der Schweiz.

VonP. Weissenbach
"Versuche, ausgeführt vom Eis en b et o n - A u ssch u fs des österreichischen Ingenieur-und Architekten-Vereinc.s.

Mitteilungen über .
"Versuche mit autogen geschweitsten Kesselblechen, veranstaltet vom Schweizerischen Verein von

Dampfkessel-Besitzern. Verfafst von E. Höhn . . . . ;

Jahr

gang

.Seite

19C9 j •2.5:4

1914 :59.5

1913 ' 406

1914

191'i
:395

322

1911
1910

:358

412

1909 78

19U 396

1911 339

191U 390

1908 348

1909 ■2:35

1909 419

1916 74

1911 •254

1912 102

1909 287

1908 32

1911 134

1914 444

1913
1912
1910

42
326

20

1910
1908
1914

108
86

308

19ln
1911
1911

3:34
398

54

1917
1914

468
254
144

1912
.

408

1913
1910

114
•244

1915 90

1910 74

1910 226

1913 i  96

1913 96

1915 314

15
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Versuche mit D am p f 1 o ko m u t i v e n. ausgeführt vom Königlichen Eisenbahn-Zeutralaint im Jahre 1913 .
** Versuche mit eingespannten Balken. Bericht erstatttet von $r.»3ng. F. Edler von Emperger
** Versuche mit eingespannten Balken. Mitteilungen über Versuche ausgeführt vom Eisen beton-Ausschufs des

österreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins. Heft 5 II. Teil. Kragbalken und eiserne Träger.
Bericht als Fortsetzung von Heft 4 erstattet von Sr.^^ng. F. Edler von Emperger

Versuche und Vorrichtungen zur Verhinderung des Überfalirens der Haltesignale. Von P. Gonell .
** Versuche. Weitere mit exzentrisch belasteten Eisenbetonsäulen. Von Dr. M. Ritter von Thullie .
Vertragsbedingungen für die Anfertigung und Aufstellung von Eisenbauwerken. Besondere . . .

Erlafs vom 14. Juni 1912. II) 20331. III 1287a
** Verwaltung der Eisenbahnen. Die Die Verwaltnngstiltigkeit der preulsischen ätiiatsbahn in der Gesetz

gebung, der Aufsicht und dem Betriebe unter Vergleich mit anderen Eisenbahnen. Von L. Wehrmann . .
** Verwaltung der öffentlichen Arbeiten in Preufsen 199U bis 1910. Die Bericht an Seine Majestät

den Kaiser und König, erstattet von dem Minister der öffentlichen Arbeiten .
**Vcrwaltungsbericht der Gemeinde Wien-städtische Strafsen bahnen für das 1. Halbjahr 1914, erstattet

von der Direktion der städtischen Strafsenbahnen. Geschäftsberichte und statistische Nachrichten . . . .
** V ier gleisige Eisienbahn. Die von 2;r.=.3ng. ehrenhalber A. Schröder
2 C - V i e r zy 1 i n d e r - Z w i 11 i ngs- H e i l's d am p f - S ch nel 1 z ug - L o ko in o t i v (• der preufsischen Staatsbahnen. Berliner

Maschinenbau-Aktiengesellschaft vormals L. Schwartzkopff, Berlin . . . . . . . . .
** Virtuelle Längen. Die . . .n . . . iler Eisenbahnen. Anhang: Die Linie gleichen Widerstandes. Von Dr. .sc. tcchn.

C. Mutzner . . .

** Vi zi nalbahnen. Die belgischen Von G. de Bit riet. Über.setzt von Ingenieur F. Eg.ger.
** Volksbücherei. Naturwissenschaftiicli-technische der deutschen naturwissenschaftlichen Gosellschalt, E. V..

herausgegeben von Dr. B. Schmid . . .
V 0 r k a 1 k u 1 a t i 0 n in Maschinenfabriken. Die moderne Handbuch zur Berechnung der Bearbeitungs

zeiten an Werkzeugmaschinen auf Grund der Laufzeitberechnung nach modernen Durchschnittswerten; für den
Gebrauch in der Praxis und au technischen Lehranstalten von AI. Siegerist. unter Mitarbeit von E. Bork

** V or lesungen über Theorie des Eisenbeton.s. Im Anhang Hülfstabellen, die deutschen Bestimmungen von
1915 mit Auslegungen, die österreichischen und die .schweizerischen Vorschriften von K. Hager . . . .

Vorrichtung zum gleichzeitigen Schliefsen der Türen von Eisenbahnwagen mit Prefslnft von einer Stelle
aus. Knorr-Bremse A.-G. in Berlin-Lichtenberg . . . . .

** Vorträge. Städtebauliche aus dem Seminar für Städtebau an der Königlichen Technischen Hochschule zu
Berlin. Herausgegeben von .1. Brix und F. Genzmer

** Vorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinen-Wesen. Von W'. Keck. III. Teil. All
gemeine Mechanik. Zweite Auflage, bearbeitet von S)r.=3fng. L. Hotopp .

** Wahl der St romart. Die . . . . für grölsere elektrische Bahnen. Von Dr. W. Kummer
** Wasserkra ftan läge. Die im Murgtal oberhalb Forbach. Boarheitet von der Grofsh. GeneraldirekLiou der

Badischen Staatseisenbahnen
** Wasserkraftmaschinen und die Ausnutzung der Wasserkrälte. Die Aus Natur und Geistesvvelt,

Sammlung wissenschaftlicher gemein vorständlicher Darstellungen. 228. Bändchen. Von Albrecht von Ihering
** W as s e r - u n d W ege b au - Ze i ts c Ii r i f t . . . . . . . . . . . ., . .>
Was se r ve r so r g 11 n gsa n 1 age n. Das Alaschiuenwesen der preulsisch-liessischen Staatseisen bahnen. Im Auftrage

Sr. Exzellenz des Herrn Ministers der öffentlichen Arbeiten in Berlin nach amtlichen Quellen bearbeitet von
C. Gnillery. Erstes Heft: Neuere

■'""Wegebau. Der in seinen Grundzngeu dargestellt für Studierende und Praktiker von Dipl.-Ing. A. Birk.
III. Teil. Der Tunnelbau . . . .

** Wegebau. Der in seinen Grnndzügen dargestellt für Studierende und Praktiker von Dipl.-Ing. A. Birk.
IV. Teil. Linienführung der Strafsen und Eisenbahnen . . . . . . . . . . .

Weltverkehr. Zeitschrift für Weltverkehrs-Wis.senschaft und Weltverkehrs-Politik. Herau.sgegeben unter Alit-
wirkung zahlreicher Gelehrter, Beamter etc. Von Dr. Richard Henn ig

** Werner von Siemens. Gedenkrede in der Festversammelnng des Elektrotechnischen Vereines in Wien am
13. Dezember 1916 von Fr. N eu rei ter . . i

** We r tverä n d erun g durch .\bschreibu ng. Die Tilgung und Zinseszinsen. Fornndn und Tabellen
zur sofortigen Ermittelung des Verlaufes und jeweiligen Standes eines Betriebs- und Kapitalwertes. Aufgestellt
und erläutert von Dipl.-Ing. H. Kastendiek .

** Wiener Verkehrsproblem. Ein Beitrag zur Lösung des . . . . es. Von Ingenieur Architekt B. Ferge .
** W i r ts c h af 11 i ehe Betrachtungen über Stadt- und Vorortbahnen. Eine Studie von H. Schimpff
** Wi r tschaft 1 ichkeit der zur Zeit gebräuchlichsten Hebozeuge in Lokomotiv-Werkstätten der Eisenbahn-

Verwaltung. Uber die . . . . . Von Regierungsbaumeister Ernst Spiro .
** Wi rtschaftl ichk ei ts-II n tersu ch u ng. Der Oberbau auf hölzernen und eisernen Querschweiien. Eine ver

gleichende unter Ermittelung der Schwellen-Liegedauer aus der Erneuerungsstatistik, durchgeführt von
E. B i e d e r m a n n

** Wirtschaft und Recht der Gegenwart. Ein Leitfaden für Studierende der technischen Liochschulen und
Bergakademien, sowie für praktische Techniker und Bergleute, herausgegeben von Dr. L. von Wiese. In
zwei Bänden

** Wirtschaft un<l Technik. Die Begriffe und ihre Bedeutung für die Ingenieurausbildnng. Ein Mahuwort
an die Reformer der technischen Hochschulen von Professor S)r.=3ttg- J. Sehenck .

** Wissenseil aft und Bildung. Das Licht im Dienste der Menschheit. Von Dr. Gotthelf Leimbach
Einzeldarstellungen aus allen Gebieten des Wissens. Herausgegeben von Professor Dr. P. Herre

** W ö rte r b fl ch er. Illustrierte technische in sechs Sprachen. (Methode Deinhardt-Sch 1 oman n)

Zahlcnbcispiele für die statische Berechnung von Brücken und Dächern. Anhang zur zweiten
Auflage der Entivickelung und Erläuterung der benutzten Gleichungen, bearbeitet von G. Barkhausen
und R. Otze 11

Zahlenbeispiele zur .statischen Berechnung von Brücken und Dächern. Bearbeitet vou R. Otzen,
in erster Auflage von F. Grages, durchgesehen von G. Bark hausen. Zweite Auflage . . . . .

** Zeitschr iften-Liter atur. Jahrbuch der technischen Auskunft über Veröffentlichungen in in- und aus
ländischen technischen Zeitschriften nach Fachgebieten, mit technischem Zeitschriftenführer. Herausgegeben von
H. R i p s e r . . . . . . . .

Jiih''-
gatig

Seite

1917
1913

171
^28

1917
1910
19^

376
20

162

1912 366

1914 ke
1911 304

1915
1915

198
162

1911 ^14
1914
1912

$26^34
1918 i60

1916 158

1916 74

1917 1  38

1910 316

1915 162

1917 118

1911 222

1909
1910

203
151

1914 k44
1915 20

1916 224

1911 320

1917

1914
1912
1914

1910

1908

1916

154

467
408
326

1915 144

1917 86

1912
I

451

1913 152

1914 20
1910 152

188

81

20



— 116 —

** Zei ts chri fte u - Li te l ix t n r. Jahrbuch der techuisclieii (Technischer Index). Auskunft über Veröffent
lichungen in in- und ausländischen technischen Zeit-scliriften nach Fachgebieten, mit technischem Zeitschriftenführer
Herausgegeben von H. Rieser . .

** Zeitschrift für das gesamte technische und gewerbliche Rocht. Organ für die gesamten Rechts
Interessen von Technik, Industrie und Gewerbe

** Zeitschri ft für praktischen Maschinenbau, deutsche Ausgabe des ,American Maschinist"
** Z ei ts ch ri ft für technischen Fortschritt. Herausgeber Dr. H. Lux und H. Michalski. Hefte 1 bis 9

Mai bis Juni 1916 . ,
** Zeitzuschläge. I'eiträge zur tlieoretischen Bestimmung der im Fahrpianwesen vorkommenden von

Dipl.-Ing. A. Zissel
** Ziele und Aufgaben des deutschen wissenschaftlichen Vereines in Buenos Aires von Professor ür. W. Keiper
** Zugförderung beim elektrischen Betriebe. Grundlagen der der K. K. österreichischen Staatsbahnen

Von A. Kruschka . . .
** Zugfö rderung. Die Maschinenlehre der elektrischen . . ... . Eine Einführung für Studierende und Ingenieure voi

Dr. W. Kummer . . . . . . . .
** Zweigelenkbo^en. Der als statisch unbestimmtes Hauptsystem. Von ®r.=3fng. R. Kirchhoff
** Z w eigelen kboge n. Der vollwandige Entwurf, bauliche Ausbildung und Berechnung des Zweigelenkbogens,

seiner Fahrbahn und Widerlager von K. Brabandt .
** Zweigel en k b oge n l»rö c ke n. Die günstigste Form eiserner Von Sv.s^ng. A.'W. Berrer
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II. Namen-Verzeichnis.
(Die AMfsätze sind mit *, die Besprechungen von Büchern und Druckschriften mit " bezeichnet)

A.

*Ä.bsberg. Gesetzinäfsigkeiten im Verhalten der Bremskraft bei Eisenbahuzügen. .1. Mever. . . .
*Abl. Vereinigte Reibung- und Zahn-Bahn von Peter. S

,  Zahnbahnen und Zahnradlokomotiven nach

' Aoliilles. Richtlinien für die Beurteilung der Kesselleistung von Dampflokomotiven. F

.ickeruianu. Hahn zum Abschlüsse der Leitungen von Luftdruckbremsen. G
Adams-Drehscheibc
*Adler. Rotgul's und seine Verbesserung durch Mangan
Ahern. Bowmann-Gräber. T
**Alexander. Die Lokomotive, ihr Bau und ihre Behandlung von J
*  ̂ Heizrohrausblaser, Vorricbtung zum Reinigen der Lokomotivheizrohre während

der Fahrt. Bauart . ... Mitgeteilt von Hahne
**Alkeii. Auf der Fährte neuer Eisenbahnlinien, Persönliche Erinnerungen von C
Allen. Selbsttätige Kuppelung „ImperiaP der Stahlwerke von E und Co. zu Sheffield
Allfree-Flachschieber für Lokomotiven
Allorio. Wiederholungsignal für Lokomotiven von . . . . . .
**Aniiiiaiin. Die Leistungsfähigkeit von Ablaufanlagen auf Verschiebebahnhöfen in ihrer

Abhängigkeit von den Gefällverhältnissen. Von ®r.=3ln((. 0
Neuer badischer Hauptbahnhaf in Basel. S;r.»3ng

**Andes. Der Kesselstein, seine Entstehung und Verhütung. Von Louis Edgar
Andrae. Geheimer Baurat Karl Hermann f
*Andres. Zusammenlegbare bildliche Kursbuchfahrpläne von P und F
Angeld. Lokomotiv-Steuerung nach Florian •

*ABger. Erhöhung der Wirtschaftlichkeit des Zugbeförderungsdienstes auf Grund von Ver
suchen mit Lokomotiven im Betriebe der preufsisch-hessischen Staatsbahnen. Von R. . . .

*  . Zur Einführung einer durchgehenden Luftdruckbremse für Güterzüge
Angler. Holztränke der Baltimore- und Ohio-Bahn. F. J
Anthony. Blockung von mit durch Schienen-Stromkreise geregelten, von Hand

bedienten Signalen für feindliche Fahrten
**Armbruster. Die Tiroler Bergbahnen, technisch und landschaftlich dargestellt von Ing. K....
Arn. Güterförderung in Schuppen auf Hängebahnen nach W. G
Artiugstall. Tieflegung des Tunnels unter der Van-Buren-Strafse in Chicago. W
**Artniann. Theoretische Hilfslehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungsdienstes der Eisen

bahnen. 1. Heft: Naturlehre, verfafst von Dr. phil. K. Lichtenecker und Dr. P. . . .
A.spinall. Stromschiene von
Ast. Wilhelm t
**AnTnnn(l. Hebe- und Förder-Anlagen. Ein Lehrbuch für Studierende und Ingenieure.

Von A. . .
*  . Neuere Vorrichtungen zum Entladen von Eisenl)ahnwagen . . . . .

B.

Bach. Elektrische Zugbeleuchtung der österreichischen Nordbahn. F
La Bach. Tafeln zur Ermittelung der richtigen Belastung der Güterzuglokomotiven. P. M
Bachelet. Magnetische Bahn von •
* Bachstelz. Prellbock zur Zurechtrückung verschobener Wagenladungen . . . .
* Backofen. Vorbeugen von Eisenbahnunfällen. Von
*  „ Vorbeugung der Prefsluftkrankheit .
** Bader. Vortrieb und Ausbölzung von Gebirgstunneln. Ein kurzer Abrifs der bergmännischen

Tunnelbauweisen unter Behandlung und Begründung der neuzeitlichen Änderungen und
Verbesserungen von 2)v.=Sug
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* Baseler. Verkürzte Weichenstrafsen. S)i'.=^ng
Baka-Abakowsky. Schienenstol'sverbindung und Schienenauszug von
Baker-Pilliod. Lokomotiv-Steuerung nach
Baker. Post-ßetriebsanlage auf dem neuen Pennsylvania-Endbahnhofe in Neuyork. J. B. . . .
Baldwin. Der -Überhitzer

„  Lokomotiv-Bauschuppen der . . . I,okoniotiv-Werke iu Eddystone, Pennsylvanien .
Ballanf. Friedrich Wilhelm Theodor Oberbaurat t • .
* Baltzer. Achssatz und Zug- uud Stofs-Vorrichtung bei den Bahnen mit 1 m und Kap-Spur

in den deutschen Schutzgebieten. F

*  , Der Oberhau der Eisenbahnen in den deutschen Schutzgebieten. F. ... . . .

** r Die Kolonialbahnen mit besonderer Berücksichtigung Afrikas. Von F
Geheimem Oberbaurate und vortragendem Rate im Reichskolonialamte. Mit einem
Geleitworte des Staatssekretärs des Reichskolonialamtes

Bamag. Riemenspanner Lenix-
Banovits. Kajetan f
** Baritscb. Deutsche Industrien und der Krieg. 1. Teil: Die Rohstoffe und Erzeugnisse der

Eisenindustrie. Von Dipl.-Ing. K II. Teil: Technische Rohstoffe (Faser
stoffe, Kautschuk, Kupfer, Petroleum und Kali) und deren Industrien. Von demselben

,  Deutsche Industrien und der Krieg. III. Teil: Verarbeitende Industrien (chemische
und mechanische) und Verkehrswesen. Von Dipl -Ing. K

** Barkhauseu. Anhang zur zweiten Auflage der Zahlenheispiele für die statische Berechnung
von Brücken und Dächern. Entwickelung und Erläuterung der benutzten
Gleichungen, bearbeitet von G.» und R. Otzen

*  , Berechnung von Kolbenringen. Von G
** , Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Blum.

fvon Borries. Courtin undWeil's. Zweiter Band: Der Eisenbahnbau der
Gegenwart. Zweite Auflage. Zweiter Abschnitt: Oberhau und Gleisverbindungen.
Bearbeitet von A. Blum, fSchubert, Himbeck und Fraenkel. .

** T Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart, Unter Mitwirkung von Fachgenossen
herausgegeben von 3)r.=üng , Blum, fvon Borries, Courtin
und von Wei l's. Erster Band, erster Abschnitt, zweiter Teil, erste Hälfte:
Personenwagen. Gepäck- und Post-Wagen, Güterwagen und Dienstwagen. An
ordnung der Achsen, Achslager, Federn, Bremsen, Zug- und Stöfs-Vorrichtungen,
Kuppelungen, Heizung, Lüftung, Beleuchtung. Zweite umgearbeitete Auflage.
Bearbeitet von Biber, Borchart, Hefft, von Littrow, Pattd

** , Eisenbahn-Technik der Gegenwart, herausgegeben von 3)r.=3ng
Blum, tvon Borries, Courtin und von Weifs. Zweiter Band. Der
Eisenbahnbau der Gegenwart. Dritter Abschnitt. Bahnhofsanlagen einschliefs-
lich der Gleisanordnungen auf der freien Strecke. Zweite umgearbeitete Auflage.
Bearbeitet von ®r.=.3[ng. Blum, Kumbier, f Jäger

*  , Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Unter Mitwirkung von Fachgenossen
herausgegeben von ®r.'3ng , Blum, von Borries, Courtin und
von Weifs. Erster Band, erster Abschnitt, zweiter Teil, zweite Hälfte: Durch
gehende Bremsen und Signalvorrichtungen, Schneepflüge' und Schneeräum
maschinen, Eisenbahnfähren. Vorschriften für den Bau der Wagen. Zweite
umgearbeitete Auflage. Bearbeitet von Busse, Courtin, Halfmann,
Staby

** n Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. 1. Band. I. Abschnitt. I. Teil: Die
Lokomotiven. Erste Hälfte. Dritte umgearbeitete Auflage. Herausgegeben
von Blum, Courtin, von Weifs

** „ Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Blum,
Courtin und von Weifs. 11. Band: „Der Eisenbahnhau", 3. Abschnitt,
11. Teil: „Bahnhofshochbauten". Zweite umgearbeitete Auflage bearbeitet von
Dr. Groeschel, Kumbier, Lehners, Fraenkel, Wehren fennig

** r Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Blum,
Courtin und von Weil's. Band V: Lagervorräte. Bau- und Betrieb-Stoffe.
Erster Teil

"* - Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegehen von Blum,
Courtin und von Weil's. Band 1, zweiter Abschnitt: Die Eisenbahn-
Werkstätten. Zweite umgearbeitete Auflage . . . . . . .

** r Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Blum,
Courtin und von Weil's. Band V: Lagervorräte, Bau- und Betrieb-Stoffe.

.Zweiter. Schlul's-Teil

*  , Einschienenbahn und Kreiselwagen. Von ®r.eÜng. G

*  » P-Ti'äger des „Peiner Walzwerkes" mit breiten Flanfschen unveränderlicher
Dicke. $r.«3lng. G

BarnhilL Schienenverbindung durch feste Klauen von
"^■"Barolin. Der Hundertstundentag. Vorschlag zu einer Zeitreform unter Zugrundelegung des

Dezimalsystems, im Anschlufs an ein analoges Bogen- und Längenmafs. Von J. C
* Barth. Die Eisenbahnen unserer Schutzgebiete. Von Chr. G
Bartel. Groiskraftwerke und Arbeitsverteilung unter besonderer Berücksichtigung der höheren

Spannungen von 150 UUO Volt. Vortrag des Herrn Regierungsbaumeisters a. D
* Bassel. Verbesserung der Notbeleuchtung im Eisenbahnbetriebe. Von Reg-- uiid

Baurat in Deutsch-Eylau . ' .
*  „ Verbes.serung der Scnieneustöl'se mittels alter unbrauchbarer Schienen. Von R
*  „ Zur Frage der Verminderung der Kosten des Oberbaues. Von

* ßasta. Der neue Zentralbahnhof in Pilsen. Von $r.=(5ng. J
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** Bastian. Handbuch für Eisenbetonbau. Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem
Ergänzungsband herausgegeben von S^r.-3ng. P. von Emperger. VII. Band. Eisenbahn
bau, Tunnelbau, Stadt- und Untergrund-Bahnen, Bergbau. Bearbeitet von Rom an n
J. Labes, K A. Nowak, B. Nast

** Bauer. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Eine Anleitung zum Selbststudiun
der Telegraphen-, Telephon- und elektrischen Sjgnal-Einrichtungen von B.. . .
A. Prasch, 0. Wehr. Dritte Auflage

** , Einführung in die Berechnung und Konstruktion von Dampflokomotiven. Voi
Dipl.-Ing. W und Dipl.-Ing. X. Stürzer

*Baani. Kugelachslager für Eisenbahnfahrzeuge. Von A

*  . Prellböcke für Eisenbahngleise. Von A
*  , Stoff und Härte der Eisenbahnschienen und Radreifen. A

*  . Stoff und Härte der Eisenbahnschienen und Radreifen. Von

V. .1.
Baumann. Adalbert t
*  „ Das chinesische Bahnnetz und seine künftige Ausgestaltung.
*  ' „ Neuerungen an Weichen. J
Baumgarten. Die Umgestaltung der Bahnanlagen bei Mülheim a. Rh. Von

* Bansek. Bremskarren zum selbsttätigen Anhalten abgerissener Zugteile auf steilen Ste
gungen. A

*  , Dichte Nietung für flulseiserue Feuerbüchsen. A
*  , Selbsttätiger Sperrdaumen für die Schraubenkuppelnng
*  , Selbsttätige versetzbare Achswage. T
* Bantze. Betriebserfahrungen über den aufzeichnenden Geschwindigkeitsmesser von Rauls

hälter. Von P. " .

Beach. ßetriebsergebnisse mit Edison- -Speicher-Wagen
Bean. Flächenmafsstab von Withe und
Beauvais. Lokomotiv-Wiederholungssignal von Cdsar, und Noe .
* Becker. Aufgebautes Blockfeld. K
*  Braunsteinzellen. K . .
*  „ Befehlblock und Nebenbefehlstelle. K

,  Dampfüberhitzer aus Doppelrohfen für Rauchrohrkessel. R. B
*  , Der Einheitriegel für Weichen und Gleissperren der preufsisch-hessischen Staats

bahnen. K
*  , Der Tropfschliefser für Scbienenströme der Siemens u. Halske Aktiengesel

Schaft. K
=  . Die Erhaltung der buchenen Eisenbahnschwellen. Von A Ingenieur in Wie
*  „ Elektrische Beleuchtung der Weichensignale. K
*  , Elektrische Signalflügelkuppelungen. K
*  „ Elektrische Sperre für Signalflügel. K
*  , Elektrische Tastensperren und Gleichstromblockfelder
*  , Elektrisches Huppensigual
*  , Fernsprecher für wahlweisen Anruf mit selbsttätiger Gleich- und Nullstellung. K
*  ,, Kabel-Verteiler und -Endverschlüsse mit Öl. K
*  . Läutewerke mit Kohlensäureantrieb C
** „ Ludwig Tesdorpf's Geodätische Instrumente. F. Sartorius vereinig

Werkstätten für wissenschaftliche Instrumente von F. Sartorius, A
und L. Tesdorpf. Preisliste G. 21

*  „ Oberbau mit Leitschienen und Spurrillen schienen. K
*  , Platten-Schienenstromschliefser

Post-Betriebsanlage auf dem neuen Pennsylvania-Endbahnhofe in Neuyork. J. B. .
*  , ■ Prüfung der Sperrschienen. K. . . .
*  . Sauerstoff-Schweifsverfahren in Lokomotiv-Werkstätten. Von
*  , Schienenstromschliefser mit Prüfstift

Signalflügelbremsen. C
*  „ Spiegelfeder

Überwachung der Fahrgeschwindigkeit
*  , Überwachung- und Merk-Werk für Signalstellungen und Fahrgeschwindigkeite

Allgemeine Elektrizitätsgesellschaft in Berlin. K

*  , . Weichenverriegelung bei Prefsluftstellwerken .
*  , Winke für die Beurteilung von Anlagen zum Tränken von Hölzern. ,\
*  , Zählwecker
*  „ Zeiger für Ablaufberge

*Beckh. Die Güterzug-Zusammenstellung als Aufgabe der Gruppen-Bildung. Von H. . . .
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* Bubendey. Die Rheinschiffahrt und ihre Zukunft. Von Wasserbaudirektor J. F
Buclihcim. Anspannung von Gewölben nach und Heister. ®r.»3ing. H. Nitzsche.
** Bucliwald. Die Berechnung von Stralsenbahn- und anderen Schwellenschienen. Von

M  Ing. . :
Hermann v Staatsmiuister und Minister der öfifeutlichen Arbeiten. Aut
zeichnungen und Eriunerungsblätter, gesammelt und niedergeschrieben von seinem
treuesten Freunde und Lebenskameraden .
Schulreform und Sprachunterricht und Lehrplan für eine deutsche höhere Knaben
schule von Prof. Dr . . .
Vorrichtung zum Abschneiden der Rauchrohre von Überhitzern. Deutsche Oxhydric

Aktien-Gesellschaft. K
** Biiriier. Die Anstellungsverhältnisse der Motorwagenführer in Privatdiensten. Von

Dr. R Zweite Auflage
** Bfittner. Die Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen mit besonderer Berücksichtigung

der elektrischen Beleuchtung. Von M Zweite Auflage

Budde.

* Bückart.

* Buhle. Berg-Seilschwebebahnen. M.

*  . Fahrbare Holzschwellen-Stapel- und Verlademaschinen. M
** , Massentransport. Ein Hand- und Lehrbuch über Förder- und Lageruiittel für

Sammelgut. Von M
*  , Neuere Massentransport-Anlagen. Von M . . -
Burcliartz. Durchschnittswerte für die Eigenschaften natürlicher Baugesteine. Von
* Burger. Ausbesserung schadhafter Schraubenkuppelungen bei den österreichischen Staats

eisenbahnen. Von W
** Burlet. Die l)elgischen Vizinalbahnen. Von C. de Übersetzt von Ingenieur

F. Egger . . . .
** Burok. Der Balinmeister. Handbuch für den Bau- und Erhaltungs-Dienst der Eisenbahnen,

herausgegeben von E
** , Der Eisenbahn-Oberbau und seine Erhaltung. Bearbeitet von S)ipl.=.3n8. A. Birk.

Herausgegeben von E
**Burri. Die Behandlung der Gebirgswälder im Bereiche von Eisenbahnen. Vortrag, gehalten

in der Versammelung des schweizerischen Forstvereins in Zug von F. X
** Russe. Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Siehe Barkhausen
*  , Flufseisenbleche für Lokoinotivfeuerbüchsen. A. D
*  „ Kolbendruck - Schaulinien und Anfahrvorrichtung der 2 B l-Vierzilinder - Schnellzug-

Verbund-Lokomotiven der dänischen Staatsbahnen. Mitgeteilt von 0
*  , Über die Verdampfungsfähigkeit von Lokomotivkesseln von 0

*  , Werkstättenanlagen der dänischen Staatsbahnen von 0

Bnsclibaum. Die Massengüter und ihre Beförderung in Deutschland und im Auslande. Vortrag
des Regierungsbaumeisters 0

*  . 2-B-Per8onenzug-Verbund.-Lokomotive der oldeuburgischeii Staatseisenbahnen mit
Le n tz-Ventilsteuerung, Dampftrockner und Anfahrvorrichtnng der Bauart
Ranafier. Von A

Rn.sclimaiiu. Wilhelm August Rudolf Oberbaurat f

C.

Cafferty. Bettungsbremse von .... und Markle
Oaille-Potonie. Lokomotiv-Speisewasser-Vorwärmer
€amp. Versuche mit Eisenbetonschwellen in Amerika. Von W. M. .
* Gantzier. Kapok als Auflage für die Polsterung in Eisenbahnwagen.
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Carnes* Gemeinnützige Gesellschaft zur Beschaffung von Ersatzgliedern.
Carr, Elektrische Werkbahn von • • • •_
Casalia. Probe mit der Kuppelung Pavia-
,  Selbsttätige Kuppelung von Pavia-
,  Selbsttätige Kuppeluug von Pavia- mit Mittelpuffor

Castings Co. Eisenbahnwagenkuppelung
* Cauer. Ablaufanlagen auf Verschiebebahnhöfen für EselsrOckenbetrieb .

Der Ann
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Anordnung der Abstellbahnhöfe. Von W

** , Massengüterbahnen. Von Dr. W. Rathenau und V
^  Personenbahnhöfe. Grundsätze für die Gestaltung'grofser Anlagen von W

Cesar. Lokomotiv-Wiederholungssignal von Beauvais und Nod .
•ChaumonV 's Sicherheitsvorrichtungen zur Untersuchung und Einstellung der Bremsen

an Wagen und Zügen Von W. Hildebrand . • • • " „• i. V
*Cherbu]lez Die Gestaltung der Übergangs- und Verbindungs-Bogeu in Eisenbahngleisen

A  • •

Chnrchward. Lokomotiv-Überhitzer nach .......
^  Überhitzer von und Swindon

Clark. Selbstentlader für Erzbeförderung der -Wagenbauanst^t . . . .
Cleveland. Flügel zum Formen der Bettung des Dammrandes. H. H
Clongh. Besprengung der Steii Schlagbettung. A. M
,  Rasenstreifen-Schermaschine. A. M
„  Umsetzung eines Entladepfluges. A. M . • •

Coffmann. Eiserner Oberbau mit Einzelstützen von Nordamerika
Cole-Überhitzer V t-, " i ' • i " i j
Colseii. Die Eisenbahn-Betriebsergebnisse des Jahres 190/ in Frankreich. England uiu

Deutschland. Von C
Coiiley. Herzstück mit Flaclieiseii-Federschiene und Leitschienen
Contai. Zweisitziger Selbstfahrer für Schmalspurbahnen. Bauart ■ ;
**Cooke. Notes on Railway Signalling. An elementary Handbook oii the practical side o

the subject. By J. Parsons and B, V
♦Cornea. Beiträge zur Ermittelung der Anstrengung der Eisenbahnschiene. .1

Cornelius. Entwerfen und der Bau von Lokomotivschuppen. Von
Grundformen der Lokomotivschuppen. Von

* Cosniovici. Achsbüchse von . . . . . . . .
Cottin. Ventillose Verbrennungstriebmaschine von
•»Coiirtin. Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Siehe Barkhausen . . .

,  Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Bark hause n
Blum, und von Weils. Band 1, zweiter Abschnitt: Die Eisenbahn
Werktätton. Zweite, umgearbeitete Auflage . • • ö i' u

*» Die Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Herausgegeben von Bark h ause n
Blum, . . . . und von Weifs, Band V: Lagervorräte, Bau- und Betrieb-htotte
Zweiter, Schlul's-Teil . . . . . .

** ^ Bie Eisenbahn-Technik der Gegenwart. Siehe Bark hausen . . .
♦  I Die erste Crampton - Lokomotive der badischen Staatseisenbahnen. \ on ^ .
♦  ] 2 . C . i Schnellzug-D.komotive der badischen Staatseisenbahnen. Von
Crawford. Grabmaschine mit Zugseil. G. N
*Crayeu. Der elektrische Kraft- und Licht-Betrieb in der Hauptwerkstätte Danzig
Creplet. Vorsignal-Abstand. E . . , •
Czeiger. Doppelherzstück-Paar m.it Zwangsführung. Von C
** Czerniii-Morzlii. Österreichs Schnellzüge. Von Herrenhausmitglied Grafen . . . .

Sonderabdruck aus der „Rundschau für Technik und Wirtschaft , Heft 9

I>.

Daily. Lückenlose Gleiskreuzung von Hollinger und
Daliiuier. Bahnen des Montblancstockes. P. . . . . .

Seil-Schwebebahn der Aiguille du Midi. P . 7 n ' j.
Damaschke. Kriegerheimstätten, eine Schicksalsfrage für das deutsche Volk. Vortrag,

gehalten in öffentlicher vom deutschnationalen Verein für Osterreich einberutenen Vor-
sammelung am 8. Januar 1916 in Wien von A. . . . . .

Dantill* Seil-Schwebebahn am Zuckerhute bei Rio de Janeiro. Ch
Veränderungen des Bahnhofes St. Lazare in Paris. Ch . \r i u

* Dapas-Efuhag. Elektrischer Schalterdrucker der deutschen Post- und Eisenbahn-Verkehrs-
wesen-Aktiengesellschaft •

Dawin. Gelenk-Brechstango von W. E . • ' ' t \ \
Dean. Herstellung des zweiten Gleises und Umbau aut der Albany-Sud-Bahn. Von Luthe • • • •
** Deiiihardt-Schloniaiin. Illustrierte technische Wörterbücher in sechs Sprachen. (Metlmne. . . .}
** Denicke. Katechismus für den Bahnwärterdienst. Ein Lehr- und Nachschlagebuch füi Block-,

Bahn-, Schranken-Wärter, und Rottenführer von Geh. Baurat t E. Schubert.
13. Auflage. Nach den neuesten Vorschriften ergänzt durt^h A. . . . . . • •

** Katechisinus für den Schaffner- und Bremser-Dienst. Ein Lehr- und Nachs^age-
Buch für Schaffner bei Personenzügen und bei Güterzügen (Brems^), Wagen
aufseher, Wagenmeister und deren Anwärter. Von Geh. Baurat t E. Schubert.
Sechste Auflage. Nach den neuesten Vorschriften ergänzt durch A.

Wioi

1910

1909
1913
1912

1908

1916

1912
1912
1911
1912
1912
1912
1912
1910
1910

Anzahl
der

Textabb.,!

Zeichninigen
Tafi'l I Abb.

1914
1915
1909
1910
1912
1912
1911

1916

13

355
[384
842
449
267
358
859
401
889
145
95

1910 i 148
1914 j 439
1909 39

238
186
271

39
395
382
270

290

1916
1913
1968
1908 '
1914 ;

108
182
219
141
413

1914 421

1913

1910

226
(128
1311

1909 371

~ XXXVIII
1  —
-  13

IV

4u.5

4—7

1—11

18
2

III I 6

54 j 1 U.2
XLIII 40—16

I XXXVII i 2
!  - i -

XLVIl I 18

52 i-10

3—7

LllI . 1—3
XLI.X 9-12

10

41

XXlli 1—8
XII ' 1-6

151
152

1-6
! 1111.12

-  XVI11 . 2u.3

1916 i 236 1 — ■ —

1913 ! 207 20 22—25
1914 ;

I
254 27 '  12

1917 118

■ 1

—

1913 469 — 53 2
1915 19i; 1 27 lu.2

1911 i 128 1  ■ —

1912 36 — V 10—12
1911 353 _  . .

— —

191(1 152
j

—

1913 1
I

302 —
!  —

1916 158
•

_

1«*



— 124 —

Bessjr. Wiederholungsignal für Lokomotiven von
** Bettmar. Deutscher Kalender für Elektrotechniker. Begründet von F. Uppenborn. In

neuer Bearbeitung licrausgegeben von G XXVIII. Jahrgang. 1911
** - Deutscher Kalender für Elektrotechniker. . Begründet von F. Uppenborn, In

neuer Bearbeitung herausgegeben von G XXIX. Jahrgang. 1912 .
*Be3rl. Vorrichtung von gegen die Bildung von Spurfehlern auf Holzschwellen .
Biebitsch. Tunnelbau-Verfahren von . .
** Bieckmaiin. Mathematische und technische Tabellen für Baugewerkscbuleu und für den

Gebrauch in der Praxis von Professor E. Schnitz. Unter gütiger Mitwirkung von
E  Achte Auflage

* Biehl. Abnutzung von verschleiIstesten Kühr- und Saar-Schienen im Eisenbahnbetriebe.
A  ■ . . . ■

*  , Mefslehre mit Mefskeil zur Feststellung der Hohen- und Seiten-Abnutzung von Schienen.
A

Biesel. Einzelheiten zur 2 B 2- -Lokomotive . .
*  . -elektrische Triebwagen der schwedischen Staatsbahnen

-Lokomotive .
.. -Lokomotive mit unmittelbarem Antriebe. J. Fritsch. . . . .

Rudolf t
2B2- -Lokomotive
2G2.1V. I . S .-Lokomotive mit -Triebmaschine und Preisluftübertragung,
Bauart D u n 1 o p

*BietricL. Bekohlung der Lokomotiven mit Hängebahnen. H. H

** r Oberbau und Betriebsmittel der Schmalspurbahnen im Dienste von Industrie und
Bauwesen, Land- und Forstwirtschaft. Von E f. Zweite Auflage, neu bearbeitet
von A. Bielschowsky

*Bietsche. Dampfwasser-Ableiter .Vulkan". Von W
** Bietz. Bewegliche Brücken. Von W Sonderabdruck aus Handbuch der Ingenieur-

wissenscliaften. II. Hand: Der Brückenbau. IV. Abteilung. Bearbeitet von W. Dietz.
heramsgegeben von Th. Landsberg Dritte Auflage . . . . . . .

*van Bijk, Das Verhalten der Querschwellen unter der Last in der Bettung und ihre Form
gebung. E. 0. W .

*  ,, Fliefsbildei- auf der Oberlläche gespannter Metalle. Vortrag, gehalten vor der
Versammelung der Abteilung für Kisenbahnbau und Eisenbahnbetrieb des königlichen
,.lnstituut van Ingenieurs" am 11. Dezember 1915 von E. C. W

*Tan Bijk. Formänderungen am schwebenden Schienenstofse. E. C. W

Über die Neigung der I.aschenanlageflächen von Eisenbahnschienen. E. C. W
*  „ Oberbau mit gufseisernen Stühlen. E. C. W
*Tan Bijk. Regelschienen für die Niederländischen Eisenbahnen und Regeloberbau für die

Nebenbahnen. E. C. W. . . . ̂

*Tan Bijk. Schienenstühle auf kiefernen Schwellen. E. C. W
*  „ Über den Reibungswiderstand zwischen Schiene und Lasche in den Anlagetiachen.

E. C. W
*Tan Bijk. Versuche über die Eindrückung der Qüerschwellen in die Bettung. E.C.W. . . . !
^^Bircksen. Hülfswerk für das Entwerfen und die Berechnung von Brücken mit eisernem

Überbau. Von F In vierter .Auflage neu bearbeitet von G. Schaper
Bjn^soll. Vorrichtung zum Nachstellen für Bremsen. A. R. K -Malmö (Schweden) !
Bobbelstein. Neue Versuche mit der flammenlosen Oberflächeuverbrennung an Dampf

kesseln
Bodd.s. Magnetische Prüfung von Metallen nach
Bolinal. Die Anlagen zur Reinigung und Entseuchung von Eisenbahn-l'ersouenwageu auf

der Hygiene-Ausstellung in Dresden 1911. .1
*  „ Übersicht über die Verfahren zur Reinigung und Entseuchung der Eisenbahn-

Personenwagen. Ing. .1
*Bohrii. Neue ganz selbsttätige Sclileifmaschine für Werkzeuge in Eisenbahn-, Lokomotiv-

Schiffs- und Maschinen-Bauwerkstätten W . . , '
*Bolezalek. Dichtung des Tunnelmauerwerkes. Von 2)r.=3fng.
Bonald. Eisenbetonschwelle von Mc. ] ^
Boimth. Schweifsstofs von Direktor Wattmann
Bnpp. Beseitigung des Einflusses der Wärmeschwankungen auf die Federwagen ! ! !
von Boppier. Adolf Ritter t . . . ]
von Bonn US. Ermittelung der Verschleifsiestigkeit des Schienen- und Radreifen-Stahles durch

Verreibungsversuche. A

*Borpmüller. Entgleisungsursachen und die Deutung der Aufschreibungen des Gleismessers
von Dorpmüller. Von H

"  Über das Anbringen von Gleisklemmen gegen Schieiieuwandern und über die
,, Einheitsklemme". H

** Breisbach. Die Telegraphen-Mefskunde von H Telegraphen- und Fernsprech-Te'chnik
in Einzeldarstellungen, herausgegeben von Th. Karrass .

Briuumond. Dugald f ' ' "
„  Zugsicherung von D . . ] ,

Bnbar. Selbsttätige Kuppelung von Boirault. F
Bubois. Arthur f • • . . !
**Btiging. Die Elemente der Differential- und Integral-Rechnung in geometrischer Methode

von Prof. Dr. K
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** Dtising. Leitfaden der Kurvenlehre, (Analytische Geometrie /1er Ebene). Von Prof. Dr.
K  Für höhere technische Lehranstalten und zum Selbstunterrichte .

* »ufour. Widerstände der doppelten Drahtleitungen für Weichen und Signale.' Von L. H. N
Diinlop. 2C2.IV.| . S.-Lokomotive mit Diesel-Triebmaschine und Prefsluftübertragung.

Bauart

E*
von Ebermayer. Staatsrat f .
** Eberstadt. Grofs-Berlin. Ein Programm für die Planung der neuzeitlichen Grofsstadt von

R  B. Möhring, R. Petersen
Eder. Robert f
Edlsoii. Betriebsergebnisse mit . . . .-Beach-Speicher-Wagen

Edler. Blockeinrichtung für nicht ständig besetzte Posten. Von R

**Eger. Das Gesetz über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Erläutert
mit Benutzung der Akten des Königl. Preufs. Ministeriums der öffentlichen Arbeiten
von Dr. jur. Georg , Band 1 . . .

** ^ Das Gesetz über die Enteignung von Grundeigentum vom 11. Juni 1874. Erläutert
mit Benutzung der Akten des Königl. Breuls. Alinisterums der öffentlichen Arbeiten
von l>r. jur G 2. Band, 3. Auflage

*Egestorff. B . II. t. j"". P.-Lokomotive. Klein-Lokomotive der Hannoverschen Maschinenbau-
Aktiengesellschaft vormals G Linden-Hannover . . . . . .

*  , 1 F 1 . Ii. T . |~.-Tenderlokomotive für die Staatsbahnen auf Java. Hannoversche
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft, vormals Georg , Hannover-Linden.
Hinnenthal

** - Geschäftsanzeigen. Steürohrkessel. Hochleitungskessel. Hannoversche Maschinen
bau-Aktien-Gesellschaft vormals G , Hannover-Linden . . . .

** - Hannoversche Maschinenbau-Aktiengesellschaft, voimals G Hannover-
Linden. Nr. 1UÜ2

** „ Hanomag. Hannoversche Maschineftba'u-Aktiongesellschaft vonnaLs G
Hannover-Linden

,  Hanomag-Nachrichten. Herausgegeben von der Hannoverschen Maschinenbau-
Atiengeseilschaft, vormals Georg Hannover-Linden

** Egger. Die belgischen Vizinalbahnen. Von C. de Buriet. Übersetzt von Ingenieur F
*  , Prefswasser-Hebevorrichtung für Lokomotivachsen. Von E
Eggert. Vorrichtung zum Verhüten des Veisteliens von Eisenbahnsignalen. Ph
Egli. Eisenbahnwagenschieber. E .
Eilsenlianer. Baurat Hermann f . .
Ellingen. Seilklerame für glatte und Knoten-Seile an 8eilhängebahnon. J. Po hl ig und W. . . .
EUis' Gleismesser
** von Emperger. Eine neue Verwendung des Gufseisen bei Säulen und Bogenbrücken. Von

®r.=3n9. F
** „ Handbuch für Eisenbetonbau. Herausgegeben von ®r.=.3n9. F

' III. Band. Bauausführungen aus dem Ingenieurwesen. 2. Teil. Flüssigkeits
behälter, röhrenförmige Leitungen und ofene Kanäle, Aquädukte und Kanal
brücken , Bergbau, Stadt - und Untergrund - Bahnen. Bearbeitet von
R. Wucznowski. Fr. Lorey, B. Nart, A. Nowak

** - Handbuch für Eisenbetonbau. Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem
Ergänzungsband herausgegeben von ®l".«3n9. F VII. Band. Eisen
hahnbau, Tunnelbau. Stadt- und Untergrundbahnen, Bergbau. Bearbeitet
von Homann. J. Labes, R. Bastian, A. Nowak. B. Nast .

*' - Mitteilung über Versuche, ausgeführt vom Eisenbeton-Ausschufs des öster
reichischen Ingenieur- und Architekten-Vereins, Heft 5. Versuche mit ein
gespannten Balken. II. Teil, Kragbalken und eiserne Träger. Bericht als
Fortsetzung von Heft 4, erstattet von ®r.-3lng. F. Edler

** . Neuere Bogenbrücken aus umschnürtem Gufseisen. System ®r.=3!ll9. Fi*.
Edler

** , Versuche mit eingespannten Balken. Bericht erstattet von ®r.=3in9. Fr.
Edler . .

Euax. Schienenstofsverbindnng von . .
von Endres. Staatsrat Exzellenz Ehrendoktor der technischen Hochschule München
* Engelbrecht. Fortentwickelung des Verfahrens zur Wiederherstellung beschädigter Schrauben-

kuppelutigen

r  Wiederherstellung beschädigter Schraubenkuppelungen
* Engels. Die Dampfheizung für Reisezüge unter Berücksichtigung der neuartigen Heizein

richtungen der österreichischen Staatsbahnen. R

** „ Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von l'rof. Böhm, Dresden,
Prof. Dresden, Prof. Dr. jur. Esche. Dresden, Prof. Foerster, Dresden,
Prof. Dr. Gurlitt, Dresden, Stadtbaurat a. D. Koehn, Berlin, ®r.=3ing. Kögler,
Dresden, Prof. Lucas, Dresden. Prof. Mehrtens, Dresden, 3}t.=3ln9. Schreiber,
Dresden, Bauamtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von AI. F'oerster

** Engesser. Die Berechnung der Rahmenträger mit besonderer Rücksicht auf die Anwendung.
Von Prof. ®r.=3ln9. Fr

Erdbrink-Ja'ger-Achsbüchsen
ton Ernst. Preisausschreiben der Adolf . . . -Stiftung
** Esch. Einflufs der Geschwindigkeit der Beförderung auf die Selbstkosten der Eisenbahnen.

Eine wirtschaftlich-technische Untersuchung unter besonderer Berücksichtigung^ und mit
einer Selbstkostenberechnung der preufsisch-hessischen Staatseisenbahnen von'®r.»3lng.
R
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** Esche. Taschenbuch für Bauingenieure. Siehe Engels
** Esselborii. Lehrbuch des Tiefbaues. Bearbeitet von den Professoren Laüdsberg,

Wegele und v. Will mann. Herausgegeben von Karl Zweite Auflage ^ ,
Esselborn. Lehrbuch des Tiefbaues. Bearbeitet von K. . . .. ., 3)r.=3ng. Tb. Landsber'g,

3)r.s3n9- E. Sonne, Sr.-^ng. E. Völker, H. Wegele, L. v. Will mann.
Herausgegeben von K 3. Auflage. II. Band. Grundbau, Brückenbau,
Wasserversorgung und Entwässerung der Städte, Wasserbau. Bearbeitet
von K , S)T.^2lng. Fb. Landsberg, ffir.s^ng- Sonne und L.
V. Willmann

** , Lehrbuch des Tiefbaues. Herausgegeben von K II. Band. Brückenbau.
Wasserversorgung und Entwässerung der Städte, Kanal- und Flulsbau, Seebau,
landwirtschaftlicher Wasserbau, bearbeitet von O. Franzi us, Tb. Lands
berg, E. Sonne. J. Spöttle und Pb. Völker

** Eyermann. Die Gasturbinen, ihre geschichtliche Entwickelung, Theorie und Bauart von
Ing und Marine-Oberbaurat Schulz .

Eymon. Lückenlose Kreuzung von

F.

** Fadda. Costruzioue ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 231. Vol. V. Teil III.
Kap. XIX. Strai'senbahnen und elektrische Eisenbahnen von S und F. S an toro.
Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 285. Vol. V.
Teil III. Kap. XIX. Kleinbahnen und elektrische Bahnen vonStanislao f

,  Stanislao f- •
* Falke. Versuche mit selbsttätigen Bremsen bei Güterzügen. Von F •
Farland. Lokomotive mit künstlichem Zuge. Helon Brooks Mac in Chikago

„  Lokomotive mit künstlicher Zugerzeugung. H. B. M
Farman. Erfolgreiche Fahrt der sehen Flugniaschine
* Feder. Wirtschaftliche Grundsätze für das Anschuhen von Heizrohren mit Kupferstutzen.

J
** Feldhaus. Deutsche Techniker und Ingenieure. Von Franz Maria .
** Ferge. Ein Beitrag zur liösung des Wiener VerkehrsprobleinevS. Von Ingenieur Architekt

R  . . .
** Ferrol. Ist das Rechnen nach neu und vorteilhaft? Eine kritische Würdigung

und eine Anleitung zum Rechnen mit Vorteil von ®r.=3ng. M. Pernt

* Fefsler. Die Kreisel-Schneeschleuder. Von P

* Fischer. Vorratlager für die Werkstätten-Anlage St. Pölten. Ingenieur T.
** Fink. Das elektrische Fernmeldewesen bei den Ei.senbahnen. Von K
,  Stol'sfreie Doppelschiene

Falscher. Nachruf für Franz Edler von Röslerstamm, verfaist nach Auf
schreibungen des Verstorbenen von Hugo Fischer von Röslerstamm und Karl
Gölsdorf

** Fischiuanii. Die Normalprofile für Formeisen, ihre Entwickelung und Weiterbildung. Von
2)r.=3ng. H.

** Flamm. Technisches Weltregister. Übersicht über die technische Literatur der Welt.
Herausgegeben von Oswald

** , Technisches Weltregister. Übersicht über die technische Literatur der Welt zur
raschen Orientierung über die erschieneneu wissenswerten technischen Veröffent
lichungen der Kulturländer. Herausgegeben von Oswald

Flatz. Einsteilvorrichtung für das Gestänge von Eisenhahnbremsen nach Malsgabe der Belastung
der Fahrzeuge. E

,  Vorrichtung zum Anlegen und Festziehen der Bremsklötze bei Luftbremsen. E

* Fleischmanu. Der Saalwagen Nr. 510 der österreichischen Staatsbahnen. ,J

*  , Schnellenthulewagen Nesselsdorfer Bau.art und .seine Wiederherstellung. Von
J

Flinn-O'Ronrke. Tunnel-Schild von
**F<)ppl. Vorlesungen über technische Mechanik. Von Dr. A
**Foerster, Armierter Beton. Monatsschrift für Theorie und Praxis des gesamten Betonbaues.

In Verbindung mit Fachleuten herausgegeben von E. Probst und M
** . Die Eisenkonstruktionen der Ingenieur-Hochbauten. Ein Lehrbuch zum Gebrauche

an Technischen Hochschulen und in der Praxis von Max

Die neuen Fern.sprech-Zentralanlagen der Direktion Frankfurt a. M. Von G.

®r.=3ng,
■3ng. S c
M. . . .

Dresden,
, Dresden.

, Kögler,
hrei her.

** , Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von Prof. Röh
Prof. Engels. Dresden. Prof. Dr. jur. Esche, Dresden. Prof
Prof. Dr. Gurl itt, Dresden. Stadtbaurat a. D. Koehn. Berlin,
Dresden, Prof. Lucas, Dresden, Prof. Mehrtens, Dresden, S)r.i
Dresden, Bauamtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von

**Forch. Das Leuchtgas, seine Herstellung und Verwendung. Von Dr. C Sammlung
Kösel, Bändchen 76

Porest. Lokomotiv-Wiederholungsignal der französischen Östbahn. Bauart Lartigue und
,  Lokomotiv-Wiederholungsignal von Lartiguo und

Foreatier. Bahnhofblockung nach
Fossati. Bleisiegelverschlul's von
*Fournier. Fern-Pyrometer von Mitgeteilt von Gebr. Schmidt . . . .
Fowler. Druckfläche zwischen Rad und Schiene. Von G. L
* Frankel. Verstärkung von Lokomotiven. Mitgeteilt von E
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Das englische Eisenbahnwesen. Von J t
Der Balken auf zwei festerf Stützen mit elastisch gebundenen Enden bei Wechsel
des Trägheitsmomentes

*  . Die natürliche Böschung von Erdarten starken Zusammenhaltes. A

*  r Die Tragkraft des Zusammenhaltes der Erde. A t

*  . Über die Tragkraft des Erdreiches. A

t'rauk. Albert . . . . Geheimer Regierungsrat Professor t
,  Schwebende und feste Seilbahnen. K

Franke. Die zweckmäfsigste Form der Gleislinie von veränderlicher Krümmung. Von A.

** Franz, Bibliographie der an den deutschen Technischen Hochschulen erschienenen Doktor-
Ingenieur - Dissertationen in sachlicher Anordnung 1900 bis 1910. Bearbeitet von
C. Walther. Mit einem Vorworte von Professor W

** Franzius. Lehrbuch des Tiefbaues. Siehe Esselborn
* Frederkjng. Gufseiserne Schienenplatten. B

*  , Neuzeitliche Abkochanlagen für Kisenbahnwerkstätteu. P>

Fremont. Kurbelachsen der Bauart
,  Neue- Schlagprobe fiir Sciiienen nach

Dipl

[)ipl

* Frey. 1 K . IV . T . p--Personenzug-ljokomotive der Bulgarischen Staatsbahu. A

** Freytag, ümschnürter Beton. Seine Theorie und Anwendung im Bauwesen. Herausgegeben
von Wayfs und

* Fried. Schonung der Kohlenkörbe. 0
' Priedmann. Die sehe Schmierpuinpe .

,  Einrichtungen an Dampfheizungen. A
*  Weichen Verbindung zwischen gekrümmten Gleisen. R

" Friedrich. Beschädigungen und Wiederherstellung der Puffer. W

*  , Die Verwendung von Koks statt Schmiedekohlen bei Schmiedefeueni.
Ing • •

*  ̂ Die Verwendung von Koks statt Schmiedekohlen bei Schmiedefeuern.
Ing Berichtigung

*  , Verwertung der Rauchkammerlösclm. Dipl.-lng •

* von Friesen. Schlafwagen III. Klasse der schwedischen Stjmtsbahneu. Von E
Fritsch« Diesel-Lokomotive mit unmittelbarem Antriebe. .1
** „ Handbuch der Eisenbahngesetzgebung in Preufsen und dem deutschen Reiche

K  Zweite umgearbeitete Auflage
Fritze. Kippwagen. A

Fröhlich. Beitrag zur Berechnung von Mastfundamenten. Von
Frölich. Gleisbremse für Eisenbahnfahrzeuge mit heb- und ki^barer, durch das Gewicht de

ablaufenden Fahrzeuges an den Radkranz geprefster Bremsschiene. E. . . .
*  . Technischer Ausschufe für Schmiermittelverwendung, Charlottenburg 2, Hardenberg

strafse 3. Anleitung zur sparsamen Verwendung von Schmiermitteln. Fr.
von Fuchs. Staatsrat Wilhelm t
*Füchsel. Kennzeichnung verschleil'sfesten Schienenstoffes . . . . . .
Fühlcs. Vierräderiges Laufwerk für Hängebahnwagen und Schulze
Funk. Schiebetür für Eisenbahnwagen. Ch

Von

^liaber. Die Murgtalbahn . .
** Gudow. Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Teiltm. \ . Teil. Der Eisenbahnbau

ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. VI. Band. Betriebseinrichtungen
Anhang. Die Kraftstell werke. Bearbeitet von M Herausgegeben von F. Loewe
und Dr. H. Zimmermann

*Gaede. Zur Frage dos Stofsverlustes bei Bremsprellböcken und bei Hemmschuhen. . . .
und Stiel er

Gaines. Feuerschirm mit Luftzufuhr nach
,  Lokomotivfeuerkiste nach

**Gaiser, Die Crampton-Lokomotive mit besonderei' Berücksichtigung der deutschen Bauart
Von F ■

Gallnsser. Elektrisches Steuerventil, besonders für Einkammcr-Luftdruckbremsen. H
»Garlik. Die Fahrzeuge für die Krankenbeförderung in mehreren Staaten. G Ritter

vonOsoppo
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* Garn. Bewährung verschleifsfester Schienen. H
öarrat. B+B- Lokomotive der Darjeeling Himalaya-Bahu

Lokomotive, Bauart für die Tasmanische Staatshahn
Gafsmanu. Rauchfänger für Lokomotivschuppen mit lotrecht beweglichem Anschlufstrichter.

A  .
von Gednly, Julius. Übertritt in den Ruhestand
,  „ Ministerialrat Julius ;

** Gehler. Der Rahmen. Einfaches Verfahren zur Berechnung von Rahmen aus Eisen und
Eisenbeton mit ausgeführten Beispielen von W

'* - Die Ermittelung der Nebenspannungen eiserner Fachwerkbrücken und das praktische
Rechnungsverfahren nach Mohr von Regierungsbaumeister W

** „ Erläuterungen zu den Eisenbeton-Bestimmungen 1916 mit Beispielen. Von ®r.=3lng.
W

*GelbeI. Aufstellung von Schnellzugfahrplänen für verschiedene Beförderungsgewichte. Von

*  „ Die Bremsbesetzung der Güterzüge nach derB. O. Kürzeste Fahrzeiten. Von J
Die Bremsbesetzung der Güterzngo nach der B. O. und kürzeste Fahrzeiten. Von

** Geitel. Entlegene Spuren Goethes. Goethes Beziehungen zur Mathematik, p'hysik.
Chemie und deren Anwendung in der Technik, zum technischen Unterrichte und zum
Patentwesen. Dargelegt von M . .

*Geittner. Steigtritte für hohe Bahnsteige. W
**Genzmer. Städtebauliche Vorträge aus dem Seminar für Städtebau an der Königlichen Tecli-

nischen Hochschule zu Berlin. Herausgegeben von .1. Brix und F
Gerdien. „Anemoklinograph" von
** Gerhardt. Karte der russischen Eisenbahnen, auf Grund des Sborniks der Stationsentfernungen

für die russischen Bahnen entworfen von W Mittlerer Malsstab 1:2500000. Vier
Blätter in viel!. Farbendruck mit Verzeichnis der rmssischen Eisenbahnen und Eisenbahn
stationen. 1. Auflage

** Gerlach. Die elektrische Untergrundbahn der Stadt Schöneberg. Von Fr.
*Gefsner. Kegeldruckprobe. Von Dr. techn. A T ! ! i
**Gestechi. Die Brücke der Wiedergeburt über den Tiber in Rom. *100 tu Spannweite

Von Dipl.-Ing. Tb
Gianesi. Blocksignal für Lokomotiven von
Glbb«, Blockung des Neuyork-Endz^Veiges der Pennsylvaniabahn. C
,  Lokomotive des Neuyork-Endzweiges der Pennsylvaniabahn. G

Oberbau des Neuyork-Endzweiges der Pennsylvaniabahn. G ! . i |
„  Strom-Erzeugung und -Verteilung für den Neuyork-Endzweig der Pennsylvaniabahn. (i. ...

Tunnel des Neuyork-Endzweiges der Pennsylvaniatahn. G '.
"*Giese. Schnellstrafsenbahnen. Eine Untersuchung über Anlage, Haltestellenabstände. Halte

stellenaufenthalte, Höchst- und Reisegeschwindigkeiten von Schnellbahnen, Strafsen-
bahnen (insbesondere auf besonderem Bahnkörper) und schnellfahrenden Strafsenbahnon,
unter besonderer Berücksichtigung der Verhältnisse in Grofs-Berlin. Von ®r.=^ng. E !
Tarifvorschläge für Nahverkehrsmittel. Wie muls der Tarifaufbau der Grofs-Berliner
Nahverkehrsmittel bei den zu erwartenden Tarifänderungen umgestaltet Averden? Vom

.  ord. Professor a. D. ®r.=3n9. E
Giefseii. Winddruckmesser von
"^Gilbreth. Das ABC der wissenschaftlichen Betriebsführung Primer of Scientitic Management

by E. B Nach dem Amerikanischen frei bearbeitet von Dr. Colin Ross.
Gilbrill.. Störungen des normalen Zustandes in BrückengeAvölben. Von Tr.-^nn G

Gillesen. Klappenfangvorrichtung für Selbstentlader. L. ' . . '
Ginnis. Anden-Tunnel. F. T. Mc

Giiudt, Die Berechnung* von Eisenbetonb.auten. Heft 17 de.s ..Unterricht an Baugewerk
schulen Herau.sgeber Profe.ssor M

Glanz. Werner f .
Glaser. Friedrich Carl ..... f
,  Rilckstellvorrichtung für .Schiebegestelle und Drahtgestelle von Lautenschläger

Von L
Glasers Annalen für Gewerbe und Bauwesen . .
** von Glafser. Die graphischen Verfahren zur Ermittelung der Querschnitttlächen, der Grund

erwerbs- und Böschungsbreiten von Bahn- und Sträfsenkörpern. Von ©r.'Snq. F
* von Glimski. Anlage zum Warmauswaschen und zur Gewinnung warmen Was.sers in Lokomotiv

schuppen. Krfahrungen und Verbesserungen im Betriebe. . . . . .

Die elektrische Zugbeförderung
H

auf der Strecke Blankenese-Ohlsdorf. Von

Die Wassei-statiou mit Benoidgasanlage in Pörsten.
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* von Qlinski. Messungen des Da^fverbrauches für die Heizung stillstehender Personenwagen
"  Neue Anlage zum Warniauswaschen und zur Gewinnung warmen Wassers in

Lokomotivschuppen
yerbesserte Achssenke für Wagen-, Tender-, und Lokomotiv-Lau'f-Achsen .

tTOOle» Muttersicherung von *,

""veränderlicher Dicke ! . ' 'Hoedecke. Sachwert und Ertragwert nebst Puükontierung und Abschreibung von Werken
mit Betnebsnutzen. Von C. H . . . .

** Goedel. Klar Deck überall. Deutsch-Seemännisches. Von G
Der Erbauer der .Rocket\ Guillery und S)r.=3na. ...... , ]
Hofrat L. A f
Nachruf für Franz Fischer Edler von Röslerstamm,
Aufschreibuugen des Verstorbeneu von Hugo Fischer von'
und Karl .
Schlammabschneider für Lokomotiven von
Sektionschef S)t.=3ln9. Karl f

Die Hauptwerkstätte Istväntelek der ungarischen Staatseisenbahn,
und A. Bin'» .

■* Gölsdorf.

vertu Ist nach
R ö s 1 e r s t a m m

(«öiiczy. Von B.

■* Göschen. Die Linienführung der Eisenbahnen. Sammlung Von H. Wegele.
** ^ Eisenbahnfabrzeuge von H. Hinneuthal. Sammlung . '

'  Sammlung . . . . . . . Die Entwicklung des modernen Eisenbahn baues. Von
Dip.-lng. Prof. A. Birk. Strafsenbahnen. Von Dipl.-Ing. A. Boshart
Sammlung ; 1. Die mechanischen Stellwerke der Eisenbahnen. II. Band.
Die abhängigen Stellwerke. 2. Die Kraftstell werke der Eisenbahnen. I. Band. Die
elektrischen Stellwerke. 3. Die Kraftstell werke der Eisenbahnen. 11. Band.' Die
Druckluftstellwerke mit elektrischer Steuerung. Von S. Scheibner.

t  S. Scheibner. Der Eisenbahnbetrieb. Sammlung' Gössing. Gemeinsame Abführung des Rauches eines rechteckigen Lokoinotivschupnens in
Görlitz. H

■"* Goethe. Entlegene Spuren .'s. Beziehungen zur Mathematik, Physik, Chemie und
deren Anwendung in der Technik, zum technischen Unterrichte und zum Patentwesen.
Dargelegt von M. Geitel

** Götz. Maschinenzeichnen. Regeln für die Ausführung technischer Zeichnungen des Maschinen-
baues. Von Dipl.-Ing. E Mit einem Geleitworte von P. von Lossow

Götz und Söhne. Bremsschuh in Wien
Goetzky-Syring, Wagen mit Hebevorrichtung für Kippkasten. A

* Goldmann. Die Erweiterung der Hauptwerkstätte Posen. Semi)dner und

der Haltesignale.

gewerblichen

^Vettbo werbe.

* Goldreich. Die Theorie der Bodensenkungen in Kohlengebieten, mit besonderer Berück
sichtigung der Eisenbahnscnknngeu des Ustrau-Karwiner Steinkohlenreviers. Von In
genieur A. 11

♦*Gollmer. Die Grundlagen der Elektrizitätslehre und die elektromagnetischen Eisenbahn
einrichtungen von E . .

** !, Theoretische Hilfslehren für die Praxis des Bau- u. Erhaltungsdienstes der Eisenbahnen.
1 Heft, Naturlehre, 2. Hälfte, Elektrizität. Verfafst von E** Golllmer. über Fehlerortsbestimmungen an Kabelleitungen von

Goltra. Verbessertes Verfahren der Schwellentränknng. W. F
** Goiiell. Versuche mit Vorrichtungen zur Vcrliindernng des Überfahrens

Von P.i
(toodnough. Regenmessungen in Neu-Bedford, Massachusetts. X. H
*Gottscho. Anschlufs Rufslands an die Internationale Union zum Schütze des

Eigentums. Dr. L
*  r Der Einfluis der neuen Vereinswarenzeichen im Avirtscbaftlichen

Dr. L
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*Holey. Die Schmelzschweil'suug in der EisenbahnwerkstiUte Floridsdoi-l'-dcdlesee der öster
reichischen Nordwestbahn. F

Uollinger. Lückenlose Gleiskreuzung von und Daily
** Holinboe. Die Heifedampf-Schiffsmaschine. Eine Sammlung von Erfahrungsangaben für die

Berechnung der Abmessungen und des Dampfverbrauches, sowie des Kohlenverbrauches
der Schiffsmaschinen für Heifsdampfbetrieb, von C. F

*Holtnieyer. Kleinere Eisenbahn - Empfangsgebäude. Mit 112 Abbildungen. Herausgegeben
von S)r.=3[ng. A

Holverscheit. Julius t • • • • • • • , .
** Homanii. Handbuch für Eisenbetoiibau. Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem

Ergänzungsband herausgegeben von S)r.=3lng. F. von Emperger. VIl. Band. Eisen
bahnbau, Tunnelbau, Stadt- und Untergrundbahnen, Bergbau. Bearbeitet von .
J. Labes, R. Bastian, A. Nowak, B. Nast

Hoost. Selbstätiger Anzeiger der Haltestellen. K. .... . •
Horn. Kippwagen mit in der Mitte gelagertem und auf einer Seite abgestütztem Kippbehälte

und auf Rollen verschiebbarem Stützlager. J. . .
♦♦ Hotopp. Vorträge über Mechanik als Grundlage für das Bau- und Maschinen-Wesen. Vo

W. Keck. III. Teil. Allgemeine Mechanik. Zweite Auflage, bearbeitet von ®r. = 3ln9

Housselle. Wilhelm f . . . •
Howard. Spannungsmesser von .
Hrnschka. Einteilung und Bezeichnung der elektrischen Triebfahrzeuge. Dr. A. . . . .
Haber. Entwässerung der Bahnkrone. R
Huene. Einrichtung zum Stromabnehmen bei elektrischen Bahnen. E. . . . . .
Htineke. Fal's zur Lagerung leicht entzündlicher Flüssigkeiten von Martini und

Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten nach Martini- . ^ .
]  Sicherung von Kanälen gegen das Einflielsen von fenergefUhrlichen Flüssigkeite

von Martini und ....
'Huhn. „Kombinatious"'-Metallpackung von ... .
Hnlett - Erzen tlader
Haut. Sicherung für Schraubenmuttern von
Hnpp. Selbsttätiger Postverkehr von . . .
'Hnrley. Gleisleg-Maschine von Von F. Bock

I.

*Igel. Berechnung der Leistung und des Heizstoffes für Lokomotiven. Di*.

,  Die Rohrleitungen für Anlagen zur Tränkung der Schwellen nach Rüping. Dr. M. .
Igl. Mit dem Armsignale verbundene selbsttätige Auslösevorrichtung für die Luftbremse. R. .
"von llieriiig. Die Wasserkraftma.schinen und die Ausnutzung der Wasserkräfte. Aus Natur

und Geisteswelt. Sammlung wissenschaftlicher gemeinverständlicher Darstellungen
228. Bändchen. Von Albrecht

* Ihlow. Das Eisenbahn-Vorsignal der preufsisch-hessischen Staatsbahnen. G. . . .
Hg. Abführung des Lokomotivrauches von bedeckten Gleisen nach
»Imperial". Selbsttätige Kuppelung der Stahlwerke von E. Allen und Co. zu

Sheffield
•*Inertol. Versuchsergebnisse der Prüfanstalt der Technischen Hochschule in Stuttgart
* Ising. Technische und wirtschaftliche Verhältnisse einiger schweizerischer und italieni.scher

elektrischer Bahnen. Auszug aus einem Reiseberichte von ...
'Israel. Festlegung von Kreisbogen. O

Jahrgang Seite

einer gewöhnliche

.1.

'Jaeobi. Die Prefsluft-Entstäubung bei den Eisenbahnen. Von H
*  , Über die nutzbare Leistung von Güterzug-Lokomotiven und ihr Verhältnis zur Kolbei

druck-Leistung. Von 2)r.=3n9- E

Jacobs. Rauchkammerüberhitzer für T-okomotiven, Bauart
„  Schweifsen und Schneiden mit Sauerstoff-Azetylen. H. W

Jacobs-Shupert. Feuerkiste Bauart
,  Vergleichende Versuche mit einer . - und

Lokomotiv-Feuerbüchse

„  Versuche mit der Feuerkiste Bauart
Jäger. Achslager mit Ölförderscheibe und Abstreifer für Eisenbahnfahrzenge. 0. und J
,  Albert t
,  Erdbrink- -Achsbüchsen
,  Vorrichtung zum Befestigen von Roll- und Kugellager-Laufbüchsen auf Nutachsen vo

Eisenbahnfahrzeugen. G. und J
'Jaehn. Eisenb ihn-Blechbalkenbrücken mit beschränkter Bauhöhe und die Hängedecke vo

W. Johann. Von .

* Jahn. Die Abhängigkeit des Kohlenverbrauches der Lokomotiven von der Zylinderleistung. J.

Die Ursachen der Schlaglochbildung an den Radreifen der Lokomotiven. J.
Die Ursachen der Schlaglochbildung an den Radreifen der Lokomotiven. J.
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Jalin. Pjin Beitrag zur Lehre v(»n den Gegengewichten der Lokomotive. Von J.

Ii". ^Geschichtliche Entwickelung der ungekuppelten Lokomotiven. Vortrag von JJaiinke. mdvorleger mit federndem Widerlager. W. ...
Janney-Mittelkuppelung. Einführung der selbsttätigen ...... auf der o'stafrikanischen

Mittellandbahn
Job. ̂ Verfahren zur Entdeckung schadhafter Schienen. R.

Verschieb- und rückziehbare Gleissperre mit uinklappbaren Breniskhitzcn. .1. . . .
Juhrens. Hilfsmittel für Eisenbeton-Berechnungen. Von Ad

**John. Feuerlose Lokomotiven von Dipl.-Ing
,  Kleiner Rufs- und Funkenfänger für Schornsteine von .. . . in llver.sgeholen bei Erfurt

Johnson. Samuel Waite . . . . f
,  Schaufelwagen von

Jones. Postkran von
,  -Schienenstofs♦^de Jong. Über Beleuchtung der Eisenhahnlährzeuge mit (.asglühlicht. W
Jordan. Die künstlerische Gestaltung von Eisenkonstruktioneu. Im Auftrage der Königlichen

Akademie des Bauwesens in Berlin herausgegeben von 3)t,»:3nQ. H und
®r.=3nQ. E. M i c h e 1

'  Opus Galatinum. Sinus- und Cosinu.s-Tateln von 10" zu 10". Herausgegeben vonDr. W. . . . . . . Zweite berichtigte Auflage . . . . . . .
Joung. Rauchröhren-Überhitzer von
Jncho. Selbsttätige Wagenkuppelung, hei der die Kuppelglieder durch Stütznasen in der Be

reitlage gehalten werden. C. H
Jüdel. Aufschneidbarer Weichenantrieb mit Sperrung in beiden Endlagen. M
Jnllaii. Selbsttätige Zugbremsc von
Jnllidiöre. Afrikanische Überlandbahn. R. Legouez und RJnng. Lokomotiv-Bauanstalt A Jungenthal bei Kirchen "a. d. Sieg. Gedenktag .

.  Uber die Kulissensteuerung der Walzenzugmaschine. Von ®i:.=3n9. W. .
Jnngiiickel. Staatsminister Albert von Maybach. Ein Beitrag zur Geschichte des

preufsischen und deutschen Eisenbahnwesens. Von F

M.

** Kagerer. Das autogene Schweirsen und Schneiden mit Sauerstoff. Handbuch zum Studium,
zur Einrichtung und zum Betriebe von Sauerstoff-Metallbearbeitungs-Anlagen von
Felix . . . .

** jn Maschinentechnis(die.s Lexikon, herausgegeben von Ing. F
Kali^iic.^ Die neueren Forschungen auf dem Gebiete der Elektrizität und ihre Anwendungen

Gemeinverständlich dargestellt von Prof. Dr. A
* de Kanter. Auflauflager für die Drehbrücke in Schoorldam, Holland. N M und

A. Plate

* Karnet. Zur Wirtschaft der Bahnerlialtung und Zugfürdening. L.

** Karrass. Geschichte der Telegraphie von Th 1. Teil. Telegraphen- und Fern
sprech-Technik, in Einzeldarstellungen, herausgegeben von Th. . . . . . . Nr. IV.

^Kasper. Phne neue Eisenbahnschwelle. Von
Kas^iidieek. Die Wertveränderung durch Abschreibung, Tilgung und Zinseszinsen

Formeln und Tabellen zur sofortigen ElTnittelung des Verlaufes und jeweiligen Standes
eines Betriebs- und Kapitahvertes. Aufgestellt und erläutert von Dipl.-Ing. H. . . . .

*Kautny. Handbuch der autogenen Schweifsung. Von Th .
*Kayser. Beitrag zur Berechnung des stofslosen Gleises. H
** , Die elektrischen Bahnen und ihre Betriebsmittel von Dipl.-Ing. Herbert

Elektrotechnik in Einzeldarstellungen, herausgegeben von Dr. G. Denischke. Heft 5
„  Zweiachsig Beiwagen mit Mitteleingang für Strafsenbahnen.

* Keck. Vorträge über Elastizitätslehre als Grundlage für die Festigkeits-Berechnnng der Bau
werke. Von W Zweite Auflage, bearbeitet von S)r.=3[n9. L. Ho topp.
Zweiter Teil

** " Vorträge über Mechiuiik als Grundlage für das Bau- und Maschinen-Wesen. Von
'Gl. Teil. Allgemeine Mechanik. Zweite Auflage, bearbeitet von 2)r.=3ng

L. Hotopp
** Keiper. Deutsche Kulturaufgaben in Argentinien. Von Professor Dr. W

»  Ziele und Aufgaben des deutschen wissenschaftlichen Vereines in Buenos Aires von
Professor Dr. W

♦■Keller. Vom Führerstande aus lösbare Kuppelungen für Schiebelokomotiven. Von . . . .
*  , Vorrichtung zum Verladen von Lokomotivasche. Von

Kemiuaiin. Bericht über die Tunnelentwürfe der Grolsen Berliner Strafsenbahn. Von
G  . .

«  Umgestaltung des Gleisdreieckes der Hoch- und Untergrundbahn in Berlin.
** ^ Vorstudien zur Einführung des selbsttätigen Signalsystems auf der Berlinei

Hoch- und Untergrundbahn von G
Kersteii, Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C. . . . . .

Teil U: Bogenbrücken
71 Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von G

Teil 11: Bogenbrücken. Zweite Auflage . . . . . . . .
,  Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C

Teil 11: .Bogenbrücken, -3. meu bearbeitete und erweiterte Auflage .

Jahrgang. Seite II Anzah]

L
Textiibb

j  Zeichnungen
Tafel 1 Abb.

1  1

1911

(163
Il73
|191
1209

1
3

3

—

—

1914
1915

215
330

;  —
—

1909
1913
1916
1912
1911
1912
1912
1914
1914
1909
1913

■415
241
174

76
358
340

87
438
176
265
123

i  -

1  1
3

1
5

ij

z
1

j  ~

—

1913 320 — !  ~ —-

1913
1916

426
53 —

i

'  ® 6u. 7

1917
1917
1916
1914
1914
1914

254
414

16
305

98
372

2

1
I

1  _
i  "

1
1

1
L

—

1914 '  36
—

r
—

1910
1911

1

18
339

— — —

1909 42
— — —

1912 354 1 — —

1917 323 6
( Teit-
1  tafeln
1  D. K.

1—18

1909
1908

287
299 1

1 und F. 1
—

1914
1910 1
1916 1

467
20
91

•

_

5

1

—

—

1908
1917

232
242 5

1

—

1908 31
—

i
_  j

—

1915
1914

162
468

" ' ; —

1914
1909
1911

468
288
45

1
VI 5 u. 6

1908
1913

86
298 - 3l 16—18

1914 372
—

!
i —

1908 212 — —

1910 98
— — —

1913

1

264

1 i 1

—



136 —

** Kersten» Brückeu in Eisenbeton. Ein Leitfaden tür Schule und Praxis von C
Teil I: Platten und Balkenbrücken. Zweite Auflage

.  Brücken in Eisenbeton. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von Teil 1:
Platten und Balkenbrücken . . . . • • • • • • • •

** ^ Der Eisenhochbau. Ein Leitfaden für Schule und Praxis von C
Kefsler. Emil ..... . Zum hundertjährigen Geburtstage . .
*Kiehiie. Durchbrüche für Strai'sen unter Eisenbnhnoii . Avährend dos Betriebes. Dipl.-lng.

S  • - •

* Kienbicliel. Verteilen von Schienen über die Strecke nach
Kieren, Sicherung für Signal- und Weichen-Stellhebel. J . . .
** Kiesskalt. Das Königlich bayerische PostAvesen seit seinem Bestehen als Staatsanstalt. Eine

Jahrhundert-Gedächtnisschrift zum 1. März 1908. Auf Grund amtlicher Quellen und der
einschlägigen Literatur verfalst von E

Kingan«Ripken. Lokpmotivsteuerung von • • • • • •
*  ̂ Vergleich der Lokomotivsteuerung von mit der von Heusinger.

AI. Schaffer

*.Kinne. Seilentlastuug für elektrische Lampen. A
von Kirchbach. Karl Präsident
** Kirchhoff. Der ZAveigelenkbogen als statisch unbestimmtes Hauptsystem. Von Sr.s^ng.

R  "
*  . Massengüterbahnhöfe

Von PNeue WageuAA-erkstätte in Burbach bei Saarbrücken

Klatt.
A'on Oberbauteilen.

Über die Wirtschaft des Radabdrehens. Von
Ausbildung von Weichen, t G
Bedingungen der Bulgarischen Staatsbahnen für die LieferunjL
G  . • •

*  , Der Oberbau der Serbischen Staatseisenbahnen. G
* Klausner. Neue Eisenbahnwaeen-Aborteinrichtungen. F
** Klein. F und A. Sommerfeld Über die Theorie des Kreisels. Heft IV: Die

technischen AnAvendungen der Kreiseltheorie. Bearbeitet und ergänzt von Fr. Noether.
** Kleinlogel. Rahmenformeln. Gebrauchsfertige Formeln für einhüftige, zweistieUge, dreieck-

förmige und geschlossene Rahmen aus Eisen- oder Eisenbeton-Konstruktion nebst Anhang
mit Sonderfällen teihveisc und ganz eingespannter Träger von ©r.'üng. A

* Kiensch. Gelenkdrehscheibe. C • •

„  SchleppAvagen für Drehscheiben. C
* Kley«. Verhütung des selbsttätigen Ausdrehens der Schraubenkuppelung. F. J
** Klien. EntAvickelung der Bauweise der Dampflokomotive. Aus einem Vortrag des Geh.

Baurat a. D gehalten im Verein sächsischer Lokomotivführer in Dresden
EwaldRichard f

*  . Verbesserte Schwingensteuerung von Lindner. E. R
,  Vielachsiges Fahrzeug mit langem Achsstande und lenkbaren Endachsen für Bogen-

fahrt. E. R und H. R. Lindner
* Klopsch. Bekohlungsanlagen . . . . .
*  „ Entstäubungsanlagen für Personenwagen. Von
Klose. Antrieb für Lokomoti\'e mit Verbrennungsmaschine. A

^  Verbcsserter Antrieb des Geschwindigkeitsmessers von
* Kneller. Die Berechnung von Gleis- und Weichenanlagen vorzugsweise für Stralsen-, und

Kleinbahnen vpn A
Knon*. Bremskraftregler an Eisenbahn-Luftbremsen -Bremse A. G. .
*  . Durch Prelsluft gesteuertes Druckausgleichventil für LokomotiA^en, Bauart

Einkammerbremse, deren Steuerventil nur durch Leitungs- und Behälter-Druck beein-
flufst wird -Bremse A G. in Berlin-Lichtenberg
Führerbremsventil für selbsttätige und unmittelbar anstellbaie Luftdruckbremsen.

-Bremse A.-G .•
** . 25 Jahre im Dienste der Luftdruckbremse, 1881 bis 1909. Ein Rückblick von G. . . .

„  Georg t
,  Prüfvorrichtung für Druckbremsleitungen. .... .-Bremse A.-t!. in Lichtenberg .

Starre Eisenbahnkuppelung -Bremse A.-G
Steuerventil mit" Ausdehnungskammer -Bremse-Aktiengesellschaft .

,  Umschaltvorrichtung für Verbundbremsen -Bremse A.-G
Vorrichtung zum gleichzeitigen Schliefsen der Türen von EisenbahnAvagen mit Prelsluft
von einer Stelle aus -Bremse A.-G. in Berlin-Lichtenberg

* Koch. Technisch-Wii'tschaftliches aus der HauptAverkstätte Halle a. d. Saale. E

*  . Zwergeisenbahnen. Mitgeteilt von F. O. . . .
** Kochenrath. Grundzüge des Eisenbahnbaues. 1. Teil. Bibliothek der gesamten Technik.

Linienführung. Unter- und Oberbau. Schutz- und Nebenanlagen auf freier
Strecke. Von Dipl.-lng. W. . .

** , Grundzüge des Eisenbahnbaues. III. Teil. Telegraph, Fernsprecher und andere
Schwachstromanlagen von Dipl.-lng. Professor W

* Köchy. Das Verdampfungsgesetz des Lokomotivkessels. 0

*  , Über das Verdampfungsgesetz des Lokomotivkessels. Von 0. . ... .
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** Eögler. Taschenbuch für Bau-Ingenieure. Siehe Köhn
** Koehn. Taschenbuch für Bau-Ingenieure. Unter Mitwirkung von Prof. Böhm, Dresden,

Prof. Engels, Dresden, Prof. Dr. jur. Esche, Dresden, Prof. Foerster, Dresden,
Prof. Dr. liurlitt, Dresden, Stadtbaurat a. D , Berlin, 2)r.=3ng. Kögler, Dresden,
Prof.Lucas, Dresden, Prof. Mehrtens, Dresden, S)r.»3ng. Schreiber, Dresden, Bau
amtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von M. Foerster

* Kölsch* Schaulinien der Dampfverteilung bei Verbundlokoniotiven. ®t.=3lng. 0

* König. Vorrichtung zur Verminderung der Reibung bei Eisenbahnweichen. Von Karl ...
Köpcke. Exzellenz ®r.«3fng. 6. b- 0 t • • '
*KÖ8el, Das Leuchtgas, seine Herstellung und Verwendung. Von Dr. C. Förch. Sammlung

Bändchen 76 . . . ,
' Köster. Dampf-Staubsauger von ..... .1. Pintsch, Aktiengesellschaft in Berlin
* Koestler. Der Verschiebebahnhof der Nordbahn in Strafshof. Von H

Hugo t ;
**Kohn. Härtungsuntersuchungen an Radreifenstoff nach dem ... . -Brinell'schen Kugel

druckverfahren. Von S)r.=3ng. B. Schwarze
,  Joseph t

Kollmann. Babnanlage mit beständigem Betriebe auf der Baufach-Ausstellung in Leipzig 191S
Prof. Dr. J

' ® Konimerell. Statische Berechnung von Tunnelmauerwerk. Grundlagen und Anwendung auf
die wichtigsten Belastungsfälle von 3)r.«3ng. ..... .

.  Tabellen für Stralsenbrücken aus einbetonierten Walzträgern. Von S)r.»2lug
0

.  Tafeln für Eisenbahnbrücken aus einbetonierten Walzträgern. Von ®T.»3ng
0  ■

*  . Tafeln zur Berechnung von ebenen Windverbänden eiserner Brücken. Von
S)t.'3lng. O

* Koppe. Die vermessungstechnichen Grundlagen der Eisenbahnvorarbeiten in der Schweiz.
Von Dr . . . . . . .

Die vermessungstechnischen Grundlagen der Eisenbahnvorarbeiten in Deutschland und
Österreich. Dr. C

Dr. Karl f
,  Karl Ein Lebensbild dargestellt von Anna

Korb TOn Weidenheini. Schienenstofsverbindung mit Stofsfanglasche und Stol'sbrücke. Tb
Freiherr A. 0. Kunert und N. von Frankenberg-Lüttwitz .

* Kossalka. Die im Zuge der Fogaras-Brassöer Eisenbahnlinie ausgeführten Eisenbeton-Hoch
brücken. Von 3)r.»3ng. J

* Kraft. Feuerung mit Oelrückständen bei den rumänischen Staatsbahnen. F. W
** , Güterherstellung und Ingenieur in der Volkswirtschaft, in deren Lehre und Politik

Von M. . . . . . • . • .
" Kramär. Bearbeitung der Heizrohre der Lokomotiven in der Werkstätte Pilsen. Karl . . .

.  Hebeböcke für Eisenbahnfahrzeuge. Von K

Ton Kramer. ^Railophon" von H
** Krasny. Wirtschaftliche und rechtliche Grundlagen einer rationellen Elektrizitätsversorgung

mit besonderer Berücksichtigung Böhmens von Ministerialrat Prof. Dr. A
* Krause. Fahrbare Entseuchmaschine für Viehwagen
* Kraufs. Selbsttätiger Druckausgleich bei Lokomotiv-Zilindern. F
Kretzer. Verstellbare Rollenstützung für Verbindungsstangen der Hakenschlösser an Weichen

Von J • • •
** Krieger. Schienenfreie Bahnsteigverbinduugeu. 3)r.=3ug.-Arbeit bei der Technischen Hoch

schule zu Darmstadt von ©tpl.'^llng. H
^Kroeber. Lösbare Befestigung des Bohlenbelags auf eisernen Brücken. Von
' Krolin. Neuerung an Fördervorrichtungen in Werkstätten. Von ......

■''*Krneger. Volkswirtschaftliches Jahrbuch der Stahl- und Eisenindustrie, einschlielslich der
verwandten Industriezweige 1913/14. Herausgegeben von Dr. H. E

Krupp. Verriegelung für Selbstentlader. F - • •
Selbstentlader, bei dem der zur Aufnahme des Ladegutes dienende Behälter in lade
fertigem Zustande rechteckigen Querschnitt hat. Friedr

,  Selbstentlader. Fr . .
„  Selbstentlader mit rechteckigem Ladequerschnitte. F . . • .

*" Kruschka. Grundlagen der Zugförderung beim elektrischen Betriebe der K. K. österreichischen
Staatsbahnen. Von

Kühl. Versuche mit Eisenbetonschwellen und die .Asbeston-Schwelle' von. R. Wolle
H. F • • • ■ . •

Kühtmann's Rechentafeln. Ein handliches Zahlenwerk mit 2000000 Lösungen, die alles
Multiplizieren und Dividieren ersparen und selbst die gröfsten Rechnungen dieser
Art in wenige Additions- oder Subtraktionszahlen auflösen: nebst Tafeln- der
Quadrat- und Kubikzahlen von 1 bis 1000
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** Kühtmann's Rechentafeln. Kin handliches Zahlenwerk mit 200000 Losungen. Nebst Tafeln
der Quadrat- und Kubik-Zahlen von 1 bis 1000 .

Kupfer. F t
Kuhn. Knallsignalvorrichtung. A
*  . Zweimittige Korbbogen. F
Kulka. Planimeter von
** Kummer. Die Maschinenlehre der elektrischen Zugförderung. Eine Einführung für Studierende

und Ingenieure von Dr. W
** ^ Die Wahl der Stromart für grölsere elektrische Bahnen. Von Dr. VV
,** . Mitteilungen der Schweizerischen Studienkommission für elektrischen Bahnbetrieb.

Nr. 4. Die Systemfrage und die Kostenfragc für den hydro-elektrischen Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen. Zusammengestellt unter Mitwirkung von Prof

•  W von Prof. Dr. W. Wyssling
Kuii. Selbsttätige Wagenkuppelung N
Kuntze. Dichtmaschinen für Heizrohre von
-Kunze Knorr-Bremse'" für Schnellzüge . .

-Bremse für Güterzüge
* Kutzbacli. Selbsttätige Klammerbaken für Schlul'slaternen. Von H

L.

Labes. Handbuch füi- Eisenbetonbau. Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem Er
gänzungsband herausgegeben von F. von Emperger. VII. Band. Eisenbahn
bau, Tunnelbau, Stadt- und Untergrundbahnen, Bergbau. Bearbeitet von Homan, J
E. Bastian , A. Nowak, B. Nast

Labourin. Gepäcktunnel im Bahnhofe der französischen Nordbahn in Paris. . . . und Thöry
La Bach. Tafeln zur Ermittelung der richtigen Belastung der Güterzuglokomotiven. P. M. . .
Lacher. Unterführungen in Chikago. W. S
Lacroix. Lokomotiv-Signalanzeiger von
* Lafontant. Elektrische und statische Schienenlaschung. Mitgeteilt von J
Lahkovsky. Versuche mit Futtern für Schwellenschrauben von Thioliier und
*Lake. Die Lokomotiven der englischen Südost- und Chatham-Bahn. Von Ch. S
'* , Lokomotives of 1907. By Charles .... .
*  - Neue englische Tenderlokomotiven. Von Ch. S
*  - Neuere Personenzug-Lokomotiven in England. Von Charles S
*  . 2 C-Vierzilinder-Lokomotiven der Lancashire- und Yorkshire-Bahn. Von Ch S
Lakhovsky. Bekleidung und Kranzmutter für Schwellenschrauben von
Lamb. Wagen von zur Verbrennung von Unkraut . . . . ..
* Lamm. Doppelte Horizontal-Bohr-. Rundfräs- und Flächcnfräs-Maschijic t
** Lancrenoii. Note-sur les voitures de banlieue et les wagons a bagages ä guerite interieuii

centrale de la compagnie Paris Lyon-Mdditerrande par M
** Landmniin. Formeln und Tabellen zur Berechnung von Platten und Platteubalken mit

doppelter und einfacher Armierung ohne und mit Berücksichtigung von Beton
Zugschwankungen. Bearbeitet von Professor L

-  Tabellen zur Berechnung von Eisenbeton-Konstruktionen. Zum praktischen
Gebrauch für Unternehmer, Techniker und Baubeamte; bearbeitet von Prof L

** - Tabellen zur Berechnung von kontinuierlichen Balken in Eisenbeton und doppelt
armierter Konstruktionen nebst mehreren Hülfstabellen für einfach armierte
Konstruktionen. Zum praktischen Gebrauche bearbeitet von Prof. L

* Landsberg. Anordnung und Abmessung der Schächte für Bahnsteig-Gepäckaufzüge. Von . . .
,  Das Verfahren der Einflufslinien. Nach Vorträgen, gehalten an der Grofsherzog-

lichen Technischen Hochschule zu Darmstadt. Von 2:r.=3nß. Th
** - Lehrbuch des Tiefbaues. Siehe Esselborn

*  - Theorie der Anlagen zur Bekohlung der Lokomotiven. Fr

** - Über die sachlichen Förderkosten des Eisenbahnbetriebes. Von der Grofsherzog-
lichen Technischen Hochschule in Darmstadt zur Erlangung der Würde .eines
®t.=3lng. genehmigte Dissertation von Dipl.-lng. Fr

** Lang. Das Holz als Baustoff, sein Wachstum und seine Anwendung zu Bauverbänden. Den
Bau- und Forstleuten gewidmet von G

'  , Der Oberbau auf den Hauptbahnen der badischen Staatseisenbahnen. E
Lange. Gleisanlage, besonders für Bagger. A
Lange-Rnppel. Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten nach
* Langrod. Mittelwerte der Geschwindigkeit, des Fahrwider.standes und der Leistung von

Ei.senbahnzügen. Dr. A
*  - Über die gleichmäfsige Verteilung der Achsbelastungen bei Lokomotiven. Di-, techn

A

Largler. Spannungsuiesser für schon gespannte Drähte. F . . .
Lartigue. Lokomotiv-Wiederholungsignal der französischen Ostbahu. Bauart un(

Forest

-  Lokomotiv-Wiederholungsignal von und Forest
** Lascus. Leitfaden für das Entwerfen und die Berechnung gewölbter Brücken. Von Tolkmit

3. Auflage. Neubearbeitet von A
Langhridge. Lokomotiv-Feuerkiste Bauart ^
Lavis. Die Eisenbahnen in Guatemala und Salvador. Von F

Untergrundbahnen in Buenos Aires, F
** von Leber. Der Inhalt des Kreises und der Kugel gegenüber anderen geometrischen Formen

Von Ph. Dr. Max Edler
,  Maximilian Edler f
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Leduc-Lambert. Selbsttätige Kuppelung • • • •
Leeds* Vorkühlung leichtverderblicher Güter an Verladestellen. B.W. Redfearn und J. S. .
Legonez. Afrikanische Überlandbahn. R und R. .Jullidiere. . . .
Lclimann* Dampfspannungs-Zeichner, Indikator, von für Kolbenmaschinen jeder Art
Lehners. Georg t
Lehiiert. Güterwagen zum Verladen von Fahrzeugen, besonders von Kraftwagen. M
** Leitner. Die Selbstkostenberechnung industrieller Betriehe. Von F Vierte ver

mehrte Auflage
Leltzmann. Friedrich j •
** , Theoretisches Lehrbuch des Lokomotivbaues. Im Auftrage des Vereines deutscher

Maschinen-Ingenieure bearbeitet von F und von Borries t •
Lent. Hugo f . . .
Lentz. Metallische Dichtung für Stopfbüchsen von
*  , Untersuchung der Dampf-und Kohlen-Verbrauchszitfern der Stumpf'sehen Gleichstrom-,

der Kolbenschieber- und der -Ventil-Lokomotive, nach den Vergleichsversuchen
der preufsisch-hessischen Staatsbahn Verwaltung. Von K. Pf äff

,  Ventilsteuerung von bei Lokomotiven und deren Erhöhung der I.eistung.sfähigkeit
Lemmerich. Neue Loikomotiv-Bahnhöfe der West-Maryland-Bahn. G. E. . . . . .
Leon. Über den Einflufs des Achsenabstandes auf Zerstörungserscheinungen in einem Doppel

tunnel. A und F. Willheim .

^ Levy. Die Betriebsmittel der Hedjazbahn. Von P

**Lichteiieclier. Theoretische Hülfslehren für die Praxis des Bau- und Erhaltungsdienstes der
Eisenbahnen. 1. Heft: Naturlehre, verfafst von Dr. phil. K und Dr. P. Artmann

Lieber. Vorrichtung an Lokomotiven zur Ausnutzung des Abdampfes J. . . ... .
** Liebmann. Der Erdbau. Ein Hülfsbuch iür den Selbstunterricht und die Praxis. Von A. . . .
*  , Die Kosten der Erhaltung des Oberbaues in ihren Beziehungen zur Bahii-

beschalfenheit und zu den Betriebsverhältnissen

Lieclity. Kurvenbewegliche Lokomotiven ,Patent " Bern. Dapplesweg 15.

*  ,, Triebdrehgestell Bauart Liechty. H

,  Triebdrehgestelle für Eisenbahnfahrzeuge nach
*Lihotzky. Über Lokomotiv-Be.schaffungskosten Von G
*Lilge. Vorrichtung zum Richten, Prüfen und Reinigen von Kupferrohren . .
** Lincke. Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Teilen. IV. Teil. Die Baumaschinen,

H. Band. Lasthebemaschinen. Elektrischer Antrieb von Lasthebemaschinen. Maschinelle
Hilfsmittel für die Beförderung von Massengütern. Maschinelle Hülfsmittel und Rüstungen
für Hoch- und Brückenbauten. Tauchen und Hebungsarbeiten unter Wasser. Bearbeitet
von F G.W. Koehler, 0. Denecke. Cl. Feldmann. J.Herzog. 0. Berndt,
L. von Willmann und L. Hotopp. Herausgegeben von F 2. Autlage

„Linooln-Tractlon Co." Sandtrockner der
Lindall. Wagen für elektrische Bahnen. J.
* Lindner. Verbesserte Schwingensteuerung von .. . . E. R. Klieu . . . . .
*  , Verbesserungen der Schwingensteuerungen für wirtschaftliche Ausnutzung hoch

gespannten Dampfes. Von R

,  Vielachsiges Fahrzeug mit langem Achsstande uiul lenkbaren Endachsen für Bogen-
fahrt. E. R Klien und H. R

Linke-Hofinann. Lokomotivtenderkuppelung -Werke •
„  'Schiebetür für Eisenbahnwaeen -Werke . . . . •

Selbsttätiger Druckausgleich in Lokomotivzilindern beim Anfahren und bei
Leerlauf. . . .-Werke . . . • ■ ■ • • • •

„  Selbsttätige Vorrichtung zum Schlielsen von Wagentüren -Werke
Locher-Frenler Eduard f . - • •
Lochner. Eisenbahndirektor a. D.. Geheimer Baurat Moritz t
** LöfiPler. Mechanische Triebwerke und Bremsen. Von Dr. H
Loens. Vorrichtung zum Auslösen der Klappen an Entladewagen. B
** Löschner. Über die Niedersclilagshäufigkeit in den österreichischen Ländern. Von Dr. H
* Loewe. Einflufslinien zur Berechnung der Eisenbahnschienen . • • • •
** . Handbuch der Ingenieurwissenschaften in fünf Teilen. V. Teil: Der Eisenbahnbau,

ausgenommen Vorarbeiten. Unterbau und Tunnelbau. Herausgegeben von F. . ... .
und Dr. H. Zimmermann I. Band. Einleitung und Allgemeines, Bahn und Fahr
zeug im allgemeinen. Bearbeitet von A. Birk. III. Band. Gleisverbindung. Weichen
und Kreuzungen. Drehscheiben und Schiebebühnen. Bearbeitet von E. Borst und
R. Anger. Erste Lieferung . . . ■ _

** . Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil. 7. Band. Herausgegeben von
F.L und Bearbeitet von Dipl.-lng. Birk. Zweite Auflage

** Handbuch der Ingenieurwis^enschaften. V. Teil. Der Eisenbahnbau. 6. Band.
Betriebseinrichtungen. Vierte, Schiul's-Lieferung. Mittel zur Sicherung des Betriebes.
Bearbeitet von S. Scheibner, herausgegeben von F und H.Zimmermann

** . Handbuch der Ingenieurwissenschaften.. Siehe Scheibner.
** , Sti'alsenbaukunde. Land- und Stadt-Strat'sen von F Zweite Autiage
Lorenz« Vorrichtung zum Anzeigen mehrerer Abfahrten von Eisenbahnzügen. (1
** von Lossow. Maschinenzeichnen. Regeln für die Ausführung technischer Zeichnungen des

Maschinenbaue.?. Von Dipl.-lng. E. Götz. Mit einem Geleitwort von P.
' * Lotten. Handbuch zum Entwerfen regelspuriger Dampflokomotiven von (1. . . . . Mit

einem ßegleitworte von W. Lynen .
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Lötz. Zur Ermittelung der Anzahl der Gleisunterhaltungsarbeiter und der Gleisunterhaltungs
kosten. Von •• . . . .

* fOn Lubiinolf. Wirkungen des Frostes auf das Eisenbahngleis* Schutzinal'sregeln dagegen.
Von Leo . . • .

** Lucas. Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von Prof. Böhm, Dresden,
Prof. Engels, Dresden, Prof. Dr. jur. Esche, Dresden, Prof. Foerster, Dresden,
Prof Dr. Gurlitt, Dresden, Stadtbaurat a. D. Koehn, Berlin, 2)r.=3lüci. Kögler,
Dresden, Prof «Dresden, Prof. Mehrtens, Dresden, Schreiber,
Dresden, Bauamtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von M. Foerster

LUders. Brechstange „Praktikus" zur Fortbewegung schwerer Lasten. .R
** Lux. Zeitschrift für technischen Fortschritt, Herausgeber Dr. H und H. Michalski.

Hefte 1 bis 9, Mai bis ,Iuni 1916 . .• . . .

M.

Mackensen. Ernst Geheimer Baurat f • •
Madden. Schienenleger, von
Mälil. Schwebebahn von A. Le Vergnier
^Märiens. Beurteilung der Wanderklemmen. Von F
*  . Gefüge des Flufseisens. Von F

„  Metallschmelzen. F. .

*  , Schraubenklemmen gegen das Wandern der Schienen. F.
*  . Zeilenbildung im Gefüge des Eisens. F

Mlaffei. Neuere Lokomotiven der Lokomotivfabrik J. A Von K. Vogl

Neuere Lokomotiven der Lokomotiv-Bauanstalt J. A K. Vogl

*  „ Schornstein amerikanischer Bauart von J. A C. Guillery
•■"Maliaiin. Institut Solvay. Travaux de IThstitut de Sociologie. Notes et Mömoires, Fascicule II

Les Abonnements d'ouvriers sur les lignes des ehernis des fer beiges et leurs effets sociaux
Ernest

Mahla. E t
Malcher. Selbstentladewagen. Bauart
Mallet. C C-Verbund-i.okomotive. Bauart brasilianische Zentral-Bahn

.  1 C + C-Verbund-Lokomotive, Bauart
Mailet-Rinirott. 1 C C 1-Verbund-Lokomotive. Bauart der amerikanischen Grofsen

Nordbahn
Manek. Eisenbahnen in Makedonien, Thrakien und Bulgarien. F
'''*M.arcas. Etat und Bilanz für staatliche und kommunale Wirtschaftsbetriebe. Unter besonderer

Berücksichtigung der preufsischen Eisenbahnen. Von F
*Mare>ch. 1 C-Heifsdampf-Zwillings-Lokomotive für Gebirgsstrecken der Aufsig-Teplitzer Eisen

bahngesellschaft. Von C . . .
"""Marie. I. Oscillations de lacet des vähicules de chemin de fer. II. Etüde coiuplömentaire

Sur la stabilite du material des chemins de fer. Theorie des döraillements, profils des
bandages Par G

** . Formule relative ii une condition de stabilite des automobiles et specialement des
autobus. Oscillations diverses par G

** - Les oscillations du material des chemins de fer par G Drei Bände
Markte. Bettungspresse von Cafferty und
**Markns. Forscherarbeiten auf dem Gebiete des Eisenbeton. Heft XXIV. Der doppelt ge

krümmte Träger und das schiefe Gewölbe im Eisenbetonbau von ®r.-3ing. H
Markwart. Panama-Ausstellung in San Franzisko. A. H
Marshall. Lokomotiv-Steuerung nach
Martens. Adolf f
*  . Anlage zur Versorgung der Lokomotiven mit Sand. Dr. Hans A
*  . Befahren einer Langsam fahrstelle am Unterrichtsmodelle,

Das Überfahren des „Halt"-Signales auf Gefällstrecken.
*  . Die neuen Dreibegriff-Vorsignale und Durchfahrsignale

"bahnen. Dr. Hans A
*' „ Grundlagen des Eisenbahnsigualwesens für den Betrieb mit Hochgeschwindigkeiten

unter Berücksichtigung der Bremswirkung. Von S)r.=3ng. H. A
*  . Prüfmaschine auf Druckfestigkeit von
Martin. Pierre Emile f . .
Martini. Fafs zur Lagerung leicht entzündlicher Flüssigkeiten-von und Hüneke

„  Sicherung von Kanälen gegen das Einfliefsen feuergefährlicher Flüssigkeiten von .
und Hüneke .

Martini-Hüneke. Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten von
,  ,, Spreng- und feuersichere Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten. Von .

**Ma8Senz. Lavorazione e tempora degli acciai. Von A

Dr. Hans A
Dr. Hans A
der schwedischen Staats
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**Mast. Über Sandversatzbahnen. Einige Untersuchungen über die Anordnung von Sand
gewinnungsbetrieben und über den Entwurf von Sandtransportbahnen für die Sandversatz
zwecke der Steinkohlenbergwerke nebst einigen allgemeinen Erörterungen über die Auf
stellung von Betriebskostenberechnungen. Von 3)r.=3f"9- P

Matliaei. Hartholz-Einsatzplatte für Eisenbahnschwellen. M
Mathiae. Selbsttätige Gleissicherung mit Sperrschuhen. B
**Matschors. Beiträge zur Geschichte der Technik und Industrie, .lahrbuch des Vereines

deutscher Ingenieure. Herausgegeben von C 7. Band . ■ .
** r Die Entwickelung der Dampfeaschine. Eine Geschichte der ortsfesten Dampf

maschine und der Lokomobile, der Schiffsmaschine und der Lokomotive. Im Auf
trage des Vereines deutscher Ingenieure bearbeitet von C Band I und II

** Die geistigen Mittel des technischen Fortschrittes in den Vereinigten Staaten
von Amerika. Bericht über eine im Auftrage des Vereines deutscher Ingenieure
im Herbst 1912 durchgeführte Studienreise von C

** , Der Ingenieur und die Aufgaben der Ingenieur-Erziehung. Von C
**Matter8dorf. Die Berliner Stral'senbahn-Verkehrsart. Von Dipl.-Ing
Matthael. Zweiteilge Querschwelle. M. W . . . . . .
** Ton Maybach. Staatsminister Albert Ein Beitrag zur Geschichte des preulsischei

und deutschen Eisenbahnwesens. Von F. Jungnickel
* Mayr. Anwendung von Drehgestellen bei Lokomotiv-Drehscheiben. Von
*  . Benzin-Kraftwagen im Werkstättenbetriehe

*  „ Gewinde-Herstellung auf doppelten Langfräsmaschinen. Von

*  , Hebe-Einrichtung für Tender. Von
*  , Lokomotiv-Schiebebühnc mit einachsigen Drehgestellen. Von
*  „ Neuere Einrichtungen in den Lokomotiv-Ausbesserungs-Werkstätten in Cöln-Nippes

Von ■ . . .

* Mayscheider, Die Betriebswerkstätte Kempten Von F
*  „ Wagen-Reinigungs- und Entseuchungs-Anstalten. Fr
Mäzen. Die Einführung elektrischen Betriebes auf den französischen Vollbahnen. N
*• Melirtens. Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von Prof. Böhm, Dresden,

Prof. Engels, Dresden, Prof. Dr. jur. Esche, Dresden, Prof. Foerster, Dresden,
Prof. Dr. Gurlitt, Dresden, Stadtbaurat a. D. Koehn, Berlin. Kögler,
Dresden, Prof. Lucas, Dresden, Prof. , Dresden, Sr.^^ng. Schreiber, Dresden.
Bauamtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von M. Foerster

* Messer. Beleuchtungswagen der schweizerischen Bundesbahnen. Mitgeteilt von M
*  „ Schutzvorrichtung an Eisenbahnwagentüren. Von M
*  , Verbindungsmantel für Eisenbahnwagen. M .
Mestre. Handfederhremse für Güterwagen, Bauart

„  Rauchröhren-Überhitzer, Bauart
* Metzel. Die Herstellung neuer Gleise aus alten Schienen im Grofsbetriehe unter besondere

Berücksichtigung der Säge- und Bohr-Maschinenanlage aiif Bahnhof Hirschau. Vo
K. .. . ... . . . . . . .

*  , Versetzung eines Au.sleger-Signalmastes auf hohem Damme. Von K
** Meyeiiberg. Einführung in die Organisation von Maschinenfabriken unter besonderer Berück

sichtigung der Selbstkostenberechnung von Dipl.-Ing. R
Meyer. GerhardLukas f
** „ Kalender für Eisenbahntechniker. Begründet von E d m. Heusinger .vor

Wal de gg. Neu hearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von A.W
XXXVIII. Jahrgang. 1911 •

** , Kalender für Eisenbahntechniker. Begründet von Edm. Heusinger vor
Waldegg. Neu bearbeitet unter Mitwirlmng von Fachgenossen von A. W
XXXIX. Jahrgang. 1912

,  Robert Geheimer Bauratt
.. Wagenschieber. F
,  Waldemar .... ..f

* Meyer-Absberg. GesetzmUfsigkeiten im Verhalten der Bremskraft bei Eisenbahnzügen .
.  Gesetzmäfsigkeiten in der Verdampfung der Lokomotivkessel und im Vor

halten der Lokomotivzugkraft. Dipl.-Ing. J ' .
*  „ Widerstand steifachsiger Fahrzeuge in Bogen. Dipl.-Ing. J. . .*. .. .
** Michal<ki. Zeitschrift für technischen Fortschritt. Herausgeber Dr. H. Lux und H. . . .

Hefte 1 bis 9, Mai bis Juni 1916 *
** .Michel. Die künstlerische Gestaltung von Eisenkonstruktionen. Im Auftrage der König

liehen Akademie des Bauwesens in Berlin herausgegeben von Sr.i3fng. H. Jordan
und 3)r.=3ng. E '

,  -Schwelle
1 D 1 . II. T. I . G." -Lokomotive der Delaware, Lackawanna und Westbahi

Die Vermessungskunde. Ein Taschenbuch für Schule tmd Praxis. Dritte Auflage
Von Dipl.-Ing. Prof. W.
Selbsttätige Zugbremse der Chikago- und Ost-Illinois-Bahn
Herzstück von

Möhriiig. ■ Grofs-Berlin. Ein Programm für die Planung der neuzeitlichen Grofsstadt von
R. Eherstadt, B R. Petersen

Abhandlungen aus dem Gebiete der technischen Mechanik. Von 2)r.=3ng. 0. . . .
Die Ermittelung der Nebenspannungen eiserner Fachwerkbrücken und das praktische
Rechnungsverfahren nach von Regierungsbaumeister W. Gehler.
Geh.-Rat S)r.=2fng- Otto Christian Ehrung

„Mikado«.
** Miller.

Mitschell.

** Mohr.
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*• Mohr, Otto .... zum achtzigsten Geburtstage gewidmet von E. Bahr, G. Bark hausen,
F. Bohny, A. Föppl, W. Gehler, M. Grübler, F. Kögler, H. Hager,
R. Mehmke. H. Spangenberg, F. Wittenbauer. Mit einem Bildnisse Otto
Möhrs und 140 Textabbildungen

* Monitsch. Seitliche Beweglichkeit des Drehzapfens zweiachsiger Drehgestelle von Lokomo
tiven. W . .

Moore. Amerikanischer Kühl- und Wärme-Wagen nach
Morelli. Schmiervorrichtung, besonders für Eisenbahnachsen, mit Einrichtung zur Erhöhung

der Schmierung durch Veränderung der Spannung. G

Morgenstern. Die selbsttätige Gleisklemme gegen das Wandern der Schienen. Von

Morrison. Lokomotiverhaltung auf Gebirgsstrecken. C. J
Morse. Schienenbrüche in Folge einseitiger Belastung. C. A
Morton. Fahrbarer Nietofen, Bauart
** Moser. Schweizerische Ostalpenbahn. Eisenbahnprojekt Biasca-Greina-Chur. Greinaprojekt

mit tieferem Tunnel von Dr. R. .
** Motz. Paris-Schwarzwald-Wien. Die Schaffung einer neuen internationalen Durcbgang.slinie

durch Süddeutschland. Eine verkehrspolitische Studie von Dr. John
Montier. Selbstverbinder — Auto-Combinaleur — für Prefswasser-Steuerung und Verschluls

der Weichen und Signale der „garages du Landy" des Nordbahnhofes in Paris. Von A. . . .
Moyer. Verteilung senkrechter Drücke im Boden. J. A
** MUiier. Graphisches Rechnen und die graphische Darstellung. Ein Hülfs- und Lehrbuch

für den Unterricht an höheren Schulen und gewerblichen Lehran.stalten, sowie zum
Selbstunterricht von O

„  Prellbock. R. ..... . . . .
** , Sammlung Göschen. Technische Tabellen und Formeln. Von ®r.»3ng. W
** „ Strafsengüterzüge. Gesellschaft m. b. H. für Bau und Betrieb von Strafsengüterzügen:

W. A. Th Strafsenzug-Gesellschaft, Berlin-Steglitz
*  , Über die Beanspruchung der Krummachse einer Vierzilinder-Lokomotive. Von

K. A

Fassung 1913. Gültig vom 1. Mai 1914** Münzer. Technische Einheit im Eisenbahnwesen,
ab. Textausgabe mit Anmerkungen von G.

* Mnrai. Aufgleiser für entgleiste Eisenbahnfahrzeuge von P o do Isky und Strau 1"
Mnrray. Auslösen von Zeichen auf fahrenden Zügen. W. Brooks
* .Miisil. Die Absteifung von Baugruben für städtische Untergmndbahnen. F. . .

W.

Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Anlage,
Bau und Betrieb der Sta.dtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia. Pittsburg, Chikago,
St. Louis und Providence. F

Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Anlage.
Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork. Boston, Philadelphia, Pittsburg, Chikago,
St. Louis und Providence. Von Ingenieur F Sonderdruck . . . .

Die elektrischen Stadtschnellbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika. Anlage,
Bau und Betrieb der Stadtbahnen in Neuyork, Boston, Philadelphia und Chikago. F. . . .
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* Mnsil. Die Lüftung der Untergrundbahnen. ®r.«3n9-

Matzner. Betriebs-Längen. Dr. C
** , Die virtuellen Längen der Eisenbahnen. Anhang: Die Linie gleichen Widerstandes.

Von Dr. so. techn. C
Myera-Whaley Co. Selbsttätige Grab- und Verlade-Maschine der in Kuoxville, Tenn.

W.

** JJadal. Locomotives ä vapeur par ,1 Encyclopedie scientifique. publide sous la
direction du Dr. Toulouse .

■ Naderer. Die elektrische Beleuchtung der Haupt-, Vor- und 'Weichen-Signale im Haupt
bahnhofe Nürnberg

*  „ Güterwagen-Hauptwerkstätte in Nürnberg — Verschiehebahnhof. Werkstätten
inspektion IV Nürnberg

** Nakonz. Die Berechnung mehrstieliger Rahmen unter Anwendung statisch unbestimmter
Hauptsysteme, von Regierungsbaumeister W

* Nalenz» Die Berichtigung der Gleisbogen nach dem Vorschlage eines Amerikaners und das
Ausgleichverfahren von Höfer

** Nast. Handbuch für Eisenbetonbau. Zweite Auflage. In zwölf Bänden und einem Ergänzungs
band herausgegeben von $r.»3n9 F. von Emperger VII. Band. Eisenbahnbau
Tunnelbau, Stadt-und Untergrundbahnen, Bergbau. Bearbeitet von H o m a n n, J.Labes
R. Bastian, A. N0wak, B .

** von Negrelli. Die Lebensgeschichte eines Ingenieurs von A. Birk. 1. Baad 1799 bis 184ö
'*Nelting. Der nautisch-astronomische Üniversal-Rechenstab und seine Verwendung. Von R. . .
' Ne«senius, Eiserne Gleise in Landstrafsen. Von
Netter. Die Wiederholung der Signale auf den Lokomotiven. .1

* Netzscli. Die Bedeutung der Fluorverbindungen für die Holzerhaltung. Von Dr. ,1

' von Neuffer, Einrichtungen zur Schwellenverdübelung in der Holztränkungsanstalt dei
württembergischen Staatsbahnen in Zuffenhausen. Von .

* Neumanii. Schaulinien zur Ermittelung des Schienenbiegungs- und Scliwellungssenkungs
Druckes. R

'* Neureil er. Werner von Siemens. Gedenki-ede in der Festversammeluug des Elektro
technischen Vereins in Wien am 13. Dezember 1916 von Fr

Nietschiuann. Franz t
** Nimiuhr. Aus Natur und Geisteswelt. Bd. 300: Die Luftschiffahrt, ihre wissenschaftlichen

Grundlagen und technische Entwickelung von
Nltzsche. Anspannung von Gewölben nach Buchheim und Heistei'. 2)r.=3n9- H
Nodoii. HolzeÄaltung nach
Noe. Lokomotiv-Wiederholungsignal von Cesar, Beauvais und
Noell. Laufradlagerung, besonders an Schiebebühnen für Eisenbahnfahrzeuge und Co
** Noether. F. Klein und A. Sommerfeld. Über die Theorie des Kreisels. Heft IV: Die

technischen Anwendungen der Kreiseltheorie. Bearbeitet und ergänzt von Fr
Nothin. Widerstand von Einzelwagen. E

*• Nowak. Handbuch für Eisenbetonbau. Siehe Nast

Nowotny. F. S. W t

* Obergethuiaiin. Die Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen. Auszug aus einem
Vortrage des Herrn Professor in Berlin'

*  , Zur Frage der Aufsen- oder Innen-Einströmung bei den Schiebern der
Heifsdampf-Lokomotiven; ihre gröl'sten Füllungen und Anziehkräfte von J. . ..

* Oberreuters Schmiergefälsdeckel mit Kolbenverschlufs
' Oder. Die neue Moskauer Ringhahn. Von ©r.^Qng. M
.  Sr.'^ng. Moritz t ■ . •

** „ Handbuch der Ingenieurwissenschafteii in fünf Teilen. V. Teil. Der Eisenbahnbau,
ausgenommen Vorarbeiten, Unterbau und Tunnelbau. IV. Band. Anordnung der Bahn
höfe. 2. Abteilung. Grol'se Personenbahnhöfe und Bahnhofsanlagen. Abstellbahnhöfe,
Eilgut- und Postanlagen. Regeln für die Anordnung der Gleise und Weichen. Bearbeitet
von M Herausgegeben von F. Loewe und ®r.=3ng. H. Zimmermann .

* Oelert. Lokomotiv-Sandsteuer mit Dampf- und Preisluft-Betrieb. Von H
Oertel. Vorsignal. F •
** Olaf. Verkehrsprinzipien, Preisgesetze, Tatsachen. Eine Lösung der Finanz- und Eisenbahn

frage von M. D . .
* Oostiiijcr. Einsenkung von Böschungen. Von H
*  , Gleisbogen mit unendlich grofsem Krümmungshalbmesser in den Bugenaufängen

Von H . .
Opizzi. Kraftrückgewinnung bei Dampflokomotiven auf Gefäll- und Brems-Strecken. Von

P
* Oppermaun. Königliches Eisenbahn-Zentralarat. Nr. 28. 307. 304. Erklärung zum Schreiben

des Generaldirektors der Westinghouse-Bremsen-Gesellschaft, Herrn vom
14. August 1917
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** Oppixxi. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 224. Berechnung
der Lokomotive als Triebmaschine. Von Pietro

,  Desgl., Heft 226. Die Blockteilung, verschiedene Formen und Ausführungsarten,
von P

,  Ing. Pietro Perrovie e Tramvie. (Jostruzioni, materiaii. esercizio,
tecnologie dei trasporti •

** , Problemi graflsi di trazione ferroviaria. Von P
Orenstein. Lokomotivhohlachse und Koppel, A. Koppel, A.-G
Osske* Kühne. Der sehe Biegungszeichner

. OsthofT. Wasserschlag in Lokomotivdampfzilindern. Von 3)r.=;^n9. M. .

* Ostinjer. Gleisbogen mit unendlich grolsem Krümmungshalbmesser in den Bogenanfängen
Von H

* Othegraren. Anlagen zur Bekohlung von Lokomotiven. L
*  , Drehscheibe von 20 m Durchmesser ohne Knotensteine und Umfassuugskranz

Von

*  . Wiegenhängung in Drehgestellen mit lotrechten Pendeln. L. . •. . . .
*  Otto. Abrifs des Eisenbrückenbaues. Konstruktion und Berechnung volhvandiger Brücken

Von Dipl.-Ing. K
,  Untersuchungen über Schieneustahl mit Ferrotitanzusatz. H

** Otzen. Anhang zur zweiten Auflage der Zablenbeispiele für die statische Berechnung von
Brücken und Dächern. Entwickelung und Erläuterung der benutzten Gleichungen,
bearbeitet von G. Barkhausen und R

** , Kulturwerte der Technik. Festrede zur Feiet- des Geburtstages Sr. Majestät des
Kaisers, gehalten am 27. Januar 1912 an der Königl. Technischen Hochschule Hannove
von R • . - • •

'* , . Praktische Winke zum Studium der Statik und zur Anwendung ihrer Gesetze. Ein
Handbuch für Studierende und praktisch tätige Ingenieure von R. . . . .

,  Praktische Winke zum Studium der Statik und zur Anwendung ihrer Gesetze. Plin
Handbuch für Studierende und praktisch tätige Ingenieure von R Zweite ver
mehrte und verbesserte Auflage . . .

*• , Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brücken und Dächern. Bearbeitet voi
R  in erster Auflage von F. Grages, durchgesehen von G. Barkhausen
Zweite Auflage

* Pan. Übergangsbogen in Korbbogeii. V
Parodi. Elektrischer Betrieb auf den Vollbahnen der Vereinigten Staaten. H
** Parsons. Notes on Railway Signalling. An elementarv- Handbook on the practical side of

the subject. Bj J and B. W. C o o k
Pascher. Karl Ritter von Osserburg t • • •.
Pavia-Casalis. Probe mit der Kuppelung

„  Proben mit der Kuppelung
Selbsttätige Kuppelung von
Selbsttätige Kuppelung von mit Mitteipulfer . . . . .

* Peter. Vereinigte Reibung- und Zabn-Bahii von .. . . S. Abt .

Pechot. .B+B . IV. t. |~-Schmalspur-Tenderlokomotive von

* Peez. Speisewasser-Reiniger an Lokomotiven der ungarischen Staatsbahnen. Korn ei . .
**Peterseu. Grofs-Berlin. Ein Programm für die Planung der neuzeitlichen GroCsstadt von

R. Eberstadt, B. Möhring, R
** . Personenverkehr und Schnellbahnprojekte in Berlin. Von Richard . . . .
*  , Sicherung gegen das Vorbeifahren von Zügen an „Half-Signalen. Von Ph. .
**Petrjr. Betonwerkstein und künstlerische Behandlung des Beton. Im Auftrage des deutschen

Beton-Vereins bearbeitet von Regierungsbaumeister 2)r.=3ng
* Petzel berger. Görlitzer Schienenverladebock, Bauart Rischboth-
*Pfaff. Die Berechnung der Hauptabmessungen, des Dampf- und des Kohlen-Verbrauches der

Lokomotiven und die aus der Berechnungsweise folgenden Aussichten für die Möglichkeit
ihrer Verbesserung und Vergröfserung der Leistung. K. . .

*  „ Untersuchung der Dampf- und Kohlen-Verbrauchsziffern der Stumpf'sehen Bleich
ström-, der Kolbenschieber- und der Leu tz-Ventil-Lokomotive, nach den Vergleichs
versuchen der preufsisch-hessischen Staatsbahn Verwaltung. Von K

'  „ Zeichnerische Darstellung der Lokomotivleistung und der mit ihr zusammenhängenden
Grölseii. S)r.=3f,n9-

"Pflster. Böschungswinkel „Praktisch". E • • . .
Pflug. Geschwindigkeitsmesser für Motorfahrzeuge und Lokomotiven., Von Fr

Herausgegeben vom Mitteleuropäischen Motorwagen-Verein
Piasco. Bahn, Cuneo—Ventimiglia. E
*Piat. Elektrisch gesteuerte Prefswasser-Nietmaschinen von
Pieper. Anordnung zum Antriebe von Selbstfahi-zeugen, besonders von Lokomotiven, mit

unmittelbar auf die Triebachsen wirkender ein- oder mekrzilindriger Verbrennungs
Kraftmaschine. H • - . . .

** Pietsch. Gutten tag'sche äammiung deutscher Reichsgesetze. Die Eisenbahn-Gesetzgebung
des deutschen Reiches von W . . . . . • .
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* Pihera. Statische und dynamische Oberbau-ßoanspruchungen. Dr. Heinrieh

* Pilder, Neue ungarische Eisenbahn-Donaubrücken. Von A.

G.

von der Gassperre zu den

vom Gasabsperr-

* Plate.
* Platt.
' Plant.

Pohl.

**Pilgrini. Berechnung von Rahmenkonstruktionen mit mehreren Mittelstützen, sowie voll
ständige Durchführung der Berechnung eines Rahmens mit Eiseneinlagen und einer
quadratischen Platte mit Wasserbehälter aus Eisenbeton. Von ®r.=3n0
Gewölbe-, Rahmen- und kontinuierliche Berechnung von Eisenbeton- und Eisen-
konstruktionen mit Anwendung auf praktische Bei.spiele. Von 3)r.=-3ng. H

,  Vollständige theoretische und praktische Berechnung der Eisenbeton-Konstruktionen
mit genauer Gewölbe- und Rahmenberechnung und ausführlichen Beispielen. Von
Heinrich .

Pliicherlo, Italienische Regel- und Schmal-Spur-Nebenbahnen. Dipl.-Iiij

Plnl. Wiederholungsignal für Lokomotiven. Von
Pintscli. Beleuchtung für Eisenbahnwagen mit nur einer Leituiij

Lampen. J A.-G.
.  Beleuchtungsanlage für Eisenbahnwagen mit einer einzigen Leitunj

bahne zu den Laternen. .J
*  , üampfstaubsauger von Köster, .1 Aktiengesellschaft in Berlin .

,. Julius t
Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten, Bauart

** >• Musterbuch für die Ausrüstung der Eisenbahn-Fahrzeuge mit elektrischer Beleuchtung.
Julius , Aktiengesellschaft. Berlin 0
Oskar f
Auflauflager für die Drehbrücke in Schoorldam, Holland. N. M. de Kanter und A
Kennzeichnung des Zugschlusses auf drei nebeneinander laufenden Linien. Von .. . .
Windschiefenmesser. A

*Podol8ky. Aufgleiser für entgleiste Eisenbahnfahrzeuge von und Strau Ts. W. .Murai
Pohl. Wagenschieber mit zwei Stützstangen. G

♦PogrÄliy. Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit gelöstem Azetylen. A
Gelöstes Azetylen. A

Untersuchungen über das Zusammenwirken wagerechter Verbände und eingespannter
Stützen im Eisenhochbau. Von K
Vom Wagengewichte beeinflulste Seilklenime für Drahtseilbahnen. J. Pohlig und Fr. . . !Pohlig. Betrieb von elektrisch betriebenen Hängebahnen verschiedener Höhenlagen durch einen
Aufzug mit einer Zelle. J und G. Sehrt nborn

,  Drehscheibe für Hängebahnen. .1. . . . und 0. Thema .
Seilklemme für glatte und Knoten-Seile an Seilhängebahnen. .1 und W. Eili iigon
Versetzbarer Wagenkipper zur Entladung vnn Sturzgütern von in Köln-Zollstock
Vom Wagengewichte beeinflulste Seilklemme für Drahtseilbahnen. J und Fr. Pohl

'"Polte. Die erweiterte Ausgestaltung der Eisenbahnanlagen auf den Strecken: Ruhrgebiet-
Berlin, Ruhrgebiet-Hamburg. Hamburg-Berlin. Eine eisenbahntechnische Studie aus
20jähriger Reisepraxis von H. . . . . . Mit Anhang: Automatisch wirkende Bremsvor
richtung an in Fahrt befindlichen Güterzügen. 1910. Weiterer Index: Die Güterabfuhr
bei der Eisenbahn und die Vereinfachung des Rollfuhrwesens, 1907. sowie die Aufhebung
der sog. Personenzüge und die Ergänzung derselben durch solche Züge, die auf keiner
Zwischenstation halten

* Poiitaiii. Kesselreinigurig durch Sandstrahl
Pont/eii. Ernest f - • !
** Poppe. Die finanziellen Beziehungen zwischen Post und Eisenbahnen in Deutschland mit

vergleichender Heranziehung der Verhältnisse im Auslande von Dr. F
Potoiiie. Lokomotiv-Speisewasser - Vorwärmer Caille-

Prascli. Die elektrischen Einrichtungen der Eisenbahnen. Eine x\nleitung zum Selbststudium
der Telegraphen-, Telephon-und elektrischen Signal-Einrichtungen, von R. Bauer, A
O. Wehr. Dritte Auflage

Prentice. Lokomotiv-Signalanzeiger von
*Prefs. Achswechselvorrichtung für Eisenbahnfahrzeuge, Bauart.
"♦Prenfs. Die praktische Nutzanwendung der Prüfung des Eisens durch Ätzveriähren und mit

Hülfe des Mikroskopes. Kurze Anleitung für Ingenieure, insbesondere Betriebsbeamte von
_ 3)r.=afii8. E. . .

Pribil. Schilliergefäl'se für Eisenbahnfahrzeuge, Bauart . . .. . . .
* Prinz. Berechnung der Stehbolzeii. 3)r.=3fng. 0
Prior. Schienenbefestigung auf der Überführung der Milwaukee-Avenue in Chikago. J. H
** Probst, Armierter Beton. Monatsschrift für Theorie und Praxis des gesamten Betonbaues.

In Verbindung mit Fachleuten herausgegeben von E. P uud M. Foerster
* Proske. Fräsmaschine für Weichenzungen
*  , Wagen von 41,2 cbm Inhalt für Gasbeförderung
* Przygode. Das Verhalten der Querschwellen unter der Last in der Bettung und ihre Form

gebung. A
Pntnain. Stroniersparung bei elektrischen Stralsen- und X'ollbahneri. H. St. C1
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K.

(Kagonnet. Kraftumsteuerung vou
Raschka. Die bleibenden Formänderungen an den Schionenenden. Von Dr. II.

Die (Jrölse der Stufe am unbelasteten Schienenstol'se. Dr, H.

*  , Ursache der Schlagstellen an den Schienenstotsen. Von H.^ ^
Kath» Vorrichtung zum Entladen von Wagen und Behältern durch Rinnen mit Schiebern im

Boden. G • • •
Rathenall. Emil f ^
♦♦ ^ Massengüterbahneii. Von Dr. W und ^V. Dauer
KaYeii. Lokomotiv-Signal-Anzcige-Vorrichtnng von
Rawie. Ladelehre. F in Osnabrück . . ■ • • • • •
*  . Prellbock mit Schlepprost von
*  , Prellbock mit Schlepprost von Von Stieler

* von Rcckeiischufs. Der theoretische Längenschnitt von Drahtseilbaliueu mit Düppelbetrieb
®r.»jfng. R

Redfearn. Vorkühlung leicbt verderblicher Güter au Verladestellen. B. W. . . . undJ.S. Leeds
* Reeps. Türdrücker für Eisenbahn^Personenwagen . . . . ^
Reid-RaniHay. Turbinen-Lokomotive für elektrischen Betrieb, Bauart .
* van Reigersberg-Versliiys. Die Eisenbahn Paramaribo-Dam in Surinam. Von C. .1

Mitgeteilt von L. Dufour

** Reinhard. Kalender für Wasser-, Stral'senbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von
A  Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R. Scheck.
36. Jahrgang. 19U9 •

** ^ Kalender für Wasser-, Strafsenbau- und Kultur-Ingenieure, Begründet von A. . . .
Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R. Scheck, Reg.- und
Baurat in Finsterwalde. 67. Jahrgang. 1910 . . . . . . . .

** ^ Kalender für Wasser- und Strafsenbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von
A  Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R. Scheck.
38. Jahrgang, 1911

** . ̂  Kalender für Wasser und Strafsenbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von
A  Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R.Scheck.
39. Jahrgang, 1912 . . . . • • • ' . *

** Reinhardt. Kölner Studien zum Staats- und Wirtschaftsleben, Heft IV. Die Kupferver
sorgung Deutschlands und die Entwickelung der deutschen Kupferbörsen von E ,
D. H. H. C.

Reischach. Verschiebbarer Prellbock und Co. ■
* Reitner. Die Geschwindigkeitschaulinie von Geschwindigkeitsmessern. G
** Reiny. Die Gröfsenbestimmung reiner Versand- und Empfang-Schuppen. Von 2)r.»3fn9- ̂
** Kenand. Die Entwickelung des Eisenbahnwesens in Preufsen seit dem Jahre 1888. Von Th....

* Rhotert. Die neue Wcichselbrücke bei .Marienwerder

* Richter. Abhängigkeit des Heizstotfverbrauches der Lokomotiven von den Betriebsleistungen
der Eisenbahnen. Von A

*■ ^ Die Lokomotivhebevorrichtung auf dem Werkstättenbahnhofe der sächsischen Staats
eisenbahnen in Engelsdorf. Von A
Die neuen Werkstättenanlagen der sächsischen Staatseisenbahnen in Engelsdorf. Von
A

*  . Fedcrprüfiuascliino vou 15 t. Von A
*  Über Vieh Wagenwäschen. Von

** Riedler.

Weitere Fortschritte bei Viehwageuwäschen. Von . . .
Wert des Geschwindigkeitsmessers von Hau ishälter, Eisenbahnunläll bei Talsee
am 7. August 1907. Von A • • • • •
Das Maschinen-Zeichnen. Begründung und Veranschaulichuug .der sachlich not
wendigen zeichnerischen Darstellungen und ihres Zusammenhanges mit der praktischen
Ausführung von A
Wissenschaftliche Automobil-Wertung. Berichte I bis V des Laboratoriums für
Kraftfahrzeuge an der Königlichen Technischen Hochschule zu Berlin. Von A
Wissenschaftliche Automobilwertung. Berichte VI—X des Laboratoriums für Kraft
fahrzeuge an der Königlichen Technischen Hochschule zu Berlin. Von A

Fenerbüchse mit Siederohren, Bauart . . . . • . • • • • . • . "
Schlitten-Lokomotive für Förderungen auf Schnee-Schlittenkufen. Phoeni.v Manufacturing

Co. in Eau Ciaire, Wiskonsin. Mitgeteilt von A • .
Riep. Speicher-Verschiebelokomotive. F . • . • • • • •
*Rieschick. Die Absteifung und Entwässerung eines Einschnittes für einen Bahnhof . . . . .
** Rieser. Jahrbuch der technischen Zeitschriften-Literatur. Auskunft über VeröflFentlichungen

in in- und ausländischen technischen Zeitschriften nach Fachgebieten, mit tech
nischem Zeitschriftenführqr. Herausgegeben von H

*♦ ^ Jahrbuch der technischen Zeitschriften-Literatur für die Literaturperiode 1913.
Herausgegeben von H

** „ Jahrbuch der technischen Zeitschriften-Literatur (Technischer Index). Auskunft
über Veröffentlichungen in in- und ausländischen technischen Zeitschriften nach
Fachgebieten, mit technischem Zeitschriftenführer. Herausgegehen von H

Riegel.
♦ Riehl.
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* Rijirgeiibach. Nikolaus
** RiliOSftkt Beitrag zur Klärung der Frage der durchgehenden Bremsung langer Züge. Von

Ministerialrat Ing. J
* Rischboth. Görlitzer Schienen-Verladehock, Bauart -Petzelherger . .
Roach« Herzstück von
** Roedder. Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 0. C

»  Die Fortschritte auf dem Behiete der elektrischen Fernbahnen. Von 0. C
** von Roll. Enzyklopädie des Eisenhahnwesens. Herausgegehen von Dr
** r Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegeben von Dr. Freiherr in

Verbindung mit zahlreichen Eisenhahnfachmännern. Zweite Auflage. 1. Band:
Abdeckung bis Baueinstellung . . " .

** F Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegeben von Dr. Freiherr in
Verbindung mit zahlreichen Eisenbahnfachmännern. Zweite vollständig ueu-
hearbeitete Auflage. II. Band: Bauentwurf bis Brasilien . . . . .

** F Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegehen von Dr. Freiherr in
Verbindung mit zahlreichen Eisenhahnfachmännern. Zweite neu bearbeitete Auflage.
III. Band: j.Braunsch'weigische Eisenhalmen" bis „ElguV

** - Knzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegehen von Dr. F V. Band.
Fahrpersonal bis Gütertarife . . . . . . . . . . .

** r Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegehen von Dr. Freiherr in Ver
bindung mit zahlreichen Eisenhahnfachmäimern. VI Band: Güterverkehr bis Krisen.

** > . Enzyklopädie des Eisenbahnwesens. Herausgegeben von Dr. Freiherr . . . . . .
IV. Band: Eilzüge i is Fahrordnung . . . . . . . . . .

* Römer« Innenheleuchtung von Güterwagen vor Güterschuppen. Von H
Röntgen. Durchleuchtung von bewehrtem Grobmörtel mit .... strahlen . . . .
** Roessler, Die Technik und der Krieg. Zwei Vorträge, gehalten in der Aula der Königlichen

Technischen Hochschule zu Danzig von Dr. B
Rogers. Untersuchung von Brüchen. S)r.=.3fiig. F
Rollde. Glaseindeckung von Bielefeld
** Rosche. Ausführung und Unterhaltung des Oberbaues. Von H Sonderahdruck aus

,Handbuch der Ingenieur-Wissenschaften^ V. Teil, der Eisenhahnbau, 2. Band.
Bearbeitet von H. Zimmermann, A. Blum, H. Rosche. Herausgogeben von
H. Zimmermann. Zweite Auflage . . . . . . . . . .

,  Hofrat t
* Rosenfeldt. Ein neues Verfahren zur zeichnerischen Ermittelung aller Kurbelabmessungen.

*  , Kniehebel für Zug-, Druck- und Hebevorrichtungen. G
*  . Kurbel-Meiswerkzeug G
*  , Richten eingedruckter Pufferbohlen und durchgedrückter iStirnwandM'inkel an

Güterwagen. G
*  „ Vorrichtungen zum Richten verbogener Stirnwandrahmen offener Güterwagen

und zum Biegen und Richten von Schienen. Trägern. Wellen und dergleichen.
G  : . . . . .

* Rosenkranz. Dampfspannungsmesser von
Roskö. Schneekehrmaschine für Eisenhahnen. P
** Ross. Das ABC der wissenschaftlichen BetrieKsfühning. Primer of Scientific Management

by F. B. Gilbreth. Nach dem Amerikanischen frei bearbeitet von Dr. Colin . . . . .
Rofs. Bekohlungsanlage der Kentu' ky- und Indiana-Bahn in Louisville, Kentucky. C. B
,  Schienenstöfse. Von A . . . . .' . .

* Rosseck. Berechnung der kürzesten Fahrzeiten von Eisenhahnzügen. E

** Rofsmäfsler. Die flüssigen Heizmaterialien und ihre Anwendung Von F. . . . . .
Ross-Schofleld. Wasserumlauf in Lokomotivkesseln nach
* Roth. Bezeichnungen der Weichen und Signale nach Fahrstralsen. Von A
*  ,. Die Hallen der Lokomotivwerkstatt Schneidemühl. Von A
,  Wasserabsto Isen der Anstrich von Zement und Ei.sen „Inertol" von Dr. . . . . . .

Rothe. Selbsttätige Kuppelung mit Mittelpuffer. 0

*  , Verschiebebahnhof Engelsdorf. Von E

* RnchhoHz. Quersteifigkoit von Druckgurten, besonders eiserner Bogenfachwerkhrücken.
E  " . . . ;

* Ruegenberg. Erfahrungen beim Verlegen von Zahustangenoberbau

** Rnegger. Die Konizität der Radreifen und die Fahrt auf gerader Strecke. Kinematische
Studien über die Bewegung der Eisenbahnfahrzeuge im Gleise. Von Dr. .sc. techn. U. R

* Rühle von Lilienslern. Die Betriebslänge. Von A.
* Riiping. Die Rohrleitungen für Anlagen zur Tränkung der Schwellen nach Dr. M. Igel.
** F Notes Sur la conservation des traverses en hetre par rimprögnation economique et

■spöcialement par le procöde . . . . Extrait d'un rapport adressö a la diroctiou gönörale
des chemins de fer de l'ötat roumain par Em. R. Samitca .' . . . .

,  Schwellen tränk ung nach E. R. Samitca
Ruppel. Lagerung feuergefährlicher Flüssigkeiten nach Lange-
* Rntkovrski. Kesselanlage für Verfouerung von Lokomotivlösche in der Hauptwerkstätte

Recklinghausen . . . . . . . . . . . . . . .
* Riizsics. Neuartiger Ver.schiebebahnhof. K
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s.

Sabouret. Bremsung langer Güterzüge. H ; , . . .
Saliger. Der Eisenbeton in Theorie und Konstruktion. Ein Leitfaden durch die neueren Bau

weisen in Stein und Metali für Studium und Praxis verfafst von S:t.=3ng. R
Zweite Auflage

** , Über den Knickwiderstand gegliederter Stäbe. Von Prof. S)r.=3ng
* Salier. Anhuifsteigungen. Dr .
.  Anlaufsteigungen. S)r.=3n9

Berechnungen am Oberbaue unter bewegten Lasten. ®r.»3in9. H
,  Berechnungen am Schienenstofse unter b6wegter Last. 11

■  , Berechnungen am Schienenstofse unter bewegter Last. ®r.»:5ng. H
Einflufs der Zeit auf Formänderungen unter bew^egten Lasten. 2)r.«3ng. H

.  Formänderungen am schwebenden Schienenstofse. ®r.=2it'g. H. . . . ". .
,  Formänderungen am schwebenden Schienenstofse ®r.=2lng. H

„  Formänderungen am schwebenden Schienenstofse. Von 2;t.«3ng. H

.  Lochnngen des Steges der Eisenbahnschienen. H
*'* . Stofswirkungen an Tragwerken und am Oberbau im Eisenbahnbetriebe. Voi

S)r.=3[ng. H
Untersuchungen von Schienenstahl im Eisenbahnbetriebe in Rufsland durch 24 Jahre
S)r.=3n9 . . . . -

Salnz. Linie Revers—Schuls der rhätischen Bahnen. P
* Salzberger. Die wirtschaftliche Zeitdauer der Lokomotivausbesserungen. S
* Satnans. Die Berichtigung verdrückter Gleisbogen
** Samitca. Notes sur la conservation des traverses en hütre par rimpn'gnation economique et

spöcialement par le procdde R 0 p i n g. Extrait d'un rapport adressd ä la direction
gdnörale des chemins de fer de l'dtat roumain par Em. R

,  Schwellentränkung nach Rüping. E. R

* Samiiiel. Ablaufanlagen auf Verschiebebahnhöfen für Eselsrückenbetrieb. 5)r.=3n9

„  Ablaufanlagen auf Verschiebebahnhöfen für reinen Schwerkraftsbetrieb. Sr.sSfitg

^  . Die Korngröfse des Babnschotters. S^xv^ng- F

*  , Einfahranlagen für Verschiebebahnhöfe ®r.=3ing

*  j Gleisbremsen an Ablaufanlagen. ®v.=3ng
** Sauder. Die Gasindustrie. Fortschritte der Gaserzeugung und der Gasverwendung im 20. Jahr

hundert von 2)v.»:$)ng. A
,  Luftdruck-Bremsvorrichtung für Eisenbahnzüge. W und S. Volz

* Sandkamp. Fahrbahnbefestigungen auf Wegübergängen in Schienenhöhe. Von
** Santoro. Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 23. Vol. V

Teil III Kap. XIX. Strafsenbahnen und elektrische Eisenbahnen von S. Fad da unc
F  . . . . . .

* Sauzin. Lenkschilde an Lokomotiv-Schornsteinen. Von Dr. R
Sargeut. Der -Aufgleiser
** Sartorins. Ludwig Tesdorpf's Geodätische Instrumente. F vereinigte Werk

Stätten für wissenschaftliche Instrumente von F , A. Becker und L. Tesdorpf,
Preisliste G. 21

* Sarlös. Längs- und quer bewegliche Federhängung. Von Hajdü und
Sauer. Fliebkraft-Ölreiniger „Atom" von A Dui.sburg-Ruhrort .

* Sausse. Die selbsttätige Scharfenberg-Kuppelung. Von

Jahrgang Seite

Sauvage. La Machine Locomotive. Manuel pratique donnant la description des organes et
du fonctionneraent de la locomotive ä l'usage des mecaniciens et des Chauffeurs par E. . . .
Fünfte Auflage . . . .

Sawyer. Andenbahn von Arica nach La Paz. G. H
,  Oberbau der Andenbahn von Arica nach La Paz. G. H

** Schadeek von Degeiibiirg. Hülfsrnittel zur einfachen Berechnung von Formänderungen und
von statisch unbestimmten Trägern. Von R und K. Demel

*'* Schaecliterle. Beiträge zur Berechnung der im Eisenbetonbau üblichen Bogen und Rahmen.
Mit Beispielen aus der Praxis von ®r.«3fng. K. W

' * . ' Beiträge zur Theorie und Berechnung der im Eisenbetonbau üblichen elastischen
Bogen, Bogenst'Hungen und mehrstieligen Rahmen. Mit Beispielen aus der
Praxis von I3)i:.=3ö9- F. W

*  „ Rostschutz. S)r.»5lng. K. W
* Schäfer. Düsenförmiger Aufsatz für Lokomotivschornsteine zur Verhütung des Überqualmens

der Lokomotiven vor den Führerhausfenstern. Ch.'Ph
„  Durch die Last anzulegende Klemme für das Zugseil bei Seilschwebebahnen. W.

■  . Elektrische Kohlenladekrane. Von Ch. Ph. .• . . .

ßchaffer.
AI. .

Geheimer Baurat ChristianPhilipp f
Rauchabführung und Lüftung der Lokomotivschuppen. Ch. Ph
Sicherheitsventil zwischen Wasserleitung und Windkessel der Wasserkräne. Von
Chr. Ph . . .. .
Vergleich der Lokomotivsteuerung von K i n gan -Ri pken mit der von Heusinger
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* Schaller* Kristallfaden für Glühlampen. 0
"" Schaper. Eiserne Brücken. Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Studierende und Konstrukteure

von G
Eiserne Brücken. Ein Lehr-und Nachschlagebuch für Studierende und Konstrukteure
von G Zweite vollständig neu bearbeitete Auflage

-  Eiserne Brücken. Ein Lehr-und Nachschlagebnch für Studierende und Konstrukteure
von G

*  ' Hülfswerk für das Entwerfen und die Berechnung von Brücken mit eisernem
^  Uberbau. Von F. IJircksen. In vierter Auflage neubearbeitet von G
* " • Kurze Anleitung für die Bauüberwachung eiserner Brücken von G ! !
*  - Zweigleisige Eisenbahnbrücke über den Rhein unterhalb Duisburg.-Ruhrort im

Zuge der Linie Oberhausen West—Hohenbudberg. Von
* Schappert. Hartlöten mit Prefsluft und Azetylen. F

* Scharfenberg. Die selbsttätige -Kuppelung. Von Sausse. . . . . .

Schau. Der Eisenbahnbau. Leitfaden für den Unterricht an den Tiefbauabteilungen der Bau
gewerkschulen und verwandten technischen Lehranstalten. Von A

* Schayer. Vorkehrung zur Entseuchung von Güterwagen
'"Scheck. Kalender für Wasser- und Strafsenbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von

A. Reinhard. Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R. . . .
38. Jahrgang. 1911 . .

*  1. Kalender für Wasser- und Strafsenbau- und Kultur-Ingenieure. Begründet von
A. Reinhard. Neu bearbeitet unter Mitwirkung von Fachgenossen von R . . .

• 39. Jahrgang. 1912 . . . . . . . . . . . .
Scheibe. Eiserne Hohlschwelle von
*  , Feststellung von Gleisbewegungen unter dem Zuge. R
"  , Gewellter Schienenfufs als Mittel gegen das Wandern der Schienen. Von ... . . .
"  , Uber die Güteprüfung der Eisenbahnschienen. Von R

*  Vergleich der Eigenschaften verschiedener Eisenbahn(|uerschwel]pn. R. . . . '

*  , Vorbeugung des Wanderns. der Schienen. B
.  Wellenrandschiene von

' * Sclieibner. Die mechanischen Stellwerke der Eisenbahnen. Von S I. Band.
Signale und deren Anordnung. Selbständige mechanische Stellwerke. II. Band.
Die abhängigen Stellwerke

** - Die mechanischen Stellwerke der Eisenbahnen von S HL Band.
Die im Freien befindlichen Bauteile der Stellwerksanlagen ... . . . .

** ^ Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil: Der Eisenbahnbau. 6. Band.
Betriebseinrichtungen. Erste Lieferung, Mittel zur Sicherung des Betriebes,
bearb. von F herausgegeben von F. L o c w e - München u. H. Zimmermann-
Berlin .
Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil: Der Eisenbahnbau. 6. Band.
Betriebseinrichtungen. Dritte Lieferung: Mittel zur Sicherung des Betriebes.
Bearb. von S. . . ., herausgegeben von F. Loewe u. H. Zimmermann

** - Handbuch der Ingenieurwissenschaften. V. Teil Der Eisenbahnbau. 6. Band.
Betriebseinrichtungen. Vierte, Schlafs-Lieferung. Mittel zur Sicherung des
Betriebes. Bearb. von S. . . ., herausgegeben von F. Loewe n. H. Zimmermann

-  S Der Eisenbahnbetrieb. Sammlung Göschen . . . . .
*  , Sammlung Göschen: 1. Die mechanischen Stellwerke der Eisenbahnen. II. Band.

Die abhängigen Stellwerke. 2. Die Kraftstellwerkc der Eisenbahnen. I. Band.
Die elektrischen Stellwerke. 3. Die Kraftstell werke der Eisenbahnen. II. Band.
Die Druckluftstellwerke mit elektrischer Steuerung. Von S

-  Schranken und Warnungstafeln. Von F Sonderdruck aus Handbuch
der Ingenieurwissenschaften

»  Telegraph und Fernsprecher. Von S Sonderabdruck aus Handbuch der
Ingenieurwissenschaften. V.Teil: Der Eisenbahnbau. 6. Band. Bearbeitet von
S  Herausgegeben von F. Loewe und H. Zimmermann

* Sclienck. Die Begrifle Wirtschaft und Technik und ihre Bedeutung für die Ingenieur
ausbildung. Ein Mahnwort an die Reformer der technischen Hochschulen von Professor
S)r.=3[ng. J

Schenk. Elektrische Hängebalinen für Massengut-Förderung, von C in Darmstadt
r  Förderkette mit Bogen- und Schrauben-Führung von C zu Darmstadt

** Schenkel. Karstgebiete und ihre W^asserkräfte. Eine Studie aus öffentlichen Vorträgen des
Verfassers über die Ausnutzung und Verwertung der Wasserkräfte in den Karstländern
der österr.-^ngar. Monarchie. Von Th ' . ■ .

""Scherl. Ein neues Schnellbahnsystem. Vorschläge zur Verbesserung de.s Personenverkehros
von August . . .

Scherls Vorschläge für Fern-Schnellbahneii
Scherrl. Erprobung von Lagermetallen durch Reibungsversucbe
** Scheuer. Gewinnung und Verwertung von Nebenerzeugnissen bei der Verwendung von

Stein- und Braun - Kohlen. Preisaufgabe des Vereines Doutscbei- Maschinen-Ingenieure.
Bearbeitet von Dr. W , Dipl.-lng. . . . . . . . . . .

Schiemanii. ̂ Schneckenantrieb für mehrachsige Triebwagen und Lokomotiven. M
"Schiff. Die Schuellbahnfrage. Eine wirtschaftlich-technische Untersuchung auf Grund des

_ Schnellbabnplanes Gesundbrunnen-Rixdorf von E
"Schilhan. Bekohlungsbagger. Von J
*  ̂ , Lokomotiv-Bekohlungs-Anlage von

^^'ffemberg und Auswaschen von Lokomotivkesseln mit warmem Wasser
Schiinpff. Die beabsichtigten Tariferhöhungen der Grofsen Berliner StraCsenbahn. Von

Professor G ,
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Schimpff. Die Hochbahn in Hamburg. CI.

*  , (ilciserhaltnng mit elektrischen Werkzeugen. Die Stopfmaschine ron Hampke
G

*  , Gleisunterhaltung mit elektrischen Werkzeugen. G
*♦ Wirtschaftliche Betrachtungen über Stadt- und Vorortbahnen. Eine Studie von

H
* Schindler. Gelöstes Azetylen oder Ölgas? V
** Schlesinger, Die Passungen im Maschinenbau. Von ®r.=3ng. G Heft 193 und 194

der Forschungsarbeiten auf dem (iebiete des Ingenieurwesens . . . . .
** Schlink. Statik der Haumfachwerke von Dr. W
* Schlofs. Über den Lauf steifachsiger Fahrzeuge durch Bahnkrümmungen. 3)r.=3fii(t. H eu m a n n

Bemerkungen zu der vorstehenden Erörterung. Dr

*  , Über den Lauf steifachsiger Fahrzeuge durch Bahnkrüminungen. Karl

** Schlonianii. Illustrierte technische Wörterbücher in 6 Sprachen bearbeitet von Alfred . . .
** , Illustrierte technische Wörterbücher in sechs Sprachen: deutsch, englisch,

französisch, russisch, italienisch, spanisch. Herausgegeben von Alfred . . ., Ing.
Band IX: Werkzeugmaschinen (Metallbearbeitung, Holzbearbeitung). Unter
redaktioneller Mitwirkung von Ing. W. Wagn er

* Schlolfeldt. ümdrehungsmesser von Nachfolger
Schlüssel scher Schnellbahn-Oberbau
* Schmedes. Die neuen Werkstätten anlagen der Mogyana-Eisenbahn-Gesellschaft in Campinas,

Staat Sao Paulo, Brasilien. Von K. . . . . .
*  , Entseuchungsanlagen für Eisenbahnwagen

*  , Umbau voi'handener Bahnwasserwerke für elektrischen Betrieb während des Krieges
* Schmelz. Verwertung von Bogenlampen-Kohlenstift-Resten. Von G
** Schinid. Naturwi.^scnscbaftlich-technische Volksbücherei der deutschen naturwissenschaftlichen

Gesellschaft E. V., herausgegeben von Dr. B . . . ' .
** „ Naturwissenschaftlich-technische Volksbücherei der deutschen naturwissenschaftlichen

Gesellschaft E. V., herausgegeben von Dr. Bastian
* Schmid-Hoest. Kugelachslager für Elsenbahn-Fahrzeuge von . . .
*  ̂ ,S. R. 0 "-Achsbüchsen mit,Kugellagern von in Orlikon bei der

Rhätischen Eisenbahn-Verwaltung. A. Guhl .
•Schmidt. D-Heiisdampf-Güterzug-Lokomotiye Nr. 600O, mit Rauchkammerüberhitzer von . . . .
♦* . Die Anwendung von Heifsdampf im Lokomotivbetriebe nach dem System von

Sr.=3tt9. W '• • • •
*  , Die neuen Kanalbrücken der oldenburgischen Staatsbahnen. Scherzer-Klappbrucken.

Von Oberbaurat in Oldenburg
*  , Fern-Pyrometer von Fournier. Mitgeteilt von Gebr

Festfeier der 'sehen Heifsdampf-Gesellschaft in Cassel-Wilhelmshöhe
** , Geschäftsanzeigen.' Heiisdampflokomotive mit 'schein Überhitzer .
** , Handbuch der Architektur. Vierter Teil Entwerfen, Anlage und Einrichtung der

Gebäude. 2. Halbband: Gebäude für die Zwecke des Wohnens, des Handels und des
Verkehre.s. 4. Heft: Empfangsgebäude der Bahnhöfe und Bahnsteigüberdacbungen
von Geb. Baurat Dr. phil. und S)r.«Üng. E

*  , Hochlogung und viergleisiger Ausbau der Teilstrecke Potschappel - Hainsberg der
Linie Dresden-Chemnitz. Von R. Haase und A

,  Kolben für Heiisdampflokomotiven, Bauart W
„  Lokomotiven mit Überhitzer, Bauart • .

Schmidt scher Dampfüberhitzer
Wilh scher Kolbenschieber mit federnden Ringen, stufenweiser Entlastung

durch Dampf angedrücktem Deckel . . . •
Schmidt* Versuche mit einem Lokomotiv-Überhitzer nach . . . . .

Zusammenstellung der am 22. März 1911 in Betrieb und Bau stehenden Heifsdampf-
Lokomotiven mit Überhitzer von . . . . . .

* Schmidt und Wagner. Ventilregler für Lokomotiven, Bauart
* Schmitt. Neuerungen an Weichen

und
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.Schitiiit. Neuernngeu im Baue von Weichen. Von

* Schinitz. Das Kraftfahrzeug in der Werkstatt
** r Her Babcock-Wilcox-WasseiTohrkessel im „Dampf". Von Fr
** ? Kein Haus und kein Betrieb ohne Elektrizität. Von Hermann . . .
Schnabel und Henning. Sperrvorrichtung an Weichen mit Zungenüberwachuiig.

hauanstalt Bruchsal A.-G. vormals
Schneider. Albert Geheimer Baurat t

,  Härtemesser von

Maschinen

Speisewasser-Vorwärniuug bei Lokomotiven. 3)t=>3ua- b.-

*  , Vermeidung des Kaltspeisens bei Lokomotivvorwärniern. L
,  Vierzilindrige 1 Dl-Verbund-Lokomotive mit Wasserrohrkessel von

in Creuzot .
^  1 D 1 . IV . tt J— . G . -Lokomotive mit Wasserrohikessel von in Creuzo

*  r "2C1.IV.T.|—. S-Lokomotive der Madrid-Zaragoza-Alikante-Bahnen. S)r.=3fng. L. ..
**Schöler. Handbuch des Ingenieurs. Eine vollständige Sammlung der von den Tiefbau

schulen gelehrten technischen Unterrichtsfticher. Herausgegeben von R

* Schon. Zugstabsicherung von Martin. Von

Schönborn. Betrieb von elektrisch betriebenen Hängebahnen verschiedener Höhenlagen durch
einen Aufzug mit einer Zelle. J. Pohl ig und G

♦ Schöner. Geschwindigkeit-Schaulinie nach den Angaben von Geschwindigkeitsmessern, die
nur die mittlere Geschwindigkeit aufzeichnen. A

Schönhöfer. Die Auswechselung von Brückentragwerken ohne Verwendung von Gerüsten. R
** , Die Haupt-, Neben- und Hülfsgerüste im Brückenbau. Ein Lehr- und Nachschlage

buch über die auf dem Gebiete des Brückenbaues vorkommenden Gerüste. Von
Dr. techn. Robert .. .

** , Die wirtschaftlich günstigste Anordnung einer Brückenaulage von Dr. techn. R
** r Statische Untersuchungen von Bogen- und Wölb-Tragwerken in Stein, Eisen, Beton

und Eisenbeton nach den Grundsätzen der Elastizitätstheorie unter Anwendung
des Verfahrens mit konstanten Bogengröfsen. Von Dr. techn. R

Scholkmann. Geh. Oberbaurat t
Schrafl. Anton t -
**Schreiber. Taschenbuch für Bauingenieure. Unter Mitwirkung von Prof. Böhm, Dresden.

Prof. Engels, Dresden, Prof. Dr. jur. Esche, Dresden, Prof. Foerster, Dresden,
Prof. Dr. Gurlitt, Dresden, Stadthaurat a. D. Koehn, Berlin, ®r.'3fng. Kögler,
Dresden, Prof, Lucas. Dresden, Prof. Mehrtens, Dresden, ©t.jQing
Dresden, Bauamtmann Wentzel, Dresden, herausgegeben von M. Foerster

♦Schreier. Staubreiniguhgsanlage für Personenwagen in Eydtkuhnen. Von
♦♦Schröder. Die viergleisige Eisenbahn von S)r.»3lng ehrenhalber A
♦* „ Eisenbahnanschlüsse und Anschlufsbahnhöfe von Er.'jfng. I). A
♦Schubert. Der Einflufs von Luftdruck, Aufsenwärme und Gesteinswärme auf die Luft wärme

beim Tunnelbaue. S)r.'3lng
♦  , Die durch Mensch und Tier bewirkte Luftverschlech terung im Tunnelbau. 3)r.'3hig. • -
♦  „ Die Menge der zum Baue eines Tunnels erforderlichen Änschlnft. S)r..3ng. C. . . .

,  Karl f . .
** , Katechismus für deu Bahnwärterdienst. Ein Lehr- und Nachschlagebuch für Block-

Bahn-, Schrankenwärter und Rottenführer von Geh. Baurat f E 13. Auflage
Nach den neuesten Vorschriften ergänzt durch A. Denicke .

** , Katechismus für den Schaffner- und Bremser-Dienst. Ein Lehr- und Nachschlage
Buch für Schaffner bei l'ersonenzügen und bei Güterzügen (Bremser), Wagen
aufseher, Wa^enmeister und deren Anwärter. Von Geh Baurat t E
Sechste Auflage, nach den neuesten Vorschriften ergänzt durch A. De nicke

** . Katechismus für den Weichensteller-Dienst. Ein Lehr- und Nachschlage-Buch für
den Stellwerkswärter, Weichensteller, Hülfsweichensteller und Rottenführer von
Geh. Baurat f E in Berlin. 21. Auflage. Nach den neuesten Vorschriften
ergänzt durch A. D e n i c k e

♦* , Lüftung im Tunnelhau. ®r.=3lng C
Schnch. Nietung mit Maschinen unter Überwachung nach
*♦ Schnclmrdt u. Schütte. Technisches Hülfsbuch. 3. Auflage. 191Ö. Herausgegeben von . . . .
♦♦ Sclinckert. Drehstrom-Gleichstrom-Umformerwerke für Bahjiz<^ecke. (Druckschrift A B 41

der Siemens- -Werke)
♦ Schüler. Bauart von Drehgestellen zur Erzielung ruhiger Gangart von Luxuswagen. Von H . . . .
♦ SchiikowHky. Die Seigerung in Schienen. S Nach einem Vortrage ,Die Einführung

neuer technischer Bedingungen für Schienenlieferung bei den Schienenwalzwerken in
Rufsland", gehalten am 10. Xll. 1911 vor dem Institut der Wegebauingenieure Kaiser
Alexander 1 .

** Schultz.. Mathematische und technische Tabellen für Baugewerkschulen und für den Gebrauch
in der Praxis von Professor E Unter gütiger Mitwirkung von E. Dieckmann
Achte Auflage. . . . . . . . . . . . . . . .

♦* Schnlz. Die Gasturbinen, ihre geschichtliche Entwickelung, Theorie und Bauart von Ing
Ey er mann und Marine-Oberbaurat

*  „ Umbau der Hauptwerkstatt Erfurt. Von G
*♦ Schnlze. Die ersten deutschen Eisenbahnen Nümberg-Eürth und Leipzig-Dresden. Heraus

gegeben von F
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**Schulze. Die kommerzielle und volkswirtschaftliche Bedeutung der Ostalpenbahn. Gutachten
über die Schrift von R. Bernhard: ,Die schweizerische Ostalpenbahn in historischer,

I  technischer, kommerzieller und volkswirtschaftlicher Bedeutung". Von Professor
'  Dr. E. 0. . .
„  Vierräderiges Laufwerk für Hängebahnwagen. Fühl es und

Schuiii. Muttersicherung von
** Schumacher. Das eidgenössische Eisenbahudepartement. Seine Tätigkeit und Entwickelung.

1873 bis 1918. Im Auftrage des Departementes verfafst von Dr. F
*  , Die Eisenbahnhauptwerkstätte Saarbrücken-Burbach nach ihrer Erweiterung

Von W

**Schwab. Moderne Bahnhofsbauteu und ihre Wohlfahrtseinrichtungen, dargestellt an dem
Bahnhofsneubau Plochingen a. N. Mit Genehmigung der Generaldirektion der Kgl. Württem
berg. Staatseisenbahnen nach amtlichen Quellen bearbeitet von ('

•■Schwahl. Rauchabzüge in Lokomotivschuppen. Von Th
* Schwalghofer. Paket-Rohrposten. S)r.=3iitÖ- H
*  „ Rohrpost-Fernanlagen. Dipl.-lng. Dr. H. . .
**Schwartzkopff. Berliner Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft, vormals L '2B 1-Vier-

ziiinder-Verbund-Schnellzug-Lokomotive Litra P der dänischen Staatsbahnen
.  Lokomotiv-Drehgestell mit verschiebbarer Kuppelachse und unter den Achs

büchsen dieser Achse angeordneten Federn. Berliner Maschinenbau A.-G..
vormals L

„  2 C - Vierzilinder - Zwillings - Heifsdanipf - Schnellzug - Lokomotive der preul's.
Staatsbahnen. Berliner Maschinenbau-Aktiengesellschaft, vormals L
Berlin

•Schwarz. Die Virglbahn bei Bozen, Tirol. Von Erwin

•Schwarze. Bremssohlauch-Werkstatt der Süd-Pacific-Bahn in Los Angeles.
*  , Erfahrungen an Räderdrehbänken. Versuche über den Kraftverbrauch von Räder

drehbänken und die Vorgänge beim Abdrehen einzelner Radreifen. Von ß

** , Härteuntersuchungen an Radreifenstoff nach dem K o h n - B ri n ei l'sehen Kugel
druckverfahren. Von =3ng. B . .

*  , . Verbrauchsmengen und Buchungsverfahren für Heiz- und Schmierstoffe bei
amerikanischen Bahnen. ®r.»2lng. B

** Schwengler. Eisenbahn-Balkenbrücken, ihre Konstruktion und Berechnung nebst sechs zahlen-
mäCsig durchgeführten Beispielen. Von ,I

Schweriug. Lehrbuch der kleinsten Quadrate. Von Dr. K
Schwiebus. Federbock für Eisenbahn-Personenwagen. K
Schwleger. S)r.»3lng. Heinrich . . . . . . f • •
Segnela, Einrichtung zum Nachspeisen des Bromszilindeis und des Hülfsluftbehälters bei

Einkammerbremsen. R
* Seideuschnnr. Bemerkungen zu dem Aufsatze ,Die Bedeutung der Fluorverbindungen für die

Holzerhaltung". Von F
Selleri. Wiederholungsignal für Lokomotiven von
•Seiter. Über Panzerzüge, unserer Feinde. 'S/r.'Sng

Jahrgang] Seite . Anaafal
'  der

• Sembdner. Die Erweiterung der Hauptwerkstätte Posen. . und G 01 d m a n n

Sens. Rad- und Schienen-Bremse. H iii Berlin
••Seyberth. Anleitung zur Aufstellung von Blockplänen mit Beispielen für die auf den

Preufsisch-Hessischen Bahnen am häufigsten vorkommenden Blockanlagen. Von H. . . .
Shay. B -p B-Baulokomotive. Bauart

,  B-j-B + B . III. t - |~-Verschiebe-Lokomotive der Kansas City-Südbahn, Bauart
,  F.III.t. P".G-Lokomotive. F. . . . -Güterzuglokomotive der Wolgautalbahn in Neu-Südwales

Shekleton. Muttersicherung von
Shoffner. Federnde Leitscbienenbefestigung von
Shupert. Vergleichende Versuche mit einer .facobs- - und einer gewöiiulicheu

Lokomotiv-Feuerbüchso . . . . -
,  Versuche mit der Feuerkiste Bauart .Jacobs-

** Siegerist. Die moderne Vorkalkulation in Maschinenfabriken. Handbuch zur Berechnung
der Bearbeitungszeiten an Werkzeugmaschinen auf Grund der Laufzeitberechnung
nach modernen Durchschnittswerten; für den Gebrauch in der Praxis und an
technischen Lehranstalten von M . . . ., unter Mitarbeit von F. Bork

** , Die moderne Vorkalkulation in Maschinen-Fabriken. Handbuch zur Berechnung
der Bearbeitungszeiten an Werkzeugmaschinen auf Grund der Laufzeitberechnung
nach modernen Durchschnittswerten: für den Gebrauch in der Praxis und an
technischen Lehranstalten von M . . . ., unter Mitarbeit von F. Bock

Siegwart-Sockel für Stangen elektrischer Leitungen . . . . . . . .
••Siemens. Von den -Firmen ausgeführte elektrische Hoch- und Untergrundbahnen

in Berlin . . . . . . . . . . .
•*TOU Siemens. Werner Gedenkrede in der Festversammelung des Elektrotechnischen

Vereines in Wien am 18. Dezember 1916 von Fr. Neureiter . . . . .
Siemens und Hnl.she. Absteifung von Baugruben nach

.  Aufschneidbarer Weichenantrieb. A.-G
,  Bauausführungen der Aktiengesellschaft. Trockenlegung von

Baugruben. Senkung des Grundwasserspiegels . . . .
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* Siemens und Halskc. Der 'J'ropfscliliel'ser lür Schieiieiiströme der . .
K, Becker

^  - r Einrichtung zur Übertragung von- Zeichen auf fahrende Eisenbahn
fnhrzeuge

** T- - - Elektrisclie Stellwerke für Weichen und Signale A.-G
Blockwcrk Sieniensstadt bei Berlin

"  - - Elektrische Stellwerke für Weichen und Signale Ausgabe 190S
Druckschrift 124

r  , , Schaltung für Kraftstellwerke
r  - , Schaltung für selbsttätige Zugsicherung . . .

r  Schaltung für Strecken-Magnetschalter
^  - •, Selbsttätige Signaleinrichtung für Bahnen A.-G.

Sicherungseinrichtung mit stromdichten Schienenstrecken, bei der untei
hrochene Gleichströme oder Wechselströme durch die Schienen über
tragen werden

^  Signalantrieb mit Sperrung des Signales in den Endlagen
Akt.-Ges. in Siemensstadt bei Berlin
Vorrichtung zum Verstellen von Signalflngeln mit Flüssigkeits
antrieb

X  , , Wassermesser für heifses Kesselspeisewasser
**Siemens-Schuckert, Drehstrom-Gleichstrom-Umformerwerke für Bahnzwecke. (Druckschrif

A B 41 der -Werke) . . . . '.
Einwellen-Wechselstrom - Bahnen. Ausführungen der -Werke

,  , Selbsttätige Prefsluft-Bremse der -Werke . . . • .
Signalschalter für Triebwagen von elektrischen Schnellbahnen -Werke
Gesellschaft mit beschränkter Haftung in Siemensstadt bei Berlin .

Technische Studien. Herausgegeben von Prof. H. Simon. Heft 5. Versuche übei
gelöstes Azetylen, unter besonderer Berücksichtigung seiner Verwendung für die Be
leuchtung der Eisenbahnwagen von 2)v.«3'n9 W

Sinimen. Blockung mit Signalen im Führergelasse nach P. .1
*Siinon. Benzol-elektrische Drehkranlokomotive. G
*  . Das Ersatz- oder Not-Bleisiegel
*  „ Das Überfahren des ,Halt"-Signales auf Gefällstrecken. . . ,

*  , Die Betriebs Werkstätten der Eisenbahndirektion IHannover. .

Die neuen Kesselschmieden in den Hau))twerkstätten Leinhausen und Stendal
Von

Ermittelung der aul. die Stellung von Eisenbahn-Fahrzeugen in Bogengleisen sich
beziehenden Mafse und .Verhältnisse durch Rechnung, sowie mittels des Boyschen
graphischen Verfahrens. Von K
Neue Lokomotivhalle der Hauptwerkstätte Stendal

Neuere Maschinen zum Schleifen von Achsschenkeln

*  , Schleifmaschine für alle Lagerstellen an liokomotiv-.Achssätzen. Von
,  Technische Studien. Herausgegeben von Prof. H Heft 5. Versuche über

gelöstes Azetylen, unter besonderer Berücksichtigung seiner Verwendung für die
Beleuchtung der Eisenbahnwagen von ®r.'3ng. W. Silier

*  Triebkleinwagen der Direktion Hannover. G
Verhalten der Angestellten bei Fahrhindernissen auf Hauptbahnen. Von . . . .

,  Wagen hebekran für Eisen bahn Werkstätten. H
Simpson. Hängegleis für Dammschüttungen. C. W . . .

'^Skibinski. Über Schienenstofs-Verbindungen. K

Skinner. Gemeinschaftsbahnhof in Wichita. C. .T.
Smerzi. Blocksignal für Lokomotiven von

Soberski. Der elektrische Ausbau der Stadt-, Ring- und Vorort-Bahnen in Berlin. G

Die Fortschritte im elektrisclien Vollbahnwesen. G.

*  , • Entwickelung. gegenwärtiger Ständ und Aussichten des elektrischen Vollbahn
wesens. G. . . . . . . .

Söderlnnd, Kugellager für Eisenbahnwagenachsen. C. G. ;
Sönnecken. Aktenhefter Nr. 965 V i, • . . • • . . . • •
Sommerfeld. F. Klein und A/ Über die Theorie des Kreisels. Heft IV: Die

technischen Anwendungen der ■,Kreiseltheorie. Bearbeitet und ergänzt von. Fr. Noethe r
Sonne: Eduard . . . . .f . ' . • . .
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** Sonne. lielirbucli des 'J'iefbaues Siebe Esselbnrii . • - •
** Sonntag'. Ein- oder zweischiffige Liiftschilfhallen V Ein Beitrug zur Klärung der Frage unter

besonderer Rerneksicbtignng der Fläehongestultung. Von Hogieriingsbannioister R
Sonderdruck .

** ^ ' Über die Entwickelung und den Iieutigon Stund des deutsclien Flugzeughallenbaues.
Von K. •

* Soulavy. Schienenstol's mit IJnterf'angschieue uiul Spannlaschen. Von 2)t.=;^ug. b) •
** Spiro. Über die Wirtschaftlichkeit der zur Zeit gebraucbliclisten Ilebezeuge in Lokomotiv-

Werkstätten der Eisenbahn-Verwaltung. Von llegierungsbauiueister Ernst

Herausgegeben vom
* Spitz. Elastisclie Stol'sverbinduug mit gesprengten La.schon. \ on M. .
** Spitzer. Motorwagen und Lokomotive. Schriften über Verkehrswesen.

Klub österreichischer Eisenbahiibeaniten. 1 1. Reibe Band 2. Kritische Darstellung des
jetzigen Standes der Frage der Motorwagen und der Führung leir.hter Züge durch Motor
wagen oder Lokomotiven in technischer und wirtschaftlicher Beziehung. Von K
und Dr. V. Krakauer

Spitzuer. Wasserkran von
** Spöttle. Lehrbuch des Tiefbaues. Sielie Essclsboj u . . . . . . .
**Staby. Die Eisenbahn-'J'echnik der (regenwart. Siehe Barkhauseu . . .
* Stäidtintiller. Zeichnerische Darstellung der Kräftewirkungen zwischen Rad und Schiene beim

Befahren des krummen Stranges von Weichen. P. . . .
Stalijiiei". Schaltung für elektrische Weichenlaternen. ('
Stanzer und König. Feuerlöscben mit Schaum nach . . . . ■ • •
von Steiger. Zahnstange der Linie Lauterbrunnen—Wengen der Wengernalpbahn. h. . . . . .
* Stein. Berechnung der (iegengewichte und Anordnung der Zilinder bei 1 V-Lokomotiven.

R  -

Hochbahn in Hamburg W
** , Zusammenstellung der elektrisch betriebenen Haupt-, Neben- und nebenbahnähnlichen

Klein-Bahnen Europas nach dem Stande 191!. Von F
** Steiner. Das Triglavbahnprojekt. Von F . ' . ' . "
'* ^ Das Verkehrsproblem der (Trofsstadt mit Berücksichtigung Wiens. Von Privat

dozent St.'^nQ- F • ■ ■ ■
Neuerungen auf dem Gebiete der Unterwassertunnel. Von Privatdozent 2)r.=.^ng. F. . .
Kurzkuppelung. Wagenbauanstalt L G. iti. b. H.
Eröffnung des -Tunnels in Neuj'ork

* Stern. Aerogengas-Anlage auf Bahnhof Kleinen. Von A
* Sternberg. Kugelachslager für Eisenbahn-Fahrzeuge. A. . . . .
* Steneriiagel. Über Verschwenkungen gleichlaufender Gleise.
*  . Über Verschwenkungen sich schneidender Gleise.

Zur Beteiligung der Eisenbahnbediensteten am Gewinne nach
Güterförderanlage auf dem Bahnhofe Bebra
Prellbock mit Schlepprost von Rawie. Von
Prellbo'ck mit Schlepprost von Rawie. Von
Zur Frage des Stofsverlustes bei Brem.sprellböcken und bei Hemmschuhen. Gaede
und

Eisenbahu'Uiifälle. Ein Beitrag zur Eisenbahnlmtriebslehre von Ing. Ludwig
Ritter . . . . . • • . • ' . ' . ' ' '

** , Handbuch des Eisenbahnmaschinenwcsmis. Uiitef' Mitwirkung zahlreicher
Facbgenossen herausgegeben von Ludwig Hittor

Stockhansell. Vortrieb des Elbtunnels in Hamburg. O
•*Stöckl, Hülfstabellen für die Berechnung eiserner Träger mit besonderer Rücksichtnahme

auf Eisenbahn- und Stral'scnbrücken nebst Anhang, enthaltend die amtlichen Vorschriften
für die Belastung und Berechnung von Eisenbahn- und Strafsenhrücken in Österreich,
Ungarn, Preufsen und Bayern. Berechnet und herausgegeben von C und
W. Hauser. Dritte Aullage . . .

Stooe. Lüftungsvorrichtung für Eisenbahnwagen. ,1. . . . . und Co. . .
Story-H all. Am Radkrän ze hängende Lagerbüchsen winde

Steinflirt.
Steinivay.

Stiassny.
* Stieler.

** vou Stochert.

* Strahl. Die Anstrengung dei- Dampflokomotiven. Von

Die Anstrengung der Dampflokomotiven. Von . .. . Sonderabdruck aus dem Organ
für die Fortschritte des Eisenbahnwesens
Die Berechnung der Fahrzeiten und Geschwindigkeiten vou Eisenbahnzügen aus den
Belastungsgrenzen der Lokomotiven. Von . . . . . . .

Untersuchung und Berechnung der Blasrohre und Schornsteine von Lokomotiven.
Von . .

Untersuchung und Berechnung der Blasrohre und Schornsteine von Lokomotiven.
Von •' • . • • • . •

* Strassner. Neuere Methoden zur Statik der Rahmentragwerke und der elastischen Bogen-
träger. Von A

Stranfs. Aufgleiser für entgleiste Eisenbahnfahrzeuge von Podolsky und .... W. Murai.
,  Kragträger-Drehbrücke von
,  Wippbrficke, von in Sault Ste Marie . . . . . . . .
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Streer* Versuche mit selbsttätiger durchgehender VVestinghouse-Bremse au laugen Güterzügen.
Durchgeführt auf den Linien der ungarischen Staatsbahnen 1907 und 1908. Mach dem
amtlichen Berichte mitgeteilt von E . . .

Street. Versuche mit der selbsttätigen Hostbeschicknng von
Streetei*. Bremsschuh von

* Strippgen. Berechnung von dreimittigen Korbbogen. W

Berechnung von zweimittigen Korbboggn. W
*  , Berechnung von zweimittigen Korbbogen mit Zwischengerado. W
*  , Einlegen von Übergangsbogen in bestehende Gleise. W
*  , Über das Einlegen von Übergangsbogen in bestehende Gleise. VV
*• Strohmeyer. Der Eisenbahnbau, 11. Teil, umfassend: Bahnhofsanlägen, Bahnhofshochbauten,

sonstige Einrichtung der Bahnhöfe, Auszüge aus amtlichefi Vorschriften, Beleuch
tung der Bahnhofe, Züge und Strecken, Grundlehren des Magnetismus und der
Elektrizität, die elektrischen Läutewerke, Bahntelegraphie. Für den Schnlgebraucb
und die Baupraxis bearbeitet von K t .

*'■ , Der Eisenbahnbau. III. Teil. Betrillt die Weichen- und Signal-Stellwerke.
Für den Schulgebrauch und die Baupraxis bearbeitet von K

,  Der Eisenbahnbati, III. Teil, umfassend das gesamte Sichernngswosen. Für
die Schule und den praktischen Gebrauch bearbeitet von K

** , Der Eisenbahnbau. iV. Teil. Für die Schule und den praktischen Oebraucli
bearbeitet von K

*• , Der Eisenbahnbau, IV. Teil, ümfasserid die Neben-, Lokal-, Klein-und Strafsen-
bahnen, die elektrischen Bahnen einschliel'slich Akkumulatorenwagen und so
weiter. Für die Schule und den praktischen Gebrauch bearbeitet von K

Strube. Wasserkran mit einstellbarem Einlauftrichter W
** Stlirzer. Einführung in die Berechnung und Konstruktion von Dampflokomotiven. Von

Dipl.-Ing. W. Bauer und Dipl.-Ing. H .
Stüssi. Anzeigevorrichtung für die Abfahrzeiten von Eisenbahnzügen. H
** Stumpf. Die Gleichstrom-Dampfmaschine. Von J
*' , Der Eisenbau. Ein Hülfsbuch für den Brückenbauer und Eisenkonstrukteur von

Luigi Vianello. In zweiter-Auflage umgearbeitet und erweitert von Dipl.-Ing.
Carl .

*  , Untersuchung der Dampf- und Kohlen-Verbrauchsziffern der sehen Gleich
strom-, der Kolbenschieber und der L en t z-Ventil-Lokomotive. nach den Vergleichs
versuchen der preufsisch-hessischon Staatsbahnverwaltung. V^on K. Pfaff .

Suckow. Prefsluftsandstreuer. bei dem zwischen den Anschlufs an den Sandkasten und die
Mündung der Haupdruckdüse eine oder mehrere von der.sellien 1'relsluftleitufig gespeiste
Hülfsdüsen vorgesehen sind P

* Sürth. Von A.
Von .\

Siiss.

Gleisbremse von Will mann Co.
Gleisbremse von Will mann A' Co.

Entseuchungsrampen. Von A
*  „ Entseuchungsrampen. Von A
*  , Halter für Schaufahrpläne. Von A . . . .
*  , Lokomotiv-Verteilungstafel. Von A
Snlli van. Lokomotiv-Betrieb.seinrichtnngen der Nenvork-

Cedar Hill. J. M " . . . " .
*Su8einihl. Messung der Spurerweiterungen unter dem Zuge. C. E.
*  , Sclieibensignalhalter für Laugsamfahr- und Haltsignale.
*  „ Schienenversteifung und Übergangslaschen an den Stöl'sen auf der Drehbrücke

über den Oberhafen in Hamburg. CarlErnst
** Sussinaiin. Ölfeuerung der Lokomotiven mit besonderer Berücksichtigung der Versuche mit

Teerölzusatzfeuerung bei den preufsischen Staatsbahnen. Von Regierungsbaumei.ster T.
Swindüii. Überhitzer von Ch u r eh war d und

Neuhafen- und Hartford-Bahn zu

Von C. E.

Taaks.
und

** Ta.iani.

'I.

Der Bhe'n-Nord.see-Kanal. Eine Studie von den Könitfl. Banräten H e r z b e r;

Eisenbalm-

Talbot.

Eisen bah II-

Mitgeteilt

Costruzione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. Heft 227:
tarife, Verfahren sie zu bilden und auszulegen. Von Filippo
Costruzione ed esercizio delle strate' ferrate e delle tramvie. Heft 228:
tarife. Von Filippo
Desgleichen. Heft 229: Eisenbahntarife. Von Fil ippo
Desgleichen. Heft 230: Eisenbahn-Frachtsätze. Von Eilippo

Zweiteilige Entladeklappe für Selbstentladewagen. (I
* Taphorn. Differdinger und Peiner Trägerformen
* Taube. 2 . C - Heifsdampf - Personenzuglokomotive der Moskau - Kasan - Eisenbahn.

von H. . . . . . .
* Terdiua. Bestimmung der Fahrzeiten von Eisenbahnzügen. Ing. L
*  , Das Entwerfen von Fahrschaulinien für Eisenbahnzüge. L
** Tesdorpf. Ludwig "s Geodätische Instrumente. F. Sartoriiis vereinigte Werk

stätten für wissenschaftliche Instrumente von F. Sartoriiis, A. Becker und L
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*' von Wiltek. Entwickelung und Funktion der Bahnen niederer Ordnung im Verkehrswesen.

Von Dr. H. Ritter Zu ,Schriften über Verkehrswesen", heraus.gegeben vom
Klub österreichischer Eisenbahubeamteu. 1. Reihe, Heft 8
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* Wolle, Versuche mit Eisenhotoiischwellen und die .Asbestou Schwelle" von R

H. F. Kühl . .
Wolff. D. G. W. Geheimer Oberbaurat a. D. j
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** Wyssling. Berichte der Schweizerischen Studienkoinmission für elektrischen Bahnbetrieb.
Redigiert von Generalsekretär Prof. Dr. . .... Heft 4, II. B: Allgemeiner Vergleich
der Eigenschaften und Eignung der verschiedenen Systeme elektrischer Traktion

** „ Mitteilungen der Schweizerischen Studienkommissioh für elektrischen Bahnbetrieb,
Nr. 4. Die Systemfrage und die Kosterifrage für den hydro-elektrischen Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen. Zusammengestellt iinter Mitwirkung von Prof.
Dr. W. Kummer und Prof. Dr. W . . . . . !
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I. Sachvorzoiclinis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B~Bericht. Z = Zuschrift. * = Abbildunsjen im Text oder auf Tafeln.

A b 1 a u f a n 1 a g e n s. Verschiebetechnik
Achslager s. Wagen-Einzelteile
Arbeitsverfahren in AVerkstätten s. Werk
stätten für Fahrzeugausbesserung

Aiifgleisnng.
Kiranlokomotive. B

Preßlufthydraidisches Aufgleisgerät. A^on
Gaedicke. A

Aus aiutlichen Aachriohton und Erlassen der A''er-

einsverwaitnugen.
Das Reichsverkehrsministerium. B

Neue A^orschriften der Reichseisenbahn über

Ki'euzungen mit fremden Starkstromanlagen.
B  .

Richtlinien fm den Bau und Betrieb ortsfester

Druckluftanlagen zur Untersuchung und
Unterhaltung der Kunze-Knorrbremse. B. .

Bestrebimgen der Deutschen Reichsbahn-(Gesell
schaft zm' A'^erbesserung des Signalwesens. .

Das neue Achsdruckverzeichnis. Von Kom-

merell. A

A^orschriften für Eisenbauwerke — Berechnungs
grundlagen für eiserne Eisenbahnbrücken. A'^on
Karig. A

Ausgedehnte A^erwendung von Alkalibleilagta--
metallen bei der Deutschen Reichsbahn-Clesell-

schaft. A

Einführung von Hülsenpuffern bei der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft

Tragfedern aus neuem Fedei'stahl bei der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft . . . .

Zugrundelegung der Stoßziffern für geschweißte
Schienenstöße bei der Berechnung von N-
Brücken

Änderung der Achsschenkel der AVagenradsätze
bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. .

Die A^orschriften der Deutschen Reichsbalm-

Gesellschaft über die Ausführung und die
Festigkeitsberechnung der Fahrleitungen für
Wechselstrom-Fernbahnen. B

A^orläufige Bestimmungen für Holztragwerko .
A^erstärkung der Federn bei Lokomotiven der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

Erhöhung der Fahrzeiten der Personenzüge hei
der Deutschen Reichsbahn-Clesellschaft. . .

Ausschüsse s. A^ereine.

Ausbesserung der hokcnuutlven und AVageii s.
VA' e r k s t ä 11 e n für F a h r z e u g a u s 1) e s s e r u n g.

Ausste! 1 II 11 geII, Messen.
Patent- und Gebrauch.smuster-Alo.sse in Leipzig.

Elektro-Ausstellung in Essen 1921. A
Betriebstechnische Ausstellung in Berlin. B. .
Alitteldeutsche Ausstellung Alagdeburg H)22 für

Siedlung, Sozialfürsorge und Arbeit G.m.b.H.
,.Miama". B. . .

Deutsche Gewerbeschau in Alüncheu 1922. B. .
AA'ärme-Ausstellung Es,sen 1922. B
AA'ander-Ausstel 1 ung d er Ai bei t sgemeinscl laf t
Deutscher Betriebsingenieui e. A'^on A n g e ro r.

Rückblick auf die Fraidvfurter Alesse. A^on
Bethke. A

Die Eisenbahntechnik auf der Ausstellung in
Göteborg. B

Jahr Seite
gang

19 239

27 405*

19 390

22 117

24 152

25 54

25 57

25 211

25 425

25 512

25 512

26 17

26 1;i2

26 293

27 209

27 226

27 374

29 84

•21 96

21 282

22 10*

22 88

22 168

251 76

23 94

23 149

Ausstclliiiigon. Messen.

hlisenbahntechnische Tagung und Ausstellung
in Berlin. B

Die A'^erkehi'steclmik auf der Kölner Messe. B. .
Die Deutsche A'^erkehrs-Ausstellimg in Alünchen

192;-). B ^
Lokomoti^•en und Triebwagen auf der Britischen

Reichsausstelhmg in AA'embley. Amu
Dannecker. A. .

Seddin. Die Dampf-, Öl- und Druckluftloko
motive auf der eisenbahntechnischen Aus-
.stellung in Sedtlin. A^on R. P. AA'agner. A..

Seddin. Die Personenwagen auf der Eisenbahn-
technischen Ausstellung in Seddin. Von
Speer. A

Seddin. Die Triebwagen auf der Seddiner Aus
stellung. A^'on AA\ Draeger. A

Seddin. Die AVerkstätteneinrichtungen auf der
Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin.
A^on Giehler. A

Seddin. Die masclünentechnische Ausstattung
der Bahnhöfe in flen Ausstellungen der Eison-
bahntechni.schen Tagung. A^on Reutener. A.

Seddin. Die elektrischen Lokomotiven, der Aleß-
wagen unil die Streckenausrüstung auf der
Eisenbahntechnischen Ausstellung in Seddin.
A^'on Rechenbach. A

München. Überblick über die Deutsche A^erkehrs-
Ausstellung in Alünchen. A

Die Deutsche Automobil-Aus.stellung 1925. B. .
Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Deutschen

Verkehrs-Ausstellung Alünchen 1925 (Aus
nahmlich der elektrisch angetriebenen Fahr
zeuge). Amn Wetzler. A

Die elektrischen A^ollbahnlokomotiven auf der
Deutsclien Verkehrs-Ausstellung München
1925. Von Lotter und Wiehert. A. . .

Die Internationale Ausstellung für Binnenschiff-
fahrtund Wasserkraftnutzung in Basel 1926. B.

Die Deutsche Werkstofftagung und ihre Be
deutung füi- das Eisenbahnwe.sen. B. . . .

Hierzu Berichtigung
Internationale Automobil-Au.s.stellung in Köln. B.
W^erkstüfftagung Berlin 1927. VonFüchsel. A.

Aiiswaschaiiiageii für Lnkeniotivkossel.

Anlage zum AA'armauswaschen von Lokomotiv-
kosseln für den Lokomotivschuppen in Flens
burg-Weiche. Ahjn G. Schulz. A

lieißwasseranlage zum Auswaschen und Füllen
der Lokomotivkesscl. B

Anlage zum Auswaschen von Lokomotivkesseln.
B.

A'ersuche an neuzeitlichen Lokomotivkes.sol-
Waschanlagen. ATm Scharrer. A

Babiibaii.

a) Entwurfsbearbeitung und Vorarbeiten s. a.
Bctric b.

Würtscliaftswege über Nebenbahnen. A^on
Schüler. A

Neue zeichnerische A^erfahren zur genauen Erd-
massenorrnittelung bei Eisenbahn- und
Straßenbauten als Ergebnis einer Fehler
untersuchung der üblichen Weise der Be
rechnung. A^on \V'. Müller. A

Hierzu Berichtigung
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24

24

24

24

25

26

26

26

26

27

27

27

27

19

21

22

26

18

18

18



Bahiibnu.

Darstellung der mittleren Fördenveite der
Schienen bei Neuanlagen. Von Blitz. A. .

Viergleisige Bahn für Richtung.sbetrieb. B.. .
Anwendung des ]Masseninaßstabes bei Erd

körpern mit veränderlicher Breite, gebrochener
Böschung oder gekrümmter Bahnachse. Quer
ausgleich. Von \V. Müller. A

Hierzu Berichtigung
Hilfswerte für das Entwerfen von Gleisi)länen.
Von O. Christiansen. A

Zur Verkeilr.sgeologie Deutsehlands. Von O.
Blum. A.' . . ̂

Schmalspurige Feldbahn. Von Pechot. B. . .
Urngehungsbogen. B
Neigungszeiger. B
Zweckmäßigste Neigung der Eisenbahn, (Ver

gleichsverfahren mit Betriebshöhen.) B. . .
Erfahrungen und 35rkenntnisse aus dem Kriegs

betriebe lünsichtlich der Ausgestaltung der
Verkehrsanlagen für erhöhte Leistungen. Von
R. Find eis. A

Vorrichtung von Wardrop ziun Umrechnen der
Längen geneigter Strecken auf ^Vagrochte
und Höhe. 35

Die maßgebende Arbeitsliöhe \"on Eisenbahnen.
3^in neuer Vergleichswert zur Beui'teilung von
f^inienführung und Betrieb.sart. Von 3jeopold
Örley. A. .

33ie maßgebenden Steigungen der Hauj.dbahnen.
Von (!. Lomonossoff, übersetzt und be

arbeitet von F. Mein ecke. A

Die Organisation des Geologendienstes bei den
Eisenbalmvei'waltungen. B

Zur Frage der ,,günstig.sten Neigung " der Eisen
bahnen. 35

Der Gebrauch von Nomogrammen zur Flächen-
und Mas.senberechnung. Von Josef Neni
ese k. A

Beric3it des geotec3inisc3ien Ausschusses der
Schwedi.schen Staatsbafmen. 1914 Iiis 1922. 35.

Die Frage der- sc3üeneneleic3ien Wegübergänge.
B. .

Wirtschaftliche Linienführung. Von Weber. A.
Zur Krage der wirtschaftlichen Linienführung.
Von 35irk. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen
unterschieden. Von Höfer. A

Über die schienenfreien Gleisentwickinngcn.
Von Bäseler. A

Zulassung von 3vreuzungen bei Gleisentwick-
hmgen. Von Cauer. A

Hierzu Zuschrift. Von Bäseler

Die Bedeutung der Wildbachveibauung für tlie
Ei.senbahnen. Von Härtel. A

Über Lehnensicherung. Von Lehar. A. . . .
Eine l^'els.spiengung im Gesäu.se. Von Pokornv.
A  ■.

b) Bauausführung und Hilfsmittel:
Lhnbau einer l^^uttermauer der engli.schen Großen

Zentralbahn. B
Das Sackmaß der Dämme. B
Verlegen der Schienen auf der Leliiglitalliahn. 35.
Herstellung des l^iinschnittes der Bahn

Tongern — Aachen bei Vise. Gleisrück
maschine von Arbenz-Ivammerer. B. . .

Herstellung der Dämme der Bahn Tongern —
Aachen im Maastale. B

Maschinen zur Massenförderung. B
Güterumschlagsverkelirswoclie Düs.seldorf —

ICöln vom 21. bis 20. September 1925. Von
Przygode. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventeri-
unterschieden. Von Höf er. A

Bauliche Verbesserungen auf den Linien der
Paris-Lyon-Mittelmeer-Eisenbalingesell-
schaft. 35

Der Gleisbau wagen Bauart Hocli. Von
Schultheiß. A

.Tahr-
K'aiiK
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21
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22
24

20

Seite

18 234*
18 250*

18 ;341*
1301*

18 384

19 309*

19 (340*
1362*

19 357*
20 205
21 23*

21 110*

21 241 *

21 265*

22 33*

22 204*

23 188*

24 153

24 294

24 300

24 405
20 1*

20 375*

20 417*

27 73*

27 301
27 304

27 458
27 400

27 403*

178
83*

206

42

58
300

507*

417*

10*

180*

ßuliiibau.

Bau eines Fisenbahndammes durch das Watten
meer vom Fe.stland nach der Insel Sylt. Von
Kümmel und I'feiffer. A

Baliiigasworkc.
Das Umfüllen des Preßgases. Von Pontani.

A

Eine neue Gaspreßpumpe. Von Klitzing. A.
Bahnhöfe.

a) Personenbahnhöfe und. gemeinsame Anlagen:
Erweiterung des Haupthaludiofes in Züricli. B.
Lhnbau des Balmliofes l^ü-iedriclistraße in Berlin.

B
Ei'weiterung des 35ahnhofes in Chias.so. B. . .
Der neue Personenbahnhof Karlsruhe. Ei'öffnet

am 23. Oktober 1913. Von Hardung. A.
Der neue Baliidiof Favoriten der städtisclien

StraßenlDahnen in Wien. B
LTmbaii des Haujitbahnhofes Züricli. B. . . .
Hauptgebäude für einen Gemeinschaft-Balmliof

in Cleveland, Ohio. B
Balinhof San Bernadino iler Atcliison-, Topeka-.

imd Santa Fe-Balm. 35
Der Umliau des 35ahnhofes Offenburg. Eine

Darstellung clei- wichtigsten Anlagen und ihrer
Beziehungen zum Ibseidiahnlietriebe. Von
Schachenmeier. A

Umbau des HaujJbahnhofes Zürich. B. . .
Fernbalmhof Berlin. 15
Neuer Hauptbahnhof der lllinois-Zentralbahn

in Clükago. 35
Ein Beitrag zur Ausbildung der Zwisclienbalm-

liöfe. Von Mar((uardt. A
Herstellung des Bahnhofes Heinriclistraße der

Stadtbahn in Neuyoi-k durch Verbindung der
vollendeten beiden Rolue des Ostflußtumiels.
B

Erweiterung und Umbau der Bahnsteighallen
des Reiseliahnliofs Mannheim. Von 3v. 35ürkel
A

Gemein.schaftsbahnhof in St. Paid. B. . . .

Über englische Bahnhöfe. Von IC. Mentzel. A.
Neues HauptgcbäiKle tlei- Missouri-Pazifikbahn

auf Bahnhof Little Rock. Arkansas. B. . .
Hauptbahnhof in Cleveland. Ohio. B
Hauptbalmliof in St. Paul, Minnesota. B. . .
Hauptbalmhof in Clükago. 15
Bahnpostgebäutle des neuen Hauptbalmhofes in

Chikago. B
Neue Bahnliofgebäude tler scliweizerisclien

Bundesbalmen in i5rugg und Angst. B.
Waterloo, Englands gi'öllter ICopfbalmliof. A.
Hauptbalinhof in Chikago. 35
Balmliofgebäude der schweizerischen Bundes

balmen in Brugg und Äugst. B
Betonstraßen. B
Der neue Perconenbahnhof in Stuttgart. Von

Mayer. A
Die Lokalbalui Tölz-Lenggries und der neue

Balinliof Bad Tölz. Von l-i'riedrich. A. .
Einteilung der l^ersonenbalmhöfe. Von

Güntlier. A
Spitzlcehre zum Wenden von 3.,okomotiven. B.
Ein schwieriger Umbau. Bahnhof Camion

Street der englischen Südbahn. Von
Wernekke. A

Der Bahnliof Markliam der Illinois Centrai
Eisenbahn. Von Wernekke. A

b) Güterbahnhöfe und Umladeanlagen.
Lhiibau des Güterlialinhofes Oldliam-Road in

^lanchester. 15
Verlade.sc3iu])pen der 3..ankashire und Yorkshire-

Bahn in Coole. B
Anlage zum Verladen von Eisenerz in 35ilbao. B.
Anlage zum C'erladen von ICohle. B
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22 290*
23 19*

23 20*
25 193

25 195*

25 208*

27 130*
27 134*

27 149*

27 244*

18 05*

18 80*
18 i 193*
18 , 225



Balmhöfe.

Hafenbalinhof und Eisenbahnfälirenort Ricb-
borougb. B

Hafenbahnhof in Rotterdam. B

Güterbahnhof der Denver- und Rio-Grande-
Bahn in Salt-Lake-City. B

Ladezunge der Zentralbahn von Newjersey
in Newyork für Kohlen. B

Entwurf einer Hafenumsehlagstelle von Sabouret.
B

Umladestelle Cedar Hill der Newyork-Newhaven-
und Hartford-Bahn. 13

Eisanlagen der ..Pacifik-Fruit-Expreß■'-Ge
sellschaft. B

Güterschuppen der Newyork-Zentralbahn in
Cleveland. B

Der erste Messegüterbahnhof. B
Neuer Stückgutbahnhof in CdTikago. B. . . .

c) Ausstattungen und Einrichtungen s. a. Lade-
und Entladeeinrichtungen, Dreh
scheiben, Schiebebühnen, Beleuchtung,
Verschiebebahnhöfe. Betriebswerke.
Rollbahnen für Stückgiitverladung. B
Fahrkarten-Wechselschränke. B
Die Bedienung des Antriebes mit Preßluft für

Hebebühnen und Aufzüge auf Bahnhöfen.
Von G e i t m a n n. A

Neue Fahrkartenschränke. B
Vorrichtung von Blair zur Ubergabe von Fahi'-

befehlen. B
Eine neuartige Einrichtung zur Beförderung der

Postsäcke im Postbahnhof von Chikago. B.
Richtlinien für den Bau und Betrieb ortsfester

Druckluftanlagen zur Ltiitersuchung und
LTnterhaltung der Kvmze-Knorr-Bremse G. B.

Der neue Zweispindelaufzug für Bahnsteige.
Von Block. A

Bahnunterhaltiing.

a) Oberbau.
Vorrichtung zur Ersiiarmig von Arbeit bei

Einrichtung von Weichen und Signalen. B.
Gleishebebock von Cordes. B
Zur Frage des Mehrwandems des i'echten

Stranges. Von S. Dolimar. A
Erhaltung der Gleise durch Auffüllung der

Bettmig. B
Maschine zum Reinigen der Bettung. B. . . .
Vorrichtrmgen zum Verladen von Schwellen. B.
Vorrichtung zmn Wiederherstellen und Richten

der Hakennägel. Von F. A. Wensky. A.
Kosten der (tleiserhaltung. Von Egert. A.
Verbrennen des Unkrautes bei der Texas- und

Pacifik-Bahn. B
Blasenwage zum Einwägen von Cooke. B. .
Maschine von Hoch zum Vorstrecken von

Gleisen. B
Sicherheit eines Eisenbahnumbaues. B. . . .
Umbau einer durch Mergelschlamm verun

reinigten Strecke. B
Lokomotivkräne der Lehightal-Bahn. B. . .
Gleiskehrmaschine. B
Schreibspurlehre, Bauart Pollack-Charwat. Von

C. Feyl. A
Planmäßige Gleispflege
Eine neue schwedische Schwellenstopfmaschine.

B
Verlegung und Unterhaltung von ( deisen mittels

Maschinen. B
Neuere Oberbaugeräte und Gleisarbeiten in Eng

land und Amerika. B
Gleisstopfmaschine, Muster 1924 der Friechlch

Krupp A.-G. B
Neuere Wege und Ergebnisse der Gleisunter

haltung. B
Versuche in Rußland mit Schwellenstopf

maschinen. B
Gleiswirtschaft und Zwischenhandel. Von Bloß.

A
Das Wandern der Schienen. B

Jahr Seite
gang-

19 358*
•20 156*

20 156*

20 167*

21 219*

22 92*

22 170

22 309*
•23 36
24 63

18 367*
21 66*

21 216*
22 26*

22 61

23 153*

24 152

26 168*

18 64*
18 80*

18 300*

19 340*
20 179
20 229

21 215*
21 257*

21 286
22 11*

22 43
22 58

22 90*
22 137
23 58

23 119*
23 187

24 16*

24 17

24 134*

24 135*

24 153

24 153

24 170
24 173

Balmunterhaltung'.
Einfache Schwellensenkungsmesser. Von Eugen

Jurenak. A
Instandsetzung verschlissener Schienenstöße bei

den schwedischen Staatsbahnen. B. . . .
Selbstauf zeichnende Vorrichtung ..Rossignol" für

schnelle Prüfung des Gleiszustandes. B. . .
Gleisbau mit gestampfter Bettung. Von H n d s -

dorfer. A
Gleisumbau auf gewalzter statt gestampfter oder

unterkrampter neuer Schotterbettung. Von
Wöhrl. A

Berichtigung hierzu
Neue Ziele der Bewirtschaftung des deutschen

Oberbaues. B.
Voi-richtimg zum Überprüfen der Schienenüber

höhung in Gleisbögen. B
Russische Mechanisiei'ungsversuche in der Bahn

unterhaltung, insbesondere für das Unter
stopfen der Schwellen. B

Isolierschichten im Eisenbahngleis. Von Salier.
A

\\irtschaftlichere Gestaltung der Bahnunter
haltung durch Anwenchmg des Stamxifver-
fa hrens. Von F a a t z. A

Eine Beobachtung am Oberbau auf hölzernen
Schwellen mit gußeisernen Stühlen. Von
Dri essen. A

Beseitigrmg von Unki-aut in Eisenbahngleisen. B.
Getrennte Jlettungs- und Gleiserneuerung. B.
Schutz der Züge gegen Steinschlag in Amerika.

B  . . . ^ .
Zmn Reichsoberbau auf Holzschwellen. Von

Bloß. A
Unkrauti'einiger und Bettungsrichter der schwe

dischen Staatsbahnen. B
Gleisverwerfung bei Gleisumbau. B
Vorrichtung zum Nachziehen der Gleis

befestigungsschrauben. B
Wii'tschaftliclikeit der Berichtigung der Höhen-

und Richtungsverhältnisse der Eisenbahn
gleise. Von Wöhrl. A

Unkrautbeseitigimg im Eisenbahngleis mit der
Jätemaschine Scheuchzer. Von Salier. A.

Gleismnlegung mit maschinellen Hilfsmitteln.
Von Gläsel. A

Gleis\ erlegungsarbeiten im Winter. B
Instandsetzung verschlissener Schienenstöße bei

den schwedischen Staatsbahnen. B. . . .
Ergänzende Bemerkung hierzu. Z
Reinigen der Bettung durch Saugluft. B. . .
Überwachung des Gleiszustandes auf den Eisen

bahnen Nordamerikas. B
Unkrautv ertilgmig auf den Bahnstrecken. Von

Wöhrl. A.
Die aut ogene und elektrische Schmelzschweiß ung

in der Bahmmterhaltung. Von Perzl. A.
Wirtschaftlichkeit der Gleisstopfmaschine der

Firma Friedrich Krux^x), Modell 1925. Von
Wöhrl. A

Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen
unterschieden. Von Höfer. A

Gleissto])fmaschinen. A
Schienenabnützung auf elektrisch betiiebenen

Bahnen. B
Über Riffelbildung. B
Gleis\erwerfungen auf russischen Bahnen. B.
Eine neue Vorrichtung zum Aufsuchen innerer

Fehler in Schienen. B
Gleismnlegung mit maschinellen Hilfsmitteln.

Von Bach. A
Neue Motordi'äsine der Norwegischen Staats-

bahn. B
Untei'haltung von stark gekrümmten Gleisen. B.
Über Laschenbrüche. B
Auffrischen eisei'ner Oberbaustoffe. Von

K1 o e V e k o r n A
(1 leisbauwagen Bauart Hoch. Von Schultheiß.

A. . . .
Die statistische Behandlung der Bahnunter

haltungskosten. Von Neracsek. A

Jahr Seite
gang

24 254*

24 283*

24 347

25 11*

25 33*
25 74

25 35

25 73*

25 326

25 419

25 484*

25 493*
25 495*
25 496

25 496

25 507*

25 534*
26 18*

26 19*

26 28*

26 41*

26 63*
26 66

26 67
26 259*

26 173

26 361

26 373*

26 381*

26 386

26 417*
26 427*

26 428*
26 428
27 18

27 36*

27 57*

27 69*
27 70
27 71

27 127

27 186*

27 188*

1*



Bahiiuiitorhaltun?.

Vorrichtung zum Aufzeichnen des Strecken
zustandes. B

Unkrautvertilgung auf Eisenbahnstrecken. Von
Wöhr!. A

Axrminderung der Schienen- und Spiirkranz-
abnutzung durch eine selbsttätige Schmiervor
richtung an der Schiene. B

Gleisunterhaltung mit maschinellen Eimüch-
trmgen. B

Schmelzschweißung im Bahnunterhaltungs-
dienste. Von GeirInger. A

Aufgaben tles Bau- und Bahnerhaltungsdienstes
der Österreichischen Bundesbahnen. Von
Trnka. A

Organisation und Per.sonalwirtschaft im Bau-und
Bahnerhaltungsdienste der Österreichischen
Bundesbahnen. Von Korwik. A

Oberbauerneuerung im Arlbergtunnel im Jahre
1925. Von Stiasny. A.

b) sonstige Anlagen.
Ein neuartiger Bau zur Sicherung einer Balm. B.

Bekämpfung eines Erd.sturzes. B

Beseitigung von Riitschungen auf der Neubau
strecke Annaberg —Deutsch Krawarn. Von
A. Lieffers. A

Bekämpfung von Elugsand in Südafrika. B. .
Sicherung des Eisenbahnbetriebes gegen La
winengefahren. Von Bierbaumer. A. . .

Böschungsschutz und Feuerschutz. B. . . .
Schutzarbeiten gegen Wasser und Frost am Bahn

körper der schwedischen Bahn Forsmo —
Hoting. B

Schneeschutz bei Gebirgsbahnen. B
Baustoffe s. Werkstoffe.

ßokolilungsaiilagon für Lokoinotivon.

Amerikanische Bekohlungsanlagen. B. . . .
Elektrisch betriebene Sclilackensieberei. A.

Greiferkräne zum Bekohlen und Besanden von
Lokomotiven und zum Verladen von Schlacke
und Asche. Von O. de Haas. A

Die Wirtschaft der Anlagen zur Bekohlung von
Lokomotiven. B

Elektrisch betriebener fahrbarer Drehkran mit
Greifer. B

Selbsttätige Aufzüge mit Ki])pgefäßen. B. .
Greiferkräne zum Bekohlen und Besanden von

Lokomotiven und zum Verladen von Schlacke
und Asche. Von E. Borghaus. A. . . .

Aschenanlage der Pittsbui-g und Eriesee-Bahn
in Youngstown, Ohio. B

Großer amerikanischer ̂ Vagenkipper. B. . . .
Entlader für Eisenbahnwagen. Von Heinzel
mann. A

Anlage für Besanden und Ascheabfuhr auf Bahn
hof Wörgl. B

Selbsttätiger Greifer. B
FahrbareLokomotiv-Bekohlanlageder ungarisch.
Südbahn in Budapest. B

Aschgrvdae der Denvci - und Rio-Grande-Bahnauf
dem Ver.schiebebahnhofe Solcher Summit. B.

Kohlenbühne der Denver- und Rio-Grande-Bahn
auf dem Verschiebebahnhofe Solcher Summit.
B.

Dam]ifstrahl-Föi'deranlage für Asche. B. . .
Nasse Aschgruben. B
Bekohlanlage auf Bahnhof Youngstown der Ken
tucky und Indiana-Bahn in Louisville, Ken
tucky. B

Bekohlanlage der Union-Pazifikbahn in Council
Bluffs. B

Aschgruben und Bekohianlage der Centraibahn
von Neujersey in Communipaw. B

Bekohlaidagen aus fertigen Platten aus be
wehrtem Grobmörtel nach Krausch. B. .

Anlage zum Bekohlen von Lokomotiven. B. .
Aschgrube der Akron-, Kanton- und Young-
stown-Bahn in Brittain. Ohio. B

Jahr-

gaug
Seite

27 191

27 224

27 306

27 307

27 408*

27 415

27 416*

27 431*

18

21

13

/189
1235

22

24

95*

263

25

25

329*

342

27 33*
27 378*

18

18

14*

133*

18 197*

18 288*

18

18

289*

356*

19
f 87*

1218*

19

19

253*

305

19 329*

19

20

340*

46*

20 147*

20 206*

20

21

21

217

139

154

21 189

21 202

22 12*

22

22

27*

43

22 74*

Bekehlungsanhigeii für LokoinotiTen.

Aschgruben. B
Aschgruben der Chikago-, Burlington- und

Quincy-Bahn in Denver. B
Anlage zum Umsehlagen von Kohle. B. . . .
Die lledieming der Bekohlanlagen diu-ch groß-
räumige Güterwagen. Von Borghaus. A.

Neue Bekohlanlage der englischen Großen Ost
bahn in Stratford. B

Anlagen zum Bekohlen und zum Verladen von
Asche der London und Nordwest-Bahn in
(ü-ewe. B

Kohlenentladeanlage der Virginian-Eisenbahn.
B

Die neuen Lokomotivbehandlungsanlagen im
Hau])tbahnhof Würzburg. Von Neumüller.
A

Bekoldungsaniage der Bauart Marie. B. . . .
Ijokomotivbekohlungsanlage mit Vorrichtung

ziun gleicdunäßigen Mischen verschiedener
Kohlensorten. B

Lokomotivbehandlungsanlagen der belgischen
Staatseisenbahnen. B

Kranlose Lokomotiv-Bekohlungsanlagen. Von
Koblenz. A

Bekohl ungswagen der schwedischen Staats-
balmen für regelbare Selbstentlaclung. B.

Schrägaufzüge für Schlackenverladung. Von
Schreier. A . .

Lokomotiv-Drehkrane mit Diesehnotorantiieb.

Von Woeste. A

Die neue Lokomotivbekohlungsanlage des Bahn
hofes Dillenburg. Von Borghaus. A. . .

Über eine neue Anlage zur Absaugung von
Rauchkammerlösche aus Lokomotiven. Von

Vollmayr. A
]?emerkenswerte Bekohlungsanlage. B. . . .
Die neue Bekohhmgs- und Besandungsanlage in

Doncaster. B

BcliMichtung von Bahnanlagen s. a. Bahnkraft
werke.

Fahrbares clektrisclies Kraftwerk

Sparsame Bahnhofsbeleuchtung. VonH oefer. A.
Beleuchtungsköiper für Bahnhöfe. B
Betriebstechnisch richtige und wiidschaftliche
Bahnbeleuchtung. Von Amling. A. . . .

Betriebstechnisch i'ichtige und wirtschaftliche
Bahnbeleuchtung. Z

Die Beleuchtung auf Verschiebebahnhöfen. Von
Möllering. A .

Beleuchtung eines amerikanischen Verschiebe
bahnhofes. B

Selbsttätige Beleuchtung der Stationsnamen
beim Ziehen der Signale. B

Beleuchtung von Fahrzeugen
s. Zugbeleuchtung.

Bergbahnen, s. Draht.seilbahnen. Zahnrad
bahnen.

Bergbau und Ilüttenweseii.

Die Eisenerzlager in Lothringen. B
Französi.sche Ei.senerzlager. B
Nickelbor-Ei.sen. B

Saar-Kohlenbecken. B

Hau])teisenerzlager in Deutschland. B. . . .
Vorrichtung zur Mutung von Metall-Lagern. B.
Deutschlands Versorgung mit Eisen- und Man-

gan-lh'zcn, besonders die Bedeutung des
Beckens von Briey und Longwy. B. . . .

Die Bedeutung der Jordanbremse für die
Steigerung cler Förderleistung vorhandener
Schachtaidagen. Von Cleitmann. A. . .

Erzeugung von Elektrostahlfür Stahlformguß. B.
Doppelwalzwerk mit schwingendem Gerüst. B.
Stromwäscher für Kohle. B

Walzwerk für Radreifen. B

Die Weltvorräte an Kohlen und Eisenerz. B.

Die Ei.senei'zlager der Erde. B

Besandungsanlagen für Lokomotiven, s.
IJekohlungsanlagen

.Tahr- Seite

gang

22 91*

22 91*

22 106

22 |313*

22 338

23 78*

23 102

23 131*

23 151*

24 41*

24 349*

26 209*

26 212

26 390*

26 408*

27 89*

27 119*

27 120*

27 269*

18 220*

19 273*

23 59*

25 290*

26 i  36*

26 263*

26 266

26 380*

18 48*

18 60

18 126

18 143*

18 238

255

j
i

18 365

19 348

20 178

21 66*

22 170*

22 i  225*
2r 78

21 101



Betrieb [Allgemeines).

Gütei-verkehr und Länge der Güterzüge. Von
J. Winkler. A

Sehneeschmelze mit Kerosen-Fackeln. B. . .

Zählwerke und Uhren in Verbindung mit
Weehselschlössern zum Überwachen der
Bahnwärter und Nachtwächter. Von C.
Wegner. A

Elektrische Schneeschmelzer für Weichen. B.
Bildung der Fahrpläne. Von Krieger. A.
Schmelzen des Schnees an W'eichen mit Gas

nach Vaughan. B
Außergewöhnlicher Windstoß auf einen Eisen
bahnzug. B

Windgeschwindigkeit beim Fönsturme in Zürich
in der Nacht vom 4. zum 6. Januar 1910. B.

Reiniger für Weichen von Schnee mit Dampf.
Von K. Becker. A

Der Schutz wagen. Von J. Jahn. A
Der Umbau des Bahnhofes Offenburg. Eine

Darstellung der wichtigsten Anlagen und ihrer
Beziehungen zum Eisenbahnbetrieb. Von
Schachenmeier. A

Erhöhung der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes
Von P. Wilcke. A

Beseitigung der Kreuzungen in Schienenhöhe an
der Blockstelle Gioßkieuz viiid Durchführung
des Richtungsbetriebes in Köln. Von A.
Eggert. A

Die Entwickelung der Vorkehrungen zur
Sicherung des Eisenbahnbetriebes in Ungarn
seit 1914. Von E. v. Dalmady. A. . . .

Überwachung des Güterverkehres im Gebiete
von Newcastle. B

Leitung des Zugdienstes aiif eingleisiger Strecke
der ostindischen Bahn. B

Stummer Führer. B

Schwierigkeiten des Eisenbahnbetriebes auf den
Frontsti'ecken während der Sommeschlacht

1916. Von L. Jänecke. A

Erhölnmg der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes.
Von Parow. A

Versuch der Fahrdienstleitung auf französischen
Bahnen. B

Taschenuhr für Eisenbahnbetlienstete. B. . .

Radfänger von Breyley. B
Fahrdienstleitung in England und Frankreich. B.
Inhalt. Grenzen und Ziele der Eisenbahnbeti iebs-

wissenschaft. Von Heinrich. A

Schneeräumer. B

Fahrdienstleitung auf den belgischen Bahnen. B.
Auflassung von Wegschranken auf Hauptbahnen
und sonstige Maßnahmen zur Vereinfachung
und Verbilligung des Streckenbewachungs
dienstes bei den österreichischen Bundes
bahnen. Von Hatschbach. A

Zugleitungen. B

Überholung von Zügen durch Fahrten auf dem
falschen Gleise bei amerikanischen Bahnen. B.

Schienengleiche KT'euzungen zwischen Eisen
bahnen und Stiaßen in Schweden. B. . .

Steigerung der Leistungen im Eisenbahnbetriebe.
B.

Die farbigen Signalgläser bei den ru.ssischen
Bahnen. B

Das neue Achsdruckverzeichnis. ^'on Kom-
morell. A

Einmännige Bedienung bei elektr. Lokomotiven.
B

Zur Einführung leichter Dampfzüge bei der
Deutschen Reichsbahngesellschaft. Von Arzt.
A

Schrankenlo.se Bahnüberfahrten und Auto
verkehr. B.

Der Betriebsdienst der Österreichischen Bundes
bahnen. Von Sedlak. A

Eine drei- und viergleisige Strecke mit in beiden
Richtungen befahrenen Gleisen. Von
Wernecke. A

Jahi'- Seite
gang

18
/ 29*
l 41*

18 66

18 140*
19 189*

19 198*

19 205*

19 302

19 303*

19 389*

20 19*

20
/ 35*
l 54*

20 49*

20 87*

20 131*

20 179*

20 244

21 23*

21 85*

21 124*

21 223

21 236

22 28*

22 45

22
/163
1170

22 325

22 343

23 223*

23 127

23 212*

23 169

24 68

25 17

25 57

25 96

25 169

25 294

27 420

517

Bctriebsg'cbäiule s. Hochbauten.

Betriebsstoffe s. a. Ztigföi-derungsdienst.

Preßkohle aus Rauchkammerlösche. Von
C. Heirich. A

Minderwertige Heizstoffe. Verein Deutscher
^la.schinen-Tngenieure. B

Voltol. B. .

]Ma.ssut als Brennstoff der russischen Diesel
elektrischen Lokomotive. B

Betriebswerke einsehl. Ausstattung s. a. Be
kohlungsanlagen, Werkstätten.

Kochherd für Löschefeuerung in Grudenform.
Von Schmedes. A

Neuartiger Rußfang. Von H. Weule. A. . .
Gleisanlagen vor Lokomotivschuppen mit Dreh
scheiben uiul Schiebebühnen. B

Anlage zum Entölen und Reinigen gebrauchter
Putzwolle. Von Sondorgeld. A

Anlagen zum Abfüllen von ()1 mit Preßluft. Von
M. PNink. A

Heizung und Lüftung von Lokomotivschuppen.
B.

Ringförmiger Lokomotivschup|)en von 36.5 m
Standlänge. B

Lokomotivscluippen der Denver- und Rio
Grande-Balm auf dem Ver.schiebebahnhofe

Soldier Suinmit. B

Lokomotivschuppen dei- Union-Pacifikbahn in
Council Bluffs. B

Untersuchungsgruben auf Lokomotivbahnhöfen.
B

Neuer Lokomotivbahnhof der Norfolk- imd

W'est-Bahn in Roanoke. B

Lokomotivbahnhof der Pere Marpuette-Bahn in
Neu Buffalo. B

Elektrische Einrichtungen von Lokomotiv-
.schuppen. B

Neue Lokomotivschui)pen der St. Louis-San
Franzi.sko-Bahn. B

Lokomotivschuppen der Missouri-. Kansas- und
Texas-Bahn auf Bahnhof Oklahoma. B. .

Lokomotivschuppen der Kanadischen National-
Bahn in Hoornepayne. B

Lokomotivschuppen der Centraibahn von
Georgia in Columbus. B

Neue Lokomotivanlagen der Chesajjeake- imd
Ohio-Bahn in Clifton Forge, Virginien. B.

Lokomotivbahnhof Solvay der Neuyork-Zentral-
bahn mit kreisförmigen Aschgruben. B. . .

Rechtecikiger Lokomotivschu]ipen der Süd-
Pacifikbahn in Mojave, Kalifornien. B. . .

Maschinenhaus aus Ei.senheton in Feltham. B.
Neues Maschinenhaus der Richmond, Fredericks
burg und Potomac-Ei.senbahn in Richmond.
B.

Die maschinentechnische Ausstattung der Bahn
höfe in den Ausstelhingen der eisenbahn-
techni.schen Tagung. Von Reu teuer. A. .

Fahrbarer Bockkran für Bahnbetriebswerke. B.
Das neue Eisenbahnbetriebswerk auf Güter

bahnhof Erfurt. Von Riemann. A. . . .

Ein neuzeitliches Betrieb.swerk einer ameri

kanischen Bahn. B
Rauchabzüge in Lokomotivschu])pen. Von
Zimmermann. A

Bogenläufige Ach.ssenke. B
Bemerken.swerte Einrichtungen des neuen Loko-

motivschu])pens in Schaerbeck. VonEbert. A.

Befriobswissenschiiffliehe Untersuehuiigeii.

P.sychotechnik und Betriebswissen-schaft. B.
Aus der Pi-axis des Gedingeverfahrens. Von
Söder. A

Anweisung für die Ausführung von Zeitauf
nahmen in Ei.senbahnausbe.sserung.swerk-
stätten

Betriebsergebnisse von Lokomotivausbesserungs
werken. Von Weese. A

Fließarbeit im Wagenbau. B

Jahr
gang

18

•20

22

26

18

18

;18
1-20

19

19

20

21

21

21

21

21

21

21

22

.>i>

22

24

25

26

27

27

27

20

22

25

25

26

Seite

282*

120

73

343

59

106*

286

138

22*

374*

158*

52*
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Betriebswiss«'iis('liäii"tlielio Uiitorsuchuns'cii.

Betriebswissenschaftliclie Ziele im Eisenbahn
wesen. B

Aibeits- und Zeitstudien im Verseliiebedienst.
Von Frohne. A

Einige Beis])iele für Fließarbeit in einem Loko-
motivansbessernngswerk. Von Ebeid. A.

Wirtschaftliche Ansnützung der Hebeki-anen in
Lokomotivansbessernngswei'ken. Von Franke.

Ai-beits- nnd Zeitstudien in Eisenbahnaus-
bessernngswerken. \'on St auf er. A.

Uber Mechanisierung von Arbeits-nnd Zeitstudien
im Eisenbahndienste. Von Pb-ohne. A. .

Zeitanfnahmeverfahren in den Ansbesserungs-
stellen der Betriebs- nnd Betriebswagenwerke
der Reichsbahndirektion Altona. Von (Jel l-
horn. A

Beseitigung des Prämiensystems in den Ans-
bessernngswerkstätten der kanadischen Eisen
bahn. B

Bettung, Füllkasten Herfahren.

Roste zur Verstärkung der Bleisbettnng unter
den Schienenstößen. B

Gleise mit Unterbau aus (b-obmörtel. B. . .
Xeue Vorschläge für die Ausbildung des Schotter

bettes bei den Eisenbahnen. I?
Brücken mit Kiesbettung bei der Reichsbahn

direktion Dresden. Von Karig. A. . . .
Durchlaufende Gleisbettung auf eisernen Eisen
bahnbrücken der voi inals bayei-ischen Staats-
bahnen. Von Weidemann. A

Vorschlag einer neuen P'assung der Vorsclu-iftcn
für die Gestaltung dei- Bettung auf neuen
Bahnen in Rußland. B

Eisenbetonroste. Von Wöbrl. A
Gleis auf gewalzter Steinschlagbettung. Von
Hildebrand. A

Isolierschiebten bei finniscben Eisenbabnen. B.
Porphyrschotter für Holz- und Eisenscliwellen

schädlich. B
Reinigimg der Gleisbettung durcb Saugluft. B.
Wirtsohaftlicbere Gestaltung der Bettungsvei--
dicbtung durch das Walzverfahren. Von
P'aatz. A

Walzbettung. B
Ein Gleisbett aus Beton. Von Wernekke. A.
Versuche mit Hochofenstückschlaeke als Glcis-

bettungsstoff. Von Burchartz und
Saenger. A

Neue Wege zur Verstärkung des Oberbaues und
des Bettungskörpei's. Von I'aatz. A. . .

Verlegen des Oberbaues mit Püillkästen nach
dem Hannoverschen Verfahren. Von Bloh nie.
A. ;

Block- und Stellwerke.

Stromki'eis zum Verriegeln von hMhrsti-aßen von
Bettison. B

Vorrichtung zur Ersparung an Arbeit bei Ein
richtung von Weichen untl Signalen. B. .

Vei-schließbare Klappleiter für hölzerne Signal-
ma.ste. B

Preßluftstellwerke des Bahnhofes Spiez. B. .
Elektrische Druckschiene. B.

Drahtträger zum Stützen von Drähten untei-
Gleisen. B

In der Mitte des Gleises liegendes, elektrisch
gesteuertes Preßluft-XT-iebwerk zum Stellen
und Verriegeln einer Weiche. B

Entwicklung des Blockplanes aus Verschluß-
tafel und Schaltplan. B

Vergleich zwischen Hand-, geregelter Hand- und
selbsttätiger Blockung. B

Rollen ohne Schmieiung zum Füliren von
'Drahtzügen. Von F. Glaser. A

Elektrisch gesteuerte Preßluft-Stellwerke in
Southport. B

Jahr
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27 100*
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20 47

20 229
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21 170

Block- und Stellwerke.

Die Blocksperren mit besonderer Berücksichti
gung des Einheitsstellwerkes. Von K.Becker.
A.

Die Stellwerksanlage auf dem neuen Hau])t-
bahnhof Stuttgart. I. Bauteil. Von Remi)is.
A

Beeinflussung von balmeigenen Schwacbsti-om-
leitungen durch fremde Starkstromleitungen.
Von Odenbach. A

Die getrennte Bedienung der Streckenblock
felder einer Fahrrichtung. Von H. i\I ö 11 er i n g.
A

Beeinflu.ssung von Schwachstromleitungen durch
Drehstromleitungen. Von Odenbach. A. .

Schlüsseltafel für- Hand Verschlüsse an Weichen
und Gleissperren. Von Angermann. A. .

Sti-eckenblockung für eingleisige Bahnen mit
Blockstellen. Von Seybertht. A. . . .

Bogenlauf s. Fahrzeugbewegung.

Breiiiscn au Fahrzeugen s. a. Bremsversuche.
B r e m s b e r e c h n u n g.

In Angelegenheiten der Kunze-Knorr-Verbund
bremse. A.

Selbsttätige Regelung der Bremskraft nacb der
Reibung der Klötze an den Rädern. Von
G. Oppermann. A

Verbundbremse. Verein deutscher Maschinen
ingenieure

Erwiderung auf die Veröffentlichung der
Patente Oppermania. A

Selbsttätige Vorrichtmig zum Nachstellen von
Bremsen. B

Selbsttätige Nachstellung der Bremsklötze,
besonders die Bauart der Wagenbauanstalt
Graz. Von Engels. A

Bremsventil für Dampf- vmd Luftbremse. B.
Die durchgehende Güterzugbremse. B. . . .
Elektromagnetische Schienenbremsen dei-

Maschinenbauanstalt Örlikon. B
Die Abhängigkeit des Schnellbremsweges von der

CJeschwindigkeit bei unveiänderlichemBrems
drucke. Von F. J. Kleyn. A

Die Abstufung des Bremsdruckes bei der selbst
tätigen Einkammer-Druckluftbremse. B.. .

Zur Frage der künftigen Güterzugbremse. Von
J. Rihosek. A

Zur Frage der künftigen Güterzugbremse. Von
Höfinghoff. A

Bremsen mit Rückgewimumg von Strom auf den
Lokomotiven der Chikago-, Milwaukee- und
St. Paul-Bahn. B

Selbsttätige Druck-Scbnellbremse. B
Bremsge.stell von Löwenguth. B
Die wesentlichsten ^längel der selbsttätigen

Sauge-Schnellbremse. B
Die Ersparnis an Strom durch die Nutzbremsung

bei elektrischen Bahnen. B

Selbsttätige Zugbremse ,,Reliostop '. B. . . .
Steueiwentil für Luftbremsen. B

Versagen der elektrischen Nutzbremsung. B.
Die Kimze-Knorr-Bremse in Schweden. B. .

Nutzbremsvmg bei elektrischen Balmen. B. .
Selbsttätige Kuppekmg von Luft- und Dampf
leitungen an Eisenbahnfahi'zeugen. B. . . .

Bremsung mit Rückgewinnung des Stromes bei
Gleichstrombahnen. B

Gütei'zugbremse in Schweden. B
Die F'rage der durchlaufenden Bremse für Güter
züge in Frankreich. Von Führ. A. Dazu
Zuschriften und Berichtigungen

Zur F'rage einer einheitlichen Bremse für Ei.sen-
bahnfahrzeiige. B

Beschädigung von Radreifen und Schienen durch
Bremsen oder Gleiten der Räder. B. . . .

Druckbrerase bei schweren Güterzügen. B.. .
Schlußhahn für Bremsleitrmgen. B

Jahr
gang
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22

22
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Bremsen an Fahrzeugen.

Die Verwenching der durchgehenden Bremsen für
Güterzüge. A

Durchgehende Bremse für Güterzüge in Indien.
B

Selbsttätiges Bremsen von Zügen. B

Durchgehende Güterzugbremse in Franreich. B.

Von beiden Längsseiten aus bedienbare Wagen
bremse. B

Verwendung der Kunze-Knorr-Bremse bei Per
sonen- rmd Schnellzügen

Zur Frage der durchgehenden Güterzugbremse.
A

Umschaltbremse. Bauart Suchanek. VonStalv.
A  \

Die Lokomotiv-Gegendruekbremse im Haupt
bahnbetriebe. Von Nord mann. A

Unerschöpfbare. auf gleiche Verzögerung regel
bare Einkammerbremse für Eisenlsalmen.
(Jordanbremse.) B

Zur Fi'age der Bremsuntersuchung beim Einlauf
der Güterzüge. B

Bremsdruckregler für Güterwagen. B. . . .
B r e m s u n t e r s u c h u n g s. Bremsen an Fahrzeiigen.

Brems versuche, Bremsherechuung.

Die Versuche mit der Kunze-Knorr-Güterzug
bremse in Österreich. A

Bremsversuche mit der Kunze-Knorr-Bremse mit
Schnell-, Personen- und gemischten Zügen. A.

Versuchsfahrten auf einem Sandgleis. B.. . .
Meßeinrichtungen für Bremsversuche bei der
Deutschen Reichsbahn. B

Vorschlag zru' Neuberechnung der Handbrems-
tafein. Von Nußbaum. A

Luftdinckbremsversuche in den Vereinigten
Staaten. B

Reibungswerte zwischen Rad und Bremsklotz. B.

Briickenhau.

a) Berechnung und theoretische Untersuchung der
Brücken. Probebelastungen.

Ergebnisse der Untersuchimg von Brücken der
schweizerischen Bundesbahnen aus bewehrtem
Grobmörtel. B

Versteifter Bogenbalkenträger. B
Wirkung von Anschlußwinkeln in Anschlüssen
von Winkeleisen und Knotenblechen. B. .

Welcher Lastenzug soll in Zukunft dem Bau
neuer und zu verstärkender Brücken zugi unde
gelegt werden. Von Kommereil. A. . .

Wagen zur Probebelastung der Brücken der
schweizerischen Bundesbahnen. B

Russische Brückenversuchsstation des tech
nischen Ausschusses in Kiew. B

Stoßwirkungen bei eisernen Eisenbahnbrücken.
B

Messung von Kräften an Bauwerken. B. . .
Beobachtungen über die dynamische Einwirkung

der Verkehrslast auf Eisenbahnbrücken B. .
Preisausschreiben der Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft zur Erlangung eines Spannungs
und Schwingimgsmessers firr die Bestimmung
der dynamischen Beanspruchungen eiserner
Brücken. B

Die neuen Last enzüge der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft und die Verstärkung der Brücken.
Von Schaper. A

Berechnung von Druckstäben. Von Kom-
merell. A

Eiserne Bahnbrücken unter bewegtei' Last. Von
Salier. A

Messungen an Eisenbrücken und Massivbau
werken. Von Zosel. A

Eine Brückenprüfung in England. B
Die Arbeiten der Brückenversuchsstationen des

russischen technischen Ausschusses und der
Zustand der russischen Brücken. B. . . .
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19 170*

22 *

22 199*

23 157*
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24 40

24 362

24 379*

25 103*

25 105*

25 108*

25 113*

25 155

25 326

Brückenbau.

Zugrundelegung der Stoßziffern für geschweißte
Schienenstöße bei der Berechnung von N-
Brücken. B

Über die Nachprüfung von Brückentragwerkeji.
Von Roth. A

b) Beschreibungen fester Brücken.

Oberbau auf der Wippbrücke über den Trent bei
Keadby. B

Neue Eisenbahnbrücken über die Donau. B..
Vereinheitlichung des Brückenbauwesens in

Mitteleuropa. Von R. Schönhöfer. A. .
Brücke der Erie-Bahn über den Kankakee-Fluß

bei Lomax. B
Brücke über den Ohio bei Sciotoville. B. . .
Neue Brücke der Pennsylvania-Bahn über den
Ohio bei Louisville. B

Eisen und bewehrter Grobmörtel im Brücken
bau. B

Eisenbalmbautruppen, bes. der Bau schwerer
Kriegsbrücken. B

122 m weite Bogenbrücke aus bewehrtem Grob
mörtel über den Mississippi in Minneapolis. B.

Ki-euzungsbauwerk in Vise, Belgien, an der
Kriegsbahn Tongern-Aachen. Von Gaber. A.

Gefährlichkeit von Weichen vor Brücken. Von
E. Duchkowitsch. A

Versuche mit Anstrichen vmn Brücken auf der
Baustelle. B

Hängebrücke über den Delaware in Philadelphia.

Hängebrücke über den Detroit-Fluß. B. . . .
Hängebrücke über den Hudson in Neuyork. B.
Hängebrücke über den Hudson-Fluß von Linden

thal. B
Eine Brücke über die Bai von San-Francisco. B.
Brücke aus bewehrtem Grobmörtel mit vor dem
Einbau gedichteten Platten. B

Regelausbildung und Entwurf von Brücken. B.
Eisenbahn- und Wegdurchlässe aus Wellblech

rohren. B
Brückenbauten der dänischen Staatsbahn 1911

bis 1923. B
Zur Entwicklungsgeschichte der Eisenbahn

brücke. Von Schächterle. A
Di^Normung im Eisenbrückenbau. Von Kar ig.
Der Oberbau auf Brücken. Von Bloß. A. .
Sparbauweisen für Brücken im Bereich der
Reichsbahndirektion Dresden. Von Schön-
berg. A

Brücken mit Kiesbettung bei der Reichsbahn
direktion Dresden. Von Karig. A. . . .

Schwellenträgeranrisse und ihre Verhütung bei
bestehenden Brücken. Von Bauer. A. . .

Die Brücken der Kolonialbahnen. VonBaltzer.
A

Amerikanischer Brückenbau. Von Wernekke.
A

Eisenbetonbrücken. B
Eisenbahnbrücken in Eisenbeton. B
Die Sitterbrücke der Schweizer Bundesbahnen.
B

Brücken der Grödenbahn B
Übersicht über das neuere Schrifttum des Eisen-
bahnbrückenbaues. Von Sievers. A. . .

Der Viadukt über die Orbe bei Vallorbe. Von
Bühler. A

Durchlaufende Gleisbettung auf eisernen Eisen
bahnbrücken der vormals bayrischen Staats-
bahnen. Von Weidmann. A

Befestigung von hölzernen Quex'schwellen auf
eisenien Bahnbrücken. Von Schächterle.
A

Oldenburgischer Oberbau mit eisernen Quer
schwellen auf eisernen Brücken. Von
Schlodtmann. A

Die Dojiaubrücke bei Mariaort . Von We i d m a nn.
A

Jahr Seite
gang

26 17

27 449*

18 257*

18 304

18 373

19 29*

19 94*

19 304

20 13

20 191

20 242*

21 107*

21 133*

21 219

22 11*

22 11*

22 12*

22 90

22 137

22 199*

22 337

23 208*

24 40

25 97*

25 119

25 120*

25 124*

25 129*

25 131*

25 140*
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25 151

25 152*

25 152

25 155

25 155

25 241*

25 260*

26 295*

26 415*

27 157*



Brückenbau.

c) Bewegliche Brüchen.

Sclierzer-Wippbi'iicke über den Trent bei Keatlbv.
B  ■.

Schwiinrnende Drehbrücken der Ätihvaukee- und

St. Paul-Bahn über den Missi.ssijjpi. B. . .
Wippbrücke über den Ti'ollhätta-Kanal bei

Weinersborg. B
Hängebrücke und Schwebefähre in Rio tle

Janeiro. B

EisenbahnfährenVerbindung und Drehbrücke
über den Suezkanal bei Kantara. B. . . .

Gelenk-Drehbrücke von Strauß. B
^Vipllbrücke in La Seyne. B
Umbau der Drehbrücke der Union Pazifikbahn

über den Missouri bei St. Jo.sei)h während des
Verkehres der Bahn und der Schiffahrt. B.

Kla])pbrücke nach Abt. B
Abtsche-Klap])brücke der Wabash-Bahn über
den Roten-Fluß zu Detroit. B

Zugbrücken für Eisenbahnverkehr. Von
Joost ing. A

Auswechslung der Drehbrücke über die Mark bei
Langeweg. B

Die Klappbrücke über den Bannfhiß in Irland. L^.
LTngleicharmige Drehbrücken. Von Joost ing.
A

Erneuerung der Ei.senbalmbrücke über den Ohio
bei Steubenville. B

Die Axiswechslung des eisernen Überbaues tler
Schönauer Eisenbalmbrücke in Steyr. Von
Roth. A

Der Wiederaufbau der Salcanobrücke über den
Isonzo. B

d) Umbau. Verstärkung. Aufstellung.
Umbau der Missouri-Brücke der Uniou-Pazifik-
bahn bei Omaha. B

Vollendung der St. Lorenzbrücke bei Quebeck. B.
Zweigleisiger Ausbau der Brikrke über das

..Hollandsche Die])" bei Moordijk. B. . . .
Zerlegbare Fachwerkbrücken von Roth-Wagner.
B

Vorbereitete Kriegsbrücken. VonF.Bethke. A.
Ei.senbalmbautruppen. bes. der Bau schwerer

Kriegsbrücken
Verstärkung der Bogenbrücke über die Niagara-

Schlucht. B

Beschleunigte Herstelhmg der Geutal-Hoch-
brücke dei- Bahn Tongern —Aachen durch teil
weise Verwendung von Sperrbolzen statt
Nieten. B

Vonichtung zum Aufrichten der Uferpfeiler der
Fisenbahnbrücke über den Rhein bei l^lglisau.
B.- . .

Verstärkung von eisernen Bahnbi'ücken für den
Vei'kehr schwerer Lokomotiven. Von K.
Schächterle. A

Verstärkung der Bahnbrücke Hall Nr. 2 bei
Neustadt. Von Schächterle. A

Auswechshmg eiserner Bahnbi'ücken. Von
Schächterle. A

Die neuen Lastenzüge der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft und die Verstärkung der
Brücken. Von Schaper. A

Wiederhenstellung der im Jahre 1919 gesprengten
Ei.senbahnbi'ücke bei Szohiock (Ungarn). Von
Rotter. A

Auswechselung von Brückenträgern im Rotter-
damei' Viadukt. Von Van Eck. A. . . .

Kriegsbrücken und Notbrücken. Von Bloß. A."
Beförderung eines Brückenträgers über eine Fluß
strecke von 300 km. Von Rudy. A. , . .

Auswechslung der Drehbrücke über tlie Mark bei
Langeweg. B

Ausbesserung und Verstärkung der Balmbi'ücke
über die Rhone bei la Voulte mitt els metallisch.
Bestandteile und bewehrten Betons. B. . .

Erneuerung einer amerikanischen Eisenbahn
brücke. B

Jahr

gang

Seite
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19 62*
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19
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150*
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19
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117*
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22 42

22 169*

22 233*

23 157*

24 47*

25 103*

25 133*

25

25

138

142*

25 144*

25 150*

25 152

25 153

Brückenbau.

Amerikanische Brückenverstärkung durch Ein
ziehung von Zwischenträgern. B

Eine eigenartige Hilfsbrücke. B
Verstärkung der gewölbten Bahnbrücke km 97
München—Regensburg. Von Eser. A.. . .

Die Verstärkung der Brücke über die Trisanna-
schlucht. Von Roth. A .

Verstärkung der Brücken über den Columbiafluß
in Nordamerika. B

Dampfheizung s. Zugheizung.

Dicscilokoiuotivcn.

a) Theoretische Untersuchungen. Versuche.
Zur Theorie der Diesellokomotive. B
Probefahrten mit einer 60 PSe-Diesellokomotive
auf der London und North Eastern Railwav.
B  . . . . .'.

Vergleichversuche zwischen der russischen Diesel
elektrischen Lokomotive und der russischen
E-Heißdam])flokomotive auf dem Prüfstand
in Eßlingen. Von Uebelacker. A. . . .

Über die Ausführung von Diesellokomotiven.
Von Achilles. A

Die Diesellokomotive aiif der Hauj)tveisamm-
lung des Vereins Deutscher Ingenieure in Augs
burg. Von Dannecker. A

Versucbsergebnisse der ersten amerikanischen
Diesel-elektrischen Lokomotive. B

Abnützung von Zahnradgetrieben bei hlisenbahn-
fahrzeugen. B

b) Bauart. Einzelteile.
Zahnräder nach Maag. B
B-Lokomotive mit Verbrennungsmaschine. B.
B-Lokomotive mit Verbrennungs-Triebmaschine

für Schmalspur. B
Vereinigte Öl-und Dampfmaschine von Still. 13.
B-Verschiebelokomotive mit Verbrenmings-

JTiebmaschine. 13.. .

Flüssigkeitsgetriebe von Lentz für Schweröl
lokomotiven. B

Diesellokomotiven für' Rußland. 13
Lokomotiven mit gemischtem Antrieb. B. .
Öltriebmaschine. B
Diesellokomotive mit Lentzschem Flüssigkeits

getriebe. B
Diesellokomotive für Trmis. B
Dieseldami)flokomotive. B
Die erste Diesel-elektrische Lokomotive in
Amerika. B

Die erste Diesel-elektrische Vollbahn-Güterzug
lokomotive. Von Lotter. A

Desgl. Zuschrift
Desgl. Zuschrift
Diesel-Getriebelokomotive 2 E 1 für die Staats-
bahnen der U. S. S.R. Von Lomonoso f f. A.

Diesel-elektrische Lokomotive von I3aldwin. B.
Diesellokomotiven mit Flüssigkeitsgetriobe. Bau

art Rosen. B.. . .

Schneider-Getriebe für Ölmotorlokomotiven. B.
Massut als Bi'ennstoff der russischen Diesel

elektrischen Lokomotive. B
Verschiebelokomotiven mit Benzinmotoren für

die französische Staatsbahn. B
Die mechanisch angetriebene Diesellokomotive
mit fester t'bersetzmig und mehreren, einzeln
ku])pelbai'en Motoren. Von Günther. A..

Hierzu Zuschrift von Lomonosoff
1 Co-Do-Cü 1 Dieselelektrische Lokomotive in
Rußland. B

Dieselmotor-Triebwagen und -Lokomotiven in
Amerika. B

Sammlerlokomotive mit benzol-elektrischer
Hilfsmaschine. B

Die Dieselelektrische Lokomotive auf den
Bahnen der U. d. S. S. R. B

Viertakt-Dieselmotoren mit Aufladung durch
Ausj)uffturbinen. B;

Die Still-Lokomotive von E. Kitson-Clark. B.
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Dralitseilbahiipii, Schwebebahnen.

Vorschriften für den Entwurf und Bau von
Schwebebahnen

Ge]ilante Seilbahneu auf den (ttlibery. B. .
Feldseilbahnen. B .

Hängebalin der „Cleveland Crane aud t]u-
ginering'" (Gesellschaft. B

Seil- und Zahnbabnen der Ma.scluueufal)i'ik
Eßlingen. B

Bergbahnen. Be.sondere Bergbahnen in Deutseh
land, Tirol, Deutsehösterrei(b und Nac^hfolge-
staaten. B

Die Seilseh webebahn auf die Zugspit/.e. Von
Find eis. A

Die Personenseilsehwebebahneu und tleren ICnl

wlcklnng in Östei-reich. Von Si in inert. A'

DndisclieilM'ii.

Schwankungen der Stützdrüeke beim Befahren
beweglicher Bühnen. B

Drelischeibe mit elektrischem Antriebe für Loko

motiven. B

Drehscheibe in ringförmigen Lokomotivsehuppen
Von C. Klenseh. A

Außergewöhnliche Antriebe für Drehseheibeu.
Von Kasten. A

Drelrseheibe für Lokomotiven. B

Drehscheibe der Penn.sylvania-Bahn mit einstell
barem Mittellager. B

Dreh.scheibe der Neuyork-Zentralbahn mit
.Mittellager neuer Bauart. B

Elektrischer Antrieb von Drehseheibeu. Von

F. Schwarz. A

• Drehscheiben mit überstehenden Sehienenenden.
Von Wundenberg. A

.•\uswechselung einer überdachten Drehseheibe.
B

Drehscheibe der Kaiiadisehen Pazifikbalm. B.

Ungleicharmige Gelenkdreh.scheibe mit Hilfs
brücke auf Bahnhof Bebra. B

Laufschienen mid Randaiiflager für unterteilte
Drehseheiben und für Schiebebühnen. A. .

Hierzu Berichtigung. B
Laufschienen iind Randaufiager für Dreh
scheiben und Schiebebühnen. Von Wöhid. A_

Hisoiibahiiiiusbesserungswerke s. Werkst ä tten
für F ah r ze uga u s be sseru n g.

Fisenbabiien versebicdeiier Läiuler, Allgenieines.

Neue Uralbalm. B
Ausbau der dänischen Staatsbahnen. B. . . .
Der Eisenbahnbau in Marokko. B
Pläne für Bahnen in China. B
Forhschritte der Kap —Kairo-Bahn. B. . . .
Die neuen Eisenbahnen auf den Malayen-

halbinseln. B
Betriebseröffnnng einer neuen Bahn in Russisch-

Asien. B
Amerikanische Ei.senbahnbauten in China. B.
Das Russische Eisenbalnmetz im Kaukasus. B.
Der Beti'ieb auf der Murmanbahn. B. . . .
Pläne für Bahnbauten in Peru. B
Eröffnung der Bahnen im Kauka.sus. B. . .
Au.stralische Überlandbalm von Kalgoorlie nach
Port Augusta. B

Eisenbahnen in China. B
Ausbau des bulgarischen Eisenbahnnetzos. B.
Balmbau in Ungarn. B
Verlängerung der Balm im Vintsehgau bis
Landeck. B

Neue bidgarische Bahnen. B
Erweiterung des bulgari.schen Eisenbahnnetzes.
B. . . . . . . .

Erweiterung der türkischen Bahnen. B. . . .
Die Linienführung der Schwedi.schenlnlaudbahn.
B

Eisenbahnbauten in Trniis. B
Neue Eisenbahnen in Britisch-Indien. B. . .
Die Ausdehnung des Bahnnetzes hinter der

englischen Front. B
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Eisenbnhnon verschiedener biinder.

Die Au.sgestaltung des bulgarischen Eisenbahn
netzes. B

Pläne für Eisenbahnen in Angola. B
Englische Pläne für die Erbavumg von Ei.sen-

bahnen in Frankreich. B
Ge|)lante Verbindung mit Wien. B
Umbau der Kongo-Bahn. B
Französische Ei.senbahnen im Kriege. Von
Wernekke. A

Amerikanische Eisenbahntrnppen im großen
Kriege. B

Belgische Kongo-Bahn von Matadi nach
heojioldville. B

.Staatsbahn in Alaska. B
Eisenbahnen in Japan. B
Eiseidjahnen in China. B

Bahn Solothurn —Bern. B
Die indische Schmalspur-Gebirgsbahn Kalka-

.Simla. Von Theobald. A
Von Waldbränden getroffene Ei.senbahnen in
Amerika. B

Katanga-Bahn. B
Eisenbahnen auf der Halbinsel Malaka. B. .

Bagdad-Bahn. B

Französische Verkehrspläne in Afrika. B.
Bulgarische Querbahn von Gora Oregowitza
nach »Stara Sagora durch den Balkan. B. .

Ealing- und .Shei Jierd's Bu.sh-Bahn in London. B.
Eisenbahn von Tanger nach Fez. B
Die Thamshavn-Bahn in Norwegen. B. . . .
Eisenbahnen in Bolivien. B

Die Eisenbahnen in Rußland und «Skandinavien
Länge der Eisenbahnen der Erde 1017. B. .

Zufuhrlinie in Europa für eine Verbindung mit
Afrika. Gibraltar-Tunnel. B

Verbindung durch Afrika mit Südamerika und
Australien, .Sahara-Bahn. B

Die Eisenbahnen der Welt im .fahre 1021. B.

Verbindung mit Indien durch Afrika. B. . . .
Neue Bahnlinie in Bolivien. B

Mauritanische Bahn von Mogador nach Dakar.
B

Chinesische Staatsbahnen. B

Neue Bahnlinien in Australien. B
Die belgischen Staatsbahnen und deren Verkehr.
B.

Ost-Afrikanische Eisenbahnen. B
Die Alaska-Eisenbahn. B _ . . . .
Eine neue Balndiniein Ecuador zum Atlant ischen
Ozean. B

Eine Eisenbahnlinie in Patagonien. B. . . .
Eisenbahnen in Britisch-Malaia. B
Eisenbalmen in Bolivien. B

Andenbahn .Salta-Aiitofagasta. B
Französische Kongobahn. B
Die Nord-Südbahn zu Berlin. B

Die deutschen Eisenbahnen 1910 — 1020. Denk
schrift des Reich.sverkehrsministeriums . . .

Die SchwarzwaUlbalm. A
Die Gutachten Acworths und Herolds über die

österreichischen Bundesbahnen

Die belgischen Kleinbahnen im .Jahre 1922. B.
Vergleichende Eisenbahnverkehrsstatistik. B.
Die Sahara-Eisenbahn. Entwicklung und gegen

wärtiger .Stand des Unternehmens. Von F.
Baltzer. A

Der gegenwärtige Zustand der Chinesischen
Eisenbahnen. B

.Schweizerische Eisenbahnstatistik 1022. B. .
Die französischen Eisenbahnen im .lahre 1022. B.

Die neuen Südtiroler Schmalspurbahnen.
Grödenbahn und Fleimstalbahn. B.. . . .

Eisenbahnen in Kleinasien. B
Die Sanierung der österreichischen Bundes

bahnen. B
Die Eisenbalmen der Vereinigten Staaten im

.Jahre 1022. B
Die Palä.stina-Bahn. B
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Eisoiihalinen vorschiodenor liiiiider.

Die Kisenbalijieii des ja])anisclicn «Inselreielies.
Von Baltzer. A

Das Disenbaliiisystem (diiiias.
Die Eisenbalincn Boliviens. B
Babnbau in (inatemala.
Die Verkehrsstraf3e von Ka|)stadt naeli Kaico.

\V)n Baltzer. A
Die Katanga Bisenbabn. Von Ballzer. A. .
Fortschritte im Eisenbalmbau in der neuen
Türkei. Von Laegel.

Xeiie Eisenbahn|)läne in Peru. B
Von den Ja|)anisehen Eisenbahnen. I?. . . .
Die Tanganjika-Bahn. Von Ba[t/,(>r. A.
Eine neue bolivianische Eisenbahnverbindung.
B

Eisen hall ngoschicide.

Zur (leschiehte der Entwiekelung des ( ileises. B.
Aus der (leschiehte der ersten Eisenbahnen in
Amerika. B

deschichtliche l^okomotiven der Great-Western-
Eisenbahn. Von H. von Littrow. A. . .

Rückblick auf die Österreichische hhsenbahn-
technik in den letzten 25 Jahren

100 Jahre Lokomotivbavi. A
25 Jahi-e Heißdampflokomotive. A
Entvvicklungsfragen der Deutschen Reichsbahn
Die ..Puffing Billy vor dem Kvirbelkasten . .
Die erste festländische Eisenbahn, Budweis

bis Linz. 1S24. Von von End(;i'es. A. .
Zur Entwicklungsgeschichte der Eisenbahn

brücke. Von Schachterle. A
Drei Jahrzehnte österreichischen J<]isenbahn-

fahrzeiigbaues. Von Rihosek. A

Hundert Jahre; Eisenbahn. Von Wernekke. A.
Die Entwicklung der Lokomotiven der vormals

bayerisclien. StaaLseisenbahnen. ^bju E ebel -
acker. A

Fünfzig Jahi'e .i'hsenbahngeschichte in Nieder
ländisch Indien. Von J.,eemanns. A. . .

Der hundertjährige Werdegang der Loko
motive. Von Lomonosoff. A

Hierzu Zuschrift
75 .fahre Lübeck-Büchenei- Eiseid)ahn. B. .
Aus der (jlesehichte des amerikanischen Loko

motivbaues. V^on Wernekke. A
Hierzu Zuschrift von Riliosek

E i s e n b a Ii n o b e r b a ir s. Oberbau.

Eiseiihalinunfillle.

Ubersicht über Eisenbahn-Unfälle in den Ver
einigten Staaten von Nordamerika 1010. B.

Uberfahren eini^s Prellboiikes im Hauptbahnhofe
Leipzig. B

Bericht des Verkehrsamtes von Nordamerika
über Unfälle 1020. B

Durcli Lokomotivschäden verursachte Eisen
balmunfälle in Amerika. B

Zugzusammenstoß bei BiJlinzona. B
Zugzusammenstoß im Tunnel zwischen Mainz

Hbf. und Mainz Süd. B
Ein eigenartiger Eisenbahnunfall. Von Arzt. A.
Eisenbahnu'nfälle. B
Ei.senbalmunfall auf der Anatoiisclien Bahn. Z.
Über einen eigenartigen Unfall im elektrischen

Zugbetrieb. B
Durch Lokomotivschällen verui'sachte Eisen

bahnunfälle in Amerika von 1023 bis 1020. B.

Elektrischer Itahiibelrieli. a) AUgemeines
(Stromart. Wirtschaftlichkeit).
s. a. elektrisch betriebene Eisenbahnen.
elektrische Lokomotiven.

Rückgewinnung von Strom bei elektrischen
Hahnen. B

Wahl der Spannung füi- Bahnen mit (deich-
•  ■ ström. A
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Eleklrisclier Ibi Ii ii lietrleb.

Dampf- und elektrische Bahnen in den Ver
einigten Staaten und ihr Kohlenverbrauch. B.

Vergleich vom elektriscluai und Dampfbetriebe.

Die (Irenzen der Übertragung von .Arbeit durch
WeiJiselstrorn. B

Die Rückgewinnung von Strom auf Bahnen miti
Ihnwellenstrom. B.

^ ersuchsfahrten einer Wechselstromlokomotive
mit elektrischer Nutzbremsung. B

Rückgewinnung von Strom bei der Schölleneii-
bahn. B

Die hlrspariüs an Strom durch die Nutzbremsung
bei elektrischen Bahnen. B

Stromarten für die elektrische Zugförderung.

Voi'richtung amerikanischer Bahniai mit Ein-
wellenstrom zur A'erhütung der Störungen von
Ferns])rech- und Fernschreibbeti'ieben. B.

\5'i'sagen der elektrischen Nutzbremsung. B.
Nutzbremsung bei elektrischen Bahnen. B. .
Bi-emsung mit Rückgewinnung des Stromes bei
(Ileichstroiubahnen. B

.hlrfahrimgcn im Betriebe der Neuyork West-
ehester- und Boston-Bahn mit Einwellen
wechselstrom. A

Zeichnerische RcchenbelHÜfe für den Entwurf
und Beti'ieb elektrischer Bahnen. B. . . ,

Sl romverteilImg und Bedarf der Chieago-Mil-
waidcee- und St. Paul-Bahn. B

A\'ahl der Stromart bei der elekti'ischen Zug
förderung in Frankreich. B

Wii'tschaft (Jektrischer Hauptbahnen in Eng
land. B

Lichtramn-Umgrenzung für elektriscJie Bahnen
.Amerikanische Gleichstrom bahnen (3üOOA''olt).
B

Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebs von
l'hsenbalmen mittlerei- Betriebsstärke, die sich
itn Bereiche von Kraftwerken hefinilen. B.

Versuche der königl. ungaiischen Staatsbahneii
mit einem neuen Elektrisierungssystem. Von
L. von Verebely. A

lli(M'zu Zusclu'ift

Die Flekti'isiiM-ungsfrage in Holland. Wm Eberl .
A

Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zug
förderung. Von Na derer. A

Die Wirtschaft lichkeit dos elektrisclum Betriebes

der Schweizer Bundesbahnen nach den neuesten

Untersuchungen. B
Eimnännige Bedienung bei elektriscben Loko

motiven. B

Vergleichskostim des elektriselien Betriebs der
Ghicago-Alilwaukee- und St. Paul-Eisenbahn
gegenüber dem Dampfbetrieb. B

^^'irtschaftlichkeit des elektrischen Bahnbetriebs
in der Schweiz. B

LTber einen eigenartigen Unfall im elektrischen
Zugbetriel). B

Betriebsergelmisse und Betriebserfahrungen auf
den elektrisierten Linien der Osterreichischen

Bundesbalmen. Amn Eichberg. A. . . .

h) Streckenausrüstmig.

Die Vmrwcnilbarkeit eiserner Fahrleitungen füi-
Wechselst ro mba Imen. B

Die Verbindung eiserner Drähte für Fahr
leitungen eicktrischei' Bahnen. B

hanschalten von Abspanncrn für Wa^chselstrom
bei elektrischer Zugförderung. B

Selbsttätige Ausschaltei* mit hoher Schalt
gesehwind igkeit. B

Hoclis|)aimkabel für die Gotthard-Bahn. B.
Tragwerke für Fahrleitungen. Ahm Wentzel. B.
Oberleitungen der A^orortbahnen von .Alelbourne.
B

Kreuzung für Oberleitungen. B
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Klckfrisclior Haliiiltctricb.

Neuer stronidichter Scliieiienstoß der l'ai-is-
Orleans-Baliii. B

(Irundlagen uud Berechiiiiiig /,ur Einlieilsfalir-
leitung für die elektriscda« Zugföj'derung.s-
aiilagen dei- Deutsclieii Hei(;lisbaliii. Von
Naderei'. A

Die elektriseiieii Lokoinotiveii, der IMeßwagen
und die Streekenausrü^tuug auf der eisenbalin-
teclinisclien Ausstellung in Setidin. Von
Rechenbaeli. A

Ereileitungsineßgeräte. B
Die ITnterhaituiig der elcktrisebeii Faliriei) iingeii
der schweizeriselien Bundesbahnen. Jb . .

Die Vorseliriften der Deidseben Reieli.sliahn-
(leselLscbaft über die Ausfülirung unti J-Vstig-
keitsberecluiung der Fahrleitungen f. Wechsel
strom-Fernbahnen. B

Flektrisierung der Ö.sterreiehisehen Bundes
bahnen. Loitungsanlagen. X'on Lui t h Ien. A.

hlirktrisclie EisriilMihiieii.

(i) Aufsätze.

Die Linie der A l']( l-Selm.ellhahn Berlin. A.. .
Die olektrisehe Zugföderimg auf den deutseheu
Reichsbahnen. \^on (1 1ei(dimann. A. . .

Die elektrische Zugförderung in Sehweden. Von
Na tierer. A

I'llektrische Zugförderung in Baden. Von
K u ntze in ü 1 1 e r. A

Hierzu Beriiditfgung
Hierzu Zuschrift
Die Fntwicklung des elekt i-iscluni Vollbahn

betriebes in .Mittekleut.sehlaiid. Von Hei ne
in an n. A

Besichtigung der elektrisclien Zugförderungs-
anlagen der sclilesischen (lebirgsbahiien duridi
ausländische Faclileute. Von Usbeck. A.

Zur Flektrisierung der österreichischen Bundes
bahnen. Von Paul Dittes. A

Die Flektrisierung der schweizer Bahnen. V'on
Tetzlaff. A

Jier Stand der Flektrisierung in Italien. Von
Huld Schill er. A

Finfuhrung des elektri.schen Betriebes auf der
\N iener Stadtbahn. Von Ta.seh inge r. A.

Die Arbeiten zur Finführiing des elektri.schen
Zugbetriebs im bayerischen Netz der Deut.schen
Reichsbahn-(le.sellschaft. Von Naderer. A.

Zur Fini'ichtung des elektrischen Betriebes auf
der Paris-Drlt'aiis-Balm. Von Homolatsch.
A

(legenwärtiger Stand der l'hektrisieruug in
Holland. A'on Fbert. A

Die Flektrisierung der Österreichi.schen Fisen-
bahnen. Von Dittes. A

Der elektrische Betrieb der Natalstrecke der Süd
afrikanischen Rt^gieruugsbalmei). Von Mar
schall. A. . .

h) Berichte.

Vorarbeiten fiir elektri.schen Betrieb auf Vüill-
liahnen in Österreich. B

l'dektri.schcr Ausbau der .schweizerischen Bundes
bahnen. B

ICIektri.scher Ausbau östcrreichi.scher Fisen-
bahnen.

kdektrischer Ausbau amerikanischer Fiseii-
bahnen. B

Flektrischer Betrieb auf italieiü.schen Bahnen. B.
•Flektrischer Ausbau der schweizerischen Bundes

bahnen. B
el(>ktriseher Zugförderung auf ein<?m

'leilnetze der Orleans-Bahe. B
Finführung der elektrischen Zugförderung auf
den schweizerischen Bundesbahnen. B. . .

Flektrischer Betrieb mit Finwellenstrom in J'lng-
land. B
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Ulekl risrlic Elsen Imliiieii.

Finführung der elektri.schen Zugförderung auf
belgischen Staatsbahnen. B

Bahn Solothurn — Bern. B

Flekl ri.scher Ausbau der Paris-Orleans-Bahn. B.
Schweizerische Bahn Nyon — La (,'ure mitCleich-
strom von 2000 Volt". B

Vorortbahnen von Melbourne. J?

Flektri.sche Zugförderung auf schwedischen
Bahnen. B

Flektrische Zugförderung auf der Butte-, Ana-
conda- und Pazifik-Bahn. B

l'llektrisierung der belgischen Staa.tsbahnen. B.
Vorortbahnen von Melbourne. B
Finführung elektrischer Zugfördei'ung auf der

Paris-Orleans-Bahn. B
l'jlekt rischer Betrieb auf der Argentinischen
Zentralbahn. B

JCaling- und She|)herd's Bush-iJahn in London.
B.

Flektrischer Ausbau der schwei.lischen Staats-
bahnen. 45

Flektri.scher Ausbau der Fisenbahnen. B. . .
Flekt ri.sche Zugförderung der ( lot t hardbahn. B.
Riksgränsbahn. B
Finführung des elektri.sidien Bahnbetriebs in

Fngland. B
Piekt rischer Ausbau der schweizerischenBundes-

bahneii. B
l'llekt ri.sche thiter-Fiitergrundbahn in Neuvork.
B  : ; . .

khektrischer Betrieb auf der s|)anischen Nord
bahn. B

Ijlekt i'ischer Bet rieb auf den cbileni.schen Staats
bahnen. B

Flekt rischer Ausbau der west lichen Stammbahn
linie in Schweden. B

Flektri.sche Bahn Turin —Lanzo —Ceres. 15. .
Flektrischer Ausbau der schweizerischen Bundes

bahnen. B
Plektrischer Ausbau von Fisenbahnen in .Japan
und Australien. 15

Der elektri.sche Betrieb der Ai'lbergbahn. 15.
4)ie J'linführung des elektrischen Betriebes auf

der französischen Staatsbalm. 15
hllektrischer Ausbau der Balm von Turin nacli

Ceres. B
Der elektri.sche Betrieb auf der Stadtbahn in

Berlin. B
J'llekt risclie Zugförderung der Paris-Orleans-

Bahn. B
Flektri.sche Zugföi'derung auf Strecken mit
schwerem Verkehr. 15
Cleichstrom-Hoclispamnmgsbalm. Wohlen —
Meisterschwanden. B

Finführung fler elektrischen Zugförderung in
Argentinien. 15

Flektrische Zugförderung der Paris-Lyon-
Mittelmeer-I5ahn. B

Plektrische Jh'senbahnen der Prde. 15. . . .
Flek- frische Zugförderung auf den sclilesischen

(!ebirg.sbahnen. 15
Stand und näch.ste Ausdehnung des elektrischen

Betriebes der schweizerischen Bundesbahnen.
15

Finführung des elektrischen Betriebes auf den
Pisenbahnen in Mexiko. 15

■Piekt ri.scher Betrieb auf den russisclien Fisen
bahnen. B

Die elekt rische Zugförderung auf den italienischen
Pisenbahnen. 15

Die elektrische Zugförderung auf der franzö
sischen Südbahn. 15

-Flekt ri.scher Betrieb auf der Wiener Stadtbalm.
15

Flektrische Zugförderung in Niederläntli.sch-
Indien. 15

Amerikanische (Jleich.strombahnen (3000Volt).
15

l'anführung des elektrischen Betriebes auf der
Strecke Rom —4'ivoli. B

.Tiihr-
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Elektrische Eiseiibaliiieii.

Die elektrische Zugförderung in (leiiv("i 8clii(Hlom!ii
Ländern der Erde. B

Elektrische Zugförderung auf der Paris-Lyon-
Mittelmeerbahn. B •

Der elektrische Betrieb auf den englischen
Hauptbahnen. B

Elektrischer Bahnbetrieb in Norwegen. B.
Elektrische Zugförderung in Japan. B. . . .
3000 Volt Gleichstrombetrieb bei den süd

afrikanischen Staatsbahnen. B
Elektrische Zugförderung auf tler Virginia-Bahn.
B  ̂

Aufnahme des elektrischen Betriebs durch den
Arlbergtunnel. B

Einführung des elektrischen Betriebes auf den
Pariser Vorortstrecken der französischen

Staatsbahnen. B

Elektrischer Vorortbetrieb in Boml)ay. B.. .
Die Einführung des elektri.schen Zugbetriebes auf

der »Strecke München —Landshut. B. . . .

Elektrischer Bahnbetrieb auf Neusctdaud. B.
Einiges über die elektrischen Babnen Amerikas
im Jahre 1025

Die Einführung tles elektrischen Zugbetrieljes
auf den Berliner Stadtbahnen. B

Die Elektrisierung der Spanischen Nordbahnen.
B

Einfühi'ung des elektrischen Beti-iebes auf tiem
chilenischen Teile der Transandenbahn. B.

Vorläufiger Abschlul3 der Elektrisierung der
Österreichischen Bundesbahnen. B

Elektrische Lokoiiudlven.

a) Allgemeines, Einzelteile.

Antrieb der Treibachsen einer elekt ri.schen i^robe-
lokomotive für die Gotthardbahn. B. . . .

Neuerimgen in der Ausrüstung elektrischer Loko
motiven. B

Zweistangen-Antrieb einer elektri.schen 2 1)1-
Lokomoti ve. B

Triebwerk und störende BewegungcMi bei elek
trischen Lokomotiven. B

Schüttelschwingungen des Triebwei'kcs elek
trischer Lokomotiven. B

Die gefährliche Geschwindigkeit der elekt ri.schen
1 E 1-Lokomotive der Lötschberg-Bahn. B.

Neue Theorien der Schüttelerscheinungen elek
trischer Lokomotiven mit Pai-allelkurbel-
ge trieben. B

Vergleich zwischen elektrischer und Dampfloko
motive nach Garratt. B

Die Grenzleistung der Bahntriebmaschine mit
Zahnradantrieb für Einwellenstrom. B. . .

Möglichkeiten der Entwicklung elektrischer Loko
motiven für Hau])tbahnen. B

Antrieb für elektrische Lokomotiven mittels
Kuppel.stangen. Von Kleinow. A. . . .

Stromabnehmer an der Schnüraufhängung für
(1 leichstrom-Vol Ibahnen. B

Zeichnerische Ermittlung des Fahrtverlaufs, der
Fahrzeit, der Erwärmung und des Verbrauchs
für Dampf- und Elektrolokomotiven. Von
Nußbaum. A

Elektrische Lokomotiven mit lotrechtem^lotor-
antrieb. Von Homolatsch. A

Normalisierung des Antriebsmechanismus elek
trischer Schnellzuglokomotiven der S.B.B. B.

Bau von elekti ischen Lokomotiven in .lapan. B.
Versuchsfahrten einer neuen elektrischen Loko
motive. B

Neuerungen im mechanischen Aufbau elek
trischer Schnellzuglokomotiven. B

h) Bauart atLsgeJührier Lokomotiven einschließlich
Speicherlokomotiven.
E. C+C. G-Lokomotive. B
E. 1 C-|-C 1 G-Lokomotive der Pennsylvania
bahn. B

Die e. Lokomotiven der Strecke Shildon —New-
port der englischen Nord-Ost-Bahn. B. . .
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Eioktrisclic liokuiiiotiveii.

Schwei'c G Icicdistrom-Lokomol ive der engli,scheu
Nord-Ost-Bahn. B

E. Lokomotiven für die Gotthartlhahn. B.. .

Lokomotiven mit Wechselstrom für Güterzüge.
B  •

E. Speicherlokoinotive. B
Lokomotiven der preußisch-hc.ssischen Staats
bahnen für Wechselstiom. B

E. Güterzuglokomotive für die Berninabahn. B.
E. 1 B-(-D-|- 0 -(-B 1-Lokomotive mit Ach.san-

Iriebenolme Übertragung durch Zahnräder. B.
E. 1 G-f-G 1-G-Lokomotive. B
Neue e. Lokomotiven der Ghikago-, Milwaukce-
und St. Paul-Bahn für Reisezüge. B. . . .

E. Lokomotiven für die Gotthardbahn. B.
E. Lokomotiven. B
E. Lokomotive mit Stromspeicher. B. . . .
E. Clüterzuglokomotiven für die ])reußisch-

hessischen Staatsbahnen. B
E. 1 F-)-F 1-Lokomotive. B
pj. I B "h B I-Lokomotivi! für die Got lhardl>ahn.
B

E. I G-} G l G-Lokomotivc für die tlotthard-
balm. B

Neue e. 1 B-fl B 1 und I G 1 - Lokomotiven für
die schweizerischen Bundc.sbalmen. B. . .

F. IG-|- (' l G-Lokomotive dei-Gotthardbahn. B.
Reihenbildung e. Lokomotiven als Vorau.-setzung

ihrer Vereinheitlichung. Von A. Wiehert. A.
E. I B-|-L)-|-D-|-B 1-Lokomotive. B
E. Lokomotive der Gotthardbahn. B. . . .
E. G-|-G-Lokomotive. B
E. G-|-G-Lokomotive ilcr Rhätiscdicn-Bahn. IL
Lokomotiven der e. Bahn von Tui-in nach Geres.
B

E. 2 Go I Schnellzuglokomotive. B
E. Lokomotivt! für die schweizerischen Bmah's-

bahnen. B
1 B-|-B 1-Weehselstrom-Lokoinot iven für die

berni.s(!lion Dekrethahnen. B

E. B-f-P-Lokomotive. B
E. Personenzuglokomotive dei' Ncuyork-. Neu-

haven- und tTartfonl-Eiscaihahn. B. . . .
E. Lokomotiven französischer Bahnen. B. . .
E. 1 G<> 1 Schnellzuglokomotive der schweizerisch.
Bundesbahnen. B •

Die neuen e. Lokomotiven der INnitscheuReichs-
bahn. Von Vlichel. A

Die Akkumulatorlokomotive und ihre ^TI•-
wendung für Eisenbahnen. Von Rutlolt
Winckler. A

Die e. Lokomotiven, der Meßwagen und die
Streckenausrüstung auf dei' (n'senbahnteclni.
Ansstellung in Seddin. Von Rechenbach. A.

Wechselstromlokomotiven mit Fmformer und
Gleichstrommotoren der Ncuyork-, Neuhaven-
und Hai'tford-Bahn G B B I und B-|-B). B.

E. Probelokomotiven für die Norwegische Staats-
bahn. B. .

E. Lokomotiven mit lotrei;htem Motorantrieh.
Von Homolatsch. A

Die e. Vollbahnlokomotiven auf der DeuLschen
Verkehrsausstellung München 1!)25. Von
Lotter und Wiehert. A

E. Lokomotive der Detroit-, Toledo und Ironton-
Eisenbahn. Von Taschinger. A

Über neuere e. Großlokomotiven. B
1—D—1 E. Drehstrom-LokoiiKJtive der Ita-

lieni.schen Staat.sbahnen. B
Die e. Go-fGo-Personen- und Güterzug-Loko

motive der Italienischen Staatsbalm, Giuppe
E 2«0. Von Lotter. A

E. Verschiebelokomotiven der Schweizerischen
und Österreichischen Bundesbahnen. B. . .

Die netien Lötschberglokomotiven. Type 1 Go —
Go 1 B • •

Die neuen e. Lokomotiven der Deutschen Reichs-
Ijahn. B

Neuerungen im mechanischen Aufbau e. Schnell-
zuglokoinotiven. B . .
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KN'kIrisflu' L«>koiii(»liv(Mi.

l"3ektnsieruiig der Ö.sterreiclii(>ehen JJuiules-
bahnen. E. Triebfahrzeuge und Zug-
fördervingsaulagen. Von Lorenz. A. . . .

n t H c h 1 a c k u n gs a n 1 a ge n s. I kdcob lungsai11agen.

Fäliren s. Sebiffabrt.

Fa lirzeitpii borecli ii u ii g.

Berechnung und Aufstellung der Faiirpläne.
Von Gel bei. A

Krmittlung der Fahrzeiten tlureh Zoiclinung.
Von W. MüIIer. A

Hierzu Beric;litigvnig
Scharfe Ermittlung der lAihrziMten bei ungleich

förmiger Geschwindigkeit . Von Bräu I er. A.
Anweisung für tlie Ermittlung der Fahrzeiten der
Züge nach zeichnerischeiTi Verfahi'en. Von
Dittrnann. A

Hierzu Berichtigung
Fahrdiagraph. W)n Knoi'r. A
Z(>iclmeri.sclie Ermittlung d(!s Fahrtverlaufs, tler

Falirzeit, der Erwärmung und des Verbrauchs
für Dami)f- und Elektrolokomotiven. Von
F. Nn 13bäum. A

Lokomotivleistung, Zuglast und Falirzeit. Von
Pfaff. A

Erhöhung diM- Fahrzeiten der l'ersonenzüge bei
der Deutschen Reichsbahn-( lesellschaft. A.

Fahrzeiigbewegung.

Vielaclisige, bogenläufigc Lokomotive mit leuk-
Ijaren Endaehsen, Bauwiuse Klien-Liiidner.
Wm Lind II er. A

Die Wirkung zwischen der Hohlkelile d(>s Kail-
reifens und der Abrundung des Sehienen-
kopfes. Von Haine link. A

Her Widerstand der Ei.senliahnfahrzeuge. B.
Die Widerstände der Eisenhahnfahrzeuge. B.
Frei rollende Wagenaclisen. Von Caesai'. A.
Voi'richtung zur Untersuchung des Laufes von
Eisenbahnfahrzeugen. J5

Uber die mecbanischen (!rundlagen des be
lasteten uiul auf vorgeschriebener Bahn
laufenden Rades. B

Schmiegsame Lokonrotive nach Luttermöller. 13.
Grenze der Rollgeschwindigkeit. B
Bogenläufige Lokomotive. B
Uber die Seitenschlüpfung rollender Fahizeuge

unter der Wirkung geringer Kräfte. \^ou
Helmholt z. A

Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge. Von
Meineke. A

Zur Dynamik der (Ueisfahi-zeuge. Von
Meineke. A

Ablaufdynamik. Von Fröhlich. A
Zeichneri.sche Untersuchung der Bogenbeweglieh-

keit von Ei.sonbahiifahrzeugen. Von Vogel.
A  .

Die Anpassung der Lokomotiven und Teuiha' an
Gleisunebenlieiten. Von Uebelacker. A.

Uber die Lage des Rcibungsmittel])unktes hei
arbeitenden Lokomotiven. Von Uebelacker.
A

Hierzu Zuschrift von Jahn

und Berichtigung
Die Spurkranzreibung. Vhai Bäseler. A. . .
LTntersuclumgen über • den Kurvenwiderstand
von Eisenbahnfahrzeugen. Von Louis. A.

Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch (Jleis-
ki'ümmungen. Besprechung von Heumann

Fahrzeuge s. Lokomotiven und Wagen, Zug- und
Stoßvorrichtung, Zugbeleuchtung, Heizung der
Züge.

FeniiaehUnveseii.

F ernsprecher- Wagen. B
Der Stand des Funkspruchwe.sens. B. . . .
Schutz der Fernschreib- und FernspreiJi-
Leitungen gegen Einwirkungen des Fahr
stromes elektrischer Bahnen. B

.liilir-
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Ferniiieldeweseii.

\'orrichtung amerikanischer Bahnen mit l^in-
wellenstrom zur Verhütung dei- Stöi-ungen von
Fernsprech-Fernschreib-Betrieben. B. . . .

Kreuzung für Oberleitungen. B
Bremsprobe-Signale. Von E. Römpler. A.
Fernsprechanlago mit Selbstanschluß von ("Urll-.

Blitzableiter ohne Platin mit Luftleere. B. .
Neue \'orschriften der Reichsbahn über

Kreuzungen mit fremden Starkstromanlagen.
B. • • U..

Verbindung zwischen fahrenden Zügen und orts
festen Funkstellen. B

Eisenbalm-Zugtelephonie. B
Beeinflussung von bahneigenen Schwachstrom

leitungen durch fremde Starkstromleitungen.
Von Odenbach. A

.Einrichtung und Überwachung von Bahnfern
meldeleitungen unter Berücksichtigung der
StörungseinfHisse von Starkstromanlagcn. A.

Beeinflussung von Schwachstromleitungen durch
Drehstromleitungen. Von Odenbach. A.

Wechselstronifernsehreib- und Anschaltfern-
sprecheinrichtung der östeiTciidüschenBundes
bahnen. Von Nouackh. A. . . . . •

Neuerungen im Tclegra])henwesen der Oster
reichischen Bundesbahnen. N on Jelinek-
Damer. A. " * ' '

-Einführung der drahtlo.sen Zugtelephonie auf der
Strecke Berlin — Hamburg. B.

Funkverbindung zwischen Lokomotive und Zug.

Viirwendung von Lautsiireehern und drahtlosia-
nkdephonie im amerikanischen Eisenhahu-
betrieb. B

Fiiignesen.

Di-eideckerwagiai von Uurtiß. B
l'lugverkehr über den Atlant isidien Ozean. B.
Ihiglisches Veihidu'sluftsehiff. B
Segelflug. B

Förderei nrieht II Ilgen s. Lade- und Ent lade-
eiurichtungen.

(1 asanstalteu s. Bahngaswerke, Werkstätten.

(Jeileiiktage.

Roth, August. Ruhestandsversetzung
von Endres, Ruhestand.sversetzung
Lokomotive Nr. 10000 von A. Borsig . . . .
Ulhrie.ht, Präsident, Ruhestandsver.setzung . .
Wiehert, Ruhestandsversetzimg
Blum, Ruhestaudsversetzung
Wittfeld, Oustav, Ruhestandsver.setzung . . .
von Weiß. Ruhestandsvei-selzimg
Uoiirtin, Oberbaurat, Ehrung
Grabe, Robert, 70 Jahre
de Urahl, Baurat, .Ehrung
Käppel, Ferdinand, Präsidi'iit, 25 Jahre .Eisen-

bahndienst

Gedenktag zum Töjährigen Bestehen iler
Simnenswerke

Barkhausen. l]hrung
20000. Lokomotive der Lokomotivfabrik

Henschol und Sohn, Kassel
Kittel, Ruhest-andsversetzung
Staliy. Wilhelm, Ruhestandsvei-.setzung. . . .
Wulff, Präsident, Ruhestandsver.setzung . . .
Lucas. Ruhestandsversetzung
Uatschbaidi, Franz, Ruhestandsversetzung . .
II. Zimmermann, zum 80. Cleburtstag . . . .
Kramer, Oberinspektor, Riihe.standsversetzung
Ludwig von Samarjay. Ernennung zum Präsi

denten doi' Königlich Ungarischen Staats-
ei.senbahnen

Richard von Hehnholtz, Gedenkwort . . .

Geologie s. Bahnbaii a)
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(«('scIiäffsfK'riclifc, iSfalüiü-chcs.

Üie pieiiß.-hessischen Staatshalmen im l-{ech-
nungsjahr 1916

Wirtschaftsjahr
Die ])reuß.-liessisclien Staatseisenbalinen im
Rechnungsjahre 1917

Die pi'eußisch-liessisclieii Staatseiseubalmcn im
Rechnungsjahre 1918

(iescliäftshericht der J)eufschen Reichsbahn
über das Reclinungsjalir 1921 A

Die Deutsclien Eisenbahnen 1910—1929. Denk
schrift des Reichsverkelirministeriums . . .

(iescliäftsbericht der Deutsclien Reiclisbahu üher
das Rechnungsjahr 1922

(Geschäftsbericht der Deutsclien Reiclisbahu üher
die Rechnungsjahre 192.'{—1924. A

Die Schweizerischen Ruiidesbahnen wählend
des Jahres 1924. R

(Geschäftsbericht der Deut.schen Reiciisbahn-
(Jesellschatt über das (Geschäftsjahr 1925. .

('eschäftsbcriclit der Deutschen Reichsbalm-
(Je.sclischatt über das zweite (Geschäftsial'r
1926 . , .

(" 1 e i s b e 11 II n g s. OberlDau, net tung.
(G leisbaumaschinen und (Geräte s. ilaiin-

unterhaltung a).

(G leisumbau s. Rahnnuterliait eng a).

(Gleiswaagen.

(Gleiswaage. 1?
(Gleiswaage tür Lokoinotiven. !>

(G rüßgü t e r w agen s. Wagen. (Güterwagen.
Heizhäuser s. Betriebswerke.

Hilfsgerälewagen s. a. Aufgbdsung.
Elektrisclie Beleiicht ungsanlage für 1! i lfsgerät e-
wagen. Von Schultbeiß. A. . . . . . .

Neues Schneidwerkzeug für Hilfszüge. 1>. . .

IRiehbaii. Jiduweiseti, (ui-sfiefiihrte Hvchhanlcn s. a.
Bahnbau, Bahnhöfe.

V\ iderstaiidstähigkeit der StoßverbindiingiMi der
Eisen in bewehrtem (Grobmörtel. B. . . .

Vorricbtung zum Mischen und Siiritzen für
(jGrobmörtel. B

Die Zernentkanone. B
Speisehaus eines Kabelwerkes in England. B.
Arbeiterdorf des staatlichen S|)reiigstoff-\\drkcs

in Sevran-Liviy. B
Abflußrohre aus (Grobmörtel mit nachgi(>bigeii

Stößen. B ^ .
(Gutachten dos ö.sterreichlschen Jngenieur- und

Architekten-Verbandes über S|)armaßnaInnen
beim Bau in bewehretcm (Grobmörtiü. B.

Die Holzbalkendecke des Kleinhauses. Normen
ausschuß der deutschen Industrie

Zementpreßverfahren zum Ausbessern von
Mauerwerk. B

Spülaborte mit offener Tür von (Gandillon. B.
Bloxonend-Eußboden. B
(lipsziegel als Dachdeckung. B
Klannner ,,Bullenbeißer" für Holzverbände. B.
Grundsätze für die Schaffung von Vohinmgen
für Eisenbahnbedienstete bei iVnlago großer

^ Bahnhöfe. Werkstätten usf. A
Erfahrungen mit hochwertigem Rortlandzement.
B

Hochbauten aus fertigen hasenbetonteilen. B.
Asbesten Rauchabzugkamine für Lokomotiv
schuppen. B

Neuere Wohnbauten der Österreichi.schen Bundes
bahnen. Von Schläfrig. A

K rat"t wage II verkehr.

Die Wirtschaft des Kraftwagens.
Schienenkraftwagen. B. . . .
Schienenkraftwagen. B
Kj-aftwagenzug ohne Gleis. B.
Elektrische l..astkraftwagen. B.
Kraftwagen für Eisenbahndienst.

B.
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Krall wagen verkehr.

Vierradgetriebene E. W.D.-Automobile im ameri
kanischen Ei.senbahndienst. B

Der Lastkraftwagen im ^Vettbewerb mit der
Eisenbahn. B

l'hsenbahn und Kraftwagen. B
Verwendung des Automobils bei Anschhiß-

betrieben der .lüsenlialmen. B
Gütertransport mittels Lastautomobilen und

losen Ladeböden in den Bahnhöfen von
Cincinnati. B

Kraftomnibusverkehr dei' Boston- und Maine-
Bahn. B

Die Durchdringung Afrikas mit dem Automobil
und dem Elngzeng. B

K ra ft wagen verkel i r. IG
Gnmibusverkehr (ha-Norfolk Southern Bahn. B.

Kraftwerke s. Elektrische Kraftwerke und
L'nt erwerke.

Kup|)lungen s. Zug- und Stoßxairrichtungen.

Kraltwiu'ki* iiinl llnleiuverlio. sowie. SiromrersonpriK/.
Staatliches Dampfkraftwerk liei Hannover. B.
Selbsttätige elekt ri.sche Umformerstation für

Bahnzwecke. B
Selbsttätige Umformerstelle von 1200 V für

Bahnbetriebe. B
Wasserkräfte und di(^ Versorgung mit hilektri-

zität in Bayern. B
Anstich des Ritomsees. B
Schornstein der .,Tac()ma Snudting Co." in
Tacoma. B

VcM sorgnng der Schweiz mit Khikt rizit ät. B.
Flutkraftwerke an der französiscIuMi Küste. B.
Badisches Wasserkraftwerk an der Muig. B.
Bcdrieb von Bahnuntei-werken ohn(> Bedienung.
B

Flektrischc Fei-nhatung Bitterfeld-Berlin. B.
Mit teilungen über die St utlienund vorbereitenilen
Maßnahmen tier österreichi.schen Staatsbahn
verwaltung zur Ausnützung der Wasseikräfte
und zur Einführung des elektrischen Betriebes
auf Vollbahnen. B

Die schweizeriscluai Wassei'kräfte. B
Ausbau von Wüissei'kräftenin Großbritannien. B.
l'Glekt rische Sammelschienen in Spanien. B.
Ei'zcmgung und Verteilung des Stromes für die

Vorcjrtbahiien von Melbourne. B
Störung im Druckstollen des Ritom-Kraftwerkes
der schweizerischen Bundesbahnen. B. . .

N(!tz der ».Bayernw(n'k"-Aktiengesellschaft. B.
Best(diendc imd geplante Wasser-Sti'oinwcrke

in Nord-Wales. B
Neuei'e Entwicklung der AVasserturbine. B. .
Kraftwerk Amsteg und Ritom für den Betrieb

fler (Gotthai'dbahn. B

Selbsttätige Umformer für Bahnzwecke. B. .
St i-omwerke für d'oi'fheizung in Ileutschlaud. B.
Stromversorgung Badens aus seinen Wasser

kräften. B
Strom-ATrteilung und -Bedarf der Ghikago-,

Alilwaukee- und St. Paul-Bahn. B
l'dutstromwerk in der Mündung des Severn. B.
Wii'tsehaftlicher Vergleich zwisclienSteinkohlen-,
Braunkohlen- und Wasserki'aft w'erken. B. .

Dii^ Wasserki'äft(! den- Erde. B

(Gi'oßglei('hrichter für (Gleichspanmmgeu von
5000 AL H. .

Explosion eines Olsehalters im l'mformerwerk
Bei'lin Pankow. B

Die S|)itzendeckirng in Bahnkraftwerken. B.
Kraftwerke \md Unterwerke der österreichischeji
Bundesbahnen. Von Hruscdika und
S(!hnürer. A

K 11 g e 1 1 a g e r s. Wagiai- Einzelteile.

Lade-, Kntlade- und Förderelnrielituimeii s.a. B e-
koh luugsein rieht ungen, W'erkstätten,
Bah nh öfe, G ü t erbahnhöf e.

Anlage zum A^ei'laden von Eisenerz in Bilbao. B.
Anlage zum Verladen von Kohkn B

.falii'- Seite
Jfaiit,'

28 40

28 255

24 16

25

1

192

25 192

26 66

26 894*

27 182*

27 188

IS 1  12

IS 84

IS 292

IS 81 7

IS 818*

19 28

19 76

19 156

188

19 270

19 802

19 821

19 898

20 148

20 148

20; 221

20 288

21; 282*

21' 288*

21 252
1

21 271

21 271

22 25*

a.ji 41

22 45
.).> 89*

k>2 152

28 57

28 287

25 245

27 ! 879

27 475*

IS 198*

ISl • 225*
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liiido-, Kntliido- und Förd(>r('i?irM*Jituii«on.

Kollhaliiien füi' Stückgul vorladimg. H. . . .
Idilirbare Verlade- und Fördereinritditungen. j}.
Hebe- und Förder/.eiige im Eisenbalmbetriobe.
Von H. Hermanns. A. . .

Fahrbarer Saugheber für (ietreide. Ib . . .
(iroßer amerikauiseber \Vagenkipper. Ib . .
15ibrbarer Verlader für Has.sengut von H ei n/ud -
mann und Sparmberg. A

Fntlader für Fi.senbalmwageii von Hein/.el-
mann. A

Vorriehtiing zum bVrdern und Sta|)eln von
Säeken. B

Laufkran aus bewehrtem (Irobmöi-fel. Ib . .
Selirägaufzug für Fisenbalmfabrzeuge. Vf»n
M. Mayer. A

luilirbarer Drehkran. B
Brüeke ziun Verladen von Erz, Duluth-, Missabe-
und Xord-Balm im Hafen von J)uluth-
Sui)erior. B

V(M'laden von Kraftwagenge.stellen auf Ei.sen-
babnwagen. B

Vorriehtungen zum Verladen von Seliwelleu. B.
Karren mit Ladepi-itsebe für hoben Hub. Ib
Selbstladende elektrisehe Karren im Haupt-

lagerliau.se der Kanadi.sehen Pazifik-Balm in
-Montreal. B

Vorriebtung zur Behandlung von Erz und K(»hle
in amerikanischen Häfen. B

(letreideförderung in Häfen. B
Laufkran mit Lastmagnet für die Beförderung

langer VValzeisen. B
Trieb-Rollwagen mit abnehmbarem Whvgen-

kasten zur Beförderung von Stückgut zwischen
den (lüterbahnhöfen in Cineinnati. B. . . .

l'Yirderkarre für Baumwollballen. B
X'orriehtung zum Umsehlagen von Schüttgut. B.
Seilförderer für Stückgut. B
.Ma.sehine zum Fördern und Verladen von Klein-

seldag. B
BedxMitnng des Aidriobes mit Preßlnft für Hebe

bühnen lind Aufzüge auf Bahnhöfen. Von
(leitmann. A

Entwurf einer Hafen-Lin.sehlagstelle von Sa-
bouret. B

Elektri.sehe Karren. B
l'dektri.sche Krankarren. B
Kisten zur Beförderung von Postsachen. B. .
Behandlung von Cütern in den Lagerliärsern des

Hafens Manehesti^r. B
Kipper für Eisenbalunvagen. 13
Sainmelkästen für l-'raehtgüter. B
Sehle|iper und Anhängaa- in Versand.selnippen. B.
Sebleppbetrieb in einem (ditersehuppen der

Pennsylvania-Balm in (diieago. B
Lokomotivkräne der Lehightal-Bahn. B. .
Lokomotiv-Drebkran. B
Brückenbau zum Verladen seliwerer (üiter. B.
Kip|)er zum Entladen von (Jetreitlewagen. B.
KohleuentladeanlagederVirginian-Eiseidiahn. B.
Eine neuartige Einriehtung zni- Beförderung der

Postsäcke im Postbahnhof von Clneago. B.
lOlektriseher Karren mit gabelförmigem Auf
nahmetisch. B. . . . . . . . .

Vorrichtung zum Entladen von (üiterwagen. B.
,,Morris" Trans]lortwagen aus Wellblech. B. .
Verwendung von elektrischen Schleppern zum
(lopäcktransi>ort auf französischen Bahn
höfen. B

Neuere ortsfeste W'agmdxijiper. V^on Kcd.iner
und Boden bürg. A

E1 ekt roka rren. 13

Lademaße s. Lichtraumumgrenzung.
La w i nen seh n t z s. Bahnunterhaltung, sonst ige
Anlagen.

lächtraumumgronzung.
tdeisabstand auf der Strecke mehrgleisiger
Ei.senbahnen. Von (laede. A

13esteigbares Ladernaßgestel 1 mit iIrehbareii Lade
maßflügeln. Von E. Fevl. A

Jahr Seite
gang:

IS 367*

19 1(18

19 129*

19 270*

19 305

19 329*

19 329*

19 354

20 47*

20 1 1 6*

20 148*

20 167*

20 181*

20 229

20 229

20 242

21 6*

21 8*

21 52*

21 139

21 149

21 179

21 179

21 189

21 21 6*

21 219*

21 236

21 23 t)

21 269

21 283

21 285

22 27

22 91

^  22 123
o.>

137

22 213

23 102

23 102*

23 192

23 153*

23 2.55*

24 1 12*

24 174*

24 174

25 224*

25 277*

19 1 93

23 53*

liiclitraiiiuuiiigren/ung.
Lademaße mit selbsttätiger Auslösevorrichtung,
Von K. B(u:kej'. A

Lieilt ran m u n igrenzung für elekt i'isehe Bahnen. B.
Querschnitt des frei zu haltenden Lichtraumes
und Abmessungen der Fahrzeuge bei den eng-
li.schen husenbahnen. B

L i n ien f ü h r u n g s. llahnbau a).

Lohn U esen.

Formel für den Lohn der Überstunden. 13. . .
, Stundenlohn der Lokomotivführer in den Ver

einigten Staaten von Nordamerika und Ko.sten
der Lebenshaltung. 13.

Lo komo t i V1)eh a nd In ngsa n 1 a ge n s. I3e-
kohlungsanlagen. Betrieb.swerke.

bokoinuiiven (Ibiinpf-), Allgemeines, Jierechming,
Versuche, Tlieoretische Uulcrsuchungcu. s. a.
F a h r z e u g b e w e g u n g, Dieselloko
motiven , Wärmewirtscha f t.

Drehmoment, Veränderlichkeit der Zugkraft und
Triebraddruek von Vierzylinder-, Zweizylinder-
und Dreizylinder-Sz.-Lokomotiven gleicher

Leistung. VTm F. J. Kleyn. A

Der (Jegendarnpf bei Lokomotiven. B. . . .
r3ie Berechnung von regelspurigen Dampfloko

motiven. \h)n-M. Igel. A

Meßzylinder für Zugkräfte. Von M. Dießner. A.
Hntersuchnngen über Aehslagei'drücke bei Loko
motiven mit drei Zylindeiii und um 12(P ver
setzten Kurbeln. B

Zeichnerisehe Darstellungder wichtigsten Haupt-
abme.ssnngen von Heißdampflokomotiven.Von
W. AVilligens. A

Drehmoment, Veränderlichkeit dm- Zugkraft und
Triebradd nick. A

Die versehiediMien Arbeitslagen einer Lokomotive
B

Dauerversuch mit einer neuen (lüterlokomotive
der Berninabahn. B

Der Dampfverbraueh und die zweckmäßige
(iröße der Zylinder fler Heißdampflokomo
tiven. 13

Kosten der Beschaffung von Lokomotiven. Von
(I. Lihotzky. A.

Ei'höhnng der Leistung von 1) 1-Lokomotiven
durch Umbau. B

Sehüttelsehwingungen des Antriidiesmit Kuppel-
.stangen. 13

Die Steuerung der Di-eizylinder-Lokomotiven. B.
Berechnung der (legengewichte in Lokomotiv-

Treibrädern. Von Igel. A
Folgerungen aus den gebräuchlichen Formeln

für die Zugkraft der Lokomotive und für die
Widerstänile der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche. Uescliwindigkeit und Steig
ung. Von Bräuler. A

13erechnung der (legengewichte in Lokornotiv-
Treibrädern. Von Najork. Z

Neuzeitliche (Jestaltung der Lokomotiven und
Wagen der schwedischen Staatsbahnen. B.

Ausmittlimg des \'oreilhebels bei der Steuerung
von Heusinger. B

Die Dam])ferzeugung im Lokoniotivkessel. B.
Entwurf und Vergleich je einer Naßdampf-

Zwilling-. Naßdampf-Vierzylinderverbund-,
Heißdampt-Zwilling- und Heißdampfvier-
zylinderverbund-Lokomotive für gleiche
Leistung am Tenderzugliaken. 13

\ ersuche mit einer Ki'aftumsteuerimg für Loko
motiven. 13

Bezeiclmnngsweise der Achsanordnung von
Lokomotiven. 13

Versuche an einer 2 C1-Lokomotive mit Hülf-
triebgestell. 13

Luftsclu'aubenantrieb und Leixüitbaii von Eisen
bahnfahrzeugen. B

Jahr

gang
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2:i

2«

21
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II)
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99
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173*
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236*

336

29*
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237*

301 *

305*

379

99*

153*
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1224

94

140

157

157

203

251

281

14

60*
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Lokomotivoii (l)ainpf-), Allgcinoinos.
Answvicliten schnell unilanfeiKler Massen. II.
Krgebnisse von Versuchen mit Dainpflnkomo-

tiven. Von Sanzin. A
llestimmiing der seitiiclien Stöße von l.,oko-

luotiven. B

(honze der RollgeschwinrIIgkcit. B
{.lokomotivcn als mechaniscla^ Lidinnittel. B.
Beschieibung und Anweisung zur Bebandlnng
der Lentz-Ventiistouerungfür Lokomotiven. B.

Verhältnis des dewichtcs einoi- Lokomotive zu
ihrer Leistung. B

Verbe.s.serungen im Lokomotivbau. B. . . .
(Tbei- die Überlastungsfähigkeit der Dampfloko

motiven. Von Jri. Severin. A
Brern.sversuche an Zusatzilampfinasi-binen \on
Lokomotiven. („Booster") in Amerika. IL

Voraussichtliche Weiterentwicklung der Dampf
lokomotiven in Amerika. B

Veisuche mit Dampflokomotiven. B
Abgekürzte Bezeichnungen für Lokomot iven und
Triebwagen. A

Vom amerikanischen Lokomotivbau. B. . . .
Betriebsversuehe zur Ermittlung des Brennstoff
verbrauches amerikanischer Ijokomotiven. B.

Still-Motor im Lokomotivbau. II
20 .Jahre Heißdampflokomotiven. Von
Dannecker. A . . . .

Anwendung größerer Dampfdehnung in Amerika.
II. , . •

Der Ei.senbahnbetrieb auf Steilrampen mit Zabn-
rad- oder Reibungslokomotiven. Vüjii Xoi il-
mann. A

Zwillings- oder Verbundlokomotive. II. . . .
Die Lebensdauer amerikanischer Lokomotiven.

II

Die neue (lattungsbezeiclmung und Nummerimg
des Lokomotiviiarkes der Deutschen Rciclis-
halm. Von Müller. A

Der ru.ssische Lokomotivprüfstand in Eßlingen.
Von Lomonossoff. A

Entwicklung der Dreizylinderlokomotiven. II.
Leistungsversuche an Lokomotivkes.seln. II. .
Ermittlung der Länge der (legenkurbelstange in

der Heusingereteuerung. Von on i t sch. A.
Betriebserfahrungen mit der Turbolokomotive,

Bauart Ljungström. B
Hängeei.sen oder Kuhmsche Schleife ? B.
Betrachtungen über die Ausführungen Strahls in
seinem Buche ..Der Einfluß tler Steuerung auf
Leistung, Dampf imd Kohlenvcn-brauch der
Heißdampflokomotiven"'. Von Veite. A.

Lokomotivversuchsfahrten auf der engliselien
(Iroßen Westbahn. B. . . . . . . . . . .

Neuartige Versuchsfahrten mit einer 1 D I—h 3
Lokomotive der Südmandscliurischen Bahn. B.

Versuchsfahrten mit einer 1 E—h 2 Lokomoti\'e
der Pennsylvania Bahn. B

Das neue Achsdruckverzeichnis. Von
Kommerell. A

Versuchergebnisse mit der 2 D 1—h II Lokomo
tive der Lehigh-Valley-Bahn. B. . . . . .

Beiträge zur Kenntnis der Wideistände in dem
Rohrsystem des Lokomotivkessels mit ver
gleichenden Untersuchungen über Widerstände
und Wärmeübertragung. B

Hrel^zen des Dampflokomotivbaues. II. . . .
Zwanzig Jahre Lokomotivprüfstand der Penn

sylvania Bahn in Altoona. B
Versuche mit Gelenklokomotiven. II
Die Einstellung des Lokomotivrahmens auf den

Ablaufbergen. Von Wittrock. A. . . . .
Lokomotiv-Meßwagen der Deutschen Reichs

bahn-Gesellschaft. Von Nord mann. A. .
Die Berechnung feuerloser Lokomotiven. ^ on
Wichtendahl. A. . .

Die Anpassrmg der Lokomotiven und Tender an
Gleisunebenheiten. Von Uebelacker. A.

Verfahren zur Berechnung von Heißdam|)floko
motivcn mit einfacher Dampfdehnung. Von
Koref. A

Jahr
gang

Seite

22 138

22 1 89

22 L37*

22 1 09

22 171

22 191*

22
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339*

80 >

23 92

23 123*
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23

L52

170

23

24

2.30

19

24

24

22

43

24 .32

24 03

24

24

f  70*
l 93*

89

24 90

24 1 ;37

24

24

24
1

1 07*

203

200

i  -'4 383*

!  24
24

304*

380

24 402

2.-; 15

2.3 30

2.3 37

2i3 37

25

20

20

20

20

220

34

52

08

155

20 198*

20 397*

20

20

500*

497*

27 139*

|j>kniiiütivoii (Dampf-). Allgemeines.

Neueie Ei-gebni.sse aus den Versuchen des Eisen-
bahnzentralamtes mit Dampflokomotiven. B.

Neue Prägen für den amerikani.schen Lokomotiv
bmi. II. .

Vöu'sucbsfahrten mit vei'.stärkten Gt !Hi" (2XV4)"
Lokomotiven des ehemals bayeriscbon Netzes
der Reichsbahn. Von Nonlmaun. A. . .

Zur Theorie des Lokomotivki^ssels im Lehrbuch
von Garbe ,,Dic zeitgemäßi« Heißdmuiifloko-
motive". Von Heumann. A

Ergebnisse von Indizierversueben au Loko
motiven bei Leerlauf. II

Hierzu Zu.schrift von Nordmanu

N'ersuchsergehnisse mit der 2 I'l I—h II \'-Loko-
motive von Baldwin. II

Vü'isuche der Deutschen Reichsbahn mit kohlen-
sparenden Lokomotiven. II

Lokomotiven (Dampf-). Ilaiiart. licj^rhreihinig ans-
(icf ülirler Lokoinotiven.

(i) Sanitnelbeschreibungen.
Dampf- und Preßluft-Lokomotive. II
V^iolachsige, l)ogeuläufigo Lokomotive mit lenk
baren Endachsen, llauweise Klien-Lindner.
Von Lindner. A

I^mbau von Naßdampf-S-Lokoinotiven der
London-Südwestbahn in Heißdampf-S-Loko-
motiven. B

I'hnlieitslokomotivcn in den N'creinigtcn Staaten.
11

Lokomotiven auf Bahnen der Vereinigten Staaten
von Nordamerika. II

Neue Ausführungen feuerloser Lokomotiven.
Vüjn John. A

Amerikanische Einheitslokomol.iven. B. . . .
II-, G- und D-n 2 Tentlerlokomotive. gedrängter

llauart. B

Neuere amerikanische S-Lokomotiven. 11. . .
Die englischen Lokomotiven il>l8. 11. . . .
Die englischen Lokomotiven 1!I2(). II. . . .
Neue Lokomotiven für die Staatsbahnen auf Neu

seeland. B

Die Lokomotive der Bagdadbahn. II
Neuere amerikanische Verschiebelokomotiven für
Werkbahnen. B

Die englischen Lokomotiven von 1921. B. . .
Regel lokomotivcn der indischen Halmen. B.
Die eiste Lokomotive mit Heizi-ohren. B. . .
Güter lokomotivcn der Pfalzbabn. B
Bogen läufige Lokomotiven. B
Lokomotiven mit einer Triebachse. B. . . .
Bau, Herstellung und Versand der in Schweden

bestellten ru.ssischen Lokomotiven. B. . .
Neues aus dem Lokomotivbau im Jahre 1922. B.
Garatt-Lokomotiven für die westaustralische
Eisenbahn. B

Dampflokomotiven mit Kondensation. II. . .
Die Ei.senbahntechnik auf der Au.sstellung in

Göteborg. B
Lokomotiven mit veränderlicher Übersetzung. B.
Lokomotivbestand der polnischen Eisenbahnen.

II

Die Turbolokomotive, ihre Wirtschaftlichkeit.
Bauai't und Entwicklung. Von R. P. Wagner.
A

Vom französischen Lokomotivbau. II. . . .
Die Lokomotiven der Großen Venezuela-Eisen
bahn (Südamerika). Von IL Neuhaus. A.

Die Entwicklung des Lokomotiv])arkes der ehe
maligen Wüi'ttembergischen Staatsbahnen. B.

Neuere englische Lokomotiven. 11
Lokomotiven und Triebwagen auf der Britischen

Reichsausstellung in Wembley. Von
Dannecker. A

Die Dampf-, Öl- und Druckluftlokomotiven auf
der Eisenbahntechnischen Ausstellung in
Seddin. Von R. P. Wagner. A

.Jahr- Seite
gangr

27 1.34

27 1.35
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1271*

27 208*
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liokcunotivoii- (Dampf-), Bauart.
Lokomotiven mid Anfahrhilfsmascliinen von

Street. B

Drei .Fahrzehnte östei'i'eicliische Eisenbahnfalir-

zeuye. Von Rihosek. A
Stand des amerikanisclien Fahrzengbanes im
.Jahre 1924. B

Die Entwickkmg der Lokomotiven der vormals
liayeriscben Staatseisenbabnen. Von LTebel-
acker. A '

Die Hocbleistnngslokomotive der Boston- imd
Albany-Bahn. B

Amerikaniselie Dreizylinderlokomotiven. B. .
Die viei'fac'li gekuppelte Personenzuglokomotivo

in Europa. B
Die Eisenbalmfalirzenge auf der Deutschen Vei--

kebrsausstellung München 1925. Von
W e t z 1 e r A

Lokomotivbestelhmgen in Amerika im Jahre
1925. B. . . ;

Indische Schmalspur-Lokomotiven. Von
-Metzelt in. A

Xeue Lokomotiven für Brasilien. B
Der amerikanische Fahrzeughau im .Jahre 192(5.
B  "

Die Personenzuglokornotiven hei der Baltimore-
und Ohio-Bahn von 1895 bis 1927. B. . .

Die Still-Lokomotive von E. Kitson-Clark. B.
Tjokomotiv-Neuhau und Lokoniotiv-Umhau hei
den Osterreichischen BundeshaJmen in den
.Jahren 1926 und 1927. Von Lehner. A.

b) Einzelbeschreibungen.
I. Schnellzug- u n rl P e i- s o n e n z u g -
Lokomotiven, zweifacli gekuppelte
Lokomotiven.

Lhnhau einer 2 B 1-n 4 v S-Lok. dei* englisclien
tJroßen Nordhahn in eine 2 B 1-h 2 S-Lok. B.

1 B-h 2 P-Tenderlok. der hayei'ischen Staats-
halmen. B

2 B-h 2 S-Lok. der Kaledonischen Eisenhahn. B.
2 B-li 2 S-Lok. der Sao-Paulo-Balm, Brasilien. B.
Personenzuglokomotive mit Zusat/dampf-
maschine (Booster) in England. B. . . .

Dreifach gekuppelte Lokomotiven.
1 O 2-h 2 P-Tender- und 1 C-h 2 0-Lok. der Süd

ost- und Chatam-Balm. B
2 C 1-h 2 P-Tenderlok. der kaledonischen Eisen
halm. B

2 C-h 2 S-Lok. der London- und Südwest-Balm.
B.

2 C-h 4 S-Lok. der englischen Croßen Zentral
halm. B

2 C l-h 2 P-Tenderlok. der österreicliischen
Staatshahnen. B

C-n 2 Tenderlok. der Furneß-Bahn. B. . . .
1 C 1-h 2 P-Tejiderlok. der Fngarischen .Staats
hahnen. B

C-h 2 Tender- und 2 C-h 2 S-Lok. der dänischen
Staatshahnen. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. für die Staatshahnen in
.Java. B

2 C 1-h 4 V S-T.,ok. der niederländischen Staats-
balmen auf .Tava. A

A?nerikanische leichte und .s(diwcre 2 C l-li 2
S-Lok. B

1 C-h 5 S-Lok. der englischen Croßen Nordhahn.
Von Willigens. A

1 C 2-h 2 1'enderlok. der Portugiesi.schen .Staats
hahnen. B

2 C 1-h 3 .S-Lok. der sächsischen Staatshahnen.
B

2 C-h 4 S-Lok. der Lancashii-e- unri Yorkshire-
Balm. B

2 C- und 2 C 1-Lok. für Norw('gen und China. B.
2 C 1-h 2 S-Lok. der EisenJialmen in Havanna.
B

2C 1-h 2 .S-Lok. der Süd-JMzifik-Balm. B.
2C 1-h 2 P-Lok. der Reid-Neufundland-Cesell-

schaft. B

.lahr-

gaiitr

Seite

25 74

25
/157*
1199*

25 262

25
/497*
J517*

2«

26

48*

50*

26 52*

26 71*

26 137

26

26

165*

343

27 327

27

27

378

411 *

27 435*

IS 130*

19

22

23

324*

154

81

23 258

IS
J162*
l260

IS 242

IS

IS

243*

274*

IS

IS

IS

305

369*

385*

19 31*

19 31*

19 183*

20 17*

20 187*

20 231

21 9*

21

21

172

172

21

21

205

252

21 252

Lekomutiveii- (Dampf)-. Bauart.
2 C 2-n 2 P-Tonderlok. der Furneß-Bahn. B. .
2 C 1-h 2 S-Lok. der Nord-Pazifik-Bahn. B. .
2 C 1-h 2 S-Lok. der mexikanischen .Staats
halmen. B

2 C-h 2 S-Lok. und 2 C 1-h 2 P-Tenderlok. der
Kaledonischen Eisenhahn. B

1 C 1-h 2 .S-Lok. der tschecho-slowakischen
Staatsliahnen. B

2 C-h 2 .S-Lok. für Dänemark. B

2 C 1-h 2 S-Lok. der französischen Sütlhahn. B.

1 C 1-h 2 Jjok. für gemischten Dienst. Kin-Han-
Bahn. B.

2 C 1-h 3 S-Lok. der englischen Croßen Nord
hahn. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. der Clasgow xmd Südwest-
Bahn. B

1 C-Ii 2 S-Lok. der englischen Croßen Westhahn.
B

1 C 1-h 2 Tenderlok. der norwefrischen Staats-
hahn. B

2 C 2-h 2 Tenderlok. der Glasgow \mtl Südwest-
Bahn. B

2 C 1-h 2 S-Lok. der Brasilianischen Zentralhahn.

B

2 C 1-h 2 S-Lok. der Mogyana Bahn, Brasilien.
B  "

Cölsdorfs zwei letzte Lokomotivhauarten. (I D 1-
li 4 V und 1 C 1-h 2 S-Lok.). Von .J. Rihosek.
A

2 C-h 2 P-i.ok. der Pennsylvania Bahn. B.
2 C 1-h 2 S-Lok. der iMadrid-Zaragossa-Alicante-
Bahn. B

2 C-h 4 V P-Lok. der Belgischen Staatshahnen.
B

2 C-li 4 S-Lok. der Great Western Bahn. B.
2 C-h 2 S-Lok. der LTngarischen Staatshalm. B.
Umbau von 2 C-Personenzuglokomotiven der
Donau-Save-Adria-Bahn in lloißdampfloko-
motiven. B

2 C-h 2 P-Ivok. der Polnischen Staatshahn. B.

2 C-h 2 P- und C-J.,ok. der Maine-ZentralJmhn.

B
2 C-h 2 S-Lok. der London Midland und Schot

tischen Bahn (Wemhlev). Von Dannecker.
A

2 C l-li 3 S-I.rok. der London und North J'iastern
Bahn (Wcmhley). Von Dannecker. A. .

2 C 2-h 4 Teiulerlok. der London Midland und

Schottischen Bahn. B
2 C 1-h 2 Lok. der Bombay. Bai-oda undZentral-

Tndia Balm. B
2C 1-h 4v S-Lok. rier französischen NordJjalm,
Reihe 3.1201 -3.1240. B

2 C 1-h 2 S-Lok. 12000. Lokomotive dei' Firma
Borsig. B

2 C 1-h 2 P-l.ok. der Südafrikani.schen Ei.sen-
hahnen. B

2 C 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen Staats
hahnen. B

Die neuen Einheitslokomotiven der Deutschen
Reichshahn-Gesellschaft. B

2Cl-h 2 S-Lok. für die Brasilianische Zentral
hahn. Di(> 3000. Imkomotive der I.inke-Hof-
maim-Lauchhammer A.-C. B

2 C-h 4 S-Lok. der Englischen Südhalm. B. .
2 C 2-h 2 J^-Imk. der New-York-ZentralJndin. B.

Vi e !• f a c h gekuppelte T. o k o m o t i v e n.

2 D-h 2 S-Lok. der Kaschau-Oderherger-Fi.sen-
hahn. B

1 D 1-h 2 P-Tenderlok. der Ungarischen Staats
hahnen. B

1 D 1-h 4 v-S-Lok. der sächsischen Staatshahnen.
B

Entwui'f einei' I D 2-h 3 S-Lok. für CeJ)irgs-
strecken. B

2 D 1-h 2 P-Lok. der Neuyork-, Neuhaven- \md
Hartford-Bahn. B

1 D-h 2 Lok. der engli.schen Croßen We.sthahn
für gemiscJiten Dienst. B

Jahr Seite

gang

21 271

22 108

22 108

22 1 54

22 187
Hit 193*

22
/200
131 1

22 214*

22
/230
1342

22 31 1

22 324

22 343

23 62

23 82

23 83

23 155*

23 256

23 257

42*

24 43

24 64*

24 155

24 284

24 385

24 389*

24 389*

24 406

25 14*

25 193*

25 536

26 174

26 329*

27 134*

27 1 35

27 230*

27 396*

19 95

19 158*

19 1 90

20 159*

20 207

20 242

3
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I/Ok<miotiven, (Daiiipi-), Bauart.
1 D 1 -h 4 V S-Tiok. der säclisischen Staatsbalineu
B

1 I) l-h4v S-Lok. der Italienischen 8taats-
bahnen. B

11000. Lokomotive der A. Borsig Cl.ni. b. H.,
Berlin-Tegel. A

2 D 1-h 2 P-Lok. der iManila-Bahn. B. . . .
2 D 1-h 2 P-Lok. der Union-Pazifik-Bahn. B.
2 D 1-h 2 P-Lok. der Uhikago, Rock-Island und

Pazifik-Balm. B
2 D 1-h 2 P-Lok. der St. Louis San Franzisko-

•  Eisenbahnen. B

(lölsdorfs zwei letzte Lokomotivbauarten. (ID l-
h 4 V und 1 C 1-h 2 S-Lok.). Von J. Rihosek.
A

20000. Lokomotive der Lokomotivfabrik
Hentschel und Sohn in Kassel. A

2 D 1-h 2 P-Lok. für die Denver- imd Rio (Irande
Western-Bahn. B

2 D-h 2 S-Lok. der Madrid-Zaragossa- und
Alicante-Bahn. .B

2 D 1-h 3 Lok. der New-York Zentralbahn. B.

2 D 1-h 2 S-Lok. der Great Northernbahn. B.
1 D-h 2 P-Lok. der tschecho-slowakischen Staats-
bahn. B

2 D-h 3 Lok. der Buenos-Aires Great Southern-
Bahn (Wembley). Von Dannecker. A.

1 D-h 4v S-Lok. der Italienischen Staatsbalm.
B

1 D 1-h 3 Lok. der Süd mandschurischen Bahn.
Versuchsfahrten. B

Die vierfach gekuppelte Personenzuglokomotiv'e
in Europa. Von Dannecker. A

Hierzu Zuschrift

2 D 1-h 2 P-Lok. der Südafrikanischen Eisen

bahnen. B

1 D 1 und 2 D 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen
Staatsbahnen. B

2 D-h 2 S-Lok. der Polnischen Staatsbahnen. B.

2 D 1-h 2 S-Lok. deiAIadrid-Zaragossa-Alicante-
Bahn. B

2 D 1-h 3 Lok. für schweren Personenzugdienst
der Denver und Rio Grande-Western-Balm. B

2 D 1-h 2 P-Lok. der Pennsylvania-Bahn. B. .
2. Güterzxiglokomotiven.

Dreifach gekuppelte Lokomotiven.
1 G-h 2 G-Lok. der Südost und Chatam-Bahn. B.

C-h 2 Tenderlok. der Stubbeköbing-Nyköbing-
Nysted-Bahn. B

2 G-h 2 G-Lok. der Zentralbahn von Neu-Jersey.
B  \

2 G-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
2 G-h 2 G-Lok. der London- und Südwest-

Bahn. B

1 G-h 2 G-Lok. der baverischen Staatsbahnen.
A  \ . .

2 G-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
2 G-h 4 G-Lok. der englischen Großen Zentral

bahn. B

G-n 2 G-Lok. der Kaledonischen Eisenbahn. B.
1 C 1-h 2 Lok. für gemischten Dienst. Kin-Han
Balm. B

1 C 1-h 2 Tenderlok. der norwegischen Staats
bahn. B

2 C-h 2 P- und G-Lok. der Maine-Zentralbahn.

B

1 G-h 2 Lok. der London jMidland und Schottischen

Bahn. B

Vierfach geku |)|)elte Lokomotiven.
1 D-n 2 V Güterlok. tler Reichseisenbahnen in

besetzten Gebieten. B

1 D-h 2 G-Lok. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Achtison, Toiieka und
Santa Fe-Balm. B

1 D-h 2 G-Lok. der österreichischen Staats
bahnen. B

1 D-h 3 Lok. der engliscdien Großen Nordbahn.
B

1 D-h 2 G-Lok. der Eisenbahnen von Viktxala.
B

Jahr

gang

Seite

21 9*

22 43

22

22

22

147*

201

229*

22 324*

23 125

23 155*

23 106*

23 209*

23

24

24

231

17

18

24 137*

24 389

25 15

25 30

25

26

411*

52*

26 174

26

27

329*

54

27 87*

27 88

27

18

328*

/102*
1200

19 127*

20

20

183

230

20 230

20

21

239*

171

21

22

252

154

22 214

22 343

24 385

27 229*

18

18

33*

99*

18 308

19 40*

19 157*

19 200*

liokoinotivcn-, (Dampf-), Bauart.
J'h'höhung der Leistung von 1 D-Lokomotiv*en
durch Umbau. B

1 D-h 2 G-Lok. der italienischen Staatsbabnen.
B

1 D 1-h 2 G-Lok. für die Peking-Kalgan-Babn.
B  ; . . . .

3000. Lok. der Lokomotivfabrik Arn. Jung
G.m.b.H. Jungenthal bei Kirchen an der
i^ieg

1 D 1-h 2 G-Lok. der Nashville. Chattanooga
und St. Louis-Bahn. B

1 D-h 2 G-Lok. der Pennsylvania- und Reading-
Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Garolina. Clinehfield und

Ohio-Bahn. B
D-h 3 G-Lok. der englischen Nordostbahn. B.
1 D-h 2 Lok. der engli.schen Großen Westbalm
für gemischten Dienst. B

1 D-h 2 G-Lok. B

1 D-h 2 G-Lok. der Rumäni.schen Staat.sbahnen.
B

1 D 1-h 2 G-Lok. der argentinischen Staats
bahnen. B

1 D-h 2 G und D-h 2 Tenderlok. der Eisenbahnen
in Havanna. B

2 D-h 2 G-Lok. der Staatsbahnen von Jamaika.

B

1 D-h 2 G-Lok. der West-Maryland-Bahn. B.
2 D-h 2 Lok. für gemischten Dienst der Mittel-
land-Bahn in West-Au.stralien. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Missouri-Pazifik-Bahn. B.
2 D-n 2 Lok. füi" gemischten Dienst der Staats
bahnen in Jamaika. B

2 D 1-h 2 G-Lok. der Missouri-Pazifik-Bahn. B.

1 D-h2 G-Lok.derRumtuiischen Staatsbabnen. B.

1 D-h 3 G-Lok. der Halmstadt-Nässjö-Bahn.
Schweden. B

1 D-h 2 G-Lok. der mexikanischen Staatsbahnen.

B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Nord-Pazifik-Bahn. B.

1 D-n 2 G-Lok.dermexikani.schen Staatsbahnen.

B

1 D 1-n 2 Güterzuglok. B
1 D-h 2 G-Lok. der Audalusischen Eisenbahn. B.
1 D-h 2 Lok. für gemischten Dienst, belgische

Staatsbabnen. B

2 D 1-h 2 G-Lok. der Neuyork-Neuhaven- und
Hartford-Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Michigan-Zentralbalm. B.
1 D-h 2 G- und D-h 2 Tenderlokomotive tler

Oldenburgischen Staatsbahn. B
1 D 1-h 2 G-Lok. der Michigan-Gentralbahn. B.
1 D-h 2 G-Lok. der J..ehigh- und New-England-
Bahn. B

1 D 1-h 2 G-Lok. dei- St. Louis-Bahn. B. . .

1 D 1-h 2 G-Lok. der Tubarao-Arangua-Bahn.
B

1 D 1-h 3 G-Lok. der St. Louis San Franzisko-

Ei Seilbahnen. B

1 D 1-h 2 G-Lok. der Delaware-Lakkawanna

und \\*e.stbahn. B

1 D-h 3 Eilgüterzuglok. der Dänischen Staats
bahn. Gattung H. Von Lotter. A. . . .

2 1) 1-h 3 Lok. der New-York Gentral-Bahn. B.

2 D 1-h 3 G-Lok. der Lebigh-Valley-Bahn. B.
1 D-h 2 Lok. der Bombay, Baroda und Gentral

Intlia Bahn. B T . . . .
1 D 1-h 3 G-Lok. der London und North Eastern

Bahn. B

1 D 1 und 2 D 1-h 2 Lok. der Süd-Australischen
Staatsbabnen. B

1 D-h 2 G-Lok. der Polni.schen Staatsbabnen. B.

Die zweite 1 D-h 2 v Hochdrueklokomotive tler

Delaware imd Hudson-Bahn. B
1 D 1-b 2 V G-Lok. der Argentinischen Zentral

bahn. B

Fünffach gek u |) pol te Lokomo t i ve n.
l J'l 1-h 2 G-Lok. tler Denver untl Rio Gi-andt!-

Bahn. B

Jahr Seite
gang

19 305*

20 32*

20 125

1

20 130

20 183

20 190

20 207

20 219

20 242

40

-1 114

21 157

21 205

21 254

21 270

21 301

22 27

22 28

22 43

22 70

22 77

1

22
/120
1150

•>2 121

22 139

22 200*
22 201

22 214

22 214
22 311

23 62*

23 03

23 103

21? 104

23 104

23 125

23 120*

23 215*

24

17

285

25 14*

25
1

514*

26 329*

27

27

54

249

27 378

18 103*
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Lokomotivoii-, (Dampf-), Bauart.
1 E 1-h 2 O-Lok. atif amerikaiiisclien Baluien. B.
1 E-li 3 G-Lok. der Ottomanischen (Jeneral-
direktion der Häfen- und Militär- Eisenbahnen.
B

1 E Ii 3 G-T.ok. der prenßiscli-hcgsisclien iStaat.s-
haIinen. Wcrknummer 10 000 von A. B o rs i g,
t^eriin-Tegel. A

1 E 1-n 2 Tenderlok. der Ba.sclitehrader Eisen
bahn. B

0000. Jmkomotive der Hannoverschen i\Iaschinen-

bau-Aktiengesellschaft vormals Georg Eges-
toi'ff, Linden-Hannover. A

1 E 1-h 2 G-Lok. der Pennsylvania-]3a]in. B.
2000. Lokomotive der Linke-Hofmann Werke in

Breslau
Die ernte ,,RheinmetaH"-Lokomotive. B. . .
1 E-h 3 G-Lokornotive der säclisischen fStaats-
balmen. B

E-h 4 G-Lok. der engli.schen Mittelbahn. B. .
1 E-h 2 G Lok. der Pennsylvania-Bahn. B. .
1 E 1-h 2 G-Lok. der Süd-Pazifik-Bahn. IL .
E-]i 2 G-Lok. der ö.sterreichi.sc]ien Bunde.sbahnen
B

E-h 2 G-Lok. der österreichischen Bunde.sbahnen
B

E-h 2 G-Lok. für ru.s.si.sche Eisenbahnen. B. .
E-h 2 G-Lok. für russische Bahnen. B. . . .
E-h 2 G-Lok. der österreichischen Südbahn. B.
1 E 1-h 2 Tenderlok. für die Halberstadt-
Blankenburger Eisenbahn-Gesellschaft. A. .

1 E 1-h 2 G-Lok. der Manila-Bahn. B. . . .
1 E-h 2 G-Lok. der österreichischen Staats
bahnen. B

E-G und 1 E G-Lok. mit Teiuhir und EG-
Tenderlokomotiven. B

Die russische E-Heißdampf-Güterlok. und ihre
Eriirobung. A'on Meineke. A

E-h 2 Tenderlok. der Niederlänilischen Staats
bahn. B

1 E 1-h 2 Tenderlok. der österreichischen Bundes
bahnen. B

1 E-h 2 G Tenderlok. der Gewerkschaft Alten
borg H in Gleiwitz. B

1 E-n4v S-Lok. der österreichischen Südbahn. B.
1 E-h 2 v Lok. der östeiTeiohischen Bundes
bahnen. Von Rihosek. A

1 E-h 2 G-Lok. der amerikanischen Great-
Northern Bahn. B

1 E-h 2 G-Lok. der polnischen Staatsbahn. B.
E-h 2 Nebenbahn-Tenderlok. der früheren
W ürttembergi.schen Staat.sbahn. A'on Dau
ne ker. A

1 E-h 2 G-Lok. der Tschechoslovakischen Staats
bahn. B

1 E-h 2 Lok. der Pennsylvania Bahn, ̂ 'ersuclis-
fahrten. B

Die russische E-Heißdampfgüterzuglok. B. .
2 E 1-h 3 P-Lok. der Süd Pazifik Bahn. B. .
2 E I-h 3 v Versuchslok. von Baldwin. B.
Die neuen Einheitslok. der Deutschen Beichs-
. bahn-Ge.sellschaft. B

Sechsfach gekuppelte Lokomotiven.
1 h-h 4 V G-Lok., Klasse K., der \Vürttem-

bergischen Staatsbahnen. Von Dauner. A.
F-h 3 (1-Lok. Bauart Schay. B
Die 10000. Lok. der Hanomag. A
2 h l-li 3 Lok. der Liüon Pacific Bahn. B. . .

e r s c h i e b e 1 o k o m o t i v e n; \V e r k -
lokomotiven. Baulokomotiven.

Kranlokomotive. B
1 A-n 2 Tenderlük. mit 20 at. B
Verschiebelok., Bauart Sentinel. B
B-n 2 Lok. mit Braunlcohlenfeuerung. B. . .
B-Bau lok. B
C-n 2 Tenderlok. der Glasgow und Südwest-
Bahn. B

C-h 2 V^erschiebelok. der .,Grand-Trunk''-Bahn.
B

D-h 2 Tenderlok. der schweizerischen Bundes
bahnen. B

Jahr Seite
gang

18 323*

19 109*

19 153*

19 173*

19 334

20 124

20 202

20 215

21 9*

21 07*

21 250*

21 252

21 254

oo 59

22 60

22 121

22 170

oo
/176*

*-— 1222
22 201

22 213

22 228

22 329*

23 42

23 03

23 82*

23 103

24 8*

24 130*

24 265*

24 292*

24 302

25 37

25 95*

25 327*

20 412

27 134*

18 123*

22 213*

22 217*

27 80*

19 239

22 44

20 155

21 142

22 231

18 242*

20 85*

18 225*

Lokomotiven-, (Dampf-), Bauart.
B-fB Feldbahnlok. B . . . .
2 D-n 2 V^erschiebe-Tenderlok. der Großen Süd

westbahn von Irland. B
D-h 2 V^erschiebelok. dei' Nord-Pazifik-Bahn. B.
1 D l-h2V^erschiebc-Tenderlok.der Holländischen

Staatsbahnen auf Java. B
D 1-n 2 Tenderlok. dei- Hafenbahn in Narvik. B.

D-V^erschiebelok. der Texas und Pazifik Bahn
mit Tender-Hilfsmaschine. B

D-h 2 V^erschiebelok. der Terminal Railroad of
St. Loixis mit neuartigem Rahmen und Tender.
B

E-h 2 Venschiebelok. der C'hesapeake imd Ohio
Bahn. B

S c h m a 1 s ]) u r 1 o k o m o t i v e n.
K1 e i n b a h n 1 o k o m o t i V e n.

C 1-h 2 Tenderlok. mit Jhrffeuerung der Klein
bahn Zwischenahn-Edewechterdamm. Von
Arzt. A

2 D-h 2 Lok. der Benguella-Bahn für gemischten
Dienst. B

2 D-h 2 Lok. der Transzambesi Eisenbahn. B.
2 D-h 2 Schmalspur-Lok. der Madras- und

Southem-VIahratta- Bahn. B

D-j-C Lok. der Andenbahn. B

Zahnrad lok omotiven, f euer lose
Lokomot i ven.

Speicheiamg von Arbeit in Heißwasser nach
Lamm in der feuerlosen Lokomotive. V"on
Schreber. A

B 1-h 2 Lok. der Rigibahn. B
B-Grubenlok. mit Preßluftbctrieb. B
C 1-n 4 V Reibung- und Zahn-Lok. der badischen

Höllentalbahn. B

13 l-h4v Reibung- und Zahn-Lok. für 1 m
Spur. B

D 1-n 4 V und E-h 4 v-Reibung- und Zahn-Lok.
der Staatsbahnen der Westküste von Sumatra.
B

D 1 -|-2 Z-h 4 V Reibungs- und Zahnradlok. der
Nilgiri-Bahn (Indien). B

E-j-l Z-h 4 V Zahnradlok. Bauart Württemberg.
Wm Kittel. A

T u !■ b i n e n 1 o k o 111 o t i e n.
2 G-h 2 Lok. mit Dam|)fturbinen. B
Lok. mit Dampfturbinen. B
Lok. mit turbinen-elektrischem Antrieb. B. .
Lok. mit TTirbinenantrieb. B
Lok. mit Antrieb durch Tui-bine nach Ljung-

ström. A
Turboelektrische Lokomotive. B
Ljungström-Turbinen-Lok. für Argentinien. B.
Neue Wege des Dam|)fturbinenbaues. B. . .
Turbolok. der Nordbritischen Lokomotivge.sell-

schaft (Wembley). Von Dannecker. A. .
G e 1 e n k 1 o k o m o t i V e n.

Lokomotiven der Bauart Schay. (B-|-B) B. .
Schmiegsame Lokomotive nach Luttermöller

(E-h 2). B
1 E 2-h 2 Lok. der Texas uiul Pazifik-Bahn. B.
F-h 3 G-Lok. Bauart Schay. B
lC-fCl-h4v G-Lok. tler Chesapeake- und

Ohio-Bahn. B
1 C-|-C-n 4 V Tenderlok. der serbi.schen Staats

bahnen. B
1 C 1 4" 1 C 1-h 4 Garrat-Lokomotiven der

Rhodesischen Eisenbahn. B
D-f-C Lok. der Andenbahn. B
1 D-j-D 1-h 4 V G-Lok. der amerikanischen Süd

bahn, Werkziffer 50 000 der Baldwin-Werke in
Philadelphia. B

1 D-J-D 1-h 4 V G-Lok. der Peking-Kalgan
Bahn. B

1 D-(-D-h 4 G-Lok. der Pennsylvania Bahn. B.
1 D-|-D-h4v G-Lok. der Baltimore- und Ohio-

Bahn. B
1 D-|-D 1-h 4 V G-Lok. der Carolina, Clinchfield

und Ohio Bahn. B

Jahr
gang

Seite

19 271*

21
22

142
109

22
24

150*
89

20 328*

27 267*

25 339*

22
22

28
339

20
21

191
157

19

21
22

/177*
1195*
220*
14*

22 276*

18 16*

22 14*

20 213

24 249*

21
22
22
22

301
108*
215
276*

23
23
23
23

11*
61

151
230

24 389

20 197*

21
20
22

221*
191
213*

20 149

23 103

27
21

18*
157

20 31*

20
20

113
182*

20 196

20 219*

3*



20

liokoinotivoii-, (Daimpf-), Bauart.
1  l-h4vG-Lok. der Nord-J'azifik-Bahn.
B

1  J)-|-D l-li 4 V (J-Lok. der J'ekiiig-Sujuau
Balm. B

!)-]-]) l-h4r;-Lok. der Cliesapeake mid Ohio
Balm. B

1  l)-|-0-h4v tleleiiklokomotive der liollän-
discheii Staatsbalmen auf Java. B

I  l) + l) 1- Ii G Oarrat-Lok. der London North
i^astern Bahn. B

1  '-Ii 4 O-Lok. der amerikaniseiien Oreat-

Xorthern Bahn. B

1 D 1 -|-1 D 1 Clarrat-Lokomotiven der Nitrate
Railway in Chile. B

I K-j-E l-n4vCl-Lok. der Virginisehen Eisen
hahn. B

Feuerung, s. a. ^Värme\v•i rt sehaf t,
h] i nzeltei le , Kessel.

hlrfahrimgen mit Holzfeuerungen an nor-
wegisehen Lokomotiven. B

Erfahrungen schwedischer Bahnen mit Heiz-
stoffen für Lokomotiven wälircnd dos Krieges.
B

Verdampfung mit Torf und Toi-fkoks. B. . . .
Heizung der Lokomotiven mit Staubkohle. B.
Selbsttätige Feuerung für Lokomotiven in den

Vereinigten Staaten. B
Torf als Heizstoff für Lokomotiven. B. . . .

Lei.stung einer selb.st tat igen Feuerung für Loko
motiven. B

Ersparung von Kohle bei Dampflokomotiven. B.
\'erbreitung der selbsttätigen Lokomotiv
feuerungen in Amerika. B

Lokomotivfeuerimg mit Staubkolile. B. . . .
Über den Umfang der Ölfeuenmg bei ameri

kanischen Lokomotiven und ihre Vorzüge. B.
Die Brennstaubfeuerung für Lokomotiven. Von
Dannecker. A

Die Torfstaubfeuerung bei den Lokomotiven der
Schwedischen Staatsbahnen. Von Wagner. A.

Holzfeuerung für Lokomotiven. B
Lokomotivfeuerung nait Braunkohlenbriketts

unter besonderer Berücksichtigungder Funken
fängerfrage. B

Versuche mit Anfeuern von Lokomotiven. Von
Bethke. A

Lokainativeii, Einzelteile.

a) .Kessel einschl. Ausrüstung und Speiseicasser-
VOrwäruier.s.a.Z ug f ö r d e r un g.L ok o m o t i ven-
Keuerung.

Nahtlose Schüsse für Lokomotivkessel. Von
C. Schulz. A

Berechnung der Stehbolzen. Von O. Bi'inz. A.
Eiserne Feuerbüchsen für Lokomotiven. B. . .
Flußei.serne Feuerbüchsen. R

Dampfüberhitzer. B
Flußeiserne Stehbolzen für Feuerbüchsen. Von
M. deich. A

Lokomotiven mit Brotan Kessel in Rußland. B.
Selbsttätige Rostbeschickung für Lokomoti\-en.
B

Funkenfänger für Lokomotiven. B
Lokomotivkessel. B
Befe.stigung von Heizrohren in Lokomotiv

kesseln. B
Speisewassei'voi'wärmer für Lokomotiven. B. .
Feuerbüchsen aus Stahl. B
Der ,,Zwilling" Stehbolzen. A
FeiKM'tüi'e für Lokomotiven. 13

Verhalten der Stehbolzen von Zwilling. A. . .
Eisen füi- Lokomotiv-Feuerbüchsen. B. . . .

Sichelsteine für Feuerschirme der Lokomotiven.
B

Berechnung und Ausbildung der Stehbolzen von
Feuerkisten. Von Barkhausen. A. . . .

,.Ess'-Rohre und .,Spiral"-Überhitzer für
Dampflokomotiven. B

Jahr-

Kaiig

Seite

22 139

324

24 329*

25 343*

2ä 514*

26 .52

26 512

20 100

19 78*

19

19

20

143

355

170*

21

21

143

174

21

22

270

279*

23

23

210

257

24

24

00

290*

25

2.-,

213*

227

26 155

27 105*

18

18

251*

283*

18

19

19

309

80

254*

19

19

278*

370

19

20

20

398*

47*

113*

20

20

20

20

21

21

21

109*

185*

207

223*

23

51

174

21 251

21
/277*
1289*

21 285*

Lakoiiiotiveii, Einzelteile.

Olfeuerung für Lokomotiven. B
Stehkcsselträger. B .
Amerikanische Erfahrungen mit Vorwärmern für

Speisewasser auf Lokomotiven. B
Bcnvegliche Stehbolzen für Lokomotivkessel A.
Vortrag über Zwilling-Stehbolzcn. Deutsche

Maschinentechnische (Gesellschaft. B. . . .
pampfstrahlgebläse für Aus|)uff(lampf. B. .
Olfeuerung für Lokomotiven von Scarab. B.

Verbesserte Blasrohrwirkung. B

Die Abdampfstrahlpumpe. B
^litteilungen über Zwillingstehbolzen. B. . .
Nicholsons Feuerbüchs-Siedekammern. B. . .
Speisewasserreiniger Bauart Pelz-Rejtö. B.
Vcntilregler in der Rauchkammer. B. . . .
Der Atmoskessel. B

Formgebung für Dampfentnahmestutzen von
Lokomotiven. B

Lokomotivregler mit Crup]3enventil. B. . . .
Neuer Dampfsamnielkasten für Lokomotiven. B.
Im (Gewinde dichte Stehbolzen. B
Erfahrungen mit einer flußeisernen IVmerbüchse

mit gewelltem Mantelblech. Von Füchse!. A.
hatibau von- kupfernen Feuerbüchsen bei deii
amerikanischen Lokomotiven in Frankreich.
B

Zur Frage des Kipprostes der Reichsbahn
lokomotiven. B

Einheit£ro.ststäbe bei der D.R.C. B
Schlammabscheider für Lokomotivkessel. B. .
Veränderliches Bla.srohr der Paris-Lyon-iSIittel-
meerbahn. B

Lokomotivkessel mit Wasseirohr-Feuerbüchse.
Von Mc. Clellon. B

Wasserkammern Bauart Nicholson, für Loko-
rno t i V f eu e I büch sen. B

Der Abdain])f-Injektor für Lokomotiven. B. .
Der Wärmeschutz der Dampflokomotiven. B.
Verminderung der Anfressungen an Lokomotiv

kesseln bei amerikanischen Lokomotiven. B.
\^ersuche mit einer Kesselspeisewassei'voiwärm-

l)umpe Bauart ,,Dabeg". Von Rihosek. A.
Der Pitkin-(!elenk.stehbolzen. B

Kessel mit Innenfeuerung für Lokomotiven. B.
Versuche der dänischen Staatsbahnen mit

r mei sol a t i on smi 11 ein. B

b) Untergestell, Triebwerk. Steuerting.

Baustoffe der Kurbelzapfen für Lokomotiven.
Von F. Märtens. A

Das Schi'umpfmaß- für Radreifen von Loko
motiven. B.

Lentz-Dichtung für Dampfmaschinen. B. . .
Baustoffe von Lokomotivzapfen. Von

F. Märtens. A

Zui- Berechnung der Tragfedern \ f)n Eisenbahn
fahrzeugen. B

Die Steuerungen der 3-Zylinder-Lokomotiven. B.
Befestigung der Stellkeile für Achslager der

Lokomotiven. B

Kuiipehmg zwischen Lokomotive und Tender. B.
LTmsteuei-maschme für Lokomotiv-en. B. . .
Durchführung der Kolbenstangen bei Heißdampf-
Lokomotiven. B

Brüche an Lokornotivstaiigen. B
Triebgestell für Lokomotiven. B. . . . . . .
Kreuzko])f mit verstellbaren (Jleitschuhen. B.
Ihitlastetcr Flachschieber für Daitipfzylinder. B.
Durchführung der Kolbenstangen bei Fleiß
dampf-Lokomotiven. Von P. Thomsen. A.

Sparlager von Duffing. B
Zylinder für Lokomotiven. B
Ausmittelung des Voreilhebels bei der Steuerung
von Heusinger. B

Fhi-tschritte iind Aufgaben der mechanischen
Umformung von Arbeit. Von Kutzbach. B.

Ventilsteuerung für Dampflokomotiven. B.
Zur Berechnung von Tragfedern. B

.Jahr Seite
gang

21 302

22 201*

22 227

22 240*

2'i 308

22 325
23 23*

23
/ 81*
U71*

23 104*
23 120

23 189*
23 190*
23 193*
23 208*

23 210*
23 257*

24 1 9*

24 137

24 259*

24 285

25 174

25 174

25 295*

25
1

510*

26 328*

26 302

26 303
26 304

27 99

1 121*

i 27 130*

379

27
i

1

414

'  18 72*

18 131*

18
1

210*

312*

19 238*

20 99*

20 101*

20 120*

20 120*

20 109*

20 220

-1 23

21 24
oj 53*

21 125

21 128*

21 128*

21 157

21 203
Oi> 107*

j 22 180*



2:1

Lokomotiven. Einzelteile.

Beschreibving und Anweisung zvir Behandlung der
Lentz-Ventilsteuerung für Lokomotiven. A.

Ventilsteuerung für Lokomotiven. B
Hilfsumstcuerung für Lokomotiven. B. . . .
Lcerlaufeinrichtungen an Lokomotiven. B.. .
Dampftriebgestell für Tender.
Stfingenlager für Lokomotiven. B
Verstellbarer Kreuzkopf für Lokomotiven. B.
Halbentlasteter Flachschieber für Lokomotiven.
B

Selbsttät ige Schmierung für Eisenbahnfahrzeuge.
B. .

Lokomotiven mit veränderliche!- Übersetzung. B.
Druckausgleicher für Dampflokomotiven. B. .
Selbsttätige Stellkeile für Achsbüchsen von

I..okomotiven. B
Ein neues Verfahren zur Berechnung und Her

stellung selbstspannender Kolbenringe. B.
Selbsttätige Einstellung der Füllung bei Loko

motiven. B
Nachstellbarer Kreuzkopf. B
Ermittlung der Länge der (legenkurbelstange in

der Heusingersteuerung. VonHonitsch. A.
Hängeeisen oder Kuhnsche Schleife. B. . . .
Verbesserung der hinteren Kolhenstangenstopf-
büchse an Heißdamjiflokomotiven nach
Henkel. B

Lokomotiven mit Caprottisteuerung. Von
et zeit in. A

Ti-agfedern aus neuem Fedei-stahl bei der
Deut.schen Beich.sbahn-Gesellschaft. B. . .

Lokomotiv-Drehgestell aus Stahlguß. B. . .
In einem Stück gegossener J.okomotivi-ahmen. B.
Neuartige Schmierung von Laufachslagei-n in
Ameiika. B

Die gußei.sernen Stopfbuchspackungen. Von
Dan necker. A.

Veistäikung der Federn bei Lokomotiven der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

Neuai'tiges Treibachslager in Amerika. B. . .
Entlasteter Lokomotivkolhen nach iNIartyn. B

c) Ausstathing. Lokomotiv-Zubehör,

Selbsttätige Vorrichtung zum Schmieren der
Spui-kränze bei der Monti-eux-Bernei-Ober-
landbahn. B

Schmierpresse für Lokomotiven. B
Sicherungen für Schraubenmuttei-n. Von
F. Martens. A

Sicheiimgen für Schraubenmuttern. Von
A. Müller. A

Vorrichtung zum Schmieren von Radreifen. B.
Stromerzeuger für Lokomotiv-Scheinwerfer. B.
Sichei-ungen von Schraubenmuttein. \on
A. .Müller. A

Vorrichtung ..Packan" zur V'erhütung des
Schleuderns der Treibräder ohne Sand. Von
Lückhoff. A

Aufsclu-eibender Geschwindigkeitsmesser zur
Nachprüfung der Wii-tschaft der Lokomotiven
und die an solche Vorrichtungen zu stellenden
Fordei ungen. Von Wagen knecht. A. . .

., Packan'" Vorrichtung zum Wasclien der
Schienen an den TreilDrädein tier Lokomotiven.
Von Lückhoff. A

Schmieren der Spurkränze zur Schonung und
Erhaltung von Rad und Schiene. \'on
G. Maile. A

Geschwindigkeitsmesser der Deutawerke. B. .
Gelenkmuffen für Rohrleitungen an Lokomotiven.
B.

Elektrischer Sandrohrwärmer. B
Eine neue Westinghouse Luftpumjie für Loko

motiven. B
Verbesserte Gegenmuttei-. B
Näßvorrichtung „Bai^iart Dilling" für Loko

motiven. B
Preßluft-Spurkianzöler. B
Versuche mit Lokomotiv-Luftpum|)en. Von
Schneider. A

Jahr Seite
gang

22 104*

22 24(5*

22 24(5*

22 203*

22 325

22 338

2.3 41*

23 62*

23 81*

23 180*

23 210

23 210*

24 15(5

24 174*

24 304*

24 383*

24 386

2.5 172*

2.5 187

2.5 512

27 10*

27 20*

27 03*

27 217

27 226

27 287

27 370

18 371*

10 221 *

20 180*

21 30*

21 53*

21 67*

21 151*

21 183*

21 245

22 243*

22 332*

2.3 24*

23 41*

24 65*

24 65*

24 137

24 175*
24 267*

2.5 205

Lokomotiven, Einzelteile.
^Mechanische Achslagerschmierung. B
Versuche mit der Do))pelverbundluftpumpe.
Bauart Nielebock-Knorr. Von Draht. A.

Vergrößerung der Reichweite der Lokomotiv
pfeife. B

hVnstei'wischer für Lokomot iA'cn. Von B i 11ro w.
A

L o k o m o t i V s c h u]) ]) e n. L o k o m o t i v b ah n Ii ö f e
s. Berriebswerke.

Lo k omo t i V sp e i se wa s se r s. Wassernahms-
a n I a gen. Speisewa ssei-i-ein igu n g. Pumpwerke.

Internationaler Eisenbalm verband.

IX. Internationaler Eisenbahn-Kongreß. Asso-
ciation internationale des Chemins de fer . .

Gründung eines intei-nationalen Eisenbahn
verbandes. B

Internationale Eisenbahnvei-bände. A
internationaler Eisenbahnverband. Tagung der
Ausschüsse. A

Eigebnisse der Sitzung des V. Ausschusses der
U. I. C., Technische Fjagen in Paris am
20. und 21. Dezember 102(). A

oM essen s. Ausstellungen.

3luse('ii.

Eröffnung des Verkehi'smuseums der Tech
nischen Hochschule Karlsruhe. B

Das neue bayerische Verkehr.smuseum in Nürn
berg. Von Neumüller. A

Vom Deutschen Museum. Von Richter. A. .

jNacliruf.

Ott. Oberbaurat t
Brandau. Karl f
Baumeister. Riehai-d "j"
Taeger, Hermann f
Launhardt. Wilhelmf
Schiitzenhofer. Viktor f
Bissinger, Hermann f
von Mühlenfels t
Redlich. Oberbaurat. Karl f
Schroeder, August f
Wehrenfennig, Edmund f . . ; ."
Mohr, Ottof
Schwering. Ludwig f
Körting. Berthokl-|-
Pintsch. Richard!
Altvater, Geheimer Ohei-baui-at. Ermstf • • •
Kuttruff, Heinricli f
Schimpff, Gustav t
3Iallet, Anatolef
Blum. Alfred f
Domschke t
Gleim. Charles, Ottof
Kapp von Gültstein. Ottof
Körting, Ernst f
Wiehert, Karl f
von Maffei, Hugof
Obergethmann f
Bormann, Friedrichf
Hennings. Fritz f
Sauzin, Rudolf f
Strahl, Georg f
Röll, Viktor f
Winkler. Robert f

Barkhausen, Georg f

Ulbricht. Richard f
Rimrott. Fritz f
AVittfeld, Gustav f
Klose. Adolf f
Wasrner, Adolf f
Biber. Karlf
Schmidt. Wilhelm f
Krause f
Sarre. Richard f
Garlik-Ossoppo, Gustav f

Jahr-
gans

2«

2(5

2(5

Seite

34

131*

102

513*

200

24 III

2.5 218

2(5 15*

27 247

2.5 76

25 203*

25 207*

18 31

18 46

18
1 W

60

l.>

18

VJO

200

IS 221*

18 254

18 285

18 302

18 337

18 354

18 384

10 142

10 188

10 334

10 350*

20 45

20 III

20 120

20 137

20 137

21 20

21 37

21 64

21 152

21 160

22 40
.>»> 87

22 100

2'* 260*

22 275

22 307

2.3 17

.>*)
( 65

Ii 00
23 77

23 148

23 148

2.3 207

24 38*

24 30

24 60*

24 133

24 361

24 404



Xachruf.

Henschel. Karlf
Höfinghoff, Wilhelm. Vize])rä,sideiit f
Hammel. Antonf
Oe.ser. (ieneraldirektorf
Krüger. Manfred f

Xouordiiung,

Neuordnung der österreichischen Bundesbahn-
N'erwaltung. B

Neuordnung der Deutschen Beich.sbahn. B. .

Nonnuiig.

Einheitliche Wärmestnfe beim Beziehen und
Lage der Nullinie für Pas.sungen. Normen
ausschuß der deutscheu Industrie

Einheitmiete. B
D-J. Normblätter. Normenausschuß der

deut.schen Industrie. B
Die Normung als Mittel zum Weltfrieden.
Normenausschuß der deutschen Industrie

Pressenotiz Q 30 Normenausschuß der deutschen
Industrie

Endgültig festgestellte Blätter. Normenausschuß
der deutschen Industrie

Normenausschuß der deutschen Industrie E. V

Reihenbildung elektrischer Lokomotiven als
Voraussetzrmg ihrer Vereinheitlichung. \'or-
trag von A. Wiehert. Deutsche-Maschinen
technische GeselLschaft

Normenau.sschuß der deutschen Industrie . .
Einheitliche Bezeichnungen für Festigkeits-

herechnungen. B
Stand und Ziele der deutschen Lokoinotiv-
normen. Von Metzoltin. A

Stand der Normungsarbeiten im Eisenbahn
wagenbau. Von Jakobs. A

Amei'ikanische Normen für Leistungsversuche
an Lokomotiven. B

Neue Lokomotivnormen. B
Die Normimg im Eisenbrückenbau. Von Kar ig.

Di(^ Werkst offnormen Stahl und Eisen. B. .
Austauschbau bei Eisenbahnwagen. Von Klein.
A

Neu erschienene Lonormen. B

Normalisiermig des Antriebsmechanismus elek
trischer Schnellzug!okomotiven der S. B. B.
B  ̂

Die Normung von Kolbenringen bei den Loko
motiven der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft. B

Normungsarbeiten an den Lokomotiven der
D. R. G. B

Normblätter für Anstrichmittel der Öster
reichischen Bundesbahnen

Oberbau s.a. Schwellen, Schienen . Schienen-
schweißung, Bahn Unterhaltung.

a) Allgemeines, theoretische Untersuchung. Dgna-
tnik des Oberbaues.

\'erbesserimg des Oberbaues bezüglich der Wirt
schaft. Von F. Märtens. A

Zeichnerische Pläne für den Betrieb von Eisen
bahnbauten. B

Lhnbau der Strecke Bomax —Griffith der Erie-
Hahn. B

Größe der Erddrücke. B

Abhängigkeit der Tragfähigkeit vom Gewichte
bei Breit fußschienen. Von Diehl. A. . .

Die Vorbedingungen guten Oberbaues. Von
L. Samans. A • • •

Beobachtungen am Eisenbahngleise mit dem
Lichtbildverfahren. Von Bloß. A

Die Grundlagen des Gleisbaues. Von Salier. A.

Jahr Seite
gang

25 54

25 171

25 191

26 211

26 376

24 83

24 360

18 364

16 236*

16 390

20 71

20 137

20 176

79

96

21 ■ 126

153

.169

21 187

22 116

22 335

23 181

23 182

24 304

24 367

25 119

25 243

25 464*

r25 536

127 523

26 124

26 453

26 495

27 131

18 27*

18 354*

16 62*

16 76

16 89*

16 161*

20 110*

21 148

Oberbau.

Berechnung von Schienen auf Quer schwellen.
Von Barkhausen. A

Sicherheit des Eisenbahn-Unterbaues. B. . .
Berechnung am Oberbau unter bewegten Lasten

bei Berücksichtigung der Dämpfung der
Schwingungen. Von B. Salier. A. . . .

Lichtbildaufnahmen belasteter Schienen zur
Untersuchung der Spannungen im Gleise. B.

Der bezeichnende Stoß im Eisenbahngleise. Von
Salier. A

Lichtbilder belasteter Eisenbahnschienen für
Bestimmung der Spannungen im Gleis. B.

Zur Frage des Biegungsmomentes in den Fahi'-
.schienen. Von Bloß. A

Beanspruchung der Ei.senbalmgiei.se durch Loko
motiven. B

Selbsttätige Aufzeichnung der Drücke und Stöße
in den (dei.sen mittels ,,Otheographen''. B.

Messungen der Spannungen im Schienengleis
unter bewegten Zügen. B

Zu einer dynamischen Theorie des Eisenbahn
oberbaues. Von Dreyer. A

Schlag])robe für Schienenstöße. B
Ameri.kani.sche Messungen der Schienendurch

biegung. B
Zu ei)ier dynamischen JJieorie des Eisenbahn-

oberbaues. Von Salier. A
Zur Dynamik des Eisenbahnoberbaues. Von

Salier. A.
Das Oberbaupi ogramrn der Deutschen Reichs
bahn. B

Dynamische Messimgen am Eisenbahnoberbau.
Von Salier. A

Der Abstand der Querschwellen in Gleisen und
sein Einfluß auf die Größe der Achsla.sten. B.

Dynamik des Eisenbahnoberbiiues. Von Salier.
A

Dynamische Messungen am J^lisenbahnoberbau.
Von Driessen. A

Schnell Zugverkehr und Oberbau bei der fran
zösischen Nordbahn. B

Versuche über die Beweglichkeit der Schienen
enden in Stoßverbindungen. Von Ammann.
A

^VärmeableitlUlg aus den Schienen nach der
Bettung und Weglassung der Stoßlücken im
Eisenbahngleise. Von Scheibe. A. . . .

Lange oder kurze Schwellen. B ..
Über exzentrische Belastung der Holzschwellen.
Von Nemcsek. A

PlötzlicJie Wanderungen von Schwellen. Von
Pal. A

Dynamische ̂ Ies.sungen am Eisenbahnoberbau.
Von Salier und Geiger. Z

Hierzu Zuschrift von Driessen
Gleisbau auf gefrorenen Flüssen und Seen. Von
Lubimoff. A

Zur Frage der Schienen länge. Von Steinhagen.
A  .

b) Grundlagen der Gleisgeslaltung

Einlegen von Korbbogen. Von Pan. A. . .
Einlegen von Korbbogen. Von O. Bunzel. A.
Übci'gangsbogen in Korbbogen. Von
O. Bunzel. A

Die Berechnung von Bogemveichen. Von
\V. Stri]ii)gen. A

Gleisabstand auf freier Strecke hei mehr
gleisigen Ei.senbahnon. Von Seh l esinger. A

Einlegen von Korbbogen. Zuschrift
Gleisabstand auf der Strecke mehrgleisiger
Bahnen. Von Gaede. A

MaHiematische Grundlagen der Gestaltung von
Übergangsbogen in Ei.senbahngleisen. B.

Die Gest alt xing der Bogen im Eisenbalmgleise.
Von Richard Peteisen. A
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Oberbau,

Einsclialten von Geraden in Bogen. Von
Steuernagel. A

Berechnung von Winkelgrößtwertcn bei ver
kürzten Gleisverbindungeu. Von Er. List. A.

Übei-gangsbogen in den Wecliseln der Korb
bogen. Von Schreiber. A

Zeichncrisclie Berechnung vojr (üeisplänen. Von
Waffenschmidt. A

Gleisbogen mit stetig veränderlichem Halb-
^ messer. Scheitelbogen. Von A. vSehreiber. A.
Übergang in Korbbogen. Von K. (! rünhut. A.
Übergang zwischen Teilen von Korbbogen. \'on
Höfer. A

Gleisbogen mit stetig veränderlichem Halb
messer. Von Haigis. A

Gesta11 ungdes G leises fürgroße Fal irgeschwind ig-
keit. Von Hanker. A

Der einwandfreie Übergangsbogen. Von
K. Borschke. A

S])urweite der Eisenbahnen der einzelnen Länder.
B

Übergangsbogen in Eisenbahngleisen. Von
K. Domansky. A

Hiezu Berichtigung
Gleisverwerfungen auf russischen Hahnen. B.

c) Bauart, Stoßausbildung.

Straßenbahnoberbau. Neuerungen. Von Max
Buchwald. A

Die Verdübelung der Holzschwellen in ihrem Ein
flüsse auf die Wirtschaft der Pirhaltung des
Oberbaues der Eisenbahnen. Von Bieder
mann. A

Oberbau der Wippbrücke übei- den Trent bei
Keadly. B

Der eiserne Oberbau der oldenburgischen Staats-
bahnen. Von Schmitt. A

Schräger Blattstoß mit nachgibiger Lagerung der
Blattenden. Von Wegner. A

Vorschlag von ̂ laas zur Verbesserung des Ober
baues. B. .

Hierzu Zuschrift
Schienenstoß mit tragender Unterlage und nicht-
tiageuden Laschen. Von E. l'lbert. A.. .

Gleisoberbau in Werkstätten uiid Lokomotiv-
.schui)pen. Von L. Erederking. A. . . .

Eedernder Oberbau. B
Schienenstoß mit doppelten Laschen. B. . .
Der bezeichnende Stoß am Eisenbahngleise. B.
Ein neuer Vorschlag für einen Oberbau mit

Schwellenschienen auf Quei'sclnvellen. A. .
Bolzen von Pork zm- Verbesserung der Stöße in

Straßenbalmgleisen. B
Befestigung von Leitschienen. B
Spannungen in Laschenbolzen. B
Schwetlischer- und Norwegischer Eisenbahnober
bau. Von Salier. A :

Einheitsoberbau fiu' die Deutsche Keichsbalin
Wie sollen die Bolzen am Sei lienenstoß an
gebracht werden ? B

Die Hohlschwellen als elastische Zwischenunter
stützung. Von R. Scheibe. A

Die Klotzung bei den schwedischen Staatsbahnen
und ihre Wirkung gegen Wanderung. B.. .

Eine neue Schienenstoßverbindung. Von
J. Vermeulen. A

KeilbolzeiTverbindung für Schienenstöße. B. .
Klüngel im bestehenden Obei'bau. B
Schienenstützen aus Eisenbeton in Britisch-

Tndien. B
Vorschläge für die wirtschaftliche Oestaltung des

Oborbavies auf Holzschwollen. Von
Schaechterle. A

Der Oberbau auf Brücken. Von Bloß. A. .

Stoßlücken im Eisenbahngleis. Von Scheibe. A.
Vorschläge für die Gestaltung des schweren Ober

baues auf Weichholzschwellen. Von
Schaechterle. A

Hierzu Zuschrift an die Schriftloitung . . . .

Jahr Seite
gang

20 93*

20 163*

21 13*

125*

21 U8*

[55*

21 161*

21 280*

21 297*

22 39

ao
;297*
1313*

23 45*

23 58

23 71*

23 130

27 18

IS 92*

18 181*

18 257*

18 261

19 13*

19 172

19 187

19 327*

19 330*

21 127*

21 249*

22 196*

22 203*

22 212*
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23 38

23 142*

23 151

23 180*

23 230

24 87

24 154

24 269*

25 120*

25 216*

25 319*

25 428

Oberbau.

Schlagprobe für Schienenstöße. B
Senkrechte oder geneigte Stellung der Schienen
auf Querschwellen. B

Ausgestaltung des Oberbaues auf Holzschwellen.
Von Wöhrl. A

Schienen- und Sehwellenart bei gepflasterten
Wegübergängen. B

Reichsoberbau auf Holzschwellen. Von

Schlodtmann. A

^Veglassung der Stoßlücke im Hohlschwellen-
gleis. Von Scheibe. A

Der Ebertsche Schienenstoß mittragender Unter
lage imd nichtt ragender Laschen. Von
Wöhrl. A

Oldenburgischer Oberbau mit eisernen Quer
schwellen auf eisernen Brücken. Von

Schlodtmann. A

Der Oberbau der gj'oßen Geschwindigkeiten und
großen Achsdrücke: Das Gleis auf Eedern und
festen Stützen. Von Wirtli. A

Dci' Eußklammerstoß System Melaun und sein
Einfluß auf die Beweglichkeit der Schienen
enden. Von Leussler. A

Zur Erage des Reichsoberbaues auf Holz
sehwellen. Von Schmitt. A

Der Oberbau der Österi eichischen Bundesbahnen.
Von Hiller. A

d) Kleineisen. Schienen, Befestigungsmittel.

Holzdübel von Rü])ing. H
Gewölbte Schienenlaschen. B.
Schienenklammer der J'lisen- und Stahlwei-ke
von Georg Eischer in Schaffhausen. B. . .

Bolzeneinsätze zur Befestigung von Schienen in
einem Lokomotiv.schu]ipen. B

Hülsen für Hakenschrauben zur Befestigung von
Schienen auf Mauerwerk. B

,,Boß'-Sicherheitsmuttern. B
Elastische Unterlagen für Obei'bauteile. Von
D. Schwemann. A

Sicherungen für Schrauhenmuttern. Von E.
Märtens. A

Rostverminderung von Unterleg])latten durch
Ku])fergehalt des Eisens. B

Vorrichtung zum Wiederherstellen und Richten
der Hakennägel. Von E- A. Wensky. A.

Schienerustoß mit do|)iielten Laschen. B. . .
AN'anderschutz von Yates. 13
Befestigrmg der Schienen auf eisernen Quer-
schweUen. B

Schienenbefestigung auf ^Mauerwerk. Von R.
Helmke. A

Sprünge in Laschen imd Mittel zu ihrer Ver
meidung B

Muttersicherung von Tinker. B
Elektrische Lichtbogenschweißung für Her

stellung und Ausbesseriina: von Obei'bauteilcn.
Von W. Apel. A.. . ."

Hiezu Zuschrift: Von Moeslein. A
Schienenklemme Banai't Paulus-Krupp. B. .
Schienenbefestigung System V". Von Alfred
Birk. A. :

Erhöhung der Schub- und Biegungsfestigkeit
der gewöhnlichen Schwellenschrauben durch
Verlängerung des Schaftes. Von Otto
Baiier. A

Neuer Spannring als Muttersicherung. B. . .
,,f'limax"-Schi-aubenmuttcrsicherung für Eisen

bahn laschen. B

Über Laschenbrüche. B
Auffrischen eiserner Oberbauteile. Von
Kloewekorn. A

Stemmlasche gegen das Wandern der Schienen.
Von Liibimoff. A

Über eine neue Laschenform (Sj^arrenlasche).
B  : . .

Persönliches s. Nachruf und Gedenktage.
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186*
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19*
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207*
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INist Wesen.

Rohrpost-Fernaiilago in Belgien, Frankivich und
Italien. Von Schwaighofer. A

Bohrposten für Briefbeiitel in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika; dexitsehe Bau
arten. Von Schwaighofer. A

Preisaussclireiben.

Preisa,.ssch.,ß1 deutsclisr
^ leisaiissc u V Kisenbahn-Veru altunfron
1 reisausschun J
Preiserteilung
Deutsche Maschinentechnische Gesellschaft.

Preiserteilung
Verein deutscher Fisenbahnverwaltungen.

Preisausschreiben

Adolf V. Ernst-Stiftung. Preisaussehreiben. .
Preisausschreiben über einen Funkenfänger für

Braunkohlenbrikett

Preisaussehreiben tles Vereins deutscher Eisen
bahnverwal tungcn

Proisau-sschreiben der Deutschen Beichsbahn-
Gesellschaft zur Frlangung eines Sj)atmungs-
und eines Schwingungsmessers für die l^e-
stimnumg der dynamischen Beanspruchung
eiserner Brücken. B

Preisausschreiben rler Deutschen Beichsbahn-
Gesellschaft. Fi-istverlängerung für Span-
nvmgs- und Schwingungsmesser

Preiserteilung zum Preisausschreiben des V.D.b,.
vom Axigust 1022

Pi-eisausschreiben des ostelbischen Brauid<o]ilen-

Syndikats über eine Funkenfängerkonst rukt ion
für Braunkohlenbriketts

Fristverlängerung zum Preisausschreiben für
Spaimungs- und Schwingungsmesser . . . .

Preisaussehreiben des Vereins Deutscher Ih'sen-
bahnverwaltungen

Ergebnis des Preisausschi'eibens zur hh-langung
eines Spannungs- und Schwingungsmessers
für die Bestimmung der dynamischen i^ean-
spruclumg eiserner Brücken

Entscheidung des Preisgerichts für den Span
nungs- und Schwingungsmesser-Wett bewerb
der Deutschen Beichsbahn-Gesellsciiaft. B. .

Psychotochnik.

Grenzen der gewerblichen Ermüdung. B. . .
Vergleich der Leistung männlicher und weib

licher Arbeiter. B

Einrichtung zur Prüfung des Sehvermögens bei
geringer Helligkeit. B

Bewertung der Ergebnisse der ..PsycOiotech-
nischen" Prüfungen. B

Wandermarken. Vorrichtung zur Prüfung der
Entschlußfähigkeit. B

Psyehoteehnik und Betriebswissenschaft. B. .

Pumpwerke.

Selbsttätige Schaltung für elektrisch betriebene
Pumpwerke. Von Neumann. A

Fahrbares Wasserwcnk. A
Ihnbau vorhandener Bahnwasserwei'ke für

elektrischen Betrieb während des Ki-iegs. Von
Schmedes. A

Das neue Puni|jwerk mit Filteranlage füi-
Lokomotivspeisewasser im Hauptbahnhof
Würzburg. Von Drießl. A

Bäder, Baclsätze, s. Wagen-Einzelteile.

Kcklamc.

Neuordnung des Anpreisewesens auf Bahnhöfen.
B. . . .

Anschlagetafeln. Von IHüx. A
Bollenlager s. Wagen-Einzelteile.

Schicbobühueii.

Schwankungen der Stützdrücke beim Befahren
beweglicher Bühnen. B

Zusatzschiebebühnen. Von Gaedicke. A. . .

Jahr
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18
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20
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99*

18

21

13*

110*

SchicbebüliiKMi.

Laufschienen und Bandauflager füi- unterteilte
Drehscheiben und für Schiebebühnen. A.
Berichtigung hierzu

Laufschienen und Bandauflager für Drehscheiben
und Schiebebühnen. Von Wöhrl. A. . .

Besonders niedi'ig gebaute ̂ Vagenschiebebühnen.
B

Schienen.

Querrisse in Schienen. B
Verwendung alter Schienen nach neuer ̂ Valzung.
B. ^

Härten von Stiaßenbahnsclüenen im (deise nach
Sandberg. B

67,5 kg/m schwere Schiene der Lehightal-Bahn.
B.

Schnellbiege|ii'oben für stählerne Schienen der
Pennsylvania-Bahn. B

Schiene mit Vei-tiefung für Kugelzapfen auf der
Schwelle gegen das Wanclern. ,, Kalotten
schiene''. Vhni Wegner. A

Über die Entstehung der Biffeln auf den
Schienenfahrflächen. Von F. Märtens. A.

Bussische Schienenformen. Von H. Salier. A.
Bildung von Biffeln auf Fahrschienen. Von

Silbereisen. A

Brüche von Schienen auf finnischen Staats
bahnen. B

Untersuchung amerikanischer Schienen auf
Brauchbarkeit. 1^

Ursachen dei' Biffelbildung. Von Märtens. A.
Schienen für elektrische Bahnen. E
Schienen der finnischen Staatsbahnen. Von

H. Salier. A.

Biffelbildung auf Hauptbahngleisen. B. . . .
Widerstand der Schienen gegen seitliche Ab

nutzung. Von B. Scheibe. A

^Valzen \ on Eisenbahnschienen. B

Neue 47 kg/m schwere Schiene der russischen
Staatsbahnen. Von C. Oppenliei m. A.

Abblättern der Sclüenen. B

Hölzerne Schienen. B

Verwendung von Sonderstahl in amerikanischen
Gleisen. If

Französische Begelschienen. B
Stromschiene für Kräne. B

Britische Begel-Bedingungen und Quei-schnitte
für Doppelkopfschienen. B

Neue französische Eisenbahnschienen. B. . .

Betrachtungen über den Stand der Stahlfrage für
Eisenbahnschienen in Belgien. B

Schienenbehandhmg mit Sorbitischer Gefüge-
bikhmg. B

Tliomasstahl als Baustoff für Schienen höherei'

Festigkeit. B
Neues schwedisches Schienenmuster !{»24. B. .

Schienen- und Schwellenart bei gejiflästerten
Wegübergängen. B

Eine neue Schienenform in Nordamerika. B. .

Beich.soberhau und Schienen.stoff. Von Diehl.

A

Altes und Neues vom Gefüge und Vei'schleiß der
Eisenbahnschienen. B

Schienenabnutzung auf elektrisch betriebenen
Bahnen. B

Über Biffelbiklung. B
Ursachen von Sclüenenbrüchen und ihre Ver

hütung. B
Oberflächenhärtung der Schienen durch Be

triebseinflüsse. B

Zur Frage der Schienenlänge. Von S t e inhagen.
A. ". .

Biffelbildungen an Eisenbahnschienen. Von
Salier. A

Schieneiisehwcilluiisi s. a. Bahnunterhaltung.

Schmelzschweißung von Schienen. B
Schienenschweißung im Eisenbahnbau. Von
Wattmann. A
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StiiHMionsclnveißiing'.

Sclüenenschweißung bei derReichsbabiKlirektioii
Nürnberg. Von Schönberger. A. . . .

Qiierverschiebnnggeschweißter (heiskurven. Von
Watt mann. A

Die autogene und elektrische Schmel/.scliweißimg
in der Balimmterhaltung. Von Perzel. A. .

Experimentelle Grundlagen cler Tlieniiit-
Sclüenenschweißung auf freier Strecke. Von
Wöhrl. A

Versuchsstrecke mit geschweißten Scliieiien auf
der russischen Oktoberbahn. B. . . . . .

Schweißung von Scdiienenstößen in Amerika. B.
Das zweite Betriebsjahr der Selüenen-
schweißungen im Bezirk der Reicihsbaiin-
direktion Nürnberg. Von Scliönberger. A.

Schienenschweißung auf der freien Strecke und
Knickfestigkeit der Eisenbahngleise. Von
Wöhrl. Ä

Seil ienenwanderung s. Oberbau und Bahn-
nnterhaltung a).

Schiffahrt.

Forth-( "lyde-Seekanal. B
Kraftbedarf der Schiff- und Eisenbaluifördeiamg
im Wettbewerb. B

Schiffe aus bewehrtem Grobmörtel. B
Ei.senbahnfähre über den englischen Kanal. B.
Hängebrücke und Schwebefähre in Rio de

.Janeiro. B

Sehwebefähre in Bordeaux. B
Linienführung des Mittellandkanales. B. . . .
^Eisenbahnfährverbindung und Drehbrücke über
den Suezkanal bei Kantara. B

Hafenbahnhof und Eisenbahnfähi-enoi-t Rieh-
borough. B

Eisenbahnfähre. B
Hafenbahnhof Rotterdam. B
Großschiffahrtweg Rhein-Main-Donau. B. . .
Die verkehrswirtschaftliche Bedeutung der < hoß-

schiffahrtsstrecken Aschaffenburg-Nürnberg
und Kelheim-Pas.sau. B

Rhein-Main-Donau. B
(tetreidefördei'ung in Häfen. B
Treib-Dam])fschiff. B
Voi-richtung zur Behandlung von Erz und Kohle

in amerikanischen Häfen. B
Eiitwurf einer Hafen-Umschlagestelle von

Sabouret. B

Neue Verfahren elektrischen Treideins auf
Kanälen. B.

„Binnenschiffahrt", Mitteldeutsche Ausstelhmg
,,Miama". B

Hansa-Kanal. B

Werft der Gutehoffnungshütte, Oherhauscui in
Walsum. B

Die JOi.senbahnfähre Harwich-Zeebrügge und ihre
Voi'läufer. Von Wernekke. A. . . . .

Schneeschutz s. Bahnunterhaltung, sonstige
Anlagen.

Schweißen s. a. Schienenschweißung.

Versuche über die Festigkeit von Schmelz-
.schweißungen. B

Der heutige Stand der neueren Schweiß\(>r-
fahren. B

Schweißen mit elektrischen Lichtbogen. I>. .
Einfluß des elektrischen Lichtbogens auf JGsen

odei' Stahl. B

Erfahi'ung mit Maschinen zum Schwi'ißen durch
elekti'isehen Widerstand in EiseiihnliuweiL-
stätten. Von Bastäniei'. A

Erfahrungen mit Schweißen durch elektrisiüien
Widerstand in Eisenbahnwerkstätten. Von
Bastänier. A

Fortschritte der Schmelzbearbeitung derMetalle.
" A

Anwendungsgebiet des autogenen Schweiß- und
Schneid Verfahrens in Eisenbahnwerkstätten.
Mes.ser & Co. A
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Schweißen.

Schweißen von Feuerbüchsblechen. B. . . .
Das elektrische Schweißen bei der Werkstätten-

Inspektion Ingolstadt. Von Vollmayr. A
Elektrische Lichtbogen.schweißung für Her

stellung und Ausbesserung von Oberbau
teilen. Von W. Apel. A

Hiezu Zuscluift. Moeslein. A
Aufschweißen von Rads])urkränzen. Von Goll
witzer. A

Versuche zur Gegenüberstellung der elektrischen
und der Feuerschweißung bei der Wiederher
stellung von Puffern. Von Genzken. A.

Die schweißtechni.sche Versuehsabteilung der
Reichshalm in Wittenberge. Von Bardtke.
A

Die neue Werkstätte für Elektroschweißung beim
Eisenbahnausbesserungswerk Ingolstadt. Von
Grimm. A

Das autogene Schweißen von kupfernen Feuer
büchsen. Von Prinz. A

Spurkranz-schweißung. Von Krohne. A.
Schmelzschwei ßung im Bahnunterhaltungs

dienste. Von Geiringer. A

Schwellen.

Holzdübel von Rüping. B
Schwellen aus bewehrtem Gi-obmörtel mit
federnden Schienenstühlen von Green und
Moore. B

Ei.senbahnschwellen aus Grobmörtel in England.
B

Hohle Querscüiwelle. Von R. Scheibe. A. .
Vorsehläge für Schwellen. B
Eiserne Schwelle mit Holzblöcken. B. . . .
Dichtung der Schwellen. B
Versmäie mit getränkten Schwellen. B. . . .
Hohle Querschwelle. Von W. Kinberg. A.
Zur Frage der hohlen Eisen-Quemchwelle. Von
R. Scheibe. A

Einfluß vonmit Zinkchlorid getränkten Schwellen
auf Gleis-Stromkreise. B

Holz.sehwelle von Scheibe. B
Grobmörtelschwelle für Schmalspurbahnen. B.
Versuche mit Asbestonschwellen beiderwürttem-

bergischen Staatsbahn. Von Kräutle. A.
Verwendung gebrochener eiserner Querschwellen.
Von H. Kühn. A

Verlängerung der Lebensdauer hölzerner Eisen
bahnsehwellen. Von R. Findeis. A. . .

Versiuäie mit Asbestonschwellen bei den
schwedischen Staatsbahnen. Von Salier. A.

Eiserne Schwellen in Nordamerika. B. . . .
Verkürzte Querschwellen. B
Maschine zum Beaibeiten von Holzschwellen. B.
Versuche der Südbahn mit Schwellen aus be
wehrtem (Irobmörtel. VonRauschenberger.
A

Quei-schwellen aus Fjisenbeton für Hauptbahnen
mit Regels|)ur. Von Roudolf. A

3 lasch inen von (I reenleezur Bearbeitimghölzerner
Schwellen. B

Die Hohl.schwelle als elastische Schienenunter
stützung. Von R. Seheibe. A

Über die Ursachen der vorzeitigen Zerstörung
von Rip|)enschwellen. B

Schienenstützen aus Eisenbeton in Britisch
indien. B

Eisenbetonsehwellen auf Nebenbahnen. B.. .
Ablehnung der Eisen.schwelle in Rußland. B.
Übergang von Hartholzsehwellen auf Weiehholz-
sehwellen in Amerika. B

Versuche dei- Einführung von Eisenbeton-
.schwellen in Rußland. B

Amerikanische Eisenbeton.schwelle. B. . . .
Versuche mit Eisenbeton.sehwellen in Saeh.'ien.
Von Döhlert. A

Die Schwellenwerkstatt der London- und Nord
ost-Eisenbahn in West Hartlepoole. B. . .

Über die elektrische Leitfähigkeit von Holz
sehwellen. Von Nowotjiv. A

Jnhr- Seite
ffang

23 80

23 85*

23 186*

23 250

24 255»

24 345*

25 443*

26 454*

26 458*

27 52*

27 408*

18 239

18 273

18 355*

Iß 65*

Iß 77*

Iß 77*

Iß 304

Iß 304

Iß 320

Iß 321

Iß 342

20 204*

20 216*

21 5*

21 137*

21 161

21 169
21 188*

21 300

22 27

22 114»

22 217*

22 263*

23 142*

24 112
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25 35

25 172*

25 229*

25 325
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Solnvc.lloii.

nie Hedeiitiingder Scheibe-Schwelle. Von Waas.
Ai . . .

• Kisenbeton.schwellen. B.
Eiseinbahri.seliwellen aus Eisenbeton. B. . . .
.Ijahj-esi'ingbreite und Festigkeit des Kiefern-

•  bh<i>l/.es. Von Liese. A

B. .

Tränken des

S('lnve|l«Milraökuiig.
Vertinelie ifiit getränkten Schwellen.
Natfiuinfhiorid als Mittel z

Ifclzes. ! B
' • Kinnluß V9n mit Zinkchlorid getränkten

I Sehwelleh auf GleLs-Stromkreise. B. . . .
Tränkling von Grubenholz. B
-Trämkke.ssel der Holztränke der Chikago- und

Nbrdwestbahn in Eskanaba Michigan. B.
Lange Lebensdauer mit Teeröl getränkter
-  -Ppihte. B .• • •
Holztränkö der schwedi.schen Staatsbahnen in

' " ■ pjtea'. B
Fahrbare Holztränke. B

Erhaltung des Holzes. B
Hol^tränke der Norfolk- und West-Bahn in
Oßt-Badford, Virginien. B

Schwellentjänke für Kenya. B
.Holitränke in Minneaiiolis. B
Tränkung von Schwellen und Holz in Schweden

irp Jahre 1920. B
.SchivxJlentränke der Neuyork-, Neuhaven- und

Haitford-Balin in Gedar Hill. B

■ Amerikanische Schwellentränkung. B. . . .
j  Arbeiten der russisclien Versuchsanstalt für

Ulntersnchuiig und Tränkung von Scliwelien.

Im. - :
Vulkanisation von Buchensehwellen auf den

tijanskaukasischen Bahnen. B
-Verbuche tnit Einsalzen von Schwellen auf der

Fojäsan-Uralbahn. B
Vei'Wendung angekrankten Schwellenholzes unrl
Schwel lentränkverfahren im Kriege. Von
Kern. !A ^ .

Neues Verfahren zur Imjirägnierung von Holz. B.
Zur; Krage, der Tränkung des Kernes in Kern

holzarten. B

Schwellentränkung mit Seesalz. Von Lubimof f.
A. . . . . .

Erfährung mit Teeröl- und Basilit-Schwellen-
träiüiung. B

Der heutige Stand der Holztränkung. ^'on
'  Dehast. A
Tränkung von Ei.senbahnschwellen in Amerika.
! Von Moll. A
Sehwellentränkung tler italienischen Staats-
j. bahnen. B

Selbslontladcwagon s. .Wagen für Selbst
en t Ladung.

Sclbstkostcnbcrechiiung in Werkstätten s. Werk-
.stätteii füp Fahr Zeugausbesserung.

Siebernngswesen, Allgemeines s. a. Signale.
Block- und Stellwerke, Zugbeeinflus
sung s e i n r i c h t n n g e n, F e r n m e 1 d e u e s e n.
Blockmarken-Haltestelle ohne Beamte. B. . .
Sieherungen der Scherzer-Wipjjbrücke über den
Trent bei Keadby. B

Zugmelde-Stromkreis für eingleisige Bahn. B.
Anlagen zum Anzeigen der Be.setzimg wichtigei-
' Gleisstrecken. Von Arndt. A

Einfluß von mit Zinkchlorid getränkten
Schwellen auf Glei.sstromkreise. B

Entwicklung der Vorkehrungen zur Sicherung des
Eisenbahnbetriebes in Ungarn seit 1914. Von
E. v. Dalmady. A

Klingelwerk für fünf Wegübergänge bei Soro
Bystation. B

.Erhöhung der Sicherheit des Eisenbahnbeti'iebes.
Von Parow. A

.Sicherung eingleisiger Bahnen. B

Jahr
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20
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27 189
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27 309*
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IS 114

18

19

270*

109*

19
/291 *
1314*

19 342

20 131*

•20 257*

21

21

124*

205*

Sicbcrungswcsoii, Allgemeines.

Selbsttätige Blockung der Nord-Süd-Untei-
grundbahu in Paris. B

Neuer Stiomdichter Schienenstoß der Paris-
Orleans-Bahn. B

Elektrische Sicherung langer (Tberhohingsgleise
der Paris-Orleans-Ilahn. B

Schutz der Züge gegen Steinschlag in Amerika.
B

Eber die elektrische Leitfähigkeit von Holz
schwellen. Von Nowotny. A

Die .Sicherung der Niveau-Übergänge. B. . .
Sicherung von Fahrstraßen in Abzweiggleisen
der freien Strecke in Norwegen. B. . . .

Selbsttätige Signalanlagen. Von Roudolf. A.

Signale.

Nachrücksignale, ihie räumliehe Anordnung und
ihre Einwirkung auf die Zugfolge. Von O.
Christiansen. A

Selb.sttätige Wechsel.strom-Blocksignale der Süd
bahn in <len Vereinigten Staaten von Nord-
amei'ika. B

Verhütung des durch magnetischen Rückstand
bewirkten Festbleibens eines Signales auf
,, Fahrt". B .

Ermittelung der vorschriftsmäßigen Lage von
Signalen. B

Knallkapseln der belgischen Staatsbahnen. B.
Bauart des Doppel.scheiben-Vorsignal. Von
Hans A. Martens. A

Deutung des .,Achtung"-.Signales. B
Stelhmg-Lichtsignale der Pennsylvaniabahn. B.
Doppelscheiben-Vorsignal von Martens. B. .
Dreistellung-Lichtsignal. B
Lokomotivsignale in Fraidireich. B
Neue norwegische Signalordnung. ]i
Lokoinotivsignal der englischen Großen Ostbahn.
Von Tidileinann. B

Lokomotivsignal von Augereau. B. . . . . .
Zehn Jahre Bemühungen um ein Dreibegriff-

Vüirsignal. Von Hans A. Martens. A.

Selbsttätige Signale für Abzweigungen und
Kreuzungen. B

iSchutzsignale bei Eisenbahnen. Von Salier. A.
Nebel-Wiederhohmgssignal. B .
Anzeiger für Knallsignale auf Lokomotiven. B.
Neue Signale der Hochbahn in Liverpool. JL
Neues Stellung-Lichtsignal. B
Die Signale bei elektrischem Betrieb der Bahnen.
Von Parow. A

Neues Stellung-Lichtsignal. B
Nach verschiedenen Richtungen \ersehieden
tönende Nebelsignale. B

Signale der belgisclien StaaLsbahnen. B. . .
Schallsignal der .,Föderal Signal '-Ge.sell.scliaft.
B

Elektrische Signale für Nebenbahnen. B. . .
Vom englischen Sigualwesen. Von Wernekke.
A

Nebelsignal mit Aga Blinklicht. B
Ru.ssische Versuche in der Natur als Grundlage
für die .Ausarbeitung von Signalformen. B.

Die farbigen Signalglä.ser bei tien russischen
Bahnen. B

Bestrebungen der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft zur Verbes.serung des Signalwe.sens. B.

Selbsttätige Lichtsignale für Vollbalmen. B. .
Signaltechnisehe drittel gegen das Auffahren
von Zügen. Von Möllering. A

Liclit-Tagessignale bei der Reichsbahn. B. . .
Signale des elektri.schen Zugbetriebes bei den

Schweizei'i.schen Jhmdesbalmen. B

Aufstellung von Ankündigungszeichen vor Vor
signalen. B

Lichtsignale auf französischen i^almen. B. . .
Neuerungen auf dem Gebiete des Signalwesens

bei den Osterreicliischen Bundesf)a]men. Von

Rumi)f. A

.Jahr
gang
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S|M'is<'nass<5rn'!iiiiiriMm'.

Erkeimcii und V'urliühMi mangclliaftor h]f-
gebiiisse der clieiiiiseheii Reiiiiguiig des Speise
wassers. Von E. W'clireiifennig. A. . .

Veruiiroiniguiig des J.-ekomotivspeise\\'a.ssers. 15.
Anlagen zui- l'kit iiärtung des \V'assers iiaeli

l'oiter-('lai'k. 15

Eutliärtung des VVas.sers. Anlagen der (Miikago-,
Milwankee- und St. Paul-Bahn. 15

Wasserreinigungsanlagen der Illinois Zenti-al-
bahn. B

Über die Notwendigkeit der Prüfung iles gts-
reinigten Kesselspei.sewa,s.ser.s. B

Sjjeisewasservorwarmung s. Lokomotiven
(Dampf-) Einzelteile. Kes.sel.

Stadtselmellbiihiieii, StraBenbahneii s. a. IBek-
t r ise he E i se n bah ne n.

Der Bau der Stadt.sehne 11 bahnen in Sidnev. Vhai

Musil. A .• • • •
Zwei rollen-Stromabnehmer der städtiseh(^n

Bahnen in t'leveland. B
Netz der Sehnellbalinen in Berlin. Emst-eigts

Fahrkarten. B

Straßenbahnen in Großberlin. B. .'
Die Lei.stung.sfähigkeit der .städt. SclinellbahiKMi.
Von F. Musil. A

Leistungsfähigkeit der Sehnellbahnen. Z. . .
Elektrischer Probezug der Stadtbahn in Berlin.
B.

Zn.sätzliche Kraftabgabe an Straßenbahnen im
Vorortsverkehi'. B

Leistungsfähigkeit der Schnellbahnen. Von
R. Hanker. A. Ergänzung

Stadtbahn in Madrid. B
Verlängerung einer Linie der Stadtbahn in Paris.
B.

Linie St. Gloud-Tor-Trokadera-Oper der Stadt
bahn in Paris. B

Schnellbahn Gesundbiamnen-Nenkölln in Berlin.

B

Geplante Schnellbahn in St Louis. B. . . .
Geplante Schnellbahnen in Neuyork. B. . .
Stadtbahn in Paris. B

Verlängerung einer Linie der Stadtbahnen Paris.
B.

Gegenwart und Zukunft der Straßenbaimen von
Berlin. 15

Die Nord-Südbahn zu Berlin. B

Betrachtungen zur Elektrisierung dei- Berlind'
Stadt- und Vorortbahnen. Von Schlemmer.

A

Einfühi'ung des elektri.schen Betriebes auf der
Wiener Stadtbahn. Von Taschingei-. A.

Die Einführung des elektrischen Zugbetriebes
auf den Berliner Stadtbalmen. B

Statistik s. Geschäftsberichte.

Stellwerke s. Bhxik- und Stellwerke.

Stoffe s. Werkstoffe, Betriebsstoffe, Stoff-
pirüfung.

Stofflager, StoffheM-liajfvng, Aufarbeitung.

Heereslager Brooklyn im Hafen von Neuyork. 15.
Der Ausbau der Haujitlager für Oberbauteilc.
Von H. Busse. A

Laufkran mit Lastmagnet für die Beförderung
langer Walzeisen. B

Einheitliche Be.schaffung elektrischer Bedarfs
gegenstände. Von G. Dietrich. A. . . .

Altstoffwirt.schaft in Ei.senbahnwerken. 15.
Die neuen Lieferungsbedingimgen für Brems

klötze'der Deutschen Reichsbahn-( lesell.schaft.

Von Arzt. A

Der Lagerdienst in den Eisenbahnausbe.sscrungs-
werken. Von Lüders. A

Über Herstellung und Verarbeitung der Anst i'ich-
.stoffe für Eisenbahnfahrzeuge und die Liefer-
bedingungen der Deutschen Reichsbahn-Ge
sellschaft. Von Arzt. A

.lahr-

KaiifT

Seite

IS

20

1  1*
110*

47

21 2(57

20 58*

20 256*

24 285

IS 12*

IS 102*

IS 178*

IS

10

[202*
j215*
(220*
68*

10 160

10 255

10

21

074

50*

21 206*

21 208*

21

21

22
«>.)

208*

287*

20

20*

2»> 1 25*

22

20

126

84*

24 205*

26 44*

26 291

20 121*
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25
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56

25 020*

25 088

26 001

Sloffhiger.

15cwirls(diaff ung der Oberbaustoffe bei den Öster
reichischen Bundesbahnen. Von Hromatka.

A

Ob(M'baulager und Werkstätte Wörth. Von
11 romatka. A , . .

Stoffprlifiing.

Vori'i(ditung von Guillcry für die Kugeldruck
probe nach Brinell. 15

Ermittlung tler S])annungen und Steifigkeit eines
gedrehten Stabes durch Seifenhäute. B. . .

Prüfmaschine für Metall. 15

Prüfung von Feilen. B
Prüfung der Gleichungen von Hertz für Pres
sungen zwischen nicht ebenen Kör|)ern rlurch
Versuch. B

Prüfung von Baustoffen mit Böntgenstrahlen. B.
Schwingende Saite als Dehnungsmesser. B. .
llärtc^probc von Edwards und Willis. B. . .
Sc.hlagprobcn für Radreifen. 15
.Mecdianische Prüfung der Werkstoffe im Guß

stahlwerk von Kru|)p. 15
Spannungszeichner von Fereday. B
Zerreiß|)roben. B
Härte und Zugfestigkeit bei Eisen. 15. . .
Schlaghärteprüfer nach Baumann. B . . . .
Messung von S|)annungen mit Lichtbildein. B.-
Die mechanische Versuch.sanstalt der Deutschen

Reichsbahn. Von Füchse 1. A

ITntersuchungen an flußeisei'nen Feuerbüchs-
bUHÜHMl. B •

Hntersuchungen über Lagermetall für den Eisen
bahnbetrieb. Von J. Karafiat. A. . . .

Hiej'zu Zuschrift

Achsbrüche und Funken|)robe (Erwi<lerung).
Von Kühnel. A .

(Tber Achsbrüche und die Erforschung ihrer
Er.sachen; Funkenprobe. Z

Bearlieitungsversuche mit hochwtM'tigem Bau
stahl St. 48. B

Die mmesten Prüfstände inder Versuchsabteilung
Göttingen. B

Slraileiilnihinviigeii.

Preßluftsteuerung tler Sandstreuer vonSraßen-
bahnwagen. B

Tri(4)- und Anhängewagen für Straßcnbahneji.
B  •

Einmann.-Wagen für Straßenbahiam. 15. . . .
Gehärtete Zahnräder für Straßenbahntrieb

wagen und elektrische Lokt)motiven. B.

Tatruimeii s. a. Verein Deutscher l']isenbahn-
verwa H ungen, 1 nternat iona 1 er Eisen-
bahnverband.

hlrste Versammlung der Deut.sc'hen Gesellschaft
für Bauingenieurwe.sen

l']rsti* zwischenstaatliche Tagung der Luftschiff
fahrt

Amerikanische Anschauungen ülau' die Tagung
des z\vis(dien.staatlichen Ei.senbahnverbandes
in Rom. B

Eisenbahntechnische Tagung in Berlin vom
20.-27. September 1024. 15

Weltkraftkonferenz. B
Eisfadialmteclmische Tagung und Ausstellung

in Berlin. B

Die Eisenbahntechnische Tagung. A
(I ü t eru mseh lagveikehrswoche Düsseldorf - Köln
vom2l. — 26. Se])tember 1025. VonPrzygode.
A  . .' . . .

1 nternationaler Eisenbahnkongreß in London
vom 22. Juni bis 2. Juli 1025. B

Sondertagung der Weltkraftkonferenz in Ba.sel
102(1. Von Przygode. A

Die Deutsche Werkstofftagung und ihre Be
deutung für das Eisenbahnwesen. B. . . .

Hierzu Berichtigung
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THgungen.

Die 66. Hauptversaiuinlung tles Vereins
Deutseher Ingenieure. B

Die dritte Tagung der .Studiengesellsehaft füi-
Rangiertechnik. B

Werkstofftagung Berlin 1627. Von Füchsel. A.
Internationaler Kongreß für Materialprüfungen

in Amsterdam vorn 12. —17. September 1627.
B

Telegraph, Telephon s. Fernmeldewesen.

Tender, Bauart und Einzelteile s. a. Loko-
\  inotiven.

Amerikanisches Tenderdiehgestell. B
Tender für beide Fahrtrichtungen. B. . . .
Aussteifrmg von Lokomotivtendern. B. . . .
Wasserlu'an und Lokomotivtender-. B. . . .
Elektrisch geschweißter Rahmen für Loko-

motivtender. B

Dampftriebgestell für Tender. B
Tragfedern s. Wagen-Einzelteile.

Triebwagen.

a) Mit Brennkrafimaschinen.
B-Lokomotive mit Veibrennnngsmasehine. B.
Schienenkraftwagen. B
Schienenkraftwagen. B
Umbau von Kraftwagen in Schienenfahrzeuge.
B

Kraftwagen für Eisenbahndienst. B
Triebwagen. B
Triebwagen mit Dieselmaschine. B
Diesel-elektrischc Triebwagen in Schweden. B.
Bahntriebwagen mit Ölrnaschine für Indien. B.
Leichter Triebwagenzug. B
Öltriebwagen. B
Triebwagen und Kleinlokomotiven. B
Leichter Triebwagenzug. B
Benzoltriebwagen für Straßenbahnen. B. . .
Schienenkraftwagen. B
Triebwagenzug der Chikago (Ireat-Western-
Bahn. B

Benzolmechanische Eisenbahntriebwagen. B..
Diesel-elektrische Triebwagen. Bauart Polar-
Deva in Schweden. B

Die Triebwagen auf der Seddiner Aiisstellung.
Von Draeger. A

Die neuen Verbi*ennungstriebwagen der Deutsch.
Reichsbahn-(!e.sellschaft und ihre Versucbs-

ergebnisse. Von Ebel. A

Schienenautos. Von Pogany. A
Neuer Motorwagen der kanadischen National-

balm. B

Neuer Benzin-Triebwagen der Chikago-Burling-
ton- und Quincy-Bahn. B

Dieselmotor-Triebwagtm und Lokomotiven in
Amerika. B

Sammler-Lokomotive mit benzol-elektriscluM-

Hilfsmaschine. B

Ein neuer diesel-elektrischcr Triebwagen. B.
Die neuen Verbrennungstrieb)wagen der Deutsch.

Reichsbahn-Uesellschaft und ihre Versiicbs-

ergebnisse. Von Noide. A
600 PS benzol-elektrisc 1 le '{'riebwagen tlei-1 .el)igb-

Valley-Bahn. B
Amerikanische Benzol-Ti'iebwagen mit mecha

nischer Kraftübertragung. B

b) Elektrische und Speichertriebwagen.
Speicher-Triebwagen. B
Trieb-AnhängAvagen für Straßenbahnen. B. .
Vielfachsteuerung für Ti'iebwagen. B
Triebwagen der Vorortbahnen von Melbourne. B.
Elektrische Lastkraftwagen. B
Triebwagen für Straßenbahnen. B
Zwei Triebwagen otlerTiFibwagenund Anhänger '!
B.

Triebwagen und Kleinlokomotiven. B
Zwei-Wagen-Zug für 250 Fahrgäste. B.. . .
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Trielnvageii.

Elektrische Triebwagenzüge der österreichi-schen
Bundesbahnen, ß

Ui(^ elektris(dien Triebwagen. Bauart Ce 4/6, der
Schweizerischen Bundesbahnen füi" Einfach-
VVÜH'hselstrom von 15 600 Volt. B

Amerikanische Zwei-Motorcn-Triebwagen. B..
Der neue Speicherti'ichwageii der Reichsbahn.
Vhm Ti-autvetter. A

c) Dam pftriebivagen.
(Jelenk-Dampftriebwagen der Benggal-Na|)pur-

Bahn. B

'I'iiiiiiel.

TuniKÜ unter der Straße von Calais. B. . . .

Engli.schc V^ertcidigung des Tunnels unter dem
Armelmeere. B

ITntersee-Tunnol in Boston. B

(li'ößte Bergwärme in langen Tunneln. B.. .
Beförderung von Crobmörtel durch Preßhift im

Zwillingsspitzen-Tunnel in San Franzisko. B.
Schäden der Eisenbahntunnel. B

Förderbetrieb beim Ausbaue des zweiten Sim-

])lontunnels. B
Eisenbahntunnel unter dem Sunde von Malmö. B.
Tunncil unter der Straße von (libraltar. B. .

St i'aßentunnel unter dem Hudson zwischen Ncu-

york und Neujer.sey. B
Durchbruch dos letzten Tunnels an der Bagdad

bahn. B

Felsausbruch mittels des elektrischen Licht
bogens und mittels der .4zetylenflamme. B.

Crößte Wärme in Tunneln und Schächten. B.

Lüftanlage des Simplontunnels. B
Bohrmaschine zur Herstellung von Tunneln und
Mi ncngängcn. B

Boilcnsenkungen durch Berg- und Tunnelbau. B.
Die künstliche Lüftung im Stollen- und Tunnel
bau, sowie von Tunneln iiti Betriebe. Von
E. Wicsmann. A

Zwilling-Straßentunnel unter dem Hudson
zwis(dicn Neuyork und Ntmjerscy. B. . . .

Tunnclbauten in Buenos-Aires. Von E. Musil.

A

Mischung und Anbringung von Crobmörtel mit
Preßluft nach Mac Michael. B

Straßcntunnel unter dem Hudsonflusse. B. .

Tunnel <ler Bagdadbahn durch Tauris und
Amanus. B

Vorläufiger Ausbau des Vörstunnels der Bahn
Tongern — Aachen. B

Rrwiätorung der Tunnel d(U' City- uikI Süd-
London-Babn. B. . . . . . . .

'I'unnel zui- Eilorschung der B(\scitigung der Aus-
puffga.se von Kraftwagen. B

I'reßluftkrankheit. B

Cründung des Hudsonfluß-Tunncls auf Pfählen
aus bewehrtem Crobmörtel. B

Tunnelbohrmaschine. B

Dei- iMoffat-Tunnel (Vereinigte Staaten vonNortl-
amerika). B

J)io l'lntlüftung des Tunnels von Mornay. B.
Der Bau des Hochstraßent iiniKäs der I^isenbalm-

liuie Friedberg—Piiikerfeld. Von Schmitlt.
A

Um 1 ad(ui 11 1 agen s. Bahnhöfe.

riilersrriiiuihalinen.

Unterirdische Ein.schiencnbahn. B

Neue Untergrundbahn in Ko|)enhagen. B.
Untergrund- und Hochbahnbauten in Tokio. B.
Lüftung von Untergi-undbahnen. B
Elektrische Cüter-Untei-grundbahn in Xeuvork.
B  .

Ergänzung der Untergrundbahnen in London. B.
Die Untergrundbahn von Madiäd. B
Erweiterung der Untergrundbahn in London. B.

Unterhaltung der Lokomotiven undWagen
s. W'erkstätten für Fahrzeugausbessening.
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Verein (ieulselier Eis(!iiltaliiiver>val<un«eii,

Auszug aus der Nietlersclirifl dei' !IJt. Sitzung des
Auss(diusscs für teelmische Angelegeuheileii zu
München am 21. — 24. .Juni 1!)2I

Auszug aus tler Niederschrift über die in IJei-iin
am 7./9. Sei)tember 11)21 ahgelialtene Vereins-
veisaninilung

Wiclitige technisclio Jie.stimmungen über den
Eau und die Verwendung der (üiterwagen.

Nacliriclit üliertlen Wecli.sel in der Scdiriftleitung
des ..Organ"

Auszug aus fier Nicderstdirift ülier die iOU.
Sitzung des Auss(dmsses füi- teclmisciie An-
geiegenbeiten zu Heidelberg. 4. — (i. Okt. 11)22

Auszug aus der Niedersclirift doi- 11)1. Sitzung
des Tecbniscben Ausschusses des V'ereins
Deutschei' Hisenbahnverwaltungen zu Lübecrk
am 5. — 1. September 11)23

Abgekürzte Bezciclmungon füi- Lokfimutivcn und
Triebwagen

Beirat des Organs
Bericht über die Tagung des technisciien Aus-

scbu.sses des Vereins Dent.scher Eisenbahnvcr-
waltungen in Mariazell, 25. — 27. Jnni 11)24

Das Übereinkommen für die gegenseitige Be
nutzung der Güterwagen. (V.W.Ü.) . . .

Bericht über die Tagung des technischen Aus-
.sclui.sses des Vereins Dent.scher Eisenbahnver
waltungen in Amsterdam. 26. bis 28. Mai 11)25.
A

Bericlit über die Arbeiten des technischen Aus-
schus.se.s in der Frage der selbsttätigen durch
gehenden Güterzugbremse. 16. ]']rgänzungs-
band des Organs

Bericbt über die Tagung ties Technischen Aus-
schus.ses des Vereins Dent.scher Eisenbahnver-
waltaingen in Friedrich.shafen am 27./28. iMai
11)26

Bericlit über die Tagung tles Technisciien Aus-
.schnsses des Vereins Deutscher Eisenbahnver
waltungen in Saßnitz am 1. bis 3. .Juni 11)27

Vereine. Schulen Ausschüsse. Verbände. Ge
sellschaften, s. a. Tagungen, Verein
deutscher Eisenbahnverwaltungen.
Internationaler E i s e n b a h n v e r b a n d

Gesellschaft zur Errichtung eines deutschen
Erfinderinstituts. B

Verein amerikanischer Eisenbahnen. B. . . .
Technischer Zweckverband im Ausland uiul Aus

wanderer-Fragen. Verein Deutscher
Maschinen-Ingenieure. B

Gründung einer Gesellschaft für Bauingenieur
wesen. B

Neue Aktiengesellschaft Vögele in Mannheim. B.
Technische Hochschule zu Aachen
Technisches Vorlesungswesen Groß-Berlin . . .
Deutscher Verband technisch-wis.senschaftlieber

Vereine. .Anweisung für die Mitarbeiter . .
Die Meguin-Aktienge.sellschaft. B
Entschließungen auf der Hauptversammlung in

Ka.ssel am 26. Juni 1921. Verein deutscher
Ingenieure

Brennkrafttechnische G<^sellschaft e. V. . . .

Deutscher Verein Arbeiterheim. Wie ist uns zu
helfen '!

Vereinigung der höheren techni.schen Staatseisen
bahnbeamten e. V

Vereinigung der Elektrizitätswerke Berlin . .
Zwischenstaatlicher Eisenbahnverband . . . .
Amerikanische Anschauungen übei- tlie Tagung
des zwi.schen.staat liehen Eisenbahn Verbandes
in Rom

Vorkelirstechiiik.

Güterverkehr und Länge der Güterzü^
J. Winkler. A

Von

Beförderung eines schweren Gußstückes. B.
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Verkehrst ech Iii k.

Die Ih'förderuiig von Massimgülci'u. (iberlilick
über den \'erkehr von Kohlen und tasenerzcn
in Deutschlaiul. Von Louis Jänecke. A.

Bcüiandhmg der Güter in den Lagerhäusern des
l lafens von Manchester. B

Die wirtschaftlichen hagenschaften dei' Gi-oß-
güterwagen. V'on Gau er. A

Beförderung von Stückgut in Sammclkästen auf
der Gincinnati-, Lawren(?oburg- und Aurora-
Städtebahn. B

Güt(>rbefördei'ung dei- Erie-Bahu in Neuyoi'k
durch Kraftwagen. Schkippzüge und Fähren.
B

Massen\ei-kehr mit Großgütei-wagen. B. . . .
Voi'schlag zui- Bewältigung des Vei'kehrs in
London. B

Das Übei-einkommen über die gegenseitige Be
nutzung der Güterwagen. (V.W.Ü.) . . .

Güterumschlagverkehi's Woche Düs.seUlorf-Köln
vom 21. bis 26. September 1925. Von
Brzygode. A

Verschielietechiiik iiinl Verschleheluiliiiliöfe, Gleis-
b re msen.

Gleisbremsen. Von Froelich. A
Versidiiebebalmhöfe mit Ablautanlagen. \'on
R. Find eis. A • •

Vorrichtung zum Entgleüsen auf amerikanischen
Bahnen. B

Anordnungen von Verschiebebahnhöfen. B. .
Verschiehebahnhof Gedar Hill der Neuyork-,
Neuhaven- und Hartford-Bahn. B

Wagenantrisb für Ablaufberge. B
Radfänger von Breyley. B
.Mittel zur Erhöhung rler Leistung der Ablauf

berge. Von Pösentrnp. A
Schaulinien für abrollende Wagen. B. . . .
Der Einfluß der Zugstärke auf Leistungsfähig

keit und Arbeitaufwantl der Verschiebebahn
höfe. Ein Beitrag zur Frage wirtschaftlicher
Betriebführung. Von A. Baumann. A. .

Der Wagenantrieb auf Ablaufbergen. Dar
stellung und Untersnchung der Bewegung ab
laufender Wagen. Von Pösentrnp. A. . .

Elektrische Spille für Ver.schiebe- und Werk-
stättendienst. Deutsche ̂laschinenfabrik A.-G.
Duisburg. A

Verschiebebahnhof der Missouri-, Kansas- und
Texas-Bahn zu Denison. B

Zur Gestaltung der Ablaufanlagen auf Ver
schiebebahnhöfen. Von A. Baumann. A.

Die Glei.sbrem.se ,,Thyssenhütte" auf Bahnhof
Köln-Nippes. Von Dreikartz. A. . . .

Einheit.shemmschuh. Von Sußmann. A.
l'lrwidei'ung hierzu. Z
Grenzen iler Erhöhung der Leistungsfähigkeit
der Verschiebebahnhöfe, durch Anwendung
mechanischer Einrichtungen. \mn Wöhrl. A.

D ie Wirkungsweise der ferngesteuerten Gleis-
brejnsen. Von Pösentrnp. A

Beschleunigungsantrieb, Bauart Pösentrnp. zur
Verbesserung der Wirkung der Ablaufberge.
Von Kaem|)f. A

Versiudie und l*]rfahrungen mit der Gleisbremse
System ,,Thyssenhütte". B

Ziele und Woge der Ver.sehiebetechnik unter be
sonderer Berücksiiditigung der Äliinchncu- Ver
kehrsausstellung. Von Bäseler. A. . . .

Ablaufdynamik. Von Frölich. A
Ablaufv-ersuche mit der Beschleunigung.sanlage
,,Pösentrup-Heinrich" mit vier Schallst iifen.
B

Arlaäts- und Zeitstudien im Veischiebedienst.
Von Frohne. A

Neue Verschiebeanlagcn mit Gleisbremsen in
Amerika. B

Vei'sch iebed ienst mit Akk um ulatorl okomotiven.
B
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V«'rs<'hi<>b('f(M*liiiik und VorscIiicbolialiiiliölV.

Howährte.s, Nichtbewälirtes und J'n'liofftt s für die
IJewegung der (üUerwagen in den (lefällbalin-
böfen. Von Wölirl. A

Kin Vorsehlag zur Ausbildung, der ei'sten \'er-
;  teilungsweielie in Versehiebebahnböfen. Von
XVagner. A

lieti-ieKsleitung eines großen Versehiebebabniiofs
der Belgischen iStaatseisenbahn. B. . . .

Zur Beinm.scludifrage. B
Ziele und Wege der Verschiebetecbnik. Von
D rei ka rt z. A

Halb.selbsttätige, elektrisch gesteuerte W'eiclien
einer Verschiebeanlage. B

Beschleunigung des Verschiebebetriebs durch
Verwendung von Fern.schreibei'n. B. . . .

Beschädigung von Wagen in den Verschiebe
anlagen veischiedener Systeme. Z

Berechnung und Anwendung von Laufzeitlinien.
Von PöSentrup. A

Studicnge.sell.schaft für Rangiertechnik. B.
I

Zwei Neuerungen im Verschiebedienst ame-
rikani.scher Ei.senbahnen. B

Cüeisbrern.se in französischen Verschiebebahn
höfen. B

Halb.selbsttätige elektrisch gesteuerte Weichen
einer Ver.schiebeaidage. Z

Über Leistungsfälligkeit der Ablaufanlagen von
I  Piachbahnhöfen und (Jefällsbahnhöfen. Von
I  Frohne. A

j  Hie' Weichenentwicklung an Ablaufbergen. Von
B äse 1er. A

Uie| Weichenentwicklung der Einfahrgleise an den
Ablaufbergen der Verschiebebahnhöfe. Von
Baumann. A

Ersparnisse im Verschiebedienst. B
Betrieb eines amerikanischen Zugbildungsbahn

hofs B

|\Varine>vlrtsclial"t s. a. Werkstätten, Loko-
m o t i V e n.

Leistung neuzeitlicher Dampfkessel. B. . . .
Die wirtschaftlichen Grundlagen der Kohlen-

j  Vergasung. B.
Verwertung des Abdampfes vmn l)am| )fhämmern.
B. . . .

Dam])f gegen elektrische Lokomotive. B. .
Hochdruckdam])f bis zu 00 at in der Kraft- und

i Wärmewirtschaft. B
Verwertung von Abwärme. Vortrag von de
Grahl. Deutsche Maschinentechnische Ge-
sell.schaft

Anlage zur Verwertung des Abdam^ifes in der
]  Schmiede der Hauptwerkstätte Stargard in
,  Pommern. Von Gaedicke. A
Aufbereitung der Rückstände von Heizstoffen.
. B
Die Fortschritte der W^ärmewirtschaft. B. .
..Gestra ' Topf für Niederschlag^vasser. B. .
Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der

^ Eisenbahnhaujitwerkstätte Kas.sel Vei-schiebe-
balmhof. Von Bartels. A

Amei'ikani.sche Erfahrungen mit Vorwärmern
für Sjieisewa.sser auf Lokomotiven. B. . .

Ersparuiig von Kohle bei Dampflokomotiven. B.
Betrachtungen über Brennstoffverbrauch im

Lokomotivbetrieb. Von R. Sauzin. A.
Wärmespeicher nach Ruths. B
Dampflokomotiven mit Kondensation. B. . .
Kohlenersparnis bei Lokomotiven. B
Wärmewirtschaft bei Dampflokomotiven. B.
Die Turbolokomotive, ihre Wirtschaftlichkeit,
Bauart und Entwicklung. Von R. P. Wagner.
A  : . .

Hochdruckdampf. A
Zwillings- oder Verbundlokomotive. B. . . .
Abdampftriebtender bei Kolbenlokomotiven.
Von R. P. Wagner. A
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bjungst.röm TurhincidokomotiN'cv füi- England.

Kohlenersparnis mit. S|)ciscwasserv()i'wärmern
auf Lokomotiven. B

Frfahrimgen mit in 1 leißdampflokomötiv(ai um
gebauten Naßdampflokomotiven. Von Wid-
de(rke,. A

Vergleichsfahrten von lleißdam|if- und Naß-
dampflokomotiven bei Neben- und Klein
bahnen. B

Der amerikani.sche Lokomotivbau zur Frage der
Ho(didrucklokomotive. B . .

Wi'suche (ha- Dänischen Staatsbahu mit Wärriie-

isolationsmit.teln. B . .

\\ Ilgen.

a) Per,soue7iira<ie n.

Amerikanischer Lazarettzug. B
Englischer Lazarettzug. B
Lazar(?ttzug für die amerikanischen Truppen.
B. . . .

Fahrgastwagen der austi'alischen Viktoria-Bahn.
B. . . .

Krankenwagen der ehemaligen österreichischen
Staat.sbahnen. Von (i. Garlik. . . .

Amerikanische J'hnluat-Wagen. B. . . . . .
Verfahren zum Glessen und zur Einscluänkung
der Gasverluste biain l'^üllen der (lasbehälter
der Kisenbahnfahrzeuge. Von Gaedicke.
A

Der Probewagen fürdie A.JLG. Schnellbahn. B.
Schlafwagen. Internationale Eisenbahn-Schlaf-

wagengeselLschaft in Paris. B
Amerikanischer Krankeuzug. B
Wagen der Stadtbahn in Madrid. B. . . .
Kastengeri|)pe axis Stahl für Triebwagen. B.
Neuzeitlic-he Gestaltung der Lokomotiven und
Wagen der Sidiwedischen Staatsbahnen. B.

Die neuen Speisewagen der Midland-Bahn. B.
Neue Züge der London-Südwest-Bahn, B. .
Reisewagen aus Stahl für Südafi-ika. B. . .
Zug für die imglische Heeresleitung. B. . . .
SI) e i se wa ge n z u g. B
Wagen (kn- Stadtbahn in London. IL . . .
Neue Schlafwagen III. Klasse. A
Neue Wagen der Untergrundbahn in London. B.
Amerikanische Schlafwagen. B
Wagen für Unt-ergrnndbahn. B. . . . . . .•
Eiserne Wagen der ,.Metropolitan-District-Bahn" •

in London. B . . •

Fahrgastwagen für die Palästina-Balm. P>. .
Reisewagen aus Stahl. B . .
Der neue Schlafwagen der internationalen

SehlafM agengesidlsehaft. B
Gelenkwagen für Eisenbahnzüge. Von Jakobs.
A  .

Die neuen eisernen Personenwagen der italie-
niscdien Staatsbahnen. B. . .

Personenwagen der ('hilenischen-Eisenbahnen..'
B. . . • . •

Neuere Pensonenwagen in Amerika. B. . ■.
Vorortwagen, Bauart der ehemaligen Württem-

bergisclien Staatseisenhahnen. Von Kittel.
A

Gelenk-Personenwagen Bauart Jakobs. B. .
Die Personenwagen auf der Eiseidjahntechnischen

Au.s.stellung in Seddin. Von Speer. A. .
Das neue Ach.sdruckverzeichnis von Konime-

rel l. A

Drei Jahrzelmte österreichischen Eisenbahn-

fahi'zeugbaues. Vhin Rihosek. A. . . . .

Stand des amerikani.schen Fahrzeugbaues im
Jahre 15124. B

D-Zugwagen für die Ostkusbaners Aktiebolag
Gävle. B

Die neuen l^ersonenwagen der elektrisierten
nördlichen Vorortstrecken Berlins. B

Pullmannwagen der Internationalen Schlaf
wagen-Gesellschaft, B . .
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Wagen.

Neue Piillmannwagou iiiit '^runiraiim uiul Ver-
piügungssaal. P

Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen
J..agerschmierung für den Kisenbahnbetrieb.
Von Friedrich. A

Neue Wagen der Nord-iSüdbahn Berlin. B. .
Personenwagen der französischen Siidbahn aus

Stahl. B

Neue Reich.sbahnbesteliungen. B
Der arnei ikanisclie P'ahrzeugbau im Jalii-c 1926. B.
Der Wagenpark der Internat ionaien Schlaf

wagengesellschaft. B
Neuerungen im Waggon- und Triebfahrzeugbau

bei den österreichischen Bundesbahnen. Von
Pingels. A

Die Entwicklung des regelspurigen Wagenparkes
, der Österreichischen Bundesbahnen seit dem
Kriegsende. Von Kühnelt. A

b) Giiterimnen.

Zweiachsige gedeckte (lüterwagen für Borsten
vieh. Von Garlik. A

Amerikanische (lüterwagen. B
Kühlwagen. B
(u'oßräumige Güterwagen. B
Wagen dei- französischen P'eldeisenbahnen. B.
Schle])pwagen der Piisenbahnen in Südafrika. B.

Güterwagen für Indien. B

Güterwagen füi' die Beförderung von Eiei'n.
Von G. Garlik. A

Güterwagen für Kriegszwecke. B
Kühlwagen, besonders P'leischwagen der ehe-
, maligen österreichischen Staatsbahnen. Von
(i. Gaidik. A

Die wirtschaftlichen Eigenschaften der Groß
güterwagen. Von Cauer. A

Kohlenwagen für 106 t. B
Die wirtschaftlichen Eigenschaften der Groß
güterwagen. \'on Gauer. A

Behälterwagen. B
Wichtige technische Bestimmungen über den

Bau und die Verwendung von Güterwagen

Neuere amerikanische Kühlwagen. B. . . .
Gedeckte Güterwagen der kanadischen Pazifik-
Bahn. B.

Ke.ssel wagen B
Versetzbare Kessel zur Veisendung von Plü.ssig-

keiten. B

.Mas.senverkehr mit Großgüterwagen. B. . . .
Vierachsiger Kesselwagen für die russiscluMi
Eisenbahnen. B

Die Bauart der Großraumgüterwagen der
Deutsehen Reich.sbahn. B

Kastenwagen der Kanadischen Pazifik-Bahn für
.55 t mit Tiichterboden. B

Die ersten Kühlwagen der Deutschen Reichsbahn
und ihre Bedeutung für die Lebensmittelver
sorgung Deutschlands. (Vortrag in der
Deutscdien maschinenteclmischent lescllschaft.)

Gi'oßgütorwagen in Amerika. B
Tiefladewagen zur Beförderung betri(>bsfertiger

Großtransformatoren. Von Pflöschner. A.
70 t-Ei'ztransportwagen der Great-Noi-thern-
Bahn. B.

Zugwiderstand von Großgüterwagen. B. . . .
Trichtei wagen mit HolzverkleidungtlcrNeuyork-

Chikago- und St. Louis-Bahn. B
(Iroßkessel wagen. B
Kühlwagen mit Lüftung der Chikago-Rock-
Island und Pazifik-Eisenbahn. B

Die ersten Versuchsbauarten der Großgüter
wagen der Deutschen Reichsbahn. Von
Laubenheimer. A

Das neue Achsdruckverzeichnis von Ko m mere 1 1
. A
(tbereinkornraen für die gegtniseitige Benutzung

der Güterwagen. V. W. Ü

Jahr Seite
gang

27 37*

27 1 2.5*

27 1 55*

27 175*

27

27

288

377

27 397

27 442

27 444

18 277*

19 47

19 157

19 207

19 221*

19 222

19
/ 96
1239

19 266*

19 379*

20
f235*

1250*

21
/145*
1165

21 • 173

1  22 65
j  o.> 107

1  '*2 j 148*
1178*

22 157*

22 157*
2o 227

23 22*

23 43

23 54

23 55

23 83

23 120

23 1 25*

23 1 86*

23 210*

23 234

23 259

24 21

24 351

24
/371*
1393*

2.7 57

25 70

>Vagen.

Drei Jahrzehnte österreichischen Eisenbahn
fahrzeugbaues. Von Rihosek. A

Stand des amerikanischen p-ahrzeugbaues im
Jahre 1924. B

20 t-Wagen bei der englischen Großen Westbahn.
B. .

Neuartigei* eiserner Güterwagen. B
Große Kesselwagen. B
Kesselwagen für Steinkohlenteer. B
Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen
Lagerschmierung für den Plisenbalmbetrieb.
Von F !■ i e d r i c h. A

Kohlenversand in Großraumgüterwagen dei-
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. B. . .

Neue Reichsbahnbcstellungen. B
Der amerikanische Kahrzeugbavi im Jahi'e 1926.

B
Neuerungen im Waggon- und Triebfahrzeugba\i

bei den Österreichischen Bundesbahnen. Von
Engels. A

Die Entwicklung des regelsinirigen Wagenparkes
der Österieichischen Bundesbahnen seit dem
Kriegsende. Von Kühnelt. A

c) Wagen für Selbstentladung.
Verwendung von Selbstentladein. B. . . . .
Selbstentlader aus Stahl. B
Die Verwendung von Selbstentladern im öffent

lichen Verkehr der Fisenbahnen. B. . . .
Ki])per oder Selbstentlader. Veiein Deutscher

Maschinen-Ingenieure
Offene Wagen und Kipper oder Selbstentlader.

Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure . .
Gedeckter Güterwagen für Selbstentladung. B.
Offene Güterwagenaus Stahl mit Bodenkla])])en.

B
Selb.stentlader oder Kipperbetileb. B
Als Selbstentlader verwendbaier Güterwagen.

B  .
Die Wirkung der Wagenkipper auf die (lüter

wagen. B

d) Wagen für Bahndienstzwecke.
Sonderzug für Dienstzwecke. B
l'Vi'ns] trec I ler-Wagei i. A
Der Achsstand der Phchwagen. B.
Werkstättenz.ug. B
Un t ei'r i c h t - Wagen. B
Wagen für Unterricht dej- Angestellten. B. .
In Schneekehrer umgeänderte amerikanische

Straßenbahnwagen. B
Wagen zur Probebelastung dei' Brücken der

SchwoiziM'ischen Bundesbahnen. B
9]lcktrisclie r.,okomotiven, der Meßwagen und

die Streckenausrüstung auf der Ei.senbahn-
technischen Au.sstellung in Seddin. Von
Rechen bach. A

I*an neuer Meßwagen der Ncuyork-Zentral-
balin. B

Schneeschleudern in Schwellen. B
Lokomotiv-iMeß wagen der Deutschen Reichs

bahn-Gesellschaft. Von Noi'dmann. A. .
Der neue lleizkes-selwagen der elektrisch be

triebenen Strecken der italienischen Staats
bahnen. Von Lotter. A

Der Gleisbauwagen Bauart Hoch. Von Schult
heiß. A

IVagen, PJn/.eltoile s. a. Zug- und Stoß Vor
richtung, Bremsen, Dampfheizung,
Zugbeleuchtung und Baustoffe.

Auffinden von Oberflächenrissen bei Achsen. B.
Kugellager in der Phsenbalmtechnik. B. . .
Lenker für Bremsklötze von Engels-Gander.

Von R. Engels. A
< legossene Aluminiumtüren für eiserne Reise

wagen . B
( lüterwagen mit Kasten aus bewehrtem Grob

mörtel. B
Lagerroste in amerikani.schen Güterwagen. B.

Jahr-
erang

26
26
26
27

27

OT

18
18

18

19

19
21

21
»>»>

24

18
18
19
20
20
20

go

26

26

18
19

19

19

19
19

Seite

/157*
1199*

262

1:19
:I44
413*
55*

125*

138*
288

377

442*

444

112
177*

322

44

267
1 90

252
227

293

176

130
314*
271
125*
148
195

14*

199*

89*

296
362*

397*

15*

186*

62
110

276*

342

.378
398*
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Wa^en, Eiiizoltoile.

Scheibenlager für liolie TSelastuiigon. B. . . .
J'reßliiftsteiiei'ung der Siuulstreuer für Straßen
bahnwagen. B

Hollen.sclnnierung der Achslager an Ei.senbahn-
wagen. IJ

A'ersuche mit Kugellagei'n an l'üsembahnwagen.
B

Berecdmung von Blattfedern. Von (I.
Sehneider. A

Vorrichtung zum Schmieren von Badreifen. B.
Kastengerippe aus Stahl für Triebwagen. B.
Walzen von Scheibenrädein. B
Sparlager von Dnffing. B
Sieherungen für Schi-aubenmuttei-n. Von .\.
^lüller. A

Kesselwagen. Eini'ichtung zum Sehließen des
Ventiles zur Entleerung und dei- ()ffnung zum
Füllen. Von M. Bnzas und F. Lehner. A.

Sicherheitsklinke für Bodenklappen von Selhst-
entladern. B

Vereinfaclite Berechnung von Tragfedei-n für
Eisenbahnfahrzeuge. Von A. Severin. A.

Wagenkasten aus bewehrtem (lrol)möi'tel. B.
Prüfventil für Lnftsangebrem.sen. B
Dreiachsiges Drehgestell fm (lütei-wagen. B.
Drehgestell P der Wagen der zwischenstaatlichen

Schlafwagengesellschaft für lü Plätze von I Ü20
B

Selbsttätige Vorrichtung zum Verhüten des Heiß-
laiifens von Lagei-n. B

Schutzvorrichtung für Reisewagen. B. . . .
Kugellager im Eisenbahnbetriebe. B
Türverschlnß für (lüterwagen. B
Bestimmung der Dicke der Ölsehicht in Lacei'u.
B  .

Dicke der Sehmierschieht und Reibwiderstand

in Lagern. B
Rollenlager. I?
Vei'wendnng von Plolz für (lüterwagen. B. .
Selbsttätige Scdnniernng für Eisenba Imfalnvanige.
B. .

Muttersicherung von Tinker. ]?
Neues Dichtungsmittel für (letreide-Transport-
wagcn. B

Das (driffinrad in tecdmologiselua' Beziehung.
V^on E. Rücker. A

Rollenlager im Ei.senbalmbetrieb. B
Uber die Entstehung \on Dauerbrüehen. B.
Eisenbahnfahrzeuge aus Eisenbeton. B. . . .
Erfahrungen mit Kugel- und Rollenlager an

Eisenbahnfahrzeugen. B
Amerikanisches Rollenlager. B
Auslaßventil für Kesselwagen. B
(tber Achsbrüche und die Erforschung ihrer Ur

sachen. Von Beiunann. A

Stellmutter Titan. B

Die Rollenkettenschmierung. Von Eranz
Dütting. A

Dreiachsiges Drehgestell mit Bogeneinstellung
der Achsen. B

Neuartige Federaufhängung für Jusenbahn-
wagen. B

Achsbüchse .,lsothermos". B
Ri.ssebildungeu bei russischen Wagenaehsen. B.
Ti-agfedern aus neuem Federstahl bei der

j3eutschen Reichsbahngesellschaft
Ri.ssebildungeu an \Vagenachsen. B
Die Bei'echmmg von znsammenge.setzten Blatt
federn. Von Heiffei'. A

Änderung der Achsschenkel der Wagonradsätze
bei der Deutschen Reichsbahn-( lesellschaft. B.

Betätigung der Wagentüren mit Druckluft
Neuartiges luitergestell für Straßenbahnwagen.
B. . . . . . .

Rollenlager an amerikanischen Ei.senbahnen. B.
Rissebildnngen an Wagenach.sen. B

Wasseniahinsaiilagoii für liokoiiiotiven.

\^orrichtung zum selbsttätigen Auffüllen der
Windke.ssel von Wasserkranen mit Druckluft.

.Tahi-

gaiifi:

2h

24

Seite

60*

124

20 1 09*

20 2413*

20 247*

21 53*

2! 07*

21 113

21 128*

21 151 *

21 185*

21 100*

21 200

21 222*

21 224*

21 285*

22 55*

22 00*
.>»> 01
oo 75

22 230*

22 201

22 310*

22 330

23 22

23 81*

23 104*

23 105

23 100*

23 120*

23 154

23 101

23 101*

23 192*

23 103*

23 108*

23 250*

24 272*

25 10*

2.-, 104*

25 227*

2.') 407

25 512

20 34*

20 134*

20 152

20 174

27 10*

27 220*

27 305

154

Weicho».

Vorrichtung zur hlrsiiarung an Arbeit bei der
Einrichtung von VVeichen und Signalen. B.

Weichen und (lleisverbindungen der franzö-
si.schen Nordbahn. B

Halbseitig gekrümmte Kreuzungen 1 : B) zur
Verbindung mit Weichen 1 :14. Von W.
Bäseler. A

Die Berechnung von Bogenweichen. Von W.
Strip|)gen. A

^Veichonzunge mit Sicherheitslagerung. Von
J. Brummer. A

ilber Entgleisungen auf Weichen. Von Uebel-
acker. ' A

(Jelenkweiche. B.

Verkürzte Kreuzweichen. B
\Veichentriebmaschine geringer Spannung. B.
Weichen mit krummen Herzstücken. J3. . .

Berechnung von Dop|)elweichen. Von Jn'st.
A. . . .

(lefährliehkeit von Weichen vor Brücken. Von

E. Duchkowitsch. A

Eymon-Kreuzung. B
Schnappvei'schlüsse für Weichcnzungen. Von
E. A. Wensky. A

Weichen-Triebmaschinen geringer Spann\ing. B.
Die verkürzte Kreuzungsweiche. Von Bäseler.
A

Elektriscli gestellte Weiche. B
Neue Weiche des 13ochumer Vereines mit

Brückendrehstuhl. Von J. (Jrimme. A.

Weichentriebwerke niedriger Spannung auf der
Neuyork-, Neuhaven- und Hartford-Bahn. B.

Sicherheitszunge mit schiefei' Umstellachse für
Weicluin. Von J. Brummer. A

Unter Federwirkung stehende W'eichen in
Amerika. B

Verküi'zte Kreuzungsweichen. Von Mai'ck. A.
J4ie Erhaltung der Drehpunkte der Zungen-

vorriclitnngen. Von V. Beyer. A. " "

Weichen workslatlo.

Beförderung von Schwellen mit Masclünen in der
Weichenwerkstätto Witten. V^on Eabinn. A.

WerksPiUlen für Fahrzeugaiishessening s. a. J3o-
t r i e b s w e r k e.

a) Allgemeine Beschreibungen, Heizung, Lüftung,
Beleuchtung.

Lüftung hochliegendcr Räume in Wei'kstätten.
Von N e u m a n n. A

Der elektrische Antrieb in Eisenbahnwerkst ätten.

Von Wintermeyer. A

!.,üftnng von Workstätten. 13
Kraftverteilnng in Wei'kstätten. B
Auskocherei in der Hauptwerkstätte Karlsruhe.
Von H. iMaier. A

Heizung von Werkstätten mit Warmluft. B.
(Ileisoberbau in Werkstätten und Lokolnotiv-

schupiien. Von 13. Erederking. A. . . .
Neue Lokomotiv-Werkstätte der Baltimore- und
Ohio-Bahn in Olenwood, Ponnsylvanien. B.

(l liederung und Leistung der Ei.senbahn-Loko-
motiv- und Wagen-Wei'k(>. B

Die neue Lokomotivwerkstätte Nied.
Söder. A

Von

Lokomotivm'erkstätte der Union-Pazifikbnhn in
Omaha. B

.Tahr-

trangr

21

21

21

IS 04*

IS 114*

IS 140*

[219*
232*

IS 240*

264*

.278*

IS 235*

10 170*
10 230*

10 323*

20 148

20 217*

^>1
/120*

1

1120*

21 133*

21 220*

21 247*

21 283

22 85*

22 180

22 242*

22
"7

323*

23 10*

24 283

26 207*

27 430

18 9*

18

IS

18

/155*
1170*
160

250*

18

10
1

293*

14*

1
10 330*

20 58*

20 205
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Werkstätten für Falirzeiig-ausbesseruiiia:.

Vereinigte Heiz- und Lüftungsanlagen für Loko
motivschuppen. Ii

Verwertung des Abdampfes von Dampfhämmern.
B

Neuordnung des Lehrlingswesens bei der Paris-
Orleans-Bahn. B

Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der
iSchmiecle der Hauptwerkstätte Stagard in
Pommern. Von Gaedicke. A

Amerikanische Lokomotivwei'kstätte. B. . .

Der billigste Rotirdurchmesser für Kraftdamjif-
leitungen. B

Anlage zur Verwertung des Abdampfes in der
Eisenbahnliauptwerkstätte Kassel-\^erschiebe-
bahnbof. Von Harteis. A

Uberdruck-Lrrftheizung mit Luft Umwälzung.
Von H. Kraus. A.

Neuzeitige Wagenwerkstätten. B
Kim'ichtung der Jjokomotiv- und Wagen-Jhui-

anstalt von Kru])p in Essen. B
Neuordnung des Werkstättewesens der Deutschen
Reichsbahn. (Vortrag in der Deutschen
Maschinentechnischen Gesellschaft.) . . . .

Die Wagenwerkstätten der Londoner Unter
grundbahnen in Acton. B

Die Werkstätteneinrichtungen auf der Eisen
bahntechnischen Ausstellung in Seddin. Von
Giehler. A

Verwendung von Generatorgas in Eisenbahn
werkstätten.

Die technischen (!rundlagen und Eini-ichtungen
des Lokomotivausbesserungswerkes im Eisen
bahnausbesserungswerk Schwerte. Von
Neesen. A

Das Lokomotivuusbesserungswerk Schwerte.
Von Köpke. A

Eine neuzeitliche Schmiede. Von Scherz. A.
Eine englische Eisenbahnwei-kstatt für den Bau

neuer Güterwagen. B
Amerikanische Wei'kstätte für Wagen-Ans-

besserungen. 13
Die Rohrpostanlage im Eisenbahnausbesserungs-
werk Schwerte. Von Berens. A

Werkstattwirtschaft der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft. B

Die neue Lokomotivausbesserungswerkstatt beim
Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt. Von
Richter. A

b) Kraft-, Förder-, Hebe- und sonstige Hilfs
einrichtungen s. a- Gleiswaagen, Kiäne-

Hebekiäne für Eisenbahnfahrzeuge. Von
E. Wülfrath. A

Laufkran aus bewehrtem Grobmörtel. B. . .
Laufkran mit Lastmagneten für die Beförderung

langer Walzeisen. B
Nietmaschine. B
Pratzenwinden. Von G. Lihotzky. A. . .
Erfordernisse sparsamer und ungefährlicher Ei--
zeugung von Azetylen. A

Hebekran für Lokomotiven. B
Kran für elektrische Lokomotiven. B. . . .

Lokomotiv-Hebebock für lOOt von Perbai. 13.
Laufkran zum Heben und Drehen von Loko

motiven. B
Elektiische Spille für Verschiebe- und Werk-

stättedienst. Deutsche Maschinenfabrik A.-G.
in Duisbm'g

Hebevorrichtung für Gütei-wagen. Von
Kummer. A

\\ agenhebeanlagen inder Hau|)twei'kstätteNüi'n-
berg-Rbf. Von Wiek. A

Drucklufthebevorrichtung zum Ausw-ech.seln
schadhafter Tragfedern an Güterwagen. B.

Die Wirtschaftlichkeit der Hebezeuge in Loko-
motivi'icbthallen verschiedener Bauart. Von
Stratthaus. A

Wirtschaftliche Ausnutzung der Hebekranen in
Lokornotivausbesseiungswerken. Von Fran k e.
A

Jahr Seite
gang

21 170

21 189

21 284

22 8*

22 74*

22 153

22 205*

22 334

22 245*

22 261*

23 18

24 113*

25 64

25 244

25 347*

25 429*

25 462*

25 535*

20 457

20 462*

27 175

27 511*

1» 1*

20 47*

21 52*

21 66*

21" 71*

22 84*

22 91*

22 324*

23 19*

23 59

23 93*

23 195*

24 34*

25 242*

25 376*

20 450*

Werkstätten für Falirzeugausbesscrung.

Neuzeitlicher Bockkran für die Unterhaltung von
VN agen und Lokomotiven. Von Osthoff. A.

c) Organisation, BetriebsfUhrung, Kostenrechnung.
Neuzeitliche Betriebsführung in der Ausbesserung

der Lokomotivkessel. B
Entwurf einer neuzeitigen Lokomotivwerkstätte.
B

Kosten tler Ausbesserungen der Wagen. B. .
Leistungsmaßstab für Lokomotivausbesserungs

werke. Von VV'eese. A

Fortsetzung Jahrgang 1924

MaschiiHmtafel für s]3anabhebende Werkzeug
maschinen. Von St auf er. A

Der Alistauschbau bei Eisenbabnw^agen. B. .
Sammlung von Werkstattzeichnungen. B. . .
Werkwocbe der Reichsbahn. B
Lehrenhaltige Bearbeitung von Holzteilen im
Eisenbahnwagenbau. B

Die „Einheiten'" Arbeitsweise bei der Aus
besserung von Güterwagen. B

Arbeitsdiagramme für die innere Untersuchung
elektrischer Lokomotiven. Von Sorger. A.

Die Mas.senerzeugung von Eisenbahnwagen. B.
Umstellung der mechanischen Betriebe in Eisen-
bahnausbesseruugswerken. Von Bardtke.
A

Der Vorrats- und Austauschbau in der Loko-
motivausbes.serung. Von Ebert. A. . . .

Erwiderung und Ergänzung hierzu. Von Ziem.
A

Der Lagerdienst in den Eisenbahnausbesserimgs-
werken. Von Lüders. A

Der Holzvorratsbau in Eisenbahnwerken. Von
Putze. A

Betriebsergebnisse von Lokomotivausbesserungs
werken. Von VV^eese. A . .

Ein Beitrag zur Verbesserung des Förderwesens.
Von Poppe. A

Austauschbau bei Eisenbahnwagen. Von
Klein. A

Die Ermittlung der Selbstkosten in den Eisen-
bahnausbesserungswerken. Von Lüders. A.

Einspai'ungen bei Ijokornotivausbessei'ungen bei
der ("hikago-Milwaukce-St. Paul-Eisenbahn.
B. . .

Kritik über Untersuchungskosten für Loko
motiven der EiMe-Bahngesellschaft. B. . .

Werkorganisation im Lokomotivbau bei der
Paris-Orleans-Hahn. B

Beseitigung des Prämiensystems in den Aus-
bes.serung.swerkstätten der kanadischen Eisen
bahn. B

d) Arbeitsverfahren, Werkzeuge und Werkzeug
maschinen s- a- Schweißen.

Anlage zum Richten der Puffer für Wagen. Von
Bückart. A

Vorrichtung von Guillery für die Kugeldruck
probe nach ]3rinell. 13

Reinigung von Kesselrohren. Von B. Freder-
king. A

Wiederherstellung abgebrochener Puffer. Von
Wagner. A

Drehbank füi' Kropfachsen. B
Brenner fiu- die Heizung von Dam})fkesseln mit

Öl. 13
Schleifmaschinen für Danipfzylinder. 13. . .
Winde zum Auswechseln von Achssätzen mit

Vorrichtung zum Nachprüfen entgleister Achs
sätze. Von Wagner. A

Elektrischer Ofen nach Greaves-Etchells. B.

Überwachung der Nietung mit Preßwasser. 13.
Einsatzhärtimg beim Baue von Eisenbahnfahr
zeugen. Von G. Schulz. A

Spritz-Anstrich. B
Pressen iler Heizrohre mit lü'eßluftbetrieb. 13.

Jahr

gang

27

2Ö

25

25

•>.'»

2o

20

20

IS

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

18

Seite

319*

22 120

22 153*

22 338
f 1 1

23

24

11 i 0

fl45
[247
/144
1331

23

23

24

24

196*

212

16

23

24 41

24 42*

24

24

81*
87*

357*

369*

532*

388

452*

455*

459

464*

470

536

68

378

410

58*

79*

83*

/107*
1158

129*

145*

1 45*

154*

161*

175*

188*

192

194*
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Werkstätten liir Fahrzeug'aiisbessenini^'.

Drelibank für Achssätze. B

^Elektrischer Stalilofen riacrh Girod. 13. . . .
lElektromagiietische Kii|)phiiig. J3
Elektrischer Stahlofen. B

Versetzhare Lhnlenki'olie. Von J. 13i jünger. A.
Anlage zum Auswecliseln der Aclisen für grof3e

Leistungen. Von Wagner. A
Spritzen von Metall nach Schop|). 13. . . .
NN'iederliei'stellung heschädigter Schrauhenkui)p-
lungen. Von Schäfer. A

Bearheitung von Radseheihen für Eisenhahn-
wagen. B

Luftmes.ser füi' Preßluft. B. '

Kälteschutz der Leitungen für Preßluft. 13. .
Maschine zum Messen von Schrauhengewinden.

13

(haneinsarno Versorgung von Werkzeug
maschinen mit Öl. B

Elektrischer Dampferzeuger nach I3evel. B. .
Vorrichtung zum Schleifen der Zapfen von
Wagen-Achssätzen. Von M.Funk. A. . .

Voi-i-ichtung zum Verfahren der Lokomotiven
während der Au.shesserung. Von K. Rizor. A.

Vei-einfachtes Verfahren zum Ahriehten von
Schiehern und Schiehergleitfläehen. Von
:\r. Funk. A

Pistole zäun S|)ritzen von Metallen. B. . . .
Ofen zum Ausschmelzen und Ausgießen von
Achsen- und Stangen-Lagern. Von M.Funk.
A

Elektrische Härtanlagen für Eisenhahnwerk-
stätten. 13

Preßluft-Handhohrrna.schine neuerer Bauart.
Von K. Rizor. A

Bearbeiten von Heizrohren in Betriehswerk-
stätten. Von M. Funk. A

Verwendung von Achswechselwinden zur
schnellen Wiederherstellung von Heißläufern.
Von G. Wagner. A

Das Messen hei der Bearheitung von Radreifen.
B

Elektrischer Xietwärmofen. B
Schraubenwinden zum Abheben der Lokomoti vei i

von den Achsen auf Lokomotivhahnhöfen. B.

Wiederherstellung von Sehrauhenkupplungen mit
gestreckten Spindeln. Von Schäfer. A. .

Vorrichtung zum Stauchen von Schrauben zui-
Herstellung neuer Gewinde. Von Wensky. A.

Wiegevorrichtung für Eisenhahnfahrzeuge. B.
lElektrischo Nietwärmer. B
Seiltreihscheihe. B

Die Wiederverwendung abgebrochener
Schraiihenhohrer. Von Kummer. A. . .

Maschine zum Auswuchten von Lokomotiv
achsen. 13

Voriichtung zum Schmelzschneiden. B. . . .
Aushüchsen von Stehholzenlöchern
Elektrischer Ofen. B
Xäjifchen-Stähle von Barkow. A
Ausbessern voii Stehholzen an Lokomotivkesseln.

13

Drehbank für W'agenach.ssätze. B
Flächemessender Dampfdruckzeichner. B. . .
Xeuzeitliche Bearheitung von Radsätzen. Von
O. Krupski. A

Neuzeitliche Bcai'heitung von Ratlsätzen. Von
Krohn. A

Elcktropnemnatische Schlagwerkzeuge. B.
Neuzeitliche Herstellung von Kolbenringen. 13.
Lokomotivi'adsatz-Drehhank. B

Ersatz von Schmiedefeuern durcli Flammöfen in
Eisenhahnwerkstätten. Von Geoi'g Rau. A.

Lehreuhaltige Bearheitung von Holzteilen im
Fisenhahnwagenhau. B

Über gerollte Schrauben. Von Hein ig. A. .
Herstellung von Lhiteilagscheihen aus Ahfall-

hleehen. Von Krohn. A
Veisuche zur Gegenüberstellung der elektrischen
und der Pänierschweißimg hei der Wiedei'her-
stelhing von Puffern. Von Genzken. A.

Jahr Seite
gang

18 210*

18 2.5.5*

18 2.59*

18 304

18 335*

18 335*

18 388*

H) 59

Ib 189*

Ib 206*

Ib 2.53

Ib 254*

Ib 284*

Ib 378*

Ib 389*

20 6*

20 8*

20 102*

20 110*

20 112*

20 115*

20 120*

20 139*

20 180*

21 9

21 139

21 193*

21 199*

21 219*

21 2.50*

21 269*

21 263*

21 300

21 300

22 9*

22 13*

22 53*

2'^ 59*

22 59*

22 171

22 303*

23 70

23 151

23 153

23 189

24 14*

24 41

2+ 132*

24 262*

42 345*

Werkstätten für Falirzeugausbessenmg.

Oherfläclienhärten dundi Nitrieren. B. . . .
Wirtschaftliche Arbeitsverfahren im Lokomotiv-
aushes.serungswerk Schwerte. Von Franke.
A

Dacheinileckungs- und Daehaushesserungs-
arheiten hei Personen- und Güterwagen. Von
Vor husch. A

Neuartiges Trichloräthylen-Wasch- iind Ent-
öhmgsverfahren für Eisenhahn-Fahrzeugteile.
Von Luther. A

^Elektrische Erwärmung von Radreifen für Loko
motiven und Wagen. Von Draeger. A. .

Nachsclileifi'n unrunder Eisenhahnrädei'. 13. .

Ausbesserung von abgenutzten Lokomotivteilen
tlurch Schleifen. B

Neue Vorschläge zum \^ermessen von Dampf
lokomotiven. Von dänisch. A

Federprüfmaschinen. Von Irion. A. . . .
Das autogene Schweißen von kupfernen Feuer-
hüchsen. Von Prinz. A

Drehzahlveränderliche Elektroantriehe in Eisen-
hahnwerkstätten mit hesondei'cr Berück
sichtigung des Stromai't[)rohlems. Von
V. Grundherr. A

Entkupplungshammei'. B
Vermessen von Lokomotivradsätzen mit un-

geki-öpften und gekrö[)ften Achsen auf dem
neuen A 13 G-Meßstand. B

S|)urkranzschweißung. Von Krohne. A.
Lehre zvim Nachmessen von Radspurkränzen. B.

Werkstoffe s. a. Stoff ])rüfung.

a) Metalle.
Die Härte der technisch wichtigsten Metall
mischungen. B

Baustoffe der Kurhclzapfen für Lokomotiven.
Von F. Märtens. A

Verbesserung der Leistung von Achsen und Rad
reifen. Von S. Dolinar. A

Vergüten des Eisens als Baustoff. Von F.
EMärtens. A

Baustoffe von Lokomotivzapfen. Von F.
Märtens. A

Beseitigung der Lunker hei Stahlhlöeken. B.
Verhleiei'n der Innenseite von Röhren aus

Grobmörtel oder Zement. B

Metallische Rostschutzmittel. B
Untersuclumgen über Rostschutz. B
Biklung des Gefüges heim Erstarren und seine

Verbesserung durch Glühen des Eisens. Von
F. Märtens. A

Molybdän in Chrom- und Nickel-Stahl. 13. .
Xeuzeitliche Lagermetalle. B
Leichtmetall Silumin. 13

Nicht rostende Stähle. B

Schaufeln aus Molybdänstahl. B
Lagerilietall Genelite"'. B
Molybdänstahl. B
Abminderung der Rostbildung durch Ver
wendung kupferhaltigcr Eisenbleche. B. . .

Lagermetalle (Vortrag, Deutsche Maschinen
technische Gesellschaft)

Sparmetallwirtschaft bei der Deutschen Reichs
bahn. B

(Vortrag, Akademie des Bauwesens.)
Arsenhaltiges Kupfer für Feuerbüchsen. B. .
Kohlenstoffhaltiges Schweißmetall. B
Das Wesen der Eisenkohlenstofflegiei'ungen. 13.
Betrachtungen über den Stand cler Stahlfrage

für Eisonbahnschieiuni in Belgien. B. . . .
Thomasstahl als Baustoff für Schienen höherer

Festigkeit. B
Ausgedehnte Verwendung von Alkalibleilager

metallen bei dei' Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft. A

Hochwertiger Baustahl St. 48. B
Der neue Rotguß R .ä im Eisenbahnbetrieb.
Von Kühnel mid ^larzahn. A

Die neueren Baustähle. Von Füchsel. A. .

Jahr
gang

Seite

2.5 37

2.5 363*

2.5 461 *

26 169*

26

26

188*

327

26 327

26

|26,
431*

443*

26 458*

26

26

479

480*

26

27

494
^

27| 227*

18
1  1

47*

|l8! 72*

!18

18 .

281

295*

18 i
19
j

312

28*

Ib

19

19

108

155

338

20

20

21
»2

;25*
141*

219

24

77

22

22

22

185

185

292

18

23 173

23
1

211

211

24

24

24

21

21

367

25
1

55

25 171*

25

26

425

428

i

27

27

11*

81
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Werkstori'«'.

b) Holz und sonstige Werkstoffe.

Bestimniimg der Eigenschaften der
Von Garlik-Osoppo. A

Hölzer,

Schntz gegen den Bohrwurm. B
Erzeugung von Toeröl in den Vereinigten

Staaten von Nordamerika. B

Earböle als Ersatz für Leinöl. B

Sclmtz des Holzes. B

Erhaltung des Holzes. B
Versuche mit Anstrichen von Brücken auf der

Baustelle

Tränken von Stabholz für Eisenbahnwagen. B.
Methan in Stahlflaschen. B

Erfahrungen mit hochwertigem Portlandzement
B. .

Über die Herstellung und Verarbeitung der
Anstrichstoffe für Eisenbahnfahrzeuge und
die Lieferbedingungen der Deutschen Reichs-
bahn-Gesell.schaft. Vmn Arzt. A. . . . .

Xormblätter für Anstrichmittel (ler Östei'-
reichischen Bundesbahnen. A

Bildung eines Eachaussclmsses für Anstrich
technik. B

Werkzeuge und Werkzeugmaschinen für
Ausbesserung von Lokomotiven und
Wagen s. Werkstätten füi- Fahrzeugaus-
be.s.serung.

Wirtschaftliche Betriebsführung in Werk
stätten s. Werkstätten für Fahrzeugaus-
bessei'ung.

Wirtsehal'tliclikoits-Untersin'huiigen s. a. Zug-
fördeiMing.

Verkehr.ssteigerung und Wirtschaftlichkeit bei
Verkehrsunternehmungen. Von Risch. A.

Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes
von Eisenbahnen mittlerer Betriebsstärke,
die sich im Bereiche von Kraftwerken be
finden. B

Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zug-
förtlei'ung. Von Naderer. A

Die Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes
der Schweizer Bundesbahnen, nach den
neuesten Untersuchungen. B

W^irtschaftlichkeit im Zugförderungsdienst. Von
Mühl. A

tVirtschaftliche Zugförderung. Von Weber. A.
Über -den Aufbau und Charakter der Kosten

^■on Eisenbahnbetrieben
Wirtschaftlichkeit des elektrischen Balmbetriebes

in der Schweiz. B
Ein Verfahren zur Rerechming dei- durch

schnittlichen Selbstkosten. VonBazant. A.

Wirtsehuftsfrageii, Allgemeines.
Umstellung auf die Friedenswirtschaft. B. .
Der wirtschaftliche Erfolg einer Gemeinschaft

der Deutschen Staatsbahnen. Beurteilungdei-
Vorschläge von Kirclihoff. Von E. Bietler
mann. A

Umstellung auf Frietlensarbeit. B
Neuoi'ganisation der Wirtsebaftsstatistik des

Reiches und seiner Staaten. B
Ein Beitrag zur Frage der Vergesellschaftung

gewerblicher Betriebe. Von ter Meer. A.
Technische Hauptbüeherei. B
Die Reichsbahnen. Von Quaatz. A. . . .
Stellung unter Zwangsvei'waltung zwischen

staatlicher Eisenbahnverband. B
Die Kleinbahnen beim Wiedei-aufbau der

Wirtschaft. Von Hasse. A

Das englische ..Anti-Duinping-Gesetz". B. .
Die deutschen Ingenieure gegen die Entente-

Willkür!

Jahr
gang

2(>

27

>>7

23

24

24

24

2.->
2(1

2(1

2(1

27

III

r 8
24

19 33*
55
.69

19 522

19 323
20 177
20 215
21 126

21 219
22 75
22 211

25 56

Seite

331

131

530

0(1*

138

237*

385

37

65

138

418

107

19

19

("113*
fl35
[145
142

19 153

19
19
19

171
302
336

20 30

20

20

r 94
1103

143

20 190

W irts«'haftsfra gen.
Englisches Eisenbahngesetz von 1021. K- • •
Zur deutschen Eisenbahnfrage. Bericht über

das Gutachten von G. Franke .
Einige Preise zur Kennzeichnung der Wirt

schaftslage. B
Wohnbauten s. Hochbauten.

Zahnradbahnon.

Seil- und Zahnbahnen der 51aschinenfabj'ik
Eßlingen. B

Bergbahnen. Besondere Bergbahnen in Deutsch
land, Tirol, Deutschösterreich und Nachfolge
staaten. B

Zei t amfnah men s. betriebswissenschaftlit'he
Unt ersuch 111 igen.

Zugbecinilussuiigseiiirichtung«'!!.
Selbsttätige Fahrsperre von Wooding. B. . .
Fahrsperre von Tiddemann. B
iMochaniscIic Fahrsperre auf englischen Großen

Zontralbahn. B
Neuere Signalmelder. Von G. Schulz. A.
Magneti.scher Signalraelder von Siemens und

Halske A. G. Berlin. Von G. Schulz. A.

Selbsttätige Fahi'sperre auf der Uhe.sapeake- und
Ohio-Bahn. B

SelKsttätige Zug.steuerung der Rock-Island-
Bahn. B.

Fahrsperre der allgemeinen Eisenbahn-Signal-
(lesellschaft. B

Fahrspei're von Daniels. B
Zugsteuerung .,M-V All Wcather ". B. . . .
Fahrsperre von Finnigan. B
Selbsttätige Zugsteuerung von Sprague. A.
Solbsttätige Zugsteuerung der Allgemeinen

Eisenbahnsignal - (desel Ischaft in Rochester,
Neujmrk. B

Selbsttätiges Anhalten der Züge vor Halt
signalen. B

hlinrichtungen zum selbsttätigen Anhalten der
Züge vor Haltsignalen, Bauart der Regan-
Safety-Devices-Gesellschaft. B

Zugbeeinflussungseinrichtungen der Deutschen
iteichsbahn-Gesellschaft. B

Optische Signalübertragung. B
Selbsttätige Bremsvorrichtung von Miller für

Lokomotiven. H

Zugbcleuchtung.
hllektrische Zugbeleuchtung der 5faschinenbau-

anstalt Örlikon. B
Releuehtung von Straßenbahnwagen mit niederer

Spannung und besonderer Lichtma.schine. B.
Elektrische Beleuchtimg von Eisenbahnwagen.

B
l'llektrische Beleuchtung tier Züge. B. . . .
Stromerzeuger für Lokomotiv-Scheinwerfer. B.
Elekti'ische Zugbeleuchtung nach Brown-Boveri.

B
Elektrische Zugbeleuchtung nach Vickers. B.
Elektrische Zugbeleuchtung. A
Elektrische Zugbeleuchtung nach Dick. B.
Elektrische Zugbeleuchtung der Elektric Storage

Battery-Gesellschaft in Philacleljihia. B. .
Die neuere Entwicklung tIer elektrischen Zug

beleuchtung bei der Deutschen Reichsbahn.
Von Breuer. A

Zugl'örderuim' und inasohinenteehiiisrher Ih'triebs-
di«'nst s. a. elektrische hlisenbahnen. Fahr
zeit en berech nung.
Reinigen von Putzlappen. B
Reinigen von Eisenbahnwagen. B
Kraftbedarf der Schiff- und Eisenbahn-

Förderung im Wettbewerb. B
lY'ueranzünder für Lokomotiven. B
Ltntersuchungen über den Rostangriff tlurch

Kesselwasser und dessen Bekämpfung. B. .

Jahr
gang

oo

Seite

210

22 287

26 47

22 124

22 29

18
18

128*
258*

18
19

369*
49*

19
(345*
1389

19 357

20 243

22

22

76
93*

121*
22
22

122*
220*

22 247*

23 260

24 66*

26
27

312
55

27
/ 56*
1211

18 386*

19 156

19
21
21

307
40*
67*

22
22
22
23

310
310
318*
22*

23 61*

26 127*

18
18

18
18

18

285
289*

291*
307*

319
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Zugförderung und niaschmenfechniselior Betriohs-
dienst.

Ersatzmittel zum Schmieren der Lokomotiven
und Wagen. B

Die zweckmäßige Darstellung der Leistungen der
Dam|iflokomotive und die Verwendiing solcher
Darstellungen im Zugförderdienste, besonders
zur Aufstellung imd Prüfung von Fahrplänen.
Von Veite. Verein deutscher ^laschinen-
Ingenieure

Bruch an KupiJelstangen von Lokomotiven. B.
Reinigung von Lokomotiven. B
Verunreinigung von Lokomotivspeisewasser. B.
Reinigung des Dampfes für Lokomotiven und
deren Wirtschaft. Von E. Mees. A. . . .

Behandlung schwerer Heizöle für Lokomotiven
der Santa-Fe-Bahn. B

Folgerungen aus den gebräuchlichen Formeln
für die Zugkraft tler Lokomotiven und die
Widerstände der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche, Geschwindigkeit und Steigung.
Bräu 1er. A

Brüche an Lokomotivstangen. B
Mißstände im Eisenbahnbeti ieb durch schlechte
Kohlen. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. Von W.
Bauer. A

Reinigung von Siedei-öhren bei schwedischen
Staatsbahnen. B

Behandlung des Schmieröles bei der Paris-
Orleans-Bahn. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. B

Leistung einer .selbsttätigen Feuerung für Loko
motiven. B

Wahrer und scheinbarer Wasserstand in Loko-
motivkesseln. B

Feste Schmiere für Lokomotiven. Von W.
Bauer. A

Fahrgeschwindigkeiten auf englifschon Bahnen
1921. B

Kes.selstein. sein Entstehen und Maßnahmen zur
Bekämpfung, besonders in Dampflokomotiven
und Kühlzellen. Von Ziemert. B. . . .

Über die maßgebenden Steigungen der Haupt
bahnen. Von Prof. G. Lomonossoff. t'bersetzt
und bearbeitet von F. Meineke. A. . . .

Betrachtungen über den Brennstoffverbrauch im
Lokomotivbetriebe. Von R. Sauzin. A. .

Heiz- und Rauchrohrausblasvorrichtung. 13. .
Hohe Lokomotivstreckenleistungen in Amerika.
B

Kohlenei-sparuis bei Lokomotiven. B
Erfahrungen bei Durchführung langer Loko

motivfahrten in Amerika. 13

Treibstangenbrüche bei Lokomotiven mit Joy-
Steuerung. B

Gasanfi'essungen in Dampfkesseln. 13
Der Eisenbahnbetiieb auf Steilrampen mit
Zahnrad- oder Reibimgslokomotiven. Von
Nordmann. A

Die längste Lokomotivfahrt in Amerika. B. .
Zur Frage der ,,günstigsten Steigung" der Eisen

bahnen. B

Ausbesserungsstand der Lokomotiven und
Wagen in den Vereinigten Staaten von Nord
amerika. 13

Schnellzüge in Amerika. B
Österreichische Schnellzug-Fahrtleistungen. B.
Betriebswirtschaftliche Wertung der Strecken.
Von Ehrensberger. A

Llntersuchungskosten für Lokomotiven fler Erie-
Bahngesellschaft. B

.Tahr-

Jiang

Seite

19 207

19

19

20

20

335

341*

10

47

20 08*

20 20()*

20

20

/2I1*
1224

220

20 244

21 20

21 39*

21

21

99*

137

21 270

22 13*

22 83

22 122

oo 172

22 204*

23

23

1*

152*

23
23

171

171

23 233

23

23

258

259

24

24

/70*
193*

138

24 153

24

24

2.'>

303

387

293

2.> 300*

25 394

Ziigfördonmg und inaseliiueiitoehiiiselior Betriebs
dienst.

Das Anheizen der Lokomotivkessel. \'on
Landsberg. A

Wirtschaftlichkeit im Zugförileinngsdienst. Von
Mühl. A .

Wirtschaftliche Zugförderung. Von Weber. A.
Kritik über Lhitersuchungskosten für Loko
motiven der Erie-Bahngcsellschaft. B. . .

Anfressungen an Kesselblechen imd Heizrohren.
B

Außergewöhnlicher Langlauf einer Güterzug
lokomotive in den Vereinigten Staaten. B.

Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven.
Von Bethke. A

Die Ermittlung der Zugförderimgskosten der
Ciüterzüge als Unterlage für die Wahl der
Leitungswege. Von Baumann. A. . . .

Zualieizung.

Der Metallschlauch und seine Herstellung. 13.
Heizkupplungen der Eisenbahnfahrzeuge.
(Verein Deutscher Maschineningenieure.) . .

Heizkupplungen für Eisenbahnfahrzeuge. 13.
.,Unikum"-Ku]jplung für zweiteilige Dampf

heizschläuche. Von B. l'euser. A. . . .
Selbsttätige Kuppelung von Luft- und Dampf

leitungen an Eisenbahnwagen. B
Elektrische Zugheizung. B
Elektrische Heizkessel für- Eisenbahnfahrzeuge.
B

Die Umlaufdainpfheizung Pintschfür Eisenbahn
wagen. Von Meyeringh. A

Versuche mit Dampfheizung in Personenzügen.
B

Neuzeitliche Bauarten von Kupidungen für
elektrische Zugheizung. 13

Der neue Heizkessel wagen der elektrisch be
triebenen Strecken der italienischen Staats
bahnen. Von Lotter. A

Zug- und Stotlvorrichtuiigoii.

Vorschlag zur Erhöhung der Sicherheit der Zug
vorrichtung der Eisenbahnfahrzeuge. Von T.
Bausek. A

vSelbsttätige -f-GF-|—Kupplung für Eisenbahn
fahrzeuge. Von W. Künzli. A

Selbsttätige Seitenkupplungen. B
Kupplung für Eisenbalmfahrzeuge. B. . . .
Kupplungen für amerikanische Eisenbahnwagen.
B. .

Kupplung aus Chromnickelstahl. B
Selbsttätige Kujipelung. B
Selbsttätige Kuppelungen (Boirault Henricot).
B

Verstärkte Schraubenkupplung für Plisenbahn-
fahrzeuge. B

Ursachen der Kupyilung.sbrüche. B
Schraubenkupplimgen aus Nickel-Chromstahl.
B

Die Majex-Kvtpplung für IVIittelpufferung;
Verbi-eitungsgebiet selbsttätiger Kupp
lungen. B

Verstärkung der Wagonpuffei'. A
Einführung von HüLseniaiffern bei der Deutschen

Reichsbahn-Gesellschaft

Die neuen verstärkten Schraubenkujipluugen
der Deutschen Reichsbahn. Von Neubert.

A

Selbsttätige Kupplungen in Japan. 13
Selbsttätige Kujiplung in Japan. B
Majex-Kupplung mit Übergangs-Schi'auben-
kupplung. 13

.Tahi"- Seite
trang

i

25 402*

25 525

20 37

20 08

20 344

20 303

27 105*

27
1

104

is 177*

18 223

20 15*

21 78*

2* 190

•>2p 187*

23 81

23 ̂ 183*

24 155

25 1 408*

i
27 115*

18 1 301*

20 107*

21 142

21 301*

22 108*
22 231

22 338

23 39*

23 41

23 104

23 153

23 233*

24 j 78*

25 1 512

20 1 141

20 ! 155*

27 209

27 328*
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II. Namen - Yerzeichiiis.
Mit dem Namen des Verfassers versehene Aufsätze und Zuschriften. * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.

Achilles. Über die Ausführung von Diesel
lokomotiven

Acworth. Die Gutachten 's und Herold's
über die österreichischen Bundesbahnen . .

Amling. Betriebstechnisch richtige und wirt
schaftliche Bahnbeleuchtung

Amman. Versuche über die Beweglichkeit der
Schienenenden in StolSverbindungen . . . .

Angerer. Wanderausstellung der Arbeitsgemein
schaft Deutscher Betriebsingenieure . . . .

Angermann. Schlüsseltafel für Handverschlüsse
an Weichen und Gleissperren

Apel. Elektrische Lichtbogenschweißung für Her-
stelhing und Ausbesserimg von Oberbauteilen

Arndt. Anlagen zum Anzeigen der Besetzung
wichtiger Gleisstrecken

Arzt. Ein eigenartiger Eisenbaluumfall . . . .
— Zur Einführung leichter Dainpfzüge bei der

Deutsehen Reichsbahn-Gesellschaft
— Die neuen Lieferungsbedingungen für Brems

klötze der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
— C 1-h 2 Tenderlokomotive mit Torffeuerung der

Kleinbahn Zwischenahn — EderwachterDamm
— Über Herstellung und Verarbeitung der An

strichstoffe für Eisenbahnfahrzeuge imd die
Lieferungsbedingungen der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft

Bach. Gleisumlegung mit mechanischen Hilfs
mitteln

Baseler. Halbseitig gekrümmte ILreuzungen 1:10
zm- Verbindung mit Weichen 1:14

— Die verkürzte Kreuzungsweiche
— Ziele und Wege der Verschiebetechnik unterBe-

rücksichtigimg der Münchner Verkehrsaus
stellung

— Die Spurkranzreibimg
— Die W^eichenentwicklung an Ablaufbergen
— Über die schienenfreien Gleisentwicklungen
— Zulassung von Ki-euzungen bei Gleisentwick-

hmgen. Z
— Zur Geschichte der Steilweichen
Baltzer. Die Eisenbahnen des japanischen Insel-

reiches

— Die Sahara-Bahn. Entwicklung und gegen
wärtiger Stand des Unternehmens . . . .

— Die Brücken der Kolonialbahnen

— Die Katanga-Bahn
— Die Verkehrsstraße von Kapstadt nach Kairo
— Die Tanganjikabahn
Bardtke. Die schweißtechnische Veisuchsab-

teilung der Reichsbahn in Wittenberge . . .
— Umstellung der mechanischen Betriebe inEisen-

bahn-Ausbesserimgswerken
Barkhausen. Die Berechnimg imd Ausbildung

von Stehbolzen in Eeuerkisten

— Bereclmimg der Schienen auf Querschwellen
— Bewegliche Stehbolzen für Lokomotivkessel
Barkow. Näpfchen-Stähle
Bartels. Anlage zur Verwertung des Abdampfes

in der Eisenbahnhauptwerkstätte Kassel-Ver
schiebebahnhof

Bastänier. Erfahrungen mit Maschinen zum
Schweißen durch elektrischen Widerstand in
Eisenbahnwerkstätten

.Tahr- Seite
gang

25 247*

23 202

25 290*

27 78*

23 76

25 221*

23 186*

19
/291*
1314*

24 381*

25 169

25 323*

25 339*

26

27

331

57*

18 140*

22 85*

26 215*

27 333

27 289*

27 73*

27 304

27 26*

24

24

287

11*

25 140*

26

26

336*

332*

27 222*

25 443*

25 357*

21
/277*
1289*

22 49*

22 240*

22 53

22 205*

r21 177

122 55*

Bauer. Feste Schmiere für Lokomotiven . . .

— Schwellenträgeranrisse und ihre Verhütung bei
bestehenden Brücken

Baumann. Einfluß der Zugstärke auf Leistungs
fähigkeit und Arbeitsaufwand der Verschiebe
bahnhöfe. Ein Beitrag zur Frage wirtschaft
licher Betriebsfühlung

— Zur Gestaltung der Ablaufan lagen auf Ver
schiebebahnhöfen

— Ermittlung der Zugförderkosten der Güterzüge
als Lhiterlage für die Wahl der Leitiuigswege

— Die IVeichenentwicklung der Einfahrgleise an
den Ablaufbergen der Verschiebebahnhöfe

Bausek. Vorschlag zim Erhöhung der Sicherheit
der Zugvorrichtung der Eisenbahnfahrzeuge

Bazant. Ein Verfahren zur Berechnung durch
schnittlicher Selbstkosten

Becker. Reiniger für IVeichen von Schnee mit
Dampf

— Die Blocksperren mit besonderer Beiück-
sichtigimg des Einheitsstellwerkes

— Lademaße mit selbsttätiger Auslösevorrichtung
Berens. Die Rohrpostanlage im Eisenbahnaus

besserungswerk Schwerte
Bermann. Über Achsbrüche und die Erforschung

ihrer Ursachen

Besser. Überwachung der Zuggeschwindigkeit
Bethke. Vorbereitete Kriegsbrücken
— Rückblick auf die Frankfuiter Messe . . .

— Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven
Beyer. Die Erhaltung der Drehpunkte der Zungen

vorrichtungen
B i e der mann. Die Verdübelung der Holzschwellen

in ihrem Einflüsse auf die Wirtsclmft der Ei'-
haltung des Oberbaues der Eisenbahnen . .

— Der wirtschaftliche Erfolg einer Gemeinschaft
der Deutschen Staatsbahnen. Beurteilung der
Vorschläge von Kirchhoff

Bierbaumer. Sicherimg des Eisenbahnbetriebes
gegen Lawinengefahren

Billinger. Versetzbare Umlenl-anlle
Birk. Schienenbefestigung ,,System V'' . . .
— Zur Frage der wirtschaftlichen Linienführung
Blitz. Darstellung der mittleren Förderweite der

Schienen bei Neuanlagen
Blohme. Verlegen des Reichsoberbaues mit Füll

kästen nach dem Hannoverschen Veilahren
Block. Der neue Zweispindelaufzug für Bahnsteige
Bloß. Beobachtungen am Eisenbahngleis mit dem

LichtbikRerfahrcn

— Zur Frage des Biegemomentes in den Fahr
schienen

— Gleiswirtschaft und Zwischenhandel . . . .
— Der Oberbau auf Brücken

— Kriegsbrücken und Notbrücken
— Zum Reichsoberbau auf Holzschwellen . . .

Blum. Zur „Verkehrsgeologie" Deutschlands

Bodenburg und Kessner. Neuere ortsfeste
Wagenkip]ier

Borghaus. Greifei-kräne zum Bekohlen und Be-
sanden von Lokomotiven und zum Verladen
von Schlacke und Asche

Jahr Seite
gang

/21 20

122 83

25 131*

24

27

27

18

27

H)

22

23

26

23

25

20

23

27

18

10

18

24

26

18

27

26

20

23

24

25

25

25

19

25

19

1249*
270*

281*

316*

164*

406*

301*

418

389*

/  5*
1209
76*

462*

198*

400*

117*

94

105*

430*

181*

1113*
135

[l45

329*

335*

359*

375*

234*

430*

168*

110*

144*

170

120*

142*

507*

;346*
1362*

224*
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Borghaus. Die Bedienung der Bekohlanlagen
durch großräuinige Güterwagen

— Die neue Bekohlungsanlage des Bahnhofs
Dillen bürg

Borschke. Der einwandfreie Übergangsbogen
Borsig. ! B-h 3 (1-Lokomotive der preußisch

hessischen Staatsbahnen. Werknimimer 10000
Bräuler. Folgerungen aus den gebräuchlichen

Formeln für die Zugkraft der Lokomotiven und
die \\ iderstände der Züge in ihrer Abhängigkeit
von Heizfläche, Geschwindigkeit und Steigung

— Seliai'te Frmittlung der Fahrzeiten bei ungleich
förmiger Geschwindigkeit

Breuer. Die neuere Entwicklung der elektrischen
Zugbeleuchtung bei dei- Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft

Hrix. Anschlagtafeln
13rotan. Lokomotiven mit Brotaidcessel in Ruß

land
Brummer. Weichenzunge mit Sicherheitslagerung
Brunner. Sicherheitszunge mit schiefer Lunstell-

achse für W eichen
Buchwald. Neuerungen im Straßenbahnoberbau
Bühler. Der Viadukt über die Orbe bei Vallorbe
Bückart. Anlage zum Richten der Puffer . .
Bürkel. Erweiterung und Umbau der Bahnsteig

hallen des Heisebahnhofs ̂ Mannheim . . . .
Buchart z und Saenger. Versuche mit Hochofen

stückschlacke als Glei.sbettungsstoff . . . .
Bunzel. Finlegen von Korbbogen
— t bei'gangsbogen in Korbbogen
Busse. Der Au.sbau der Haiudlager für Oberbau

teile
Buzäs und F. Lohner. Kesselwagen. Ein

richtung zum Schließen des Ventils zur Ent
leerung und der Öffnung zum Füllen . . .

Caesar. Frei i'ollende Wagenachsen
Gauer. Die wirtschaftlichen Eigenschaften der

Großgüterwag(!n
— Zulassung von Kreuzungen bei Gleisentwick

lungen
Christiansen. Nachrücksignale, ihre rätmiliche

Anordnung und ihre Einwirkung auf die Zug
folge

— Hilfswei'te für das Entwerfen von Gleisplänen

Dalmady. Die Entwicklung der Vorkehrungen
zur Sicherung des Eisenbahnbetriebes inUngarn
seit 1914 .

Dannecker. Die Brennstaubfeuerung für Loko
motiven

— Die Lokomotiven und Ti-iebwagen auf der
Briti.scheu Reichsausstellung in Wembley . .

— F-h 2 Nebenbalm-Tenderlokomotive der
frülieren Wüii'ttembei'giscdien Staatsbahn . .

— Die Diesellokomotive auf der Hauptversamm
lung des Vereins Deutscher Ingenieure in Augs
burg

— Die vierfach gekuppelte Personenzuglokomotive
in Furopa

— Die gußeisernen Stopfbuchspackungen . . .
Dauner. 1 F-h 4 v G-Lokornotive, Klasse K. der

Württembergischen Staatsbahnen
Dehnst. Der heutige Stand der Holztränkung
Derikartz. Die Gleisbremse ,,Thyssenhütte" auf

Bahnhof Köln-Niiipes
— Ziele und Wege der Ver.schiebetechnik . . .
Deutsche IMaschinenfabrik A.-G. in Duisburg.

Elektrische S|)ille für Verschiebe- und Werk
stätte« lienst

Die hl. Abhängigkeit der Tragfähigkeit vom Ge
wichte der Breit fußschienen

— Reichsobei'bau und Schienenstoff
Dießner. Heßzylinder für Zugkräfte
Dietrich. Einheitliche Be.schaffung elektri.scher

Bedarfsgegenstände
Dittes. Die Elektrisierung der Österreichischen

Eisenbahnen

Jahr
gang

Seite

22 313*

27

23

89»

45*

19 153*

20
/211*
1224

22 205*

2(5

22

127*

99*

19

IS

370

235*

23

IS

25

IS

10*

92*

241*

58*

20 199*

27

IS

IS

292*

209*

213*

'20 188*

21 185*

20 1*

»>•> 05

27 301

IS

19

101 *

309*

20 131 *

24 290*

24 389*

24 292*

25 255*

25

27

41 1*

217*

IS

27

123*

309*

24

2(5

341 *

420*

23 93*

19

2(5

IS

89*

302

173*

22 10

211*

472*

D i 11 m a nn. Anweisungen für die Ermittelung der
Fahrzeiten der Züge nach den zeichnerischen
Verfahren

Döhlert. Versuche mit Eisenbetonschwellen in

Sachsen

Dolinar. Verbesserung der Leistung von Achsen
und Radreifen

— Zur Frage des ]\Iehrwandern des rechten
Stranges

Domansky. tibergangsbogen in Eisenbahngleisen
Berichtigung hierzu

Donner-Jelinek. Neuerungen im Telegraphen
wesen der Österreichischen Bundesbahnen

Draeger. Die Triebwagen aid" der Seddinei' Aus
stellung

— Elektrische Erwärmung von Radreifen für
Lf)komotiven und Wagen

Drath. Versuche mit der Dop|)elverbundluft-
|)umpe, Bauart Nielebock-Knorr

Dreyor. Zu einer dynamischen Theoi'ie des l'hsen-
bahnoberbaues

Driessen. Eine Beobachtung am Oberbau auf
hölzernen Schwellen auf gußeisernen Stühlen

— Dynamische Messung am Eisenbahnobeihau

Drißl. Das neue Pumpwerk mit Filteranlage für
Lokomotivspeisewasser im Hauptbahnhof
^Vürzburg

Duchkowitsch. Gefährlichkeit von \Veichon vor
Brücken

Dütting. Die Rollenkettenschmierung . . . .

Kbel. Die neuen Verbrennungstriebwagen der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft und ihre
Versuchsergebnisse

Ebert. Schienenstoß mit tragender Ihitei'lage und
nichttragenden Laschen

— Die Elektrisierungsfrage in Holland . . . .
— Der VoiTats- und Austarischbau in tlei' Loko

motivausbesserung
— Erwiderung und Ergänzung hierzu. Von Ziem
— Einige Beispiele für Fließarbeit in einem Loko-

1 not i va usbesserungswerk
— Bemerkenswerte Einrichtungen des neuen Loko

motivschuppens in Schaerbeek, Belgien . .
— Gegenwärtiger Stand der Elektrisierung in

Holland

van Eck. Auswechslung von Brückenträgern im
Rotterdamer Viadukt

Ehrensberger. Betriebswirtschaftliche \Vertimg
der Strecken

Egert. Kosten der Gleisunterhaltung . . . .
Eggert. Beseitigung der Kreuzungen in Schieuen-

liöhe an der Blockstelle Gi'oßkrcuz und Durch
führung tles Richtnngsbetriebes in Kiiln . .

Eichberg. Betriebsergebnisse und Betriebs
erfahrungen auf den elektrischen Linien der
österreichischen Bundesbahnen

V. Fn(leres. Die erste festländische Eisenbahn

Bvidweis — Linz
Engels. Selbsttätige Nach.stellung der Brems

klötze, besonders die Bauart der Wagenbau
anstalt Graz

— Lenker für Bremsklötze von Engels-Gander
— Neuerungen im Waggon- \md Triebfahrzeugbau

der österreichischen Bundesbahnen
Eser. Verstärkimg der gewölbten Bahnbrücke

km 97 IMünchen — Regensburg

•21

24

2(5

|l9
•24|

•23

25

|'2()
'>7

Paatz. Wirtschaftliche Gestaltung der Balm
unterhaltung diwch Anwendung des Stampf-
verfahrens

— Wirtschaftlichere Gestaltung der Bettungsver
dichtung durch das Walzverfahren

— Neue W'ege zur Verstärkung des Oberbaues und
des Bettungskörpers

Fabian. Beförderung der Schwellen mit
Maschinen in der Weichenwerkstätte Witten

•Jo

21

20

24

IS

19

27

25

2(5

27

21

Jahr Seite
gang

rii7
24 ^208

[346

25 229*

18 281

IS 300*

23 71*

23 130

2(5 11*

25 39*

2(5
)

188*

2(5 131*

24 379*

25 493*

/2(5l 1 426*
127 529*
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Feyl. Besteigbares Ladeiiiaßgestell mit tli-elibaren
Lademaßflügeln

— Schreibsjmrlehre. Bauart Pollak-Charvat . .

Find eis. Vorscliiebebabnhöfe mit Abiaufanlagen

— Frfahrungeii und Erkeimtiiisse aus dem Kriegs-
eisenbahnlxdrieb liinsiebtlieh der Ausgestaltung
der Verkehrsanlagen für erhöhte Leistungen

— ̂ Vrlängeruug der Lebensilauer hölzei-ner Fisen-
balmschwellen

— Die iSeilsfdiwebebahn auf die Zugspitze . . .
Franke, (!. Zur deutsehen Eisenbahnfrage
Franke, J. Wirtschaftliche Arbeitsverfahren im

Lokomotivausbesserungswerk Schwerte . . .
— \Virtschaftliche Ausnut/ung der Eebekrane in

Lokomotivausbesserungswei'ken
Frederking. Reinigung von Kesselroiii-en . .
— Oleisobci'bau in Werkstätten und Lokomotiv

schuppen
Friedrich. Die Lokalbahn Tölz — Lenggries und

der neue Bahnhof Bad Tölz

— Die wirtschaftlichen Vorteile der mechanischen

Lagersehmierung für dem Eisenbahnbetrieb .
Fi'oelich. (Gleisbremsen
— Ablaufdynamik
Frohne. Arbeits- \ind Zeitstudien im Verschiebe

dienst

— Uber Mechanisierung von Arheits- und Zeit
studien im Eisenbahid.^eti'iebsdienst . . . .

— Über die i.,oistungsfähigkeit der Ablaufanlagen
von Flachbahnhöfen und (Jefällsbahnhöfen

Füchsel. Die ^Mechanische Versuchsanstalt der
Deutschen Reichsbahn

— Erfahrungen mit einer fhißeisernen h'euerbüchse
mit gewelltem Mantelblech

— Die neueren Baustähle

— Werkstofftagung Berlin 1927
Führ. Die Frage der durchgehenden Bremse für

Güterzüge in Fi'ankreich .
Funk. Anlage zum Abfüllen von Öl mit Preßluft
— Vorrichtung zum Schleifen der Zapfen von

Wagen-Achssätzen
— Ofen zum Ausschmelzen und Ausgießen von

Achsen- und Stangeidagern
— Vereinfachtes Verfahren zum Ahi-ichten von

Schieber- und Schiebergleit-Flächen . . . .
— Bearbeiten von Heizrohren in Betriebswerk

stätten

(«aber. Kreuzungsbauwerk in Vise, Belgien an
der Kriegsbahn Tongern —Aachen

Gaede. GUäsabstand auf der Strecke mehr
gleisiger hGiseiibahnen

G andicke. Verfahren zum Glessen und zur Ein
schränkung der Gasverluste beim Füllen der
(Gasbehälter der Eisenbahnfahrzeuge . . . .

— Zusatzschiebebühnen
— Anlage ziu' Verwertung des Abdam|)fcs in der

Scdimicde der Hauptwiu'kstätte Siargard in
Pommern

— Preßlufthytiraidiches Aufgleisgerät
Gander. Lenker für Bremsklötze von Engels
V. Garlik. Zweiachsige gedeckte (Güterwagen für

Borstenvieh. Bauart Garlik

— Bestimmung der Eigenschaften der Hölzer

— Die Ki'aukenwagen der ehemaligen öster
reichischen Staatsbahnen

— (Güterwagtm für die Beförderung von Eiern
— Kühlwagen, besonders Fleischwagen der ehe

maligen österreichischen Staatsbahnen . . .

G ei bei. Berechnung und Aufstellung der Fahr-
|)läne

Geiger. Dynamische Messungen am Eisenbahn
oberbau •

.Iiihr-
KiuiK

2G{

2.{

19

29

29

21

19

19

21

19

IS

19

19

19

29

19

Seite

53*

119*

/228*
1241*

21 241*

21 161

27 31*
2») 287

25 363*

26 ' 459*

18 83*

19 339*

25 268*

27 125*

18 67*

26 237*

26 243*

26 490*

/238*
27

1257*

23 160*

24 259*

27 61

27 516

22 22

19 374*

19 389*

29 110*

8*

129*

107*

193

251*

119*

8*

405*

276*

277

8

24

33*

55

69

/213*
1225

266*

/235*
1250*

/81*
197*

152*

G e i r i n g e r. Ein Beitrag zur Verwendung der auto
genen Schmelzschweißung im Bahnerhaltungs
dienste

Geitmaun. Die Bedeutung der .Jordan-Bremse
für die Steigerung der Förderleistung voi-
handener Schachtanlagen

— Die Betleutung des Antriebes mit Preßluft für
Hebebühnen rmd Aufzüge aiif Bahnhöfen . .

GeIlhorn. Zeitaufnahmeverfahren in den Aus
besserungsstellen der Betriebs- und Betriehs-
wageuwerke der Reichsbahndirektion Altona

Genzken. Versuche zur Gegenüberstellung der
elektrischen und Feuerschweißung bei der
IViederherstellung von Puffei-n

(Hehler. Die IVerkstätteneinrichtungen auf der
Eisenbahntechnischen Arusstelhmg in Seddin.

Glaser. Rollen ohne Schmierung zum Führen
von Drahtzügen

Gleich. Flußeiserne Stehbolzen für Feuerbüchsen
Gollwitzer. Aufschweißen von Radspurkränzen
Grimm. Die neue Werkstätte für Elektro-

schweißung beim Eisenbahnausbesserungswerk
Ingolstadt

Grimme. Neue IVeiclie des Boehumer Vereines
mit Brückendrehstuhl

Grünhut. Übergang im Korbbogen •
Grundherr. Drehzahlveränderliche Elektro-

antriebe in Eisenbahnwerkstätten mit be-
sonderei- Berücksichtigung des Stromart
problems

Günther, Karl. Einteilung der Personenbahn
höfe

Günther, Otto. Die mechanisch angetriebene
Diesellokomotive mit fester Übersetzung xmd
mehreien einzeln kupiielbaren Motoren . . .

de H aas. Greiferkräne zum Bekohlen und Be-
sanden von Lokomotiven imd zum Verladen
von Schlacke und Asche

Härtel. Die Bedeutung der Wildbachverbauung
für die Eisenbahnen

Haigis. Gleisbogen mit stetig veränderlichem
Halbmesser

Hamel ink. Die IVirkung zwischen der Hohlkehle
des Radreifens und der Abrund ung des Schienen-
kopfes

Hanker. Leistungsfähigkeit der Schnellbahnen
— Gestaltung des (Gleises für gioße Fahige-

schwindigkeiten

— Ein neuer Voivschlag für einen Oberbau mit
Schwellenschienen auf (^uerschwellen . . . .

Hardung. Der neue Personenbahnhof Karlsruhe.
Eröffnet am 23. Oktober 1913

Hasse. Die Kleinbahnen beim Wiederaufbaue
der Wirtschaft

Hatschbach. Auflassung von Wegschranken auf
Hau])tbahnen und sonstige Maßnahmen zur
Vereinfachung imd Verbilligung des Strecken-
Überwachungsdienstes bei den österreichischen
Bundesbahnen

Heinemann. Die Entwicklung des elektrischen
Vollbahnbetriebes in ^litteldeutschland . . .

Hein ig. Über gerollte Schrauben
Pleinzelmann und S])armberg. Entlader für

Eisenbahnwagen
— Fahrbarer Verlader für Massengut
Heinrich. Inhalt, Grenzen und Ziele der Eisen-

bahnbetriebswissenschaft

Heirich. Preßkohle aus Rauchkammerlösche .
H elfter. Die Berechnung von zusammengesetzten

Blattfedern.
Helmholtz. Über Seitenschlü|)fung rollender

Fahrzeuge unter der Wirkung geringer Kräfte
Helmke. Schienenbefestigung auf Mauerwerk.
Hermanns. Hebe- und Förderzeuge im Eisen

bahnbetriebe
Herold. Die Gutachten Acworths und s

über die österreichi.schen Bimdesbahnen . .

Jahr

gang

19

21

24

25

21

19

24

26

oo

21

26

/IS
119

18

19

19

29

23

24

24

19

19

22

18

26

23

22

19

23

Soito

498*

348

216*

199*

345*

64*

6*

278*

255*

454*

242*

289*

479

139*

/ 39*
1284*

197*

218*

458

39

309*

374

/297
1313

293*

/I7*
137*

/ 94
1193

223*

188*

132*

329*

329*

/163
1173

282*

134*

239

333*

129*

292
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II eurnann. Zm- Theorie des Lokomotivkessels

liildebrand. (üeis auf gewalzter Steinschlag-
bettimg

Hiller. Der Oberbau der Österreichischeii Bundes-
balmen

Hoefer. Sparsame Bahnliofsbeleuchtung . . .
H öfer. Übergang zwischen Teilen voii Korbbogen
— Bogenabsteckung mit Hilfe von Evolventen

unterschieden
Höfinghoff. Zur Frage der künftigen Güter-

zugbrenise
Homo latsch. Elektrische Lokomotiven mit

lotrechtem Motoi-antrieb
— Zur Einrichtung des elektrischen Betriebes

aixf der Paris-Orleans-Bahn
Hromatka. Bewirtschaftrmg der Oberbaustoffe

bei den Österreichischen Bimdesbalmen . . .
~ Oberbaulager und Werkstätte ^\k)i-th . . . .
Hruschka und Schnürer. Elektrisierung der

Österreichischen Bundesbahnen. Kraftwerke
und LTnterwerke

Huldschiner. Der Stand der Elektrisierung in
Italien

Hundsdorfer. Gleisbau mit gestampfter Bettung

Igel. Die Berechnung von regelspurigen Dampf
lokomotiven

— Berechnung der Gegengewichte in Lokomotiv-
Treibrädern

Jänecke. Die Beföixlerung von Massengütein.
Überblick über tlen Verkehr von Kohlen und
Eisenerzen in Deutschland

— Schwierigkeiten des Eisenbahnbetriebes auf
den Frontstrecken wälu'end der Sommeschlacht
1916

Jahn. Der Schutzwagen
— Über die Lage iles Reibungsmittelpunktes bei

aibeitenden Lokomotiven

Hierzu" Berichtigung
Jakobs. Gelenkwagen für Eisenbahuzüge . . .
— Stand der Normungsarbeiten im Eisenbahn

wagenbau
Janisch. Neue Vorsehläge zum Vermessen von

Dampflokomotiven
Jelinek-Donner. Neuerungen im Telegraphen

wesen der Österreichischen Bundesbahnen .
John. Neiiere Ausführungen feuerloser Loko

motiven

Joosting. Uugleicharmige Drehbrücken. .' . .
— Zugbrücken für Eisenbahn-Verkehr
Jurenäk. Einfacher Schwellensenkungsmesser

Kaempf. Beschleunigungsantrieb Bauart Pösen-
trup zur Verbesserung der IVirkung der Ab
laufberge

Karafiat. Untersuchung über Lagermetalle fin
den Eisenbahnbetrieb

Zuschrift an die Schriftleitung hierzu
Karig. Die Normung im Eisenbahnbrüekenbau
— Brücken mit Kiesbettung bei tlei- Reichsbahn

direktion Dresden
Kasten. Außergewöhnliche Antriebe für Dreh

scheiben

Kern. Verwendung angeki-ankten Sehwellen
holzes und Schwellentränkverfahren im Kriege

Kessner und Bodenburg. Neuere ortsfeste
Wagenkipper

Kinberg. Hohle Quei-schwelle
Ki t tel. Heißdatu|if-Vierzylinder-Verbund-Zahn-

radlokomotive E-|-1Z. Bauart Württemberg
— \'orortwagen, Bauart der ehemaligen Württem

bergischen Staatseisenbahnen
Klein. Austauschbau bei Eisenbahnwagen . .
Kleinow. Anti-ieb für elektrische Lokomotiven

mittels Kupj^elstangen
Klensch. Drelischeihe in ringförmigen Lok-

schigjpen
Kleyn. Die Abhängigkeit des Schnellbromsweges

von der Geschwindigkeit bei unveränderlichem
Bremsdrucke

Jahr Seite
gang

/251*
w 4

1271*

2(> 5*

27 421*

19 273*

21 297*

26 417*

19 210

26 39*

26 28

26 371

27 425*

27 475*

24 233*

2ä 11*

1 <
/117*

.1

1134*

29 153*

19 367*

21 85*

20 19*

27 266

27 308

2!{ 202

26 182

26 431*

26 11*

19 234*

27) 189*

2.) 137*

24 254*

26 61

24 60*

24 282*

25 119

25 129*

18 315*

26 157*

25 224*

19 320

24 249*

24 252*

25 464*

26 72*

18 313*

18 381

Kleyn. Dj-ehmoment. Veränderlichkeit der Zug
kraft und Triebraddruck von Vierzylinder-, Drei
zylinder- und Zweizylinder-Lokomotiven
gleicher Leistung

Klitzing. Eine neue Gaspreßpumpe
Knorr. Der Fahrdiagraph
Koblenz. Kranlose Lokomotiv-Bekohlungsan-

lageji
Kloevekorn. Auffrischen eiserner Oberbau-

stoffo .
Kö])ke. Das Lokomotivausbesserungswei-k

Schwerte
Kommerell. Welcher Lastenzug soll in Zukunft

dem Baue neuer imd zu veistärkender Brücken

zugrunde gelegt werden ?
— Berechnung von Druckstäben
Koref. Verfahren zur Berechnung von Heiß

dampflokomotiven mit einfacher Dam|)f-
<^lehnung

Korwik. Organisation und Personalwirtschaft
im Bau- und Bahnerhaltungsdienste der (ister
reich ischen Bundesbahnen

Kräutle. Versuche mit Asbestonschwellen hei
der wiu-ttembergisehen Staatsbahn

Kraus. Überdruck-Luftheizung mit Luftum
wälzung

Krieger. Bildimg der Fahrpläne
Krohn. Neuzeitliche Bearbeitung von Radsätzen
— Herstellung von Unterlagseheiben aus Abfal l

blechen
Krohne. Si)urkranzschweißung
Krupski. Neuzeitliche Bearbeitung von Rad

sätzen

Kühn. Verwendung gebi-ochener eiserner Quer
schwellen

Kühnel. Aehsbrüche und Funkenprobe (Er
widerung)

Kühnel und Marzahn. Der neue Rotguß R ö
im Eisenbahnbetrieb

Kühnelt. Die Entwicklung des regelspurigen
Wagenparkes der Österreichischen Bundes
bahnen seit dem Kriegsende

Kümmel und Pfeiffer. Bau eines Ei.senbahn-

dammes durch das Wattenmeer vom Festland
nach der Insel Sylt

Künzli. Selbsttätige + G. F.-f--Kupplung für
Eisenbahnfahrzeuge

Kummer. Die Wiederverwendung abgebrochener
Schraubenbohrer

— Hebevori'ichtung für Güterwagen
Kuntzemüller. Elektri.sche Zugförderung in

Baden
— Berichtigung hierzu
— Zuschrift an die Schriftleitung hierzu . . . .
Kunze-Knorr. In Angelegenheiten der

Verbundbremse
— Versuche mit der Güterzugbremse

in Österreich

Laegel. Fortschritte im Eisenbahnbau in der
neuen Türkei

Landsberg. Das Anheizen der Lokomotiv
kessel

Laubenheimer. Die ersten Versuchsbauarten
der Großgüterwagen der Deutschen Reichsbahn

Lauer. Die wirtschaftlichen Eigenschaften der
Großgüterwagen

Leemanns. Fünfzig Jahre Eisenbahngeschichto
in Niederländisch Indien

Lehar. Über Leimensicherung
Lehner. Ke.sselwagen. Einrichtung zum

Schließen des Ventils zur Entleerung imd der
Öffnung zum Füllen. M. Buzäs imd F. . . .

— Lokomotiy-Neubau und Lokomotiv-L'mbau
bei den Österreichischen Bundesbahnen . . .

Lentz. Flüssigkeitsgetriebe von für
Schweröl lokornotiven

— Der Fußklammerstoß System Melauen und
sein Einfluß auf die Beweglichkeit der
Schienenendeu '.

Jahr
gang

f 35*
18 \ 51*

[386
27 118*
24 353

26 209*

'27 126

25 429*

22 1*

105*

i

27 139*

27 416*

5*

22 334

19 198*

23 70

24; 262*

27 i 52*

22 303*

21 137*

24 : 278

27 i 11*

27 444

27 1 381*

20
1

107*

;^l 263*

23 195*

24 i 34*

24 110

t i
305

IS 46

18 257*

26 359

25 402*

2i !
j
(371*

1393*

21
/145*
1165*

26 1 339*

27 460*

•21 185*

27 435*

122 j 194*

27 281
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Lieffers. Beseitigung von Rutschungen auf der
Neubaustrecke Annaberg-Deutseh Kra\vai-n .

Liese. Jaliresringbi-eite und Festigkeit des
Kiefernliol/.es

Libotzki. Kosten der Besebaffung von J^oko-
inotiven

— Pratzenwinden - .
Lindner. Vielaclisige, bogenlänfige Lokomotiven

mit lenkbaren Endaeiiseii Bauweisi^ Klien-
Lindnei-

List. Beroe.lmung von W'inkelgi'öl.bwei-ten bei
verkürzten (lleisverbindungen

— Bereebnung von Doi)pehveieben

von Littrow. (JesebiclitlielK^ {..okomotiven d(!r
(treat-Westei-n-Baim

— Fensterwiselier für bokomotiveJi
J.,omonossoff. flberdie maßgebendem Steigungen

der Hauptbabnen
— Der rnssisebe Lokomotiv|n'üfstand in Fß-

1 ingen
— Der luindei'tjäbrigo W'erdegang den- T.oko-

motive

— Die meebaniseli anget rieliene Diesellokomotive
mit fester i'bersetznng und melireren einzeln
kuppelbaren Motoren

J.,orenz. Itllektrisierung der Ostorreieliiscbcn
Bundesbahnen. Elektrisebe Triebfahrzeuge und
Z ugfö rd c r 11 ngsanl agen

Lotter. Die 1 D-b 3 Eilgüterzng-Lokomotive fler
Däniseben Staatslialin. (lattung II

— Die erste Dieselelektrisebe Vollbalingüterzng-
lokornotivo

— Der neue lleizkcsselwagen der elektrisch be
triebenen Strecken der italieniscbon Staatsbahn

Louis. Untersuchungen über den Kurvenwider
stand von Ei.senbabnfabrzeugen

Lubimoff. (Ileisbau auf gefrorenen Flüssen und
Seen

— Schwellentränkung mit. Seesalz
— Stemmlasche gegen das Wandern der Scbienen
Lüders. Der Lagerdienst in den Eisenbabn-Ans-

besserungswei'ken
— Die Ei'mittelung der Selbstkosten in den Eisen

bahn-Ausbesserungswerken
Lückboff. Vorrichtung .,Packan" zur Verhütung

des Scbleuderns der Triebräder ohne Sand . .
— ..Packan" Vorrichtung zum Waschen dia-

Scbienen an den Triebi'ädern der Lokomotiven

Maas- Geesteranus. Vergleicbsversucbe an
Holzscbwellen, die mit Teeröl und Basalit
getränkt sind

iVIärtens. Baustoffe von Lokomotivzaiifen . . .
— Verbesserung des Oberbaues bezüglich der

Wirtschaft ^
— Vergüten des Eisens als Baustoff
— Über die Entstehung der Riffeln auf den

Schienenfabrfläcben

— Ursachen der Riffelbildung
— Sicherungen für Schraubmuttern
Maier. Auskochex'ei in der Haiiptwerkstätte Karls

ruhe

Maile. Schmieren der S|)urkränze zur Schonung
luid Erhaltung von Rad und Schiene . . . .

Marek. Verkürzte Kreuzungsweichen
Marquardt. Ein Beitrag zur Ausbildung tlei-

Zwischenbahnhöfe
Marschall. Der elektrische Betrieb der Xatal-

strecke der südafrikanischen Regierungsbahnen
Martens. Bauart des Dopiielscheiben-Vorsignalcs
— Bildung des Gefüges beim Erstarren und seine

Verbesserung durch Glühen des Eisens . . . .

— Zehn Jahre Bemühungen um ein Dreibegriff-
Vorsignal

Marzahn und Kühnel. Der neue Rotguß R 5 im
Eisenbahnbetrieb

Mayer, Martin. Der neue Persoiuxnbahnhof in
Stuttgart

.ralii-

Kiuig

S(nte

22 95*

27 367*

19 301*

21
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71*

268*

20 163*

21
/120*
1129*

23 94

27 513*

22 204*

24
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167*

[347
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[496

27 283

27 495*

23 2 1 5*

25 77*

27 15*

27 350*

27 207*

27 1 89

27 207*

25 388

25 470

21 221 *

22 243*

24

18

18

74

312*

27*

18 295*

19 119*

20 140

20

18

189*

293*

22 332*

26 267

20 175*

27

18

51 8*

31 6*

20
/25*
149*

21
/209*
1225*

27 11*

25 195*

Ter iNleer. Bezirksverein deutscher Ingenieure
Hannover. Ein l^eitrag zur Frage der Verge.sell-
schaftung gewerblicner Betriebe

Mees. Reinigung des Dampfes für Lokomotiven
und deren Wirtschaft

Meineke. Die Russische E-Heißdampf-Güter-
Lokornotive und ihre Erprobung

— Zur Dynamik der Glei.sfahrzeuge

Mentzfd. Über englische Balmhöfe

Messer u. Co. Anwendungsgebiet des autogenen
Schweiß- und Sclmeidverfahrens in Eisenbahn-
werkstätten

Motzelt in. Stand und Ziele der deutschen Loko-
motivnormen

— J.okomotiven mit C"aprottist«uerung
— Indische Schmalspur-Lokomotiven
Meyeriugh. Die l^mlaufdampfheizung Pintsch

für Eisenbahnwagen
Michel. Die neuen elektrischen Lokomotiven der

Deutschen Reichsbahn

Mö 1 1er i ng. Die getrennte Bedienung der Strecken-
l)lockfclder einer Fahrrichtung

— Die Beleuchtung auf Verschiidxehahnhöfen . .
— Signaltechnische Mittel gegen das Auffahren

von Zügen
Moeslein. Elektriscüie Liclitbogenschweißung für

Herstellung und Ausbesserung von Oberbau-
teikm

Mol l. lü-änkung von Eisenlxahnschwellen in
Amerika

Monitsch. Ermittlung der Länge der Gegcn-
kurbelstange in der Heusinger-Steuerung . .

Mühl. Wirtscliaft lichkeit im Zugförderung.sdienst
Müller, A. Sicherungen für Schraubenmuttern .
Müller, W., Dr.-lng. Anwendung des Massen

maßstabes bei Erdkörpern mit veränderlicher
Breite, gebro(!hener Böschung oder gekrümmter
Bahuac.hse. Querausgleich

— Neue zeichnerische Verfahrnngen zur genaxien
Erdmassenermittehmg bei Ei.senbahn- und
Straßen-Bauten als Ergebnis einer Fehlerunter
suchung der üblichen Weise der Berechnung .

— Ermittlung der Fahrzeiten durch Zeichnung .
Müller, W. Die neue Gattungsbezeichnung und

Nnmmerung des Lokomotivparks der Deutschen
Reichsbahn

Musil. Der Bau der Stadtschnellbahnen in
Sydney

— Tunnelbauten in IRienos-Aires

Xa derer. Die elektri.sche Zugförderung in
Schweden

— Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zug
förderung

— Grundlagen und Berechnung zur Einheitsfahr
leitung fih' die elektrische Zugförderungsanlagen
der Deutschen Reichsbahn

— Die Arbeiten zur Einführung des elektrischen
Zugbetriebes im bayerischen Netz der Deut
schen Reichsbahn-Gesellschaft

Neesen. L)ie techni.schen Grundlagen und Ein
richtungen des Lokomotivausbesserungswerkes
im l<]isenbahnwerk Brandenburg

Nemcsek. Der Gebrauch von Nomogrammen zur
Fhuihcn- und Massenbex'ecInning

— Die statistisclui Behandlung der Bahnunter
haltungskosten

Neubert. Die neuen verstärkten Schrauben-
kupiJungen tler Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft

Neuhaus. Die !.,okomotiven der Großen Vene
zuela-Eisenbahn (Südamerika)

Neumann. Lüftung hochliegender Räume in
Werkstätten

— Selhsttätige Schaltung für elektriscli betriebene
Pumpwerke

.Tahr-
gaiig

1{)

20

f2o

126

21

23

23

20

26

23

24

24

26

26

23

24

25

21

18

18

20

24

18

21

23

24

24

26

24

27

26

24

18

18

Seite

171

68*

329*

49*

206*

fll7*

1134*

33*

181

187*

165*

183*

177*

103*

263*

325

250

373

383*

525*

151*

1341*
j361*
[384

1149*

h65*
[384
127*

157

12

149*

r2i8*
1242*

237*

197*

270*

347*

294*

188

141*

129*

9*

26*
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Neumüllei'. Dio neuen Lokoinotivbehandlungs-
anlagen im Bahnhof Würzhurg

— Das neue l)ayerisehe Verkehrsnuiseum in Xürn-
berg

Xolde. Die neuen Verbrennungstriebwagen dei-
Deutschen Heiclisbahn-( !esellsebaft und ihre
X'^ersuehsergebnisse

Nordmann. Der Eisenbahnbetrieb auf Steil-
i'anipen mit Zahnrad- oder Heilnings-Loko-
motiven

— Die Lokomoti\'^-( Jegendruekbremse im Hau|)t-
bahnbetrieb

— Die Lokomotiv-^reßwagen der Deutscben
Reichsbahn-(Jesellschaft

— Versuchsfahrten mit der verstilrkten (it IKi"

(2x*/i) Lokomotive des ehemals bayerisclien
Netzes der Deutschen Reichs])a]m

Nt)uackh. W(Hdiseistromfornsel>r<Mb- und_ An-
schaltfernspreeh-Einrichtimgen der Öster
reichischen Bnndesbalmen

Xowotny. Über die elektrisclie Leitfähigkeit von
Holzscbwellen

Nußbaum. Zeicbnerische Ermittlung des Fahrt-
veilaiifs, der Fahrzeit, der bii-wärmung und
des Verbrauelis für Dam|)f- und Elektro
lokomotiven

— Vorschlag zur Neuberechnung der Handbi'cms-
tafeln

(hlenbach. Beeinflu.ssung von balmeigenen
Schwachstromleitungen durch fremde Stark
stromleitungen .• • •

— Beeinflussung von Schwacbsti-omleitungen
durch Di'ehstromleitungen

Orley. Die maßgebende Arbeitsbcihe der Eisen
bahn. Ein neuer Vergleich zur Beurteilung vou
J..inienfübrung und Beti'iebsart

Oppenheim. Neue 47 kg/rn schwere Schiene der
russischen Staatsbahnen

OlJliermann. Selbsttätige Regelung der Brems
kraft nach der Reibung der Klötze an den
Rädern

— Erwiderung auf tlie Vei-öffentlichung der
l'atente Op|)ennann

Osthoff. Neuzeitlicher Bockkran für die Fnter-
haltung von Wagen und LokonK)tiven . . . .

Pal. Plötzliche VVamlerimgen der Schwellen . .
Pan. Einlegen von Korbbogen
Parrow. Erliöbung der Sicberbeit des Eisenbahn

betriebes

— Die Signale bei elektri.scbein Betriebe der
Bahnen

Pf äff. Lokomotivleistung, Zuglast und Fahrzeit .
Pfeiffer und Kümmel. Bau eines Ei.senbabn-

damrnes dincb das Wattenmeer vom Festland
nach der Insel Sylt

Pflöschner. Tiefladewagen zur Beförderung be
triebsfähiger (li-oßtransformatoi-en

Perzl. Die autogene und elekti ische Schmelz-
sehweißung in der Bahnunterhaltung . . . .

Petersen. Die (lestaltung der Bogen im Eisen
bahngleise

Peuser. ,,Unikum ' Kupplung für zweiteilige
Dampf hei zscb lä nebe

Pösentru|). Mittel zur Erböbung der Leistung
der Ablaufberge

— Der Wagenautrieb auf Ablaufbergen. Dar-
stelhmg und Untersuchung der Bewegung
ablaufender Wagen

— Die Wirkungsweise der ferngesteuerten Oleis-
brenisen

— Berechnung und Anwendung von Jjaufzeit-
iinien

Pogäny. Scbienenautobus
Pokorny. Eine Fel.ssprengung im (lebänse . .

Pontani. Das Umfüllen des Preßgases . . . .

Pop])e. Ein Beitrag zur Verbesserung tles Förder
wesens

.Tiilir-
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27 213*
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2ä 234*

20 397*
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20 313*

24 78*
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38*

70*

107*

27 319*
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9*

21 124*

22

2.7

80

313*

27 381*

2.3 180*

20 381*

20
/03*
l7ö*

21 78*

22 111 *

2.3 13*

20 58*

27 7*

20

27

20

2ä

23*

403*

/304*
1343*

459*

Pjuuz. Ber(H'lunmg der Stehbolzen
— Das autogene Sehweißen von kui)fernen Feuer-

bücli.sen
P !• z y go d e. O üterumschlag-Vcrkehrswocbe

Düsseldorf-Köln vorn 21. bis 2(5. Se|)tember 11)20
Putze. Der Holzvoi'iatsbau in Eisenbahnwerken

hau. Ei'satz von Schmiedefeuern durch Flamm

öfen in Eisenbahnwei'kstätteu

Ra lischen be rge r. Versuche der Südbahn miti
Schwellen aus bewehi-tern (Irobmörtel . . .

Rechenbach. Die elektrischen Lokomotiven, der
Meßwagen und tlie Streckenausrüstung auf dei-
Eisenbabntecbniscben Ausstellung in Seddin .

Rempis. Die Stellwei'ksanlagc auf dem neuen
1 lauptbabnbof Stuttgart

Reutener. Die mascbinentechniscbe Ausstattung
der Ihilmhöfe in den Ausstellungen der Eisen-
Imhntechniscben Tagung

Richter. Vom Deutschen Museum
— Die neue Lokomotivausbesserungsweikstat t

beim Betriebswei-k Dredsen-.-Mtstadt . . . .

Hiemann. Das neue Eisenbahnbetriebswei'k auf
Oütei'bahnbof Erfui't

RIbosek. Zur l'h'age tler künftigen (lütei'zug-
bremse

— Oöl.sdorfs zwei letzte Lokomotivbauarten . .

— 1 E-Heißdampf-Zweizylindei-VTrbundloko-
motive tler östei'reicbiscben Bundesbahnen

— Drei .Jahi-zohnte östei-reiclüscben Fahi'zeug-
baues

— Vei'suche mit einer Kessels|)eisewassei'-Vor-
wäi'inpumpe Bauart Dabeg

R iscb. Vei'kehrssteigerung und Würtsfdmftlichkeit
bei Verkchnmtei'nelmumgen . . . . . . . .

R i zo r. Preßluft-l iandbobrmascbiu(> neuei'er

Bauai-t

— Wn-ricbtung zum Verfahren der Lokomotiven
wälu'end der Ausbesserung

Römpler. Brems|)robe-Signale
Roth. Die Verstärkung der Bi'ücke über di(>

Trisaunaschlucht ._
■  Die Auswechselung des eisernen li'^berbaues der

Schönauer J'asenbahnbrücke in Steyr . . . .
Rotter. Wiederhei'stellung der im Jahre 11)111

gesprengten hasenbahnbr-ücke bei Szolnok
(Ungarn)

Roudolf. Querscbw lleairs Eisenbeton für Hau])t-
babnen mit Regelspur

— Selbsttrtige Sigualaulagen
Rudy. Beförderung eines Brückenträgers über

eine Fhrßstfecke vorr 309 km

Rücker. Das (Iriffinrad irr teclmtrlogiscber Be
ziehung

Rnnrpf. Neuerungerr auf dem ( lebiete des Signal-
weserrs

Saenger und Burchartz. Versuche mit Hocli-
ofenstück.sclila('ke als Cleislrettuugsstoff . . .

Salier. Russische Scbienenformeu

— Schienen der finni.scberr Staatsbabnen . . .

— Die (irundlageir des Oleisbaues
~ Scbrrtzsignale bei Eiserrbabrren
— X'ersucbe mit Asbestorrschwellen bei den

schwedischen Staatsbahnerr
— Berecbnurrgen am Ober'baue unter bewegten

Lasten bei Berücksichtiguug der Dämpfurrg
der Schwirrgungen

— Der bezeichneirde Stoß am Eisenbahirglei.se .
— Schwedischer untl Norwegischer Eisenbahn

oberbau

— Eiserne Bahnbrücken unter bewegter La.st .
— Tsolier'scbichten im Ei.serrbabngleis
— Zu einer dynamiscben Theor ie des Eisenbahn-

fiber'baues

— Unkr-autbeseitigung irn Eisenbahngleis mit der
Jätemascbine Scbeuchzer

— Dynamische Messungen am Eisenbabnober-bau
— Dynamik des Eisenbahnoberbaues
— Dynanrische Messungen am Ei.senbahnoberbau
— Riffelbildurrgen an Eisenbabnscbienen . . .
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Sainaus. Die Vorbedingungen guten Obei-baues
Sauzin. Ergebni88e von Versucben mit Dain])f-

lokomotiven

— Betraebtungen über Jirennstoffverbraueh im
Lokonnitivbetrieb

S eil aclien in e i e r. Der Lbnbau des Balinliofe.s

Offenburg. haue Darstellung der. wielitigsteu
Anlagen und ihrer Beziebnngen zum Kisen-
bahnbetrielie

Sebaechterie. Verstärkung von eisernen Babn-
brüeken für den Verkebr schwerer Lokomotiven

— Verstärkung der Bahnbrücke Ifall Nr. 2 bei
Neustadt

— Auswech.selung ei.serner l^rücken
— Vonscbläge für die wii'tscbaftiicbe (lestaltung

des Oberbaues auf Hoizscbwellen
— Vorscliläge für die Ausge.stait ung des schweren

Oberbaues auf \Veicbboiz.scbweilen
— Zur Entwickiungsgescbicbte der Eisenliaiin-

brücke

Befe.stigung d(>r liölzernen Querschwellen auf
eisernen Baiinbrüeken

Scliäfer. Wiederbenstellung bescliätligter
Scbraubenkn|)|)bmgen

— Wüederberstelbing von Schraubenknpplungen
mit gestreckten Sjiindeln

Seliaper. Die neuen Lastenzüge der Deutschen
Keichsbabn

Scharrel'. Versuche an neuzeitliclien Lokomotiv-

kesselwasclianlagen
Scheibe. Hohle Querscliwelle
— Zur Frage der holden Ei.senbabn-Quer.scbwelle
— VVidei'stand der Schienen gegen .seitliche Ab

nutzung

— Die Hohl.schwelle als elastische Schienenunter-
stützung

— Die Stoßlücken im Ei.senbahngleis
— Weglassen der Stoßlücke im Hoblscbwellengleis
— Wärmeableitung aus den Schienen nach der-

Bettung und Weglassung der Stoßlücken im
Eisenbahngleise

Sclierz. Eine neuzeitliche Schmiede . . . . .

Schläfrig. Neueie Wohnbauten der Oster-
reicliLschen Bundesbahnen

Schlemmer. Betrachtungen zur Elektrisiei'ung
der Berlinei- Statlt- und Voi-ortbahnen . . . .

Scblodtmann. Der Kcichsoberbau auf Holz-
sehwellen

— Oldenburgischei' Oberbau mit eisei'nen Quer-
.schwellen auf eisernen Brücken

Sclirnedcs. Kochherd für J.öschefeuerung in
(Irudenform

— Fmbau vorhandener Bahnwas<erwerke für
elektrischen itetrieb Avährend des Krieges . .

Schmidt. Der- Bau des I loehstra.ssentmmel.'-
der Eisenbahnlirne Fi iedberg—Fiideerfeld . .

Seh m i tt. Der ei.serneOberbau derOklenburgischen
Staatsbahnen

— Zur Frage des Bcichsolierbaues auf llolz-
.sch wellen

Sehneider. Berechnung der Blattfedern . . . .
— Versuche mit. Lokomotivluft|)umpen . . . .
Schnürer und Hriischka. I"]lektrisierung d(M'

()steri'eichischen Bundesba hnen. Kraft wei'ke
und Unterwerke

Schnnberg. S|)arbauweisen für Brücken im
Bei'eich der Heichsbalmdii'ektion Dresden . .

Schrinberger. Scliienenschweißung luii der
Beichsbahndlrektion NürnlxM'g

— Das zweite .Betriebsjahr der Schiencii-
.schweißungen im Bezirk der Reicbshalm-
direktion Niu'iiberg

Schönhofer. \k»reinbeitliehimg iles Brückenbau
wesens in Mitteleuropa

Sehreber. Speicherung von Arbeit in Heißwas.ser
nach Lamm in der feuerlo.sen Lokomotive .

Schreiber. Oleisbogen mit stetig veränilei'lichem
Halbmes.ser, Scheitelbogen

— Ubergangsbogen in den Wechseln der Korbbogen
Schreier. Schrägaufzüge für Schlackenverladung

.lahi- Sc-llc

^aiiB

1{> 161*

22 1 cSk

23 ]*

2(»

22

151*

233*

23 157*

24 47*

24 26k*

20 318*

2ö k7*

2t> 2k5*

R» 5k

21 I!I3*

25 103*

2(> 481*

Hl 65*

Ik 321

21
t273*
12k3*

23 142*

2r, 216*

26 148*

27 83*

25 462*

27 507*

2.) 205*

26 125*

26 415*

IS

IS

5k*

360*

27 454*

IS 261*

27 30k*

26 247*

25 205*

27 47 5

25 124*

25 477*

27 275*

JS 373

1k
1177*
11 05*

21 161 *

21 13*

26 300*

Schüler. Wirt.schaftsüberwege auf Nelienbahnen
Sehultbeiß. Der Oleisbauwagen Jfauart Hoch
Schii 11 heiß, Ludwig, i'dektri.sche Beleuchtungs

anlage für Hilfsgerättnvagen
Selm Iz. Einsatzhärtung beim Bau von Eisenbahn

fahrzeugen
— Nahtlose Schüsse für Lokomotivkessel . . .
— Neuere Signalmekler
— Anlage zum \Varmauswaschen von Lokomotiv

kesseln für den Lokomotivschu])pen in FleiLs-
bnrg-Weiche

— -Magnetischer Signalmekler von Siemens und
11 alske A. 0. Berlin

Seh wa ighof er. Rohrpost-Fernanlagen, in
Belgien. England, Frankreich und ftalien . .

— Rohrposten für Briefbeutel in den N'ereinigten
Staat im von Nortlamerika; Deutsche Bauarten

Schwarz. Elektrischer Antrieb von Drehscheiben
Schwemmann. Elastische Unterlagen für Ober

bauteile

Sedlak. Oer Betrieb.sdienst der Osterreichischen
Bundesbahnen

Seyberth. Streckenblockung für eingleisige
Babnen mit Blockstellen

Severin. Vereinfachte Berechnung von Trag
federn für dreiachsige Eisenbahnfahrzeuge

— Über die Überlastungsfäbigkeit dei' Dampf
lokomotiven

Simmert. Die Fersonenseilscbwebebabnen und

dei'en Entwicklung in Österreich
Silbereisen. Ihklungvon Riffelnauf Fahrschienen
Soder. Aus der Praxis des (ledingeverfahrens
Sondergeld. Anlage zum Entölen und Reinigen

gebrauehtei' Put'zwolle
Sorger. Arbeitsiliagramme für die inni'ren Unter

suchungen elektrischer Lokomotiven . . . .
Sparinberg. Fahrbarer Verlader für Ma.ssengut.

Von Heinzelmann und

S|)eer. Die Personenwagen auf dei' J'hsenbalm-
teclmischen Au.sstellung in Seddin

Staby. Umschaltbremse Suchanek
S ta u f e r. Masehinentafel für s])anabhebende Werk

zeugmaschinen
— Arbeits- und Zeitstudien in basenbahnaus-

besserungswerken
Steinbagen. Zur Frage der Schienenlänge . . .
Steuernagel. Einschalten von Oeraden in Bogen
Stratthaus. Die Wii-tschaftlichkeit der Hebe

zeuge in Lokomotiv-Richthallen verschiedener
Bauart

Stiasny. Die Oberbauerneuerung im Arlberg-
tunnel im Jahre 11>25

Sußmann. Einheitshemmschuh

Taschinger. Einführung des iilektrisiäien Be-
trielies auf der Wiener Stadtbahn

— Elektri.sche Lokomotive der Detroit. Toledo

und 1 ronton-Ei.senbahn

Tetzlaff. Die Elektrisierung der Schweizer
Bahnen . . . .

Theobald. Die indische Schmalsi)nr-( lebirgsbahn
Jvalka-Simla

Thomson. Durchführung der Kolbiaistangen bei
Heißdainpf-Lokomot iven

T ra II t \'e t te r. Dei' neue Speichert riebwagen der
Reichsbahn

Trnka. Aufgaben iles Bau- und Balmerhaltungs-
dienstes der Osterreicbischen Bundesbahnen .

IJobe la eker. Über Ihitgleisungen auf Weichen
— Die Ihitwicklung der J..okoniotiiven der vor

maligen bayerischen Staatsbahnen

— \'ergleichsvei'suche zwischen der Diesel-
elekt i'ischen I.okomotive unil dei' i'ussischen
E Heißdainpflokomotive auf dem Prüfstand
in l'h.llingen

— Die An|)assung der Lokomotiven und Tender
an (! leisunebenheiten "

— Über die Lage des Reibungsmittel|)unktes bei
arbeitentlen Lokomotiven
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Usbeck. Besichtigung der elektrischen Zug
förderungsanlagen der schlesischen (lelurgs-
bahnen durch ausländische Kachleute . . .

Veite. Betrachtungen über die Ausführungou
Strahls in seinem Buche ..Der EinfluU
der Steuerung auf Leistung, Dampf- und
Kohlenverbrauch der Heißdainpflokomotiven"

Verbiisch. Dacheindeckungsarbeitcn untl Dach-
ausbessorungen bei Personen- und Güterwagen

Verebely. Versuchederkönigl.ungarischenStaats-
bahnen mit einem neuen Elektrisierungssystem

Vermeulen. Eine neue Schienenstoßverbindung
Vogel Zeichnerische Untersuchung der Bogen-

beweglichkeit von Eisenbahnfahi'zeugen . . .
Vollmayr. Das elektrische Schweißen bei dcsr

Werkstätteninspektion Ingolstadt
— Über eine neue Anlage zur Ahsaugung von

Rauchkammerlösche aus Lokomotiven . . .

Waas. Die Bedeutung der Scheibe-Schwelle .
VVaffenschmidt. Zeichnerische Berechnung vou

Gleisplänen

Wagenknech t. Aufschreibeiaki ( k^schwindigkiuts-
messer als Mittel zur Nacrhprüfung der VVii't-
schaft der Lokomotiven und die an solche Vor

richtungen zu stellenden Foiderungen . . . .
Wagner. Anlagen zum Wechseln der Achsen für

gi'oße Leistungen

— Wiederherstellung abgebrochener Puffer . . .

Wagner. G. Winde zum Aus\ve(!hseln von Achs
sätzen mit Vorrichtung zum Nachpi'üfeu ent
gleister Achssätze

— Verwendung von Achswechselwinden zur
.schnellen Wiederherstellung von Heißläut'ern

Wagner, R. P. Die Tiirbolokomotive, ihre
Wirtschaftlichkeit, Bauart und Entwicklung .

— Abdampfti'iebteiuler bei Kolhenlokomotiven .
-r- Die Dam])f-, Ol- und Druckluft lokomotive auf

der Eisenbahntechnischeu Ausstel I ung in Sedd i u

— Die Torfstaubfeuerung bei den Lokomotiven
der Schwedischen Staatsbahnen

Wagner. Dresden. Ein Vonschlag zur Aus-
bildimg der ersten Verteilungsweiche in Wr-
schiebebahnhöfen

Wattmann. Schienenschweißung im Eiseid)alm-
bau

— Querverschiebung geschweißter Gleiskurven .
Weber. Wirtschaftliche Linienführung . . . .
Weese. Leistungsmaß.stab für Lokomotiv

ausbesserungswerke

— Desgl

— Betriebsergebnisse von Lokomotivausbe.sse-
rungswerkcn

Wegner. Schiene mit Vertiefung für Kugel
zapfen auf der Schwelle gegen das Wantleru
.,Kalottenschiene'"

— Scliräger Blattstoß mit nachgiebiger Lagerung
der Blattenden

Weh renfennig. Erkennen und Verhüten
mangelhafter Ergebnisse der chemischen
Remigung des Speisewasseis

Weidmann. Durchlaufende Gleisbettung auf
eisernen Ei.senbahnbrücken der vormaligen
bayerischen Staatsbahnen

— Die Donaubrücke bei Mariaort

VVensky. Schnap])verschlüsse für Weichenzungen
— Vorrichtung zum Stauchen von Schrauben zur

Herstellung neuer Gewinde
— Vorricht ung zum Wiederherstellen und Richten

der Hakennägel
Wernekke. Die französi.schen Eisenbahnen im

Kriege
— Die Eisenbalmfähre Harwich-Zeebrügge und

ihre Vorläufer

— Vom englischen Signalwesen
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Wernekke. Amerikanischer Bi'ückeid)aii . . .

— Hundert Jahre Eisenbahn

— Aus der Geschichte des amerikanischen Loko

motivbaues

— Der Bahnhof Markham der Illinois Centrai-
Eisenbahn

— Ein Gleisbett aus Beton

- Ein schwieliger Lbubau: Bahnhof Cannon
Street dei- engliscJieu Si'ulbahn

— Eine drei- und viergleisige Strecke mit in
beiden Richtungen befahrenen Gleisen . . .

Wetzler. Die Eisenbahnfahrzeuge auf der
Deutschen Verkehrsausstellung München in2.ä
(ausnahmlicli der elektrisch angetriebenen
Fahrzeuge)

Weule. Neuartiger Rußfang
Wuidiert und Lotter. Die elektrischen Vol l

bahnlokomotiven auf der Deutschen Vei'kehrs-
au.sstellung München IU2ö

Wichtendahl. Die Berechnung feueiioser Loko
motiven

Widdecke. Erfahrungen mit in Heißdamjifloko-
motiven umgebauten Naßdauijiflokomotiven .

Wiek. Die \Vagenhebeanlagen in der Hau|)t-
wei'kstätti^ Nürnberg Rbf

Wilke. Erhöhung tler Sichciiunt iles Eisenbahn
betriebes

Willigens. Zeichnerische Darstellung der
wichtigsten llauptabmcssungen von lleiß-
dampf-Lokomotiven

W i nkler. Gütei'verkehr und ].<änge dei' Güterzüge

— Die Akkumulatorlokomotivc imd ihre Ver

wendung für i'asenbahnen
Wiutermeyi'. Der elektrische Antrieb in IGsen-

bahnwerkstätten

Wirth. JJer Oberbau der großen Geschwindig
keiten und großen Achsdrücke: Das Gleis auf
Federn und festen Stützen

Witt rock. Die Finstellung des Lokomotiv-
rahmens auf den Ablaufbergen

Wöhrl. Ausgestaltung des Oberbaues auf llolz-
sch wellen

— Eisenbetonroste

— Gleisumbau auf gewalzter statt gestampfter
oder unterkrainpter neuer Schotterbettung .

■  - (Jrenzendei' Frhöhungrier Leist ungsfähigkeitder
Verschiebebahiiliöfe diinJi Anwendung mecha
nischer Einrichtungen (moderne Raugierteclmik)

— Laufscdiienen und Raiidauflager für Dreh
scheiben und Schiebebühnen

— Bewährtes. Nichtbewährtes und Erhofftes für
die Bewegung der Güterwagen in den Gefäll
bahnhöfen

— Der Ebertsche Schienenstoß mit tragender
Unterlage und nichttragend(Mi Laschen . . .

— Unkrautvertilgung auf den Bahnstrecken . .
— Wirtschaftlichkeit bei der Berichtigung der

Höhen- und Richtungsverhältnisse der Eisen
bahngleise

— Wirtschaftlichkeit der Gleisstopfmaschinen der
Firma Friedrich Kruyi]). Modell 1924 . . . .

— Experimentelle Giumllagen der Thermit-
Schienensch weißung auf freier Strecke . . .

— Unkrautvertilgung auf Eisenbahustrecken . .
— Schienenschweißung auf der freien Strecke und

Knickfestigkeit der Eisenbahngleise
Woeste Lokomotiv-Drehkran mit Dieselmotor

antrieb

Wi'ilfrath. Hebekräne für Eisenbahnfahrzeuge
Wundeuberg. Di'chscheiben mit überstehenden

Schienenendeu

Ziem. Der Vorrats- und Austauschbau in der
Lokornotivausbesserung. Erwiderung und Er
gänzung

Zimmermann. Rauchabzüge in Lokornotiv-
schu]:)pen

Zosel. IMessungen an Eisenbrücken und Massiv-
bauwerkeu
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III. Huclibesprecliiiii^on.
Nach den Naiaeii der Verfasser der Biiclier geoixlnet. Aufgenommen wurden nur Bücher tcclmisclicn odci

technisch-wirtschaftlichen Inlialtes.

Adler, L. Die Feldschwächnng hei Bahnmotoren
Alirons. The Britisch Steam Railway Loco-

motive 1825—1925

Amman, O. Uber die Ausgestaltung der Ver-
schiebebahrdiöfe

Andreae. Der Bau langer tiefliegender (Jebirgs-
tunnel

Apitz. Handbuch dei'Reichs-, Privat-und Klein
bahnen

Ascher, Die Schmiermitteln, ihm Art, Prüfung
und Verwendung

Aumund. Hebe- und Förderanlagen

Bach. Elastizität und Festigkeit, Di(i für die
Technik wichtigstenSätze und deren erfahi'ungs-
mäßige (Jrundlage • •

Bager und Hansmann, Uber wirtsehafthchen
Brennstoffverbrauch im Eisenbahnbetriebe

Barsch. Der Autoti-iebwagen, sein Bavi und
Betrieb

Bauer. Diesellokomotiven und ihr Anti'ieb . ,
Bauer mul Stürzer, Berechnung und Kon

struktion von Damiiflokomotiven
Baumgartner, Arbeitsgemeinschaft mul Psycho-

technik in RiLssland

Bechstein. Die Fördermittel. (Aus Natur und
Geiste.swelt)

Becker. Die Eisenbahnsicherung.sanlagen . .
Benischke, Die asynchronen-Wcchselfeld-

motoren, Komuntator und Induktionsmotoren

— Die Porzellan-Isolatoren

Beton-Kalender 1925. Tascheid)uch für Beton- und

Eisenbetonbau
Birk. Der Wegbau. 1. Teil. lOrdbau . . . .
— Die Entwicklung ties neuzeitlichen Eisenbahn

wesens

— Der Wegbau. 5. Teil. Tuunelljau
— Der Wegbau. 2. Teil. J'hsenbahnbau . . .
— Der Wegbau, 4. Teil, .Linienfülu-ung der

Strassen- \md Ei.senbalmen
— Der Wegbau. 6. Teil. Signal- und iSicherungs-

anlagen bei Ei.senbalmen
— Alois v. Ncgrelli. Die Lebensges(dii(dite (?ines

Ingenieui's
Bleich. Eiserne Brücken
Bloss. Oberbau und (Jleisverbindimgen . . .
— Eisenbahnbetj'iobsunfälle und ihre Verhütung
Blum, Jacobi untl Risch. Verkehr und Beirieb

der Eisenbahnen

Boerner. Statische Tabellen

Bondi. Beiträge zum Abmdzungs|)robiem mit
be.sonderer Berücksichtigung der Abnutzung
von Zahnrätlern

Boost. Der Eisenhochbau
— Der Beton- und Eisenbetonbau
ten Bosch. Die Wärmeübertragung. Auf (Irund

der neuesten Versuche für den i)raktischen
(tebrauch zusammengestellt

Boshart. Straßenbahnen. Sammlung (lö.schen.
Bothe. Das Kupferschweißverfahren, insbesondere

bei Lok.-Feuerbüchsen
Bottier. Technische Anstrich-, Inprägnier- und

Lsoliermittel und deren Verwendung in Indust rie
imd den Gewerben
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Bräuning. Die (Irundlagen des Gleisbaues , .
Breusing. Eisenbahnbetriebshandl)uch . . . .
Bronnerk. Einführung in tlie Bei'cclmung der

im Eisenbetonbau gebräuchlichen biegungs
festen Rahmen

B r o s iu s und K o eh. Die Si-hule des Lok.-Führers.
1, Abteilung: Geschichte d(>r Lok.-Mechanik
und Wäi-melehre, Der Lok.-Kessel und seine
Ausrüstung

Bi'own. Über Dieselelektrische Lokomotive im
Vollbahnbctrieb, Theorie. Betriebsverhältnisse
und Wirtschaftliehkoit

B r ü (dv m a n n, E isenbah 11 - M asch inen \ve.scMi der
Gegenwart. I. Absclm. I. 'Fei l. 2. Hälfte,
1, Lieferung. Hoissdampflokomotive mit ein
facher Dehnung des Dampfes

Büttnei', Die Beleuchtung von l']i,seubahn-
personenwageu

Cauer. Eisenbahnausrüstuug der Häfen, , , .
— Zur Leistung von Streckenglei.sen und Bahii-

steiggleisen
— Personenbahnhöfe
Gavier und G e rst en l)e rg, Sieheruug.sanlagen

im Ei.scnbahnbetriebe

Claus. Vorarbeiten für Eiseidiahn und Sti'assen
Coue, Die P.sychotechnik im Dienste dei-deutschen

Reichsbahn

Daeves, ..Großzahlforsehung"
Damme und Luttei-, Das deutsch(j Patmitreeht
Dolezalek. Der Fi.senbalmtimnel

Donath und Gröger, Die Treibmittel der Kraft
fahrzeuge, .

Dörnen. Die bisherigen Ansiddüsse sttäfer l*5ich-
werkstäbe und ihre Verljosserung

Dörr. Die Standessicherheit der Masten rnd

Wäiifle im Erdreich

Dub. Dei' Kranbau

Düsing und Pi-eger. Die Elemente der Diffe-
renzial unil 1 ntegralrechnung in geometrischer
Methode

Dütting, Über die \''erwenduug von Selbstent
ladern im öffentlichen Vda'kehr dei' h]iseid)almen

Eckert. Über KosteubcMeehmmg im Tiefbau
Elwitz. Die Lehre von der Kuiekfest igkeit . .
V. Em])ei'ger, Mitteiluugeii über Versuche, aus

geführt vom l<jiseid)et-on-Ausscliu.ss des öster
reichischen Ingenieur- und ArehitektiMivereins

— Handbuch für Hisenbetoubau ju 14 Bänden.
7. Bantl. Bogeid)rüekeu und Überwölbungen

— 8. Band. Bei-gbau und Hüttenwe.seu, Tunnel
bau, Stallt- und Untergrundbahnen . . . .

Engesser. Die Berechnung der Hahuamt rägei- mit
besonderer Rücksieht auf die Anwendung.
2. Auflage

Erk, Zähigkeitsmessungen an Flüssigkeiten und
Untersuchungen von Viskosimetern

Essel born, Erinnerungen eines alten Technikers
E SS ich. Die Olfeuerungstechnik. 2. Auflage .

Färber, Der Gewölbebau. Neue Hilfsmittel

Berechnung und Bauausführung . . . .
Falz, Grundzüge der Schmiertechnik , .
Fassold, Die Heizerprüfung
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Find eis. Mecluuiik der Seiilxdineii
Fischer, I.,. Die Arbeit des Ihitent iiig(>niours in

ihren psychologischen Zusanuneidiängeii . .
Fischer, (}. Reichsbalin und kaufniännisclie

Buchführung
Flach. Der Bau massiver Brü(;kenpfeiler mit

Pressluftgründung
Föpjd. Di'ang und Zwang
Förster. Die Eisenkonstruktionen der Ingeniour

hochbauten
Formamek. Benzin, Benzinersat/stoffe und

Mineralsclmiiermittel
Forner. Der Einfluß der riaFgewinnbaien Ver

lustwärme des Hoclulruckteiles auf den Dampf
verbrauch der Dampfturbinen

Fröhlicli, Alwin. Adreßbucb der deutschen
Werkzeugma.schinen-Industrie für ^letall- und
Holzbearbeitung

Fi'ölich. Rangieranlagen und ihre Bedeutung für
den Ei.senbahnbetrieb

— Beitrag zur Berechnung von IMastfundamenten
Fürst. Die hundertjährige Eisenbahn . . . .

Fuhlberg-Horst. Die Eisenbahn im Bild . .

-Fukuhei Takabeyer: Zur Rereclimmg des
beiderseits eingemaiicrtcn d'rägeis unter l-,e-
sonderer Berücksichtigung der Längskraft .

(«arbe. Die Dam|)flokomoti\e der DegiuiwaiM
— Die zeitgemäße Heißdampflokomotive . . .
Garbf)tz. Vereinheitlichung in der Industriii .
Gehler. Der Rahmen. Einfaches Vei'faluen zur

Berechnung von Rahmen aus Eisen und h^iscn-
beton

— Erläuterungen mit Beispielen zu den hliseii-
betonbestimmungen

Geitel. Schöpfungeji der Ingeniem-kiiiist dei-
Neuzeit. Aus Natui-- und Gcisteswcit . . . .

(! e i'st e n berg und C'auer. Sicberimgsanlagcn
im Eisenbahnbetrieb

Gorstmeyer. Die Wechselstrom-Balm-Motortm,
Konimuntator Motoren füi- ein|)hasigon Wüdlen-
stroni

Gesteschi. Di'r wirtscbaftli(die Wcd-ibc.wei'b \'on
Eisen und Eisenbeton im Brü(rk(;nbau . . .

Gottscho. Patentpraxis
Gröger und Donath. Die Treibmilb^l der

Kraftfahrzeuge
Groll. Abstecken und Risenbalmoberbau . . .
Grübler. (ictriebelebre

Günther. Basteln und Bauen. — Bücherei . .
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Aus aiiitliclieii Nachrichten uiui Kriasseii der Vcrciiis-
vernaitungcii.

— Ausbau der Reichsbahnstrecken, die dem internationalen
Fern-D-Zugverkehr dienen 158

— Die Neuregelung der Spurerweiterung beim Reichsbahn-
oberbau 159

— Vorläufige Vorschriften füi' die Umgrenzung des lichten
Raumes für Normalspurbahnen 422

— Durchschnittswerte für die Lebensdauer der einzelnen

Brüekenteile und für ihren Anteil an der jährlichen
Uirterhaltungslast der Brücken 423

— Straßenbrücken — Din 1072 423

xVusstclluiigcii und Messen.
— Technische Frühjahrsmesse in Leipzig 1928. Von

Przygode. A 173
— Zweite Internationale Automobilausstellung von Last-

und Sonderfahrzeugen in Leipzig. Von Przygode. A. 174*

Bahnanlagen und Bahnhöfe (siehe auch Verschiebetechnik).
— Neuerungen in französischen Güterbahnhöfen mit

besonderer Berücksichtigung der Meclianisiei ung. Von
Kaempf. A 79'
Hierzu Berichtigung 162

— Die Arbeitsgeschwindigkeit der Zughöfe. VonHaller.A. 99*
— Dei' neue hixpreßgutbahnhof von New York. B. . . 116

Netzerweiterung der New Yorker Untei'gj'undbahn. B. 160*
— Der Gefällbahnhof im Wandel der Zeit. Von Back

ofen. A 225

— Bemerkenswerter IiOkomotivsc}iu|)|)en iler englischen
Südbahn. B 277*

— Die Wagenbehandlungsanlage Pantin (I^aris). B. . . 277
— Hochbauten aus fertigen Eisenbetonteilen. B. . . . 278
— Zur Spitzenentwicklung an Ablaufbergen. Von Bäseler

und Overbeck. A. Hierzu Taf. 12 und 13 . . . . 303

— Die neue Bahnhofhalle in Mailand. B 407*

— Dei- neue Lokomotiv- und Abstellbahnhof Heidelberg.
T. Teil von Schachenmeier und Stadel, II. Teil
von Fiedler. A. Hierzu Taf. 21. 22 und Abb. 4 bis 7,
Taf. 23 463*

Bahiiohcrhaii, Allgciueiiies (siehe auch Bahnunterhaltung).
— Einige wirtschaftliche Betrachtungen über den Oberbau.

Von Driessen. A. . 53*

— Absteckungsarbeiten für den Gleisvorbau mit maschi
nellen Hilfsmitteln. Von Diekmann. A. Hierzu Taf. 1 68

— Dei' Bauzug der Reichsbalmdirektion Essen. Von
Rensinghof f. A. Hierzu Taf. 2 . . . 71*

— Frostbildung und Frosthttgel im Eisenbahnoberbau. B. 94
— Die Mögliclikeit der Anwendimg des neuen deutschen

Reichsüberbaues auf russischen Bahnen. B 95

— Analytisches Verfahren ftu Bogenberichtigung. Von
Nemcsek. A 147*

— Ausbau der Reichsbahnstrecken, tlie dem internationalen
Fern-D-Zugverkehr dienen. A 158

— Die Neuregelung der Spureiweiterimg beim Reichsbahn
oberbau. A 159

~ Wirtschaftlichkeit und Zweckmäßigkeit des maschinellen < j q-j*
Gleisumbaus. Von Müller. A (205
Hierzu Berichtigung 320

— Oberbaubei'eclmimg der russischen Bahnen. Von
Salier. A 244*

— Einfluß der Beschaffenheit des Gleises auf die Ab

nutzung der Schienen. Von Lubimoff. A 438
— Zeichnerische Bestimnuuig von Tangenten längen. Von

Massute. A 448*

— Aufgaben der Uingestaltimg des russischen Eisenbahn
oberbaues. B 460

Juhig. 1928

Seite

— Die Befestigung .schienengleicher Straßen Übergänge in
den Vereinigten Staaten. B 461

Kalinoberbau, Glcisbettung.
— Gleisentwässerung in Bahnhöfen. Von Faatz. A. . 92*
— Bettung.serneuerung im Betriebe ohne Langsamfahr

signale (System Walch). Von Menne. A 145*
— Eiseubetoni)latten statt des Schotterbelt(\s. B. . . . 203

Bahiiobcrbaii, Schienen.
— Nachgehärtete Schienen in Rußland. B 115
— LichtLildverfahren zur Aufzeichnung von Schienen-

((uei'schuitten. B 116
— VVärmewii'kungen im Langsehieneubau. Von Watt-

mann. A 191*

— Über die Wärmedehnung der Ei.senbalmschienen. Von
Jurenak. A. Hierzu Taf. 9 197*

— Herzstückschweißung mit Thermit. Von Göll witzer. A. 299*
— Die Ausdehnung der Schienen durch die Wärme. Von

Nemcsek. A 305*

— Versuche über die Wix'kimg von Längskräften im Gleis.
Von Ammann und Gruenew^aldt. A 308*

— Schweißung der Schienenstöße auf dei- Schoscliabrücke
der russischen Oktoberbalm. B 318

— Die Stoßlücken beim Reichsoberbau. B 318

— Untersuchungen an Riffelschienen. Von Kühnel und
Marzahn. A. Hierzu Taf. 18 445*

— Scheinriffeln an Eisenbahnschienen. Von Dahl. A. 447*
— Meßvorrichtung für eingefahrene Schienenstöße. B. . 461

Bahnuberbau, Schieueiischweißuiig.
— Herzstückschweißung mit Thermit. Von G ol I w'itzer.xA. 299*
— Schweißung der Schienenstöße auf der Schoscliabrücke

der ru.ssischen Oktoberbahn. B 318

Bahnoberbaii, .Schwellen.
— Schwellen aus Altschienen. B 77*
— Liegezeit von hölzernen Balmschwellen. B 95*
— Mechani.sche Schwellenaufplattanlage für Reichsober

bau. Von Schultheiß. A 152*
— Zur Berechnung der Querschwellen. Von Diehl. A. 199*
-- Zur Ausgestaltung des Holzschwellenobcrbaus. Von

Schaechterle. A 201*
— Eisenbetonschwellen in China. B. . . . ■ 202*
— Schwellen aus Ei.senbeton. B 203*
— Holz- und Schwellenbearbeitungsanlage der Süd-Pacific-

Gese II.Schaft. B 319

Bahnoberbau, Schwellentränkung.
— Schutz von Schwellen und Telegra|)henstangen gegen

Termiten. B 159*
— Über die mittlere Gebrauchsdauer kiefernei- Schwellen

mit Spartränkung. Von Nowotny. A 233
Bahniiiitorhaltiing.
— Versuche mit Unkraut Vertilgung mittels cliemischer

Mittel auf russischen Bahnen. B 77
— Gleisentwässerung in Bahnhöfen. Von Faatz. A. . 92*
— Bettungserneuerung im Betriebe ohne l.,angsamfaln-

signale (.System Welch). Von Menne. A 145*
— Analytisches Verfahren für Bogenberichtigung. V^on

Nemcsek. A 147*
— Schutz von Schwellen und Telegraphenstangeu gegen

Tenniten. B 159*
Anwendung von Salz zm- Unkrautvertilgung und zum
Kampf gegen Frosthügel. B 159

— Ein plötzlicher Erdrutsch. B 160
— Wirtschaftlichkeit und Zweckmäßigkeit des maschinellen , jgy*

Gleisumbaus. Von Müller. A j .,q-
— Hierzu Berichtung 320
- Wipdei-hei-.stelhmg abgenützter Klemmplättcheu. B. . 220
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Seite

— Mechanisc'lie Hebomittel zum Verladen von Oberbau-

Stoffen, ß r,-';
~ Rutsebungen auf der Linie Dresden-Werdau beim Er- ~

Weiterungsbau des Bahnliofs Zwickau i. Sa. Von
Endler. A. . 204*

— Ein Wagen zum Aufsueben von Querrissen in Eisenbahn
schienen. ß 424

i\ra.schineller (Jleismnbau nach dem Verfahren Xedder-

meyer. Von Stühe!. A. Hieizu Taf. 17 485*
— Einfluß der ße.schaffenbeit des (Heises auf die Ab

nutzung dei- Scliienen. Von Lubimoff. A 438
—  Erosthügel und Sehlagstellen im Eisenbahnbau. Von
Backofen. A 458

— Entgleisung.sschutz für Dräsinen, ß 460*

Betriebs Wissenschaft liehe l In tersiiehii Ilgen.
— Die Arbeitsgeschwindigkeit dei-Zughöfe. VonHalier. A. 00*
— Arbeitswirt.sehaftliebe ßetraebtungen zur Einrichtung

und Bediemmg von Stellwerken. Von Derikartz. A.
Hierzu Taf. 4 107

— ZeitaufnahnuMi an der ßekohlungsanlage in. Dillenburg.
Von ßorghaus. A. Hierzu Taf. 30 500

— Beitrag zur Unterhaltung der Dampflokomotiven und
(Üiterwagen. V^on Oellhorn. A 51 1

Bugenlauf von Fahr/engen.
— Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch Gleis

krümmungen. Z 143
— Zum ßogenlauf von Eisenbahnfahrzeugen. Von Heu- i .j... *

mann. A. Hierzu Taf. 25. 26, 28 u. 20
I 490*

Hierzu Berichtigung . 516

Bremsen an Fahrzeugen.
— Versuche mit der Drolshanimer-Güterzugbremse. B. . 16
— Schutz für ßremszylinder. ß 426

Briieken.

— Seitliche V^ersehiebungen von Eisenbrücken auf italie
nischen Staatsbahnen. B 76

— Die ersten Siliciumstahlbrücken der Reichsbahn. B. 184

— Durchschnittswerte für die Lebensdauer der einzelnen

Brückenteile und für ilu'en Anteil an der jährlichen
Unterhaltungslast der Brücken. B 423

— Straßenbrücken — Din 1072. B 423

— Brücken Verstärkungen bei der deutschen Reichsbahn. B. 424
— Ermittlung dei- Beansiirucbungen aus Me.ssungen an

Hödel len. B 461

u iesellokoinotivcii.
— Betriebsergebnisse amei-ikanischer Diesellokomotiven. B. 118
— \\h'derstand und Trägheit der diesel-elektrischen Loko

motive. Von Lomonossoff. A 133*
Hierzu Bei'ichtigung 224

— B-Die.sel-elekti'i.sche Verschiebelokomotive der Pennsyl
vania-Balm. ß 141

~ B-j-B-Die.sel-elektrische Lokomotive für Tunis. B. . 142
— Englische Die.selmotoi'en für Lokomotiven und Trieb

wagen. B 240
— Versuchsfahrt einer iliesel-elektrischen Lokomotive vor

einem Personenzug. B . 240
— Diesellokomotive mit Flüssigkeitsgetriebe Bauart

Schwartzkopff-Huwiler. B 425
Drehgestelle siehe Lokomotiven, Einzelteile; Wagen.

Kisenbahnbau siehe Bahnoberbau.
Fisenbahnbelricb (siehe auch elektrische Eisenbahnen,

Wirtschaftlichkeit der Eisenbahnen. Zugförderimg).
— Der ,.Rheingoldzug" tier Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft. B 223*

Fisenbahnen ver.schieiiener läinilcr.
— Der elektrische Betrieb der Paulistabahn. Von Mar

schall. A 11*

— Bemerkenswei'te italienische Bahnbauten. B 76
— Die Entwicklung ries Eisenbahnwesens in Florida. Von

Wernekke. A 235

— Der amerikanische Fahrzevigbau im Jahre 1927. B. 239
— Das Eisenbahnnetz von Afrika. B 260*

—. Die Elektrisierung der spanischen Nordbahn. B. . . 376
— Umgestaltung der elekti'isclien Anlagen der Valtelina-

bahn. B 444

.Talu-b'. 1928

Soitr

iseiibiiliiigescinclife.
- Die ehemals deutschen Kolonialbahnen, ihre Entstehung

unti Entwicklung. Von Baltzer j. A 7*
isenbahnunterbau siehe Eisenbahnbau. j
isenbahnwagen siehe Wagen. | j
lektriselie Fisiuibiiliiieii.

Dei- elektrische Betrieb der Paidistabahn. Von Mar
schal l. A 1 1*
Reichsbahn und Elektrisierung. B . 185
Elektrischer Zugbetrieb von Görlitz bis Breslau. B. 185
Die Denkschrift der Österreichi.schen Bundesbahnen
über die Elektrisierung Salzburg—^Wien. B 183

- Die Wirtschaftlichkeit des elektri.schen Bahnbetriebes der
Schweizerischen Bundesbahnen. B 186

Betrieb.serfahrungen mit dei- elektrischen Zugföi'derung
in Siidbayei'u. Von Xaderer. A. Hierzu Taf. 14 . 321*
Das elektris(4i(> Heiclisbahnnetz in Schlesien. Vhai
Usbecdi. A. Hierzu "Taf. 15 371*

- Die Elektrisiei'img dei' spanischen Nordbahn. B. . . 376
-  Die Ek^ktrisierung der Berliner Stadt-, Ring- i^nd

Vorortbahnen. Von Lang. A |. ^ .j 377*
- Gutachten über die Elektrisierung der Strecke Salzburg—

Wien. B J . 388

Umgestaltung dei- elektrischen Anlagen der Valteliha-
bahn. B . 444

llektriselu' Lokomotiven.

- Gleichstrom-Schnellzuglokomotiven von 5400 PS. B. 355
Elektrische Versuchslokomotiven fler Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft. Von Tetzlaff. A l - 356*
Hierzu Z. von Meinecke 498*
Elektrische Verschiebelokomotive, Type Ee 2/2 tIer
Schweizer Bundesbahnen. B 370*

- Elektrische Lokomotive mit Stromabnehmer und
Batterie. B lUO

- Neukonstruktionen von elektrischen Lokomotiven im
Ausland. Von v. Grundherr. A 385*

- Gleichstromlokomotive für drei Spannungen. B. . . 389
- Elekti'ische Bremsung für elektrische Güterzugloko

motiven der Österreichischen Bundesbahnen. B. , . 389

Fiu'liwerkc.
— Beitrag zur Theorie der ebenen Fachwerke. Von E f f e iH

berger. A. Hierzu Taf. 3 73
FahrzeiiglM'U'iichtiiiig.
— Die l'mstellung der Falu'zeugbeleuchtung auf Ölgas im

besonderen im Bezirk der Reichsbahndirektion Bei'lin.
Von Klitzing. A • 1.3*

— Ladestation für Samnderbatterien der elektr. Zug
beleuchtung. Vo)\ Vaillant. A ^ .i 440*

Fahrzeuge; allgemeine Falirzeugteile (siehe auch Lpkoi
motiven und Wagen).
Gesteuerte Lenkachsen. Von .lalin. A 48*

-- Schutz für Bremszylinder. B 426
— Dynamometerkup|ilung der fxanzösischen Bahnen. B. 443*
Fahrzeuge; Iheoretisehe Uiitersuehuiigeii.
— Über die Kraftwirkungen am gebj-emsten Rade. Von

Meineke. A 7*
Hierzu Berichtigung 98

— Über das Hollen oder Nichtrollen einer hemmschuh-
gebiemsten Acbse. Von Bäseler. A . 230*

— Laufwiderstaivflsmessungen in geschweißten Glei.sen.
Von Gottschalk. A 450*
Hierzu Berichtigung öl6

— Über die zweckmäßige Gi'öße des Schi'umpfinaßes tler
Radreifen. Von Pogany. A. Hierzu Taf. 27 . . . 492*

— Über die Kraftwirkung am gebremsten Rade. \'on
Wiedemann. A. (Erwiderung zum Aufsatz Meineke) 494*
Hierzu Z. von Meineke 497*

Oeschiiltsherichfc.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

über das dritte Geschäftsjahr 1927 402
— Geschäftsbericht fler Ö.sterreichischen Bundesbahnen für

das .Jahr 1927 403
Hierzu Berichtigung 516

G I e i s b e 11 u n g siehe Bahnoberbau.

(ileishremsen.

Selbsttätige Hemmschuhbrein.se. Von Wöhrl. A. !. ; 86*
— GleisVuernsen in den Vereinigten Staaten von Amerika.

Von Wernekke. A • 90*
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(illeistvaag'eii.
— Fortschritte im Jhui von (1 leiswiegevoj-richtungen. B. . öö
(tüterwagen siehe Wagen.
(tiiterzngIokoinotiven siehe Lokomotiven. Bauart,

liitoriiatioiialer Kiseiibahiiverliainl.
— Bericlit des llntei'ansschnsses für die dni'chgeliende

Cditerzngl)reinse 1 12
— Tagung der Aiissclnisse in Stockholm, .Juni 1927 . . . 40.7

abelsuchgcräle. \ü)n Betz. A ISI*

Kraft wagi'ii verkehr.
— Postaiitol^etrieb im Winter. B I lü*
— Überblick' übei- die Kraftvej"kehr.sverhältnisse und die

Jvraftverkehrs|)()litik in Deutschland. Von Thoma. A. ITü
Kupplungen siehe J^üihrzeuge; allgemeine Fahrzeugteilc.

liok(>motivbeiiaiidlinigNaidai>'eii.
— F^h'neneue Lokomotivbekohlungsanlage auf der London-

Midland und Schottland-Bahn. B ää*
— Zur Organisation der Lokomotivbekohlung. Von

Boezaardt. A I7.S*
— Der neue Lokomotiv- und Abstellbahnliof Heidelbei'g.
L Teil von Schachenmeier und Stadel, 11. Teil von
P^icdlei'. A. Hierzu Taf. 21, 22 und Abb. 4 bis 7, Taf. 2H 41)3*

— Zeitanfnahme an der Bekohlimg-sanlage in Dillenburg.
Von Borghaus. A. Hierzu Taf. 30 *ä()9

Lnkuinotiveii. Ailueineiiios. Theoretische Unteisuchungen
(siehe aiu-h Diesellokomotiven, elektr. Lokomotiven).

— Übei- die Verteilung der Mas.se der Treib.stange auf den
Kreuzkopf und Kurbelzapfen. Von v. Kisf al udy. A. i*

— Versuche der italienischen Staatsbahnen mit Abdampf-
vorwäi'mern für Lokomotiven. Von Corbellini. A.

I  01 *
— (Jestcuerte Lenkachsen. Von .Jahn. A 4S*

— Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven, Tender und
Triehwagcn. Von Tetzlaff. A 70

— Untersuchungen über den Dam})f- und Brennstoff
verbrauch der Verschiobelokomotiven. Von Uebel-

acker. A 127*

— Der Reibungswert und die Höchstleistung von Loko- , |-p;*
motiven. Von Dobrowolski. A. und Z |

— Versuchsfahrten dei- englischen Ljungström-Loko-
rnotive. B 143

— Rauchgasuntersuchungen bei Lokomoti-wersuchsfahrten
Von dartner. A 183*

— Zeichneri.sche Untersuchungen für den starren Träger
auf elastischen Stützen. (Berechnung der Last-
vei'teilung bei Lokomotiv^en). Von Pawelka. A. . . 289*

— Betriebsei'gebnisse der argentinischen L jungström-
Turbinenlokomotive. B 420

— Die Anpassung tlei' Lokomotiven und Tender an (!leis-
unebenheiten. Weiterer Beitrag: Der Einfhd.1 der Bau
art zweiachsiger Di-ehge.stelle. Von Uebelackci-. A.
Hierzu Taf. 1(5 427*

— Ein neuer Scluitt der Lokomotivindustrie 498

— Neue Lonoi'inen 498

— Normung im Lokomotiv- und Wüigenbau. B öl ,7

liokuinotiveii, Bauart.
— 2 C-h 4 Schnellzuglokoniotive der englischen (Ireat

Western-Bahn. B 1.7

-- 2 D 2-h 2 Lokomotiven dei' Northern Pacific- und der

Kanadischen Nationalbahn. B <77*
— 2 C-h 4 Schnei Izuglokomotive iler London-Midland und

»Schottischen Bahn mit Capi-otti-Steuerung. B. . . . 117
— Die Kohlenstaublokomotive. Von Uebelacker. A. 119*
— Deutsche (laia-att-Lokomotiven für »Südafrika. Von

Dannecker. A. Hierzu Taf. (5 und 7 122*

—  I C -f" C 1-h 4 (larratt-Lokomotiv^e der London-Midland
und »Schottischen Bahn. B 138

— 1 D -j- D I Mallet-diiterzuglokomotive der Denver und
Rio drande Western Bahn. B. Hierzu Abb. 1 bis 6, Taf.8 138*

— 2 B-h 3 Lokomotive der l.ondon und North-Eastern

Bahn. B 140*
— Lokomotivtender mit Übergang und Faltenbalg. B. 278*
— Hochdrucklükomotive der »Schweizerischen Lokomotiv-

und Maschinenfabrik Winterthur. Von Buchli. A. 281*
— 2 C 1-h 2 Einheits-Schnellzugslokomotiven der Indischen

Eisenbahnen. B 29(5

.InhTK. 1928
8e1te

liekoiuotiveii. Einzelteile (siehe auch Werkstätten nebst
Einrichtungen).

— Lokomotiv-Treibachslager von Franklin. B 17
— Boec-Schmierung für Lokomotivzylinder. B 59
—^ Ein bemerkenswertes Lokomotiv-dußstück. B. . . . .79*

Lokornotiv-Überhitzer von Cruse-dray. B 9(5*
— Ein neuer Mehrfachventilregler auf ameT'ikanischen Loko

motiven. B. Hierzu Abb. 7 und 8, Taf. 8 . . . . 140
— Lokomotivtender mit zwei Trieb-destellen. B. . . . 140

Kraftgesteuertes Abschlammventil für Lokomotiven. B. 241*
— Appai-ate für Spurkranzsclunierung. B 241*
— Ti-eibachslager mit nachstellbarer Lagerschale. B. . . 241*

Versuche mitLokomotivspeise|)umpen. Von Schneider.
A  293*

—  Das Lokomoti vstuf enget riebe. Von bomonossoff. A. 41(5*
Speisewa.s.servorwärmung auf nordamerikanisclicn Loko
motiven. 15 444

bokomotivVersuchsfahrten siehe bokomotiven, Al l
gemeines, elektr. Lokomotiven, Diesellokomotiven.

mr aterial siehe »Stoffwesen.
Metorhikuinutivcii.

— Motorlokomotiven mit elektrischer

Sy.stem debus. B
•Motorwagen siehe Triebwagen.

Kraftübertraguig
297

^fachrufe siehe Persönliches.
Xnrmiiiiur.

— Neue Lonormen

— Normung im Lokomotiv- und Wagenbau

o berbau siehe Bahnobei-bau.

l^ersönliclu's.
-  Ehrung für vmn Breitenbach, vM)n der Leyeii und
Dr. Stieg er

— ih'ofessor Dr. Ing. c. h. \Vilhelm ('auer, delieimer
Baui'at, zu seinem 70. deburtstag

— Reichsbahndirektions|)räsident Dr. Stapff zu seinem
(50. deburtstag

-  (leb. Baurat Bräuning, Ernennung zum Dr. lug. E. h.
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.
I'uinpwerkc
— Das Tieue Pumpwerk in Klein-»Steinheim zur N'ersorgung

des Bahnhofs Hanau mit Lokomotivspeisewassca'. Von
Borghaus. A. Hierzu Abb. 1 bis 3. 'I'af. 23 und Taf. 24

498

<71.7

(50

93*

202

424

47(5*

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schnellzuglokomotiven siehe Lokomotiven. Bauart.
Schweiüeii. siehe auch Bahnobei'bau, Werkstätten.
—  Anw endung der Spurkranzschweißung bei der Deutschen

Reichsbahn-de.sellschaft. B 78
— Herzst ück.schweißung mit Thermit. Von d o 1 1 w i t ze r.A. 299*
— Schweißung der »Schienenstöße auf der Schoschabrücke

der i'ussischen Oktoberbahn. B 318
Schwellen und »Schwellenti-änkung siehe Bahn

obei'bau.

Seillniliiion. (391*
— Der theoretische Längenschnitt von Standseilbahnen. < 409*

[ 4(52
Sininil- iiml Sirheriuigswoscn.

Arbeitswürtschaftliche Betrachtungen zur Einrichtung
nnti Bedienung von »Stellwerken. Von Derikartz. A.
Hierzu Taf. 4 KU
Zu.sammenfassung der Signal- und Weichenbedienung
einer ganzen Bahnstrecke in einem »Stellwerk. B. . . 114
Das Zeitsignal der Deutschen Reichsbahnen. V'on
Rondolf. A. . 157*
Zentrale Zngleitnng. B

— Neuartige »Schrankenanlage bei schienengleichen Über
gängen. B 221*

— Wüirmmgsanlagen für Streckenarbeiter. B 222*
— Die Vollendung der »Stellwerkanlage auf dem neuen

Hanjitbalmhof Stuttgart. Von Rempis. A. Hierzu
Taf. 11 258*

— Die selbsttätige Zugsicherung für die Berliner Stadt
bahn. B. . : . 404*



VI

.liilirw-

Soiti-

— Meldeaulageii zui- Breins|ti'obe. B 40(j*
— Selbsttätige Kreiiziingssignale mit (Tleisschranke in

Amerika. B 4()2

Statische Uiitersuclmiiireii.
— Beitrag zur Theorie der ebenen Faehwerke. Von Effen

berger. A. Hierzu Taf 7;t

Stoffe und Stoffweseii.

— Prüfung von Stoffen auf Verschleiß durch Abnutzung
und Verformung. Von Spindel. A 21*

— Die metallographischen Ferienkurse an der Technischen
Hochschule zu Berlin. B 78
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t ragwerke. Bb HS
Strecker. Hilbsbuch für Elektrotechnik. Bb 407
St übel. Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren

Neddermeyer. A. Hierzu Taf. 17 435*

Tetzl äff. Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven,
Tender und Triebwagen. A 7.5

— Elektrische Versuchslokomotiven der Deutschen Reichs-
balm-Gesellschaft. A 356*

— Hierzu Z. von Mciueke • 498*
Thoma. Überblick über die Ki-altverkelu'sverhältnisse

und die Kraftverkehrsiiolitik in Deutschland soivie die
Lage der Reichsbahn gegenüber den Kraftwagen. A. 176

IJebelacke I'. Die Anpassung der Lokomotiven luid
Tender an Gleisunebenheiten. A. Hierzu Taf. 16. . 427*

— Die Kohlenstaublokomotive. A 119*
— Untersuchungen über den Dampf- und Bremistoff

verbrauch der Vei-schiebelokomotiven. A 127*
Usbeck. Das elektrische Reichsbahnnetz in Schlesien. A.

Hierzu Tal. 15 371*

Vaillant. Ladestatioii für Samnilerbatterien der elektr.
Zugbeleuchtung. A 440*

Vidmar. Die WüTkungsweise elektr. Maschinen. Bb.. . 498

%v attmann. AN'ärmewirkungen im Langschienenbau. A. 191*
Wechmann. Der Ei.senbahn-Elektrotechnikei'. Bb. . . 98
Wegele. Bahnhofsanlagen. Bb 42()
Weicken. Kohlenentladung aus Ei.senbahnwagen. Bb. 78
Wernekke. Die Entwicklung des Eisenbahnwesens in

Floiida. A : •
— Gleisbremsen in den Vereinigten Staaten von Amerika.
^  90

Wiedeniann. Über die Kraftwirkung am gebremsten
Rade. A. (Erwidei-ung zum Aufsatz Meineke). . . 494*
Hierzu Z. von Meineke 497*

Wöhrl. Selbsttätige Hemmschulibremse. A 86

Xeulmann. Elekti-ische Gleisfahrzeuge. Bb 390
Zippel. Erd- und Eisenbahnbau. Bb 223
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A rbeitsverf ahren in den Werkstätten siehe betriebs
wissenschaftliche Untersuchungen.

Aiiftragsvergebuiig.
— Kreditabkommen der Deutschen Reichsbahn - Gesell

schaft zur Vergebung von Waggonaufträgen. B. . . . 309
Aus amtlichen Nachrichten niid Erlassen der Vercinsvcr-

waltniigen.
— Gesichtspunkte für die Konstruktion dei' elektrischen

Lokomotiven imd Triebwagen der Deutschen Reichs
bahn 49

— Richtlinien für den Ausgleich der Plrfordernisse von Bau
und Betrieb bei Bauarbeiten 135

— Einteilung der Gleise nach obeibauteclmischen Gesichts
punkten bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft 249

— Vorläufige Richtlinien für die Aiifstellung und Unter
haltung von Warnkreuzen an V^egübergängen in
Schienenhöhe 286*

Ansstellnngen und Messen.
— Fünfte Deutsche Gießerei-Fachausstellung Düsseldorf

1929. Von Przygode. A 426

ahnanlageii und Bahnhöfe (siehe auchVerschiebetechnik).
— Die maschinentechnischen Anlagen des Bahnhofs Hamm

i. Westf. Von Borghaus und Rüdt. A. Hierzu
Taf. 9 bis 11 199*

— Zugförderungsanlagen der kön. Ungar. Staatseisen
bahnen. Von Bagyik. A. Hierzu Taf. 24 . . . . 344*

— Die Brikettfabrik der kön. ungar. Staatseisenbahnen.
Von V. Toth. A 347*

■— Die Eisenbahnanlagen des Budapester Handels- und
Industriehafens. Von Dörre. A 391*

Bahnbau.
— Zeichnerische Bestimmung von Tangentenlängen. Von

Höfer. A. 135*
— Flache Bögen als Ersatz kurzer Zwischengeraden

zwischen Bögen gleichen Sinnes. Von Leisner. A. 273*
— Verwendung von Steilweichen bei der Erweiterung des

Züricher Hauptbahnhofs. Von Grünhut. A. Hierzu
Taf. 18 . 303*

— Rein dynamische Verfahren zur Untersuchung der Be
anspruchung von Bauwerken. B 477

— Übergangsbögen in Korbbögen. Von Leisner. A. 510*
Balmoberbaii, Allgemeines, Theoretlsclie Untersuchungen

(siehe auch Bahnunterhaltung).
— Uber Wirtschaftlichkeitsbereehnungen. insbesondere in

der Gleiswirtschaft. Von Draesel. A 37*
— Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren Nedder-

meyer. Von Stübel. A 71*
— Amerikanische Oberbau-Untersuchungen. Von ,

V. Gruenewaldt. A
.. . . \ 105*

— Uber die Sehienenwanderung. Von Jurenäk. A. 150*
— Versuche über die Wirkung von Längskräften im Gleis.

II. Teil. Von Ammann und v. Gruenewaldt. A.
Hierzu Taf. 12 239*

— Beitrag zur Frage der Temperaturdehnung in Betriebs
gleisen. Von Spangenberger. A 244*

— Einteilung der Gleise naeh oberbautechnischen Gesichts
punkten bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. A. 249

— Die Druckverteilung in kohäsionslosen Massen. Von
Nemcsek. A 381*

— Beiträge über Schienenwanderung und Wärmedehnung
der Schienen. Von Jurenak. A 396*

— Uber den Oberbau der kön. ungar. Staatsbahnen. Von
Allodiatoris. A. Hierzu Taf. 28 402*

^ Die Federung des Gleises. Von Bloss. A 427*
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— Das Gleis auf Federn und festen Stützen. Von Wirth.
A. Hierzu Taf. 29 bis 32 430*

— Rechnerische L^ntersuchung des Dr. Wirthschen Gleises
auf Federn und festen »Stützen. Von Schreier. A. 448*

— Messung senkrechter Schienenbewegungen. VonWettl.
A. Hierzu Taf. 33 457*

— Versuche über die Wirkung von Längskräften im Gleis.
III. Teil. Von Am mann und v. Gruenewaldt. A. 471*

— Berechnung des Schienenquerschnitts bei großen Zug
geschwindigkeiten. B 478

Balinoberbau, (Jlcisbettuiig.
— Eisenbetonplatten statt Schotterbettung. B.- . . . . 253
— Reinigen des Bettungsschotters mit Maschinenbetrieb. B. 253
Balmoberbau, Schienen.
— Befestigimg von Schienen auf Mauerwerk. B. . . . 9
— Eisenbahnschienen in Amerika. B 49
— Eisenbahnunglück als Folge eines Schienenbruches. B. 68*
— Englische Versuche mit verschleißfesten Schienen aus

Chromstahl. Deutsche Fertigungsziele. VonFüchsel. A. 112
— Feststellen von Schienenbrüchen. B 254
— Langschienen und Stoßfugen. Von Wattmann. A. 297*
— Eigenspaimungen in länger befahrenen Schienen. Von

V. Pesky und Wagner. A 379*
— Neuartiger IVeichenspitzenverschluß (Bauart Eicher).

Von Frank. A 397*
— Die umgekehrte Makro-Struktur bei gewissen Schienen

herstellungsverfahren. B 417
— Schienenabnutzung und ihre Prüfung. VonKühnel. A. 418*
— Riffelbildung auf Vollbahnschienen. Von Steller. A. 424*
Bahnoberban, Schieiienscliwoißniig.
— Neues über Schienenstoßschweißimgen. Von Schön

berger. A 1*
— »Schienenschweißungen vor 85 Jahren. B 16
— Schienenschweißversuche in Rußland. B 306
— Ausbessern ausgeschlagener Schienenstöße durch Auf

trag-Schweißung. B 308
— Verhalten von geschweißten Schienenstößen auf Reichs

bahnstrecken. B 308
— Schienenschweißungen bei den ungar. Vollbahnen. Von

Ruzitska. A 394*

Bahiioberbau, Schwellen.
— Zur Berechnung der Querschwellen. Von S zmodics. A. 113*
— Vagneux-Schwelle aus Ei.senbeton. B 251*
— Eisenbetonschwelle Bauart Emperger. B. Hierzu

Taf. 13 251*
— Eisenschwellen in England. B 252*
— Die Bemessung von Eisenbetonquerschwellen nach der

Theorie und der Erfahrung. Von M endl. A. Hierzu
Taf. 26 386*

— Die Eisenbetonschwellen der kön. ungar. Staatsbahnen.
Von Ruzitska. A 393*

Bahnoberbau, Schwelleiitränkung.
— Tränkung mit einer Mischung von Buchenholzteei'öl

und Mineralölprodukt. Von Gellört. A 373*
Bahmi literbau.
— Geotechnische Untersuchungen bei den Schwedischen

Staatseisenbahnen. Von Backofen. A 131*
— Frosthügel auf russischen Eisenbahnen und die Mittel

zu ihrer Beseitigung. B 232
Bahnuiiterhaltung.
— Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren Nedder-

meyer. Von Stübel. A 71*
— Fliegende Bahnunterhaltungstrupps (Bautrupps) bei der

Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. B 191
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]ialaton- (-Plattensee-)
— Gleisumban im Winter. B.
— Sicherungsarbeiten an der

Bahn. Von Laky. A.
— Neuerungen und Neuerungsbestrebungen im Faebcbenste

für Bahnerhaltung bei den kön. ungar. Staatseisen
bahnen. Von V. Tomassich. A

Bctriehsivissciisohaftlicho Untorsuehuiigou.
— Arbeitsvorbereitung. Von Rusche. A
— Fließarbeit bei der Lokomotivausbesserung in einer

englischen Bahnwerkstätte. B
■— Die betriebswirtschaftliche Vollabrechnung in den

Reichsbahn-Ausbesserungswerken der Deutschen Reichs
bahn-GeselLschaft. Von 13öttinger. A. Hierzu Taf. 14

— Arbeitsorganisation und Stückzeit-Entlohnung in den
Werkstätten der kön. ungar. Staatseisenbahnen. Von
Gyenes. A

— Technische Einrichtung und Arbeitsverfahren der
Hauptwerkstätte in Duuakeszi. Von Beöthy und
Diener. A. Hierzu Taf. 23

Bogeiihiiif von Falirzoiigeii.
— Widerstand einer dreiachsigen Lokomotive in Gleisbögen

mit und ohne Spui'eiweiteruug bei genauer Berück
sichtigung der Spiirkranzrcibtmg. Von Becker. A.

Bremsen an Fahrzeugen.
— Vejsuche mit Güterzxig-Luftdruekbiemsen. B. . . .
— Über die Aufstellung von Bremstafeln. Von Besser. A.
— Die Einführung der Kunze-Knori'-Güterzugbremse bei

der kön. ungar. Staatseisenbahnen. Von Szentgyörgyi.
A

Brücken.
— Preisausschreiben de»r Deutschen Reichsbahn - Gesell

schaft für drei neue Rheinbrücken bei Ludwigshafen-
Mannheim, Speyer und Maxau. B

309

395*

401

93

137

256*

336

338*

163*

34
181*

348

17
122

^ 142
— Der neue Ravennatalübeigang der Höllentalbahn. B. 34
— Die Hubbrücke über den Königshafen in Rotterdam.

Von Joosting. A 52*
— Vorschrift für das Entwerfen uiifl Berechnen eiserner

Brücken in Frankreich. B 68*
— Fachwerkbrücken mit dreieckigem Querschnitt. B. 69
— Eine dreigleisige Hidrbrücke in Nordamerika. B. . . 69*
— Wasserabführung bei mit Asjdialtplatten abgedeckten

Brücken und Däcliern. B 120*
— Brückenbauwettbewerb der Deutschen Reichshahn- ,

Gesellschaft. B

— Bemerkungen ztnn Aufbau von Brückenmeistereien.
Von Neustätter. A 189

— Die pfälzisclien Rheinbrücken und der Skizzenwett
bewerb für drei neue Rheinbrücken. Von Weidmann.
A  292*

— Die erste geschweißte» Eisenbahn-Fachwerkbrücke. B. 308*
— Wiedei'herstellung dei' im Jahr 1919 gesprengten Eisen

bahnbrücken (l'heißbrücken) in Lhigarn. Von Rotter.
Frigyes und Jobbägy. A 398*

— Eine bemerkenswerte l^rückonkonstndvtion. B. . . . 476*
— Auswechslung von Bi iickenkoeistreiktionen in kurzen

Zugpausen. B 477*
— Rein dynamische Verfaliren zur Untersuchung der Be-

ansprucliung von Bauwerken. B 477

Diesellokoinotiveii.
— Ergebnis des russischen Ih-eisausschreibens für Wärme-

(Diesel-) Lokomotiven. B 18
—• Die Wirtschaftlichkeit der Diesel-Lokomotive im Voll- f Ae)A*

bahnbetrieb. Von Straßer. A. Hierzu Taf. 6 und 7

— Bo-j-Bo-Dieseleiektrische Lokomotive der Long-Island-
Bahn und 2-Dci-2-Dieselelektrische Güterzuglokomotive
der New York Centrai Bahn. B 138

— 2600 PS Dieselelektrisclie Lokomotive der Kanadischen
Nationalbahn. B 196

— Dieselelektrisclie Lokomotiven. Von Grüning. A. 487*
Die erste Diesellokomotive der Deutschen Reichsbahn
mit 1200 PS. B 500

Drehscheiben.
— Drehscheibe Bauart Mündt. B 51
— Drehscheiben undLokomotiv.schuppen. VonNieniann.

A, 481*
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Eis enbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb (siehe auch elektrische Eisenbahnen.

Wirtschaftlichkeit der Eisenhahnen. Zugförderung).
— Zuggeschwindigkeiten in Amerika. B [ 33
— Richtlinien für den Ausgleich der Erfordernisse von Bau

und Betrieb bei Bauarbeiten. A 135
— Bau und Betrieb neuer Verkehrswege lokaler Bedeutung. |

Von Friedrich. A Il71
— Entwicklung des Kohlen Verkehrs einer amerikanischen 1

Eisenbahn. B 180
— Arbeitsgemeinschaft zur Erforschung von Entgleisungs

ursachen. B 198
Eisenbahnen verschiedener Länder.
— Die erste Transpyrenäen-Bahn. B 33
— Die neue Apenninemiuerbahn Bologna—Florenz. Von

Abel. A L 115*
— Verkehrsverbesserungen in Niederländisch-Ostindien. B. 119
— Eisenbahnbedarf für den fernen Osten. B L ,119
— Neue amerikanische Expreßzüge. B 137*
— Eine neue Eisenbahnverbindung nach Nizza. Von 1

Spamer. A 247*
— Die ungai'ischen Ei.senbalinen. Von v. Samarjay. A.

Hierzu Taf. 19 ! 312*
Eiseiibahngeschichtc.
— Louis A. Gölsdorf und die Semmeringhahn. VonTurber.

A. L 261*
Hierzu Berichtigung 480

-— Überblick über die Entwicklung der französischen
Eisenbahnen. B ^ 1271*

Eisenbahn-Luftverkehr. I
— Eisenbahn-Luftverkehr bei den amerikanischen Eisen

bahnen. B 306
Eisenbahnnnfälle.
— Eigenartige Entgleisungsursache. B [ 68
— Eisenbahn\mglück als Folge eines Schienenbruches. B. 68*
— Arbeitsgemeinschaft zur Erforschung von Entgleisungs- '

uisachen. B |198
— Eisenbahminfälle in England. B i 1272
Eisenbahnunterbaii siehe Bahnunterbau.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Die elektrische Ausrüstung der

Übelbach. Von Fritsch. A.
— Die Elektrisierungsarbeiten der

bahnen. Von v. Vereböly. A.

Lokalbahn Peggau-^
Hierzu Taf. 15 . . :
kön. ungar. Staats-

1263*

|350*
Elektrische, L<»koinotiven.
— Gesichtspunkte für die Konstiuktion der elektrischen

Lokomotiven und Triebwagen der Deutschen Reichs
bahn. A j

— Elektrische Lokotnotiven der Great Jndian Peninsula
Railwav. B

T'ahrzcuge; allgcincinc Fahrzeugteile (siehe auch Loko
motiven und Wagen).

— Die selbsttätige Steuerung der Bcrlinei' elektrischen
Triebwagen. Von S])ies. A

— Der englisclie und ameilkanische Fahrzeugbau im
Jahre 1928. B i
Hierzu Berichtigung j

Fahrzeuge; theoretische Uiitersuchuiigeii.
— Zur Geometrie des I.aufweikes der Eisenbahnwagen, i

Von Ronai. A. Hierzu Taf. 25 ]
— Verteilung der Mas.se der Treibstange auf den Kreuzkopf

und Kurbelzapfen. Von v. Kisfaludy. A. . . . .
— Schlingerbew egungen an Drehgestellwagen. Von Gaesa r.

A. Hierzu Taf. 37
Fahrzeitberechiiuiig.
— Bestimmung der Fahrzeiten mittels Rechenschiebers.

Von Koref. A
— Zugwiderstände und Fahrzeitberechnung. Von Gzvgan.

A  ̂ .

Hierzu Zuschriften von Nord mann

i
49

140*

1192*

|269
480

354*

357*

.501*

Fernincldeanlagen.
— Die Entwicklung der Schaltung von Umschaltern in

Fernmeldeanlagen. Voii Petz. A ■

Cjreschäftsbcrichte.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbalm-Gesellschaft

Über das vierte Geschäftsjahr 1928

29*

44
309
176
310

I

267*

304
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Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Gleisbremsen (siehe auch Hemmschuhe und Hemmschuh

bremsen).
— Die Wirtschaftlichkeit von Gleisbremsen nach ameri

kanischen Beobachtungen. B
— Die halbautomatische Rangierbremse. Von Hering. A.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Heizung von Zügen siehe Zugheizung.
Hemmschuhe und Hemmschuhbremsen.
— Neuartiger Radschuh. B
— Beitrag zur Frage der selbsttätigen Hemmschuhbremsen.

A^on Frohne. A
Hochbauten.
— Der Bau des Personemvagenausbesserungswerkes Duna-

keszi und seiner AVohn.siedlung. A^on Görög. A Hierzu
Abb. 1 auf Taf. 23

— Hochbauten. A

122

227*

Internationaler Eisenbahnverband.
— Tagung der Ausschüsse in Brüssel

A^on Carus. A
April/Mai 1928.

8. Sitzung des Geschäftsführenden Komitees in Paris.
A'^on Carus. A

— Sitzung in Neapel vom 22. April bis 4. Mai 1929.
Carus. A

Von

K^raftivagenverkehr.
— Alaßnahmen der amerikanischen Eisenbahnen gegen den

KraftwagenWettbewerb. B
— Automobillinien der Paris-Lyon-Mittelmeerbahnen. B*.
— Der Kraftwagen im Dienste der Reichsbahn. B. . .
— Die englischen Eisenbahnen und der Straßenverkehr. B.
— Der Anteil von Straßenbahn und Omnibus im Groß

stadtverkehr. B

Kupplungen (siehe Fahrzeuge, allgemeine Fahrzeugteile).

liokomotivbehandluugsanlagcn.
— Wiegeeinrichtrrng für Lokomotivbekohlung. A^onDiehl.
— Das Förderband in der Lokomotivbekohlung. B. .
— Zugförderungsanlagen der kön. ungar. . Staatseiserr-

bahnen. A^'on Bagyik. A. Hierzu Taf. 24 . . . .
— Aufzug-Sturzanlage für Lokomotivbekohlung. B. . .
— Chemische Reinigung des Lokomotiv-Speisewassers. B.
— Speisewasserreinigung auf der London und Nord-Ost-

Bahn. B
Lokomotiven, Allgemeines. Theoretische Untersuchungen.

A^ersuche. (Siehe auch Diesellokomotiven, elektr. Loko
motiven.)

— Die Zusammenlegung von Lokornotivbauanstalten. B.
— Zeichnerisches A^erfahren zur Erstellung von Geschwin-

digkeits- (s. A^-) Diagi-ammen der Dampflokomotiven.
Von Koref. A

— Neue Versuche mit Lokomotivluftpumpen. A^'on
Schneider. A

— Uber Anfressungen in Lokomotivkessehi und ihre A^er-
hütung. B

— Kohlenersparnis im amerikanischen Lokomotivbetrieb.
B

— Lokomotivlangläufe in Amerika. B
•  \ ersuche mit einer Tender-Zusatzdampfmaschine auf

dem Prüfstand in Altona. B
— Bericht der Lokomotiv-Aufsichtsbehörde der A^er-

einigten Staaten für 1928. B
— Prüfstandversuche mit einer amerikanischen Caprotti-

Lokomotive. B
— Neue Blasrohrversuche in Frankreich. B
— A^ei'größerung des Schieberhubes bei der Heusinger

Steuerung. B
— A' erteilung der Masse der Treibstange aiif den Kreuzkopf

und Kurbelzapfen. Von v. Kisfaludy. A
Lokomotiven, Bauart.
— Zusatzdampfmaschine mit W^endegetriebc für Loko

motiven \md Tender. B
— 1 E 2-h 2 Güterzuglokomotive der Chicago, Burlington

xmd^ Quincy-Bahn und 2 D 2-h 2 Personenzugloko
motive der Atehison, Topeka und Santa Fe-Bahn. B.
Hierzu Abb. 2 bis 4 auf Taf. 5

122*

217*

37.5*

404*

3U

211

519

119

136

216

306

459

99*

179*

344*

498*

499

499*

18

47

65*

86

141

162

196

197

214

288*

289

.357*

88

103
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— 2 C 1-h 2 Personenzuglokomotive der Baltimore und
Ohio Bahn mit Caprotti-Steuerung. B 160*

■— 1 Cl-j-lCl Vierzylinder-Heißdampflokomotive, Bau
art Kitson-Meyei' der Kalka Sirnla Eisenbahn in Indien.
B  195

— 1 D-)-D 2 Lokomotive der amerikanischen Nordbahn. B. 195
Löffler - Lokomotive und Löffler - Hochdruck - Dampf
maschinenanlage. B 215

— Die deutschen 2 C I-Heißdampf-Drilling-Schnellzugloko-
motiven der kön. Siamesischen Staatsbahnen. Von
Ewald. A. Hierzii Taf. 16 278*
Hierzu Zuschrift 480

— Die neue 2 C-Vierzylinder-Heißdampf-Schnellzugloko-
motive der Niederländischen Eisenbahnen. A^on Vetter.
A. Hierzu Taf. 17 282*

— 1 C 2-h 2 Tenderlokomotive der London, Midland und
Schottischen Bahn. B 289

— Die Dampflokomotiven der kön. ungar. Staatseisen
bahnen. A^on Laner. A. Hierzu Taf. 20 und 21 . 318*

— Förderung des Personenverkehrs auf den Lokalbahnen
dm-ch Triebwagen xmd Kleinlokomotiven. Von Hirsch-
mann. A 330*

Lokomotiven, Einzelteile.
— Schornstein-Rauchableiter bei ungarischen Loko

motiven. B 51*
— Neue Versuche mit Lokomotivluftpumpen. Von

Schneider. A 65*
Selbsttätige Schmierung bei den Sj^eisewasser- und Luft
pumpen von Lokomotiven. Von Wagner. A. . . 83

— Englische Lieferbedingungen für Wärmeschutzmatratzen
aus Asbest. B 34

— Martin-Feuerbüchssieder für Lokomotiven mit Öl-
feuerung. B gß*

— Ausbesserung eiserner Feuerbüchsen bei der Orleans
Eisenbahngesellschaft. B 86

— Lokomotivrahmen-A^orderteil aus Stahlguß. B. . . . 87*
— Zusatzdampfmaschine mit AVendegetriebe für Loko

motiven und Tender. B 88
— Neue Abdampf-Strahlpumpe von Davies und Metcalfe.

B. 158*
Neue Speisewas.serpTimpe und Vorwärmer, Bauart
AA'^orthmgton. B 159*

— Speisewasservorwärmer. B 215
— Neue Blasrohrversuche in Frankreich. B 288*
Lokomotivschuppen.
—• Über die Beheizung der Lokomotivschuppen. A^on

Landsberg. A 25*
— Rauchfreier Lokomotivschuppen in Chicago. B. . . 50
— Drehscheiben und Lokomotivschuppen. Von N i e m a n n.

A  481*
Lokomotivversuchsfahrten siehe Lokomotiven, All

gemeines, elektr. Lokomotiven, Diesellokomotiven.

II aterial siehe Stoffwesen.
Alotorwagen siehe Triebwagen.
Museen.
— Das Institut für Straßen- und Eisenbahnwesen und das

A^erkehrsmiiseum der Technischen Hochschule Karls
ruhe. A^on V. Gruenewaldt. A

— Das kön. Ungar. A^erkehrsmuseum. Von v. Geduly. A.

B.

237
360*

521

]*"a chrufe siehe Persönliches.
Normung.
— Normung im Lokomotiv- und Wagenbau.

o b er bau siehe Bahnoberbau.

IP ersönliches.
— Konrad Pressel f loi

Hierzu Berichtigung 142
— Oberbaurat Dr. Ing. e. h. Karl Alüller t . . . . . 102
— Generaldirektor Dr. Dorpmüller. 60 Jahre . . . . 255

Personenwechsel in der Direktion der Niederländischen
Eisenbahnen 287

Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.
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Preisausschreibc n.
— Preisausschreiben der Deutschen Peichsbahn-Cesell-

schaft für drei neue Rheinbrücken bei Ludwigsbafen—
Mannheim, Speyer und Maxau. B

— Ergebnis des russischen Prei.^ausschreibens für W'äime-
(Diesel-)Lokomotiven. B

— Brückenbauwettbewerb der Deutschen Reichsbahn-
Gesellschaft. B

— Preisausschreiben für den Behälterverkebr. B. . . . j

angiertechnik siehe Verschiebeteclinik.

17

18

122

142

180
97'>

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schweißen, siebe auch Bahnoberbau (Schienenschweißung).
— Die Spru'kranzschweißung. Ergebnisse und Erfahrungen.

Von Reiter. A. Hierzii Taf. 1 10*
— Die erste geschweißte Eisenbahn-Fachuerkbrücke. B. 308*
Schwellen und Schwe 11 entränkung sieheBahnoberba11.

Signal- und Sicherungswesen.
— Lichttagessignale. Von Zuleger. A. Hierzu Taf. 2

und 3 H'*
— Optische Signal Übertragung auf die Lokomotive mit

selbsttätiger Dberwachung der Zuggeschwindigkeit. B. 121*
— Ein neuartiger Signalscheinwerfer für elektrisch be

leuchtete Signale. Von Derikartz. B 101*
— Blinklichtsignale an Stelle von Bahnschranken. B. 108
— Zur Frage der Ausfahrvorsignale auf den Österreichischen

Bundesbahnen. Von Zu leger. A 473*
Hierzu Zuschrift 524

Sicherung von M'egiibergängen.
— Vorläufige Richtlinien für die Aufstellung und Unter

haltung von Warnkre^izen an AVegü bergan gen in
Schienenhöhe. A 280*

Stoffe und Stoffwesen.
— Jahresversammlung des Reichsausschusses für iMetall-

schutz. B IS
— Englische Lieferbedingungen für Wärmeschutzmatratzen

aus Asbest. B 84
— Enghsche Versuche mit verschleißfesten Schienen aus

Chromstahl. Deutsche Fertigungsziele. Von Füchsel.
A  . 112

— Die Prüfung des ungarischen Bauxitzementes. Von
Kiss. A. 370*

— Neue Ergebnisse auf dem Gebiet der Verschleiß
forschung. Von Fink. A 405*

— Die Wahl der Prüfverfahren für die Abnahme von
Konstruktionsstählen. B 412

— Über Verschleißbarkeit der M'erkstoffe bei trockener
Reibung. Von Füchsel. A 413

— Die umgekehrte Makro-Struktur bei gewissen Schienen-
herstelkmgsverfahren. B 417

— Zur Entwicklung der Bau.stäh!e. B 477

T agungeu.
— Breimstofftagung der Welt-Kraftkonferenz 1028 in

London. Von Przygode. A 15
— Tagung der Ausschü.sse des Internationalen Eisenbahn

verbandes in Brüssel, April/Mai 1028. Von Carus. A. 31*
— Weltkraft-Teilkonferenz über "Wasserkraftniitzung in

Barcelona 1020. B 104
— Zweite Internationale Kohlentagung in Pittsburg 1028.
B  17S

— 8. Sitzung des Geschäftsführenden Komitees des Inter
nationalen Eisenbahnverbandes in Paris. Von Carus. A. 211

— Tecbniscber Aus.schuß des Vereins Deutsche)- Eisenbahn-
veiw^altungen. 107. Tagung vom 11. bis 13. Juni 1020
in München. Von Carus. A 285

— 68. Hauptversammlung des Vereins Deutscher Ingenieure
B. . 200

— Gemeinsame Tagung des Deutschen und Österreichischen
Verbandes für die Materialprüfimgen dci- Technik. B. 412

— Sondertagung der Weltkraftkonferenz in Barcelona 1020.
B  460

— Tagmig der Aiisschüsse des Internationalen Eisenbahn-
verbandes in Neapel vom 22. April bis 4. Mai 1020.
Von Carus. A 519

Transportwesen. I jgg
— Preisausschreiben für den Behälterverkehr. B. . . . ̂  272
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Triebwagen.
— Gesichts])unkte für die Konstriiktion der elektrischen j

Lokomotiven und Triebwagen de)- Deutschen Reichs
bahn. A I 49

— Sentinel-Dampftriebwagen der Lonilon xind Nordost
bahn. B 130*

— Gelenk-Dampftriebwagen der Ägyptiscben Staats- 1
bahnen. B . 140

— Dieselmotortriebwagen in tler Schweiz. B 160
— Die selbsttätige Steuerung der Bei-liner elektrischen

Triebwagen. Von Spies. A 192*
— Triebwagen-Iaixuszug. B 215
— Fördei'ung des Personenverkebrs auf den Lokalbahnen

durch Triebwagen und Kleinlokomotiven. VonHirsch-
mann. A 330*

— Grundsätzliches über die Verwendung von Öltrieb-
wagen. Von v. Veress. A 371*

Tiiiiiiel.

— Entlüftungsschwierigkeiten in Tunneln. B |. , 50
— Tunnelbauten in Noi-<lamerika. B i. 120
— Schwierige Ei-d- inul Tunnelai-beiten hei Bahnbauteu

der New Yoi-k Centi-.'xl. B 470*
—• Voi-aiisbestimmung der Gesteinstemperaturen bei Tunnel-

ba Ilten dui'ch den Vei-sucb. B 479

XTnfälle siehe Eisenbahnunfälle.
Unterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnunter

haltung. I
ITiterriclitswospii. . I
— Die Ausbildung der Werkstattslehrlinge. Von Fischer.

A  339

X^croiii l>eutsolicr Eisonbaliiivorwaltiiiigcii.
— Bekanntgabe der neuen Mitgliedsverwaltungen . . . _1
— Preis-Erteilung | 255

Hiei-zu Berichtigung 288
— 107. Tagung des Technischen Au.s.schu.sses vom 11. bis

13. Juni 1020 in München. Von Carus. A. . . . 285
Vergebung von Aufträgen siehe Auftragsvergebung.
VorkphrsAvissenscliaftlicho Einriehtungen.
— Verkehrswissenschaftliche Woche. B 180
— Das Institut für Straßen- und Eisenbahnwesen und das

Verkehrsmuseum der Technischen Hoch.schule Karls- :
ruhe. Von v. Gruenewaldt. A 237

— Die erste österreichische Verkelmswissenschaftliche !
Woche in Wien. Von Schager. A 250

Vcrsoliiebetcchnik.

— Verschiebetechnik. B j • 226
— Verschieben von ̂ Vagen mittels Schleppers. B. . . . ' 226
— Schlepperbetrieb in Rangierbabnhöfen. Von Kaemjjf.

233*
Versuche siehe Bahnoberba)). elektr. Lokomotiven, Loko

motiven. Allgemeines. |

Watron und Eliizoltoilo von Wagon.
— Ergänzung des Wagenparks der Deutschen Reichsbahn.

— Eiseiiie Wagen für Sehnellzüge in Frankreich. B.
— Offener Güterwagen von 20 m Länge. B
— Gütei-wagen mit regelbaier Selbstentladung. B. . . j
— \'eibesserungen an den Tüi'scblössern der M'agen der

Deutschen Reich.sbahn-Gesellschaft. Von BöttInger.
A. Hierzu Taf. 8

— Englische Schlafwagen dritter Klasse. B. . . . . .
— Neue Wagentypen dei- Untergrundbalui in I'hiladelphia.

Von Günther. A
— Neue französi.sche 40 t-Güterwagen. B •
— Netie ^^'^agenbauarten dei- kön. luigar. Staatseisen-

bahnen. Von Pfeiffer. A. Hierzu Taf. 22 . . . .
— Zur Geometrie des Laufwerkes der Eisenbahnwagen.

Von Rönai. A. Hierzu Taf. 25 . . . . . . . • •
— Sicherungen an den Türschlössern Bauart Kiekert für

die Personenwagen der Deutschen Reichsbahn-Gesell-j
Schaft. Von Schlözer. A. Hiei-z)i Taf. 36 . . • •

— Achtzehnachsiger Stdiwei iastwagen zur Beföi-derung von
Großtrausfoi-matoieu. A

— Ein neuartiger Tiefladewagen. B
— Schlitigerbewegungeu an Di-ehgesteii wagen. Von

Caesar. A. Hierzu Taf, 37 .

18
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85*

1 75*

107*

284

289*

325*

354*

405*

405*

500*

501*
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Werkstätten nebst Einrichtungen (siehe auch betiiebs-
wissenschaftliche Untersuchungen).

— Die Spurkranzschweißung. Ergebnisse undErfahrungen.
Von Reiter. A. Hierzu Taf. 1 10*

— Die Tragfederwerkstätte des Reiclusbahn-Ausbesserungs-
werkes Schwetzingen. Von Peters. A 79*

— Ausbesserrmg eiserner Feuerbüchsen bei der Orleans
Eisenbahngesellschaft. B 86

— Wagenradsatzdrehbank mit Mittelantrieb. B 102*
— Xeue Bauweise amerikanischer Betriebswerkstätten. B.

Hierzu Abb. 1 auf Taf. 5 102
— Eim'ichtungen einer neuzeitlichen amerikanischen Be-

triebswerkst ätte. B 103
— Fließarbeit bei der Lokomotivausbesserung in einer

enghschen Bahnwerkstätte. B 137
— Olspritzverfahren zum Reinigen tler Lokomotiven und

Tender. Von Lieske. A 208*
— Baldwin Lokomotivwerke. B 212

— Amerikanische Bahnbetriebswerke. B 213*

— Behandlung der Radsätze. B 214
— Der Werkstättendienst bei den kön. ungar. Staats

eisenbahnen. Von Rözsa. A 335
— Arbeitsorganisation rmd Stückzeit-Entlohnung in den

Werkstätten der kön. ungar. Staatseisenbahnen. Von
Gyenes. A 336

— Technische Einrichtung untl Arbeitsverfahren tler Haupt
werkstätte in Dunakeszi. Von Beöthy und Diener.
A. Hierzu Taf. 23 338

— Der Bau des Personenausbesserungswerkes Dunakeszi
imd seiner Wohnsiedlung. Von Görög. A 375*
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Wirtschaftlichkeit der Eisenbahnen.
— Über Wirtschaftlichkeitsberechnungen, insbesondere in

der GleisAvirtschaft. Von Draesel. A 37*
— Der Einfluß der Maschinentechnik auf die Wirtschaft

lichkeit der amerikanischen Eisenbahnen. B 179
— Bestrebungen zur Hebung der Wirtschaftlichkeit des

Betriebes bei den kön. ungar. Staatseisenbahnen. Von
V. Zelovich. A 362

Ziigbcförderung, siehe auch Fahrzeitberechnung.
— Zuggeschwindigkeiten in Amerika. B 33
— Lokomotivlangläufe in Amerika. B 162
— Über die Aufstellung von Bremstafeln. Von Besser. A. 182*
— Der Zugförderungsdien-st der kön. migar. Staatseisen

bahnen. Von Hajcsi. A 340
— Zugförderrmgsanlagen der kön. ungar. Staatseisen

bahnen. Von Bagyik. A. Hierzu Taf. 24 . . . . 344*
Zugheizuug.
— Maßnahmen zur Vermeidung von Heizanständen bei

Zügen beim Übergang von elektrischer Heizung auf
Dampfheizimg. Von Kühnelt. A 174

— Versuche mit Dampfheizung von Eisenbahnwagen. B. 290
— Instandhaltung der Einrichtungen für elektrische Zug

heizung im Reichsbahnausbesserungswerk Neuaubing.
Von Rauch. A. Hierzu Taf. 34 u. 35 461*

Zuschriften an die Schriftleitung.
— Zugwiderstände und Fahrzeitberechnung |
— Die deutschen 2 C 1 Heißdampfschnellzuglokomotiven

der kön. Siamesischen Staatsbahnen 480
— Z ur Frage der Ausfahrvorsignale auf den Österreichischen

Bundesbahnen 524
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A-sthetik im Brückenbau. Von Hartmaun
Alpenbahnen. Die A Von Sclimi<lt-M el ms . .

Bau- und Betriebsordnung. Kommentar zur H.... Von
Besser

Beiträge zur Geschichte der Technik und Industrie. Von
M a t s c h o ß

Bildungswerte der Technik. Von \Veinreich

70

17

479

254

70

Brehstrommaschinen mit und ohne Stromwender. Die
asynchronen D Von Sallinger 479

Durchflußzahlen von Normaldüsen und Normalstau
rändern für Rohrdurchmesser von 100 bis 1900 mm.
Von Jakob und Kretzschmer 216

Einfülirung in die Kenntnis des Oberbaues 254
Einheitsstellwerk. Das E Von Hentzen . . . 142
Eisenbahn-Öltriebwagen. Der E Von Janke . . 88
Elektrische Bahnen. Zentralblatt für den elektrischen Zug

betrieb. Ergänzungsheft: Fernmeldebetrieb an elek-
trisehen Bahnen mit Gleichrichter-Speisung und in Fern
meldekabeln an Wechselstrombahnen. Von Wech-
mann und Michel 216

Erddrucktafeln. Von Syffert 524

Förderhöhen Verhältnis der Kreiselpumpen für die ideale
und \virkliche Flüssigkeit. Das F Von Schulz 17

Fördermittel zum Bekohlen und Besanden von Lokomotiven.
Von Gottschalk 216

Fragenheft zu den Fahrdienstvorschriften 216

Mandbuch der Holzkonservierung. Von Mahlke-
Troschel 17

Handbuch für Eisenbetonbau. Von Emperger . . . . 524

Industrie-Öfen. Von Trinks 17
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It-Diagramm der Verbrennung. Das It ... Von Rosin
und Fehling 480

Itesselbaustoff-Abriß. Der K Von Moser . . 88

]flessung mechanischer Schwingimgen. Von Steuding 88

I^sychotechnische Versuchsstelle der Reichsbalmdirektion
Berlin. Die P Von Heydt 17

IRißbildungen im Betonbau. Von Grossmann. . . . 480

Schmierschicht in Gleitlagern imd ihre Messimg durch
Interferenz. Über die Seh Von Wolff . . . 17

Statik der Bauwerke. Die St Von Kirch hoff 17

Taschenbuch für Bauingenieure. Von Förster . . . . 524

Verdampfungswärme des Wassers imd das spezifische
Volumen von Sattdampf für Temperaturen bis 210" C.
Von Jakob 216

Wärmeteclmik im Schmiede-, Glüh- und Härtereibetrieb.
Von Böhm 88

Wärmeübergang beim Kondensieren von Heiß- imd Satt
dampf. Der W Von Jakob und Erk . . . 216

Wirkimgsgrad der kompressorlosen Dieselmaschine. Der
indizierte W Von Schmidt 180

Wirtschaftlichkeit und konstruktive Bedeutung erhöhter
zulässiger Beanspruchungen für den Eisenbahnbetrieb.
Die W Von Olsen 88

Wirtschaftlichkeit der Diesellokomotive im Vollbahnbetrieb.
Die W Von Straßer 480

Zugfestigkeit und Härte bei Metallen. Von Schwarz 216
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A-bel. Die neue Apenninenquerbahn Bologna—Florenz.
A

Allodiatoris. Über den Oberbau der kön. migar. Staats
bahnen. A. Hierzu Taf. 28

Ammann imd v. Gruenewaldt. Versuche über die
Wirkimg von Längsla-äften im Gleis. II. Teil. A.
Hierzu Taf. 12

— Desgleichen. III. Teil. A

^Backofen. Geotechnische Untersuchungen bei den
Schwedischen Staatseisenbalmen. A

Bagyik. Zugförderimgsanlagen der kön. ungar. Staats
eisenbahnen. A. Hierzu Taf. 24

Becker. Widerstand einer dreiachsigen Lokomotive in
Gleisbögen mit und olme Spurerweiterimg bei genauer
Berücksichtigung der Spurkranzreibung. A

B eö thy imd D i ener. Teclinische Einrichtung und Arbeits
verfahren der Hauptwerkstätte in Dimakeszi. A.
Hierzu .Taf. 23

Besser. Über die Aufstelhmg von Bi-emstafehi. A. . .
Bloss. Die Federung des Gleises. A
Böttinger. Die betriebswirtschaftliche Vollabrechnung in

den Reichsbahn-Ausbesserungswerken der Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft. A. Hierzu Taf. 14 . . .

— Verbesserungen an den Türschlössern der Wagen der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. A. Hierzu Taf. 8

Borghaus und Rüdt. Die maschinentechnischen An
lagen des Bahnhofs Haimn i. Westf. A. Hierzu Taf. 9
bis 11

Cae sar. Schlingerbewegungen an Drehgestellwagen. A.
Hierzu Taf. 37

Gar US. Internationaler Eisenbahn verband. Tagung der
Ausschüsse in Brüssel, April/Mai 1928. A

— Internationaler Eisenbalm verband. Achte Sitzung des
Geschäftsführenden Komitees am 20./22. November 1928
in Paris. A

— Technischer Ausschuß des Vereins Deutscher Eisenbalm
verwaltungen. 107. Tagung in München vom 11. bis
13. Jimi 1929. A. . .'

— Tagung der Ausschüsse des Internationalen Eisenbahn
verbandes in Neapel vom 22. April bis 4. Mai 1929. A.

Czygan. Zugwiderstände und Fahrzeitberechnimg. A.
und Z

Hierzu Zuscliriften von Nordmann

115*

402*

239*

471*
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344*

163*

338

181*

427*

256*

175*

199*

501*

31*

211

285

519

I  44*
1 309

176

310

161*

99*

39 F

Beri kartz. Ein neuartiger Signalscheinwerfer für
elektrisch beleuchtete Signale. B

Die hl. Wiegeeinrichtung für Lokomotivbekohlung. A.
Diener und Beöthy. Technische Einrichtung undArbeits-

verfahren der Hauptwerkstätte in Dunakeszi. A.
Hierzu Taf. 23 338*

Dörre. Die Eisenbahnanlagen des Budapester Handels-
imd Industriehafens. A

Draesei. Über Wh-tschafthchkeitsberechnungen, ins
besondere in der Gleiswirtschaft. A 37

£ mperger. Eisenbetonschwelle. Bauart Emperger. B.
Hierzu Taf. 13 251*

Ewald. Die deutschen 2C 1 Heißdampf-Drilling-Sclmell-
zuglokomotiven der kön. Siamesischen Staatsbahnen. A.
Hierzu Taf. 16 278*

Hierzu Zuschrift 480

ink. Neue Ergebnisse auf dem Gebiet der Verschleiß
forschung. A 405*

Üischer. Die Ausbildung der Werkstattlelu-linge. A. 339
Frank. Neuartiger Weichenspitzen Verschluß (Bauai't

Eicher). A 397*
Friedrich. Bau und Betrieb neuer Verkehrswege lokaler

Bedeutung. A 171
Frigyes. Wiederherstellung der gesprengten Theißbrücke

bei Tiszafüred. A 398*
Fritsch. .Die elektrische Ausrüstung der Lokalbahn

Peggau-Übelbach. A. Hierzu Taf. 15 263*
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Frohne. Beitrag zur Frage der selbsttätigen Hemmschuhr
bremsen. A 1 1217*

Füchsel. Engli.sche Versuche mit verschleißfesten Schienen |
aus Chromstahl. Deutsche Fertigungsziele. A. . . 1 112

— Über Versehlei ßbarkeit der W^erkstoffe bei trockener
Reibung. A 413

V. Oe duly. Das kön. ungar. Verkehrsmuseum. A. , 360*
CJellert. Tränkung mit einer Misclumg von Buehenholz- ;

teeröl und Mineralölprodulit. A 1 373
Görög. Der Bau des PersonenwagenausbesserungswerkeB

Dunakeszi und seiner Wohnsiedlung. A. Hierzu
Abb. 1 auf Taf. 23 ; 375*

Gottschalk. Fördermittel zum Bekohlen und Besandeii {
von Lokomotiven. Bb 1 216

V. Gruenewaldt. Amerikanische Oberbau-Unter- . 1
suchungen. A { 105*

— Das Institut für Straßen- und Eisenbahnwesen und das

Verkehrsmuseum der Technischen Hochschule Karls
ruhe. A |237

— Versuche über die Wirkimg von Längskräften irn Gleis.
II. Teil. A 239*

— Desgleichen. III. Teil. A 471*
Grünhut. Verwendung von Steilweichen bei der Ei'- j

Weiterung des Züricher Hauptbahnhofs. A. Hierzu
Taf. 18 303*

Grüning. Dieselelektrische Lokomotiven. A. . . . . 487*
Günther. Neue Wagentypen der Untergrundbahn in

Philadelphia. A 284
Gyenes. Arbeitsorganisation und Stückzeitentlolmmig in

den Werkstätten der kön. imgar. Staatseisenbahnen. A. j 336

II ajcsi. Der Zugförderungsdienst der kön. ungar. Staats
eisenbahnen. A 340

Hering. Die halbautomatische Rangierbremse. A. . . 227*
Hirschmann. Förderung des Personenverkehrs auf den

Lokalbahnen durch Triebwagen und Kleinlokomotiven.
A. . 330*

Höfer. Zeiclmerische Bestimmung von Tangentenlängen.
A  1. 135*

•Fobbagy. Wiederherstellung der gesprengten Theiß
brücke bei Csongrad. A p ' 400*

Joosting. Die Hubbrücke über den Königshafen in
Rotterdam. A 53*

J urenäk. Beiträge über Schienenwanderung und Wärme
dehnung der Schienen. A 396*

— Über die Schienenwanderimg. A ; 150*
i  i

Ka empf. Schlepperbetrieb in Rangierbahnhöfen. A. 233*
V. Kisfaludy. Verteilung der Masse der Treibstange auf

den Kreuzkopf imd Kurbelzapfen. A 357*
Kiss. Die Prütimg des ungarischen Bauxitzementes. A. 376*
Koref. Bestimmung der Fahrzeiten mittels Rechen- ,

Schiebers. A
— Zeichnerisches V^erfahren zur Erstellung von Ge-

schwindigkeits - (s, V-)Diagrammen bei Dampfloko
motiven. A

Kühnel. Schienenabnutzung und ihre Prüfung. A. . .
Kühnelt. Maßnahme zur Vermeidung von Heizanständen

bei Zügen beim Übergang von elektrischer Heizung auf :
Dampfheizung. A ; 174

29*

47

418*

liaky. Sicherungsarbeiten an der Balaton-(Plattensee-)
Balm. A. 395*

Landsberg. Über die Beheizung der Lokomotivschuppen.
A. 25*

V. Läner. Die Dampflokomotiven der kön. ungar. Staats
eisenbahnen. A. Hierzu Taf. 20 und 21 318*

Leisner. Flache Bögen als Ersatz kurzer Zwischengeraden
zwischen Bögen gleichen Sinnes. A 273*

— Übergangsbögen in Korbbögen. A 510*
Lieske. Ölspritzverfahren zum Reinigen der Lokomotiven

und Tender. A 208*
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M endl. Die Bemessung von Eisenbetonquerscliwellen
nach der Theorie und der Erfahrung. A. Hieiv.u Taf. 2G 380*

]5femcsek. Die Druckverteilung in kohäsionslo.sen
Massen. A 381*

Neustätter. Bemerkungen zum Aufbau von Brücken-
meistereien. A 189

Nie mann. Drehscheiben und Lokomotivschuj)pen. A. 481*
1176
310

V. esky und Wagner. Eigenspannungen in länger
befahrenen Schienen. A 379*

Peters. Die Tragfederwerkstätte des Reichsbahnaus
besserungswerkes Schwetzingen. A 79*

Petz. Die Entwicklung der Schaltung von Umschaltern
in Eernmeideanlagen. A 267*

Pfeiffer. Neue Wagenbauarten der kön. ungar. Staats
eisenbahnen. A. Hierzu Taf. 22 325*

Przygode. Brennstofftagung der Welt-Kraftkonferenz
1928 in London. A 15

— Fünfte Deutsche Gießerei-Fachausstellung Düsseldorf
1929. A 426

Ra ab und v. Gruenewaldt. Das Institut für Straßen-
und J^isenbahnwesen und das Verkehrsmuseum der
Technischen Hochschule Karlsruhe. A 237

Rauch. Instandhaltung der Einrichtungen für elektrische
Zugheizung im Reichsbahnausbesserungs\\'erkNeuaubing.
A. Hierzu 'Paf. 34 und 35 461*

Reiter. Die Spurkranzschweißung. Ergebnisse und J<lr-
fahrungen. A. Hierzu Taf. 1 10*

Ronai. Zur Geometrie des Laufwerkes der Eisenbahn
wagen. A. Hierzu Taf. 25 354*

Rotter. Wiederherstellung der im Jahre 1919 gesprengten
Eisenbalmbrücken (Theißbrücken) in Ungarn. A. 398*

R ozsa. Der Werkstättendienst bei den kön. ungar. Staats-
bahnen. A 335

Rüdt und Borghaus. Die maschinentechnischen Anlagen
des Bahnhofs Hamm i. AVestf. A. Hierzu Taf. 9 bis 11 199*

Rusche. Arbeitsvorbereitung. A 93*
Ruzitska. Die Eisenbetonschwellen der kön. ungar.

Staatsbahnen. A 393*
— Schienenschweißungen bei den ungar. A'^ollbahnen. A. 394*

V. Samarjay. Die ungarischen Eisenbahnen. A.
Hierzu Taf. 19 312*

Schager. Die erste Österreichische Verkehrswissenschaft
liche Woclie in AAüen. A 250

Schlözer. Neuerungen an den Türschlössern Bauart
Kiekert bei den Personenwagen der Deutschen Reichs
bahn-Gesellschaft. A. Hierzu Taf. 36 495*

Schneider. Neue Versuche mit Lokomotivluftpumpen. A. 65*
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Schönberger. Neues über Schienemstoßschweißungen. A. 1*
Schreier. Rechnerische l'ntersuchung des Dr. AAhrthschen

Gleises auf Federn und festen Stützen. A 448*
Spamer. Eine neue Eisenbahnverbindung nach Nizza. A. 247*
Spangen berger. Beitrag zur Frage der Temperatur

dehnung in Betriebsgleisen. A 244*
Spies. Die selbsttätige Steuerung der Berliner elektrischen

Triebwagen. A 192*
Steller. Riffelbildung auf Ahjllbahnschienen. A. . . . 424*
Straßer. Die Wirtscliaftlichkeit der Diesel-Lokomotive, tno*

im A^ollbahnbetrieb. A. Hierzu Taf. 6 und 7 . . .
1  14.U

Stübel. Maschineller Gleisumbau nach dem A^erfahren
Neddei-meyer. A 71*

Szentgyörgyi. Die Einführung der Kimze-Knorr-Güter
zugbremse bei den kön. ungar. Staatseisenbahnen. A. 348

Szmodics. Zur Berechnung der Querschwellen. A. . 113*

V. T omassich. Neuerungen und Neuerungsbestrebungen
im Fachdienste für Bahnerhaltung bei den kön. ungir.
Staat-seisenbahnen. A 401

V. Töth. Die Brikettfabrik der kön. imgar. Staatseisen
bahnen. A 347*

Turber. Louis A. Gölsdorf und die Semmeringbahn. A. 261*
Hierzu Berichtigung 480

V. ^^erebely. Die Elektrisierungsarbeiten der kön.
ungar. Staatseisenbahnen. A 350*

V. \ eress. Grundsätzliches über die A^erwendung von
Öltriebwagen. A 37 | *

A^ett.er. Die neue 2 (i-Aherzylinder-Heißdampf-Schnellzug
lokomotive der Niederländischen Eisenbahnen. A.
Hierzu Taf. 17 382*

w agner. Franz. Selbsttätige Scluniening bei den
Speisewasser- und Luftpumpen von Lokomotiven. A. 83

AA^agner. Theodor und v. Pesky. Eigenspannungen in
länger befahrenen Schienen. A 379*

Wattmann. Langschienen und Stoßfugen. A 297*
AA^eidmann. Die Pfälzischen Rheinbrücken und der

Skizzenwettbewerb für drei neue Rheinbrücken. A. . 291*
AA^ettl. Messung senkrechter Schienenbewegungen. A.

Hierzu Taf. 33 457*
AA^irth. Das Gleis auf Federn imd festen Stützen. A.

Hierzu Taf. 29 bis 32 430*
V. Zelovich. Bestrebungen zur Hebung der AA^irtschaft-

lichkeit des Betriebes bei den kön. ungar, Staatseisen
bahnen. A 362

uleger. Lichttagessignale. A. Hierzu Taf. 2 und 3 19*

— Zur Frage der Ausfahrvorsignale auf den Österreichischen
Bundesbahnen. A 473*
Hierzu Zuschrift 524
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A-uftragsvergebiing,
— Lokomotiwergebi.mg der Reichsbahn. B 38
Aus amtlichen Nachrichten und Erlassen der Vercins-

verwaltungen.
— Vorschriften der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

für die Lieferung von Stahlbauwerken aus Baustahl St 52 320
Ausstellungen.
— Das Eisenbahnwesen auf der Internationalen Aus

stellung in Barcelona. Von Schultheiß, A. . . . 8*
— Die Eisenbahnen auf den Internationalen Ausstelhmgen

in Lüttich und Antwerpen. Von Schultheiß. A. . . 545

Bahnanlagen und Bahnhöfe (siehe auch Rangiertechnik).
— Das Heizwerk des Hauptbahnhofs Stuttgart. Von

Maile. A. Hierzu Taf. 5
— Der Grenzbahnhof Canfranc der Pyrenäen-Querbahn

Bedous-Jaca. B

— Der Umbau des Lehrter Stadtbahnhofs in Berlin. B.
— Prellbock mit beweglicher Stirnwand und Prellbock für

Stimrampen. Von Honemann. B
Bahnbau.

— Schnelle Massenermittlung aus dem Längsprofil. Von
Sparr. A

— Stütz- und Futtermauem aus fabrikmäßig hergestellten
Einzelteilen. B

— Bahnbauten in Südamerika. B
Bahnoberbau, Allgemeines, theoretische Untersuchungen.
— Sitz der Schienennägel. B
— Zur Frage der Oberbauberechnung. VonNemcsek. A.
— Reibungskräfte im Langschienengleis. Von Wattmann.
A

— Die Beseitigung kurzer Geraden zwischen gleichwendigen
Bogen. Von Höf er. A

— Berichtigung der Fehler in Gleisbogen. VonDemandt.
A. . . . . . .

— Geometrische Eigenschaften der Bogenweichen. Von
Höfer. A

— Längenschnitte mit schiefwinkligen Koordinaten. Von
Buzzi. B. Hierzu Taf. 28

— Wegfall der Spurerweiterung bei den russischen Bahnen.
B

Bahnoberbau, Glcisbcttuiig.
— Georg Stephensons Bettimg für Schwellenoberbau
— Muscheln als Gleisbettiuigsstoff. B
— Ist die Bettimg elastisch? Von Faatz. A
— Kautschuk als Schienenunterlage. B
— Prüfimg imd Bewertimg von Gleisbettungsstoffen. Von

Stübel. A

Bahnoberbau, Schienen.
— Sitz der Schienennägel. B
— Schienenbrüche der schwedischen Staatsbahnen 1928. B.
— Das fünfzigjährige Jubiläum der Rillenschiene. B.
— Schienenzerstörimgen durch Rost in Tunnels. B. . .
— Beitrag zur Klärung der Ursache von Schienenbrüchen.

Von Berchtenbreiter imd Doll. A
— Schienenschmierung. B
— Amerikanische Untersuchiuigen an eutekloidem

Schienenstahl. B
— Eigenschaften der Eisenbahnscliienen bei hohen Kälte

graden. B
Bahuoberbau, SchiencuschweilJung.
— Elektrisch geschweißte Schienenstöße auf der Brücke

über das Hollandsch Diep. Von Joosting. A. . .
— Versuche an verschweißten Eisenbahngleisen. B. . .
— Entwicklung imd gegenwärtiger Stand der Schienen-

schweißimg. Von Reiter. A. Hierzu Taf. 24 u. 25

B.
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Balluobcrbau, Scbwelleu.
— Die Tannenschwelle im Eisenbalmgleis. B 35*
— Die Verwendung von Betonschwellen. B 206
Bahuoberbau, Schwellentränkung.
— Schwellentränkung in Amerika. B 222
— Schwellentränkimg in Schweden und Rußland. B. . 459
Bahnunterhaltung.
— Frosthügel und Schlagstellen im Eisenbahnbau. Von

Backofen. A 1*

— Die Entwicklung der Bahnerhaltimgs-Kleinwagen bei
den Ö.sterreichischen Bundesbahnen. Von Beyer. A. 26*

— Das Auseinandertreiben der Schienen ohne Beschädigung
des Kleineisenzeugs behufs Erhaltung von Wärme
lücken. B 36

— GleisumbaumitmaschinellenHilfsmitteln. Von Bach. B. 88*
— Verwendung von Kohlenschlacken bei Rutschungen. B. 222
~ Eine einfache Schienenabladevorrichtung. Von

Driessen. A 335*

— Neues mechanisches Verfahren der Gleisüberwachung.
Von Beck. A. Hierzu Taf. 21 372*

— Preßzange zur Unterstopfimg von Holzschwellen. B. 440*
Hierzu Zuschrift. Von Hampke. . 558

Beleuchtung von Fahrzeugen siehe Zugbeleuchtung.
Bogcnlauf von Fahrzeugen.
— Über die Masse Wirkungen bei plötzlichen Richtungs-

änderimgen im Lauf von Eisenbahnfahrzeugen. Von
Uebelacker. A 271*
Hierzu Berichtigung 342

— Zu den Schlingerbewegungen von Drehgestellwagen.
Von Hanker. Z. . 378

— Das Einfahren von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbögen. [ 463*
Von Heumann. A. Hierzu Taf. 29 485*

520*
Bremsen an Fahrzeugen, Bremsberechnung. '
— Bremsversuche in Amerika. B 20

— Einkammer-Druckluftbremse mit Zusatz-Löseventil. B. 72*
— Neue Bremsberechnung für Eisenbahnzüge. B. . . . 92
— Probefahrten mit der Bozidbremse. B 556
— Einkammerdruckluftbremse mit Zusatzlöseventil. B. . 556*
Brücken.
— Die Taybrücke bei Dundee. B 14
— Auswechslung der eisernen Überbauten der Schwarz-

bachtalbrücke in Barmen. Von Leopold. A. . . . 51*
— Der Umbau der Weserbrücke bei Wehrden. B. . . 53*
— Eine Brückenauswechslung mit fahrbaren Kranen. Von

Klinkmüller. A " . 86*
— Eine bemerkenswerte Brückengründung. B 304
— Anwendung der elektrischen Schweißung im Brücken

bau. B 305

— Spritzbeton bei den Brücken der schwedischen Staats
bahnen. B 340

Oicscllokomotivon.
— Versuchsfahrten mit der 2 Do 1 -|- 1 Do 2-dieselelek-

trischen Lokomotive der Canadian National Railway. B. 188
— Über Diesellokomotiven unter besonderer Berück

sichtigung der Dieseldruckluftlokomotive. Von Geiger.
A  379*

Drehscheiben.

— Umbau starrer Drehscheiben in Gelenkdrehscheiben.
Von Cräfe. A 544

Ei senbahnbau siehe Bahnbau.
Eiseiibaljubetrieb (siehe auch elektrische Eisenbahnen, Zug

förderung).
— Güterwagenübergang von und nach Italien. B. . . . 16
- Betriebliche Neuerimgen bei der Irischen Großen Süd-

l)alm. B 18
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B.

— Verkürzung der Keisezeiten bei amerikanischen Eisen
bahn verwaltimgen . B

— Schneesturmwarmmgen auf der Riksgräns-Bahn
Kiruna—Narvik. B

— Die Beurteilung von Betrieb und Verkehr in Personen-
bahnliöfen auf Grimd der Weichenbelastiuig. Von
Schachenmeier. A. Hierzu Taf. 22 u. 23 . . . .

— Zeichnerische Darstelhmg von Betriebsplänen. Von
Honemann. A. Hierzu Taf. 32 u. 33 . . .

Eisenbahnen verschiedener Länder.
— Eisenbalmen durch die Vogesen. B
— Die Benguela-Eisenbahn. Von Wernekke. A.
— Die Hudsonbai-Eisenbahn. B
— 100 Jahre Liverpool und Manchester Bahn.
— Balmbauten in Südamerika. B
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Die Einführimg des elektrischen Betriebs auf der Süd

afrikanischen Staatsbahn. B
— Der elektrische Betrieb der englischen Südbahn. B. .
— Elektrisierungsfortschritte in Italien. B
— Elektrisierimg englischer Hauptbahnlinien. B. . . .
— Siemensbahn Jimgfernheide—Gartenfeld. B
— Ergebnisse des elektrischen Zugbetriebes auf den

Berliner Stadt-, Ring- und Vorortstrecken. Von Lang.

— Kessel mit Heizölfeuerung für die Zugheizimg auf
elektrischen Strecken. B

Elektrische Lokoinotivon.
— Neuere Drehstromlokomotiven der italienischen Staats-

balmen. B

92

205

405*

511*

15

32

439*

457

457

36

37

38

38

76

207*

377*

17

rahrzeuge allgcineiiie Eahrzeiigteüe (siehe auch Loko
motiven und Wagen).

— Italienische Versuche mit der neuen Zugvorrichtung für
65 t. B . 19

— Radreifenprofil mit erhöhtem Spurkranz. B 90*
— Neues amerikanisches Drehgestell. B. '. 91*
— Die Pufferimg der Eisenbahnfahrzeuge. Von Kr eis s ig.
A  361*

Fahrzeitberechnung.
— Der Einfluß der Zuglänge auf die Fahrzeit bei Neigungs

wechseln. Von Koref. A. Hierzu Taf. 16 . . . . 317
Fernnieldeaniagen.
— Zugtelephonie bei der Canadian National Railway. B. 19

Hierzu Zuschrift. Von Hampke 76

eschäftsberichte.

— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbalm-Gesellschaft
über das fünfte Geschäftsjahr 1929 339

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Gleisbremsen siehe Rangiertechnik.
Gleiswaagen.
— Gleiswaagen Verstärkung. Von Pontani. B 459*
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Me izung von Zügen siehe Zugheizimg.
Hcininschulibreinsen (siehe auch Rangiertechnik).
— Uber die ferngesteuerte Hemmschuhbremse. Von

Kaempf. A 195*

Internationale EisenbahnverbUnde.
— lEC Volltagung 1930. B 224
— Elfte Tagimg der Internationalen Eisenbahn-Kongreß-

vereinigimg in Madrid. Von Dannecker. A. . . . 477
— Desgl. Von Spangenberger. A 554
— Internationaler Eisenbahnverband. Von Carus. A. . 552

K raft wagen verkelir.
— Reichsbahn imd Kraftwagenverkehr. B 75
— Kraftfahrzeugverkehr imd Eisenbahn. B 204*

Itfokomotivbehandlungsanlagen (siehe auch Werkstätten
nebst Einrichtungen).

— Bemerkenswerte Betriebsergebnisse der Bekohlungs
anlage in Dillenburg. Von Borghaus. B 70*

— Elektrisch betriebene Lokomotiv-Bekohlimgsanlage. B. 358*
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Lokomotiven, Allgemeines. Theoretische Untersuchungen
(siehe auch Diesellokomotiven, elektr. Lokomotiven).

— Verhütimg von Kesselanrostungen. B 73
— Fettschmierung für Kreuzköpfe. B 74
— Olfeuerang der Lokomotiven auf den Estländischen

Staatsbahnen. B 90
— Die konstruktive Durchbildung der Reichsbahn-Loko

motiven. Von Wagner und Witte. A. Hierzu Taf. 6
imd 7 94*

— Die Entwurfsbearbeitung für die neuen Lokomotiven
der Deutschen Reiclisbahn unter dem Gesichtspunkt
der Vereinheitlichung. Von Meckel. A. Hierzu Taf. 8
und 9 III*

— Nickelstahl im Lokomotivbau. B 152
— Versuch sergebnisse der Kohlenstaublokomotive der

Studiengesellschaft. B 176
— Vervollkommnung der Dampflokomotiven nach den be

sonderen Anforderungen des Betriebes der italienischen
Staatsbahnen. Von Corbellini. A 177*

— Theorie der Dampflokomotive auf versucLsmäßiger
Grimdlage. Von Nordmann. Ä 225*

— Die Betriebserfahrungen mit Garratt-Lokomotiven bei
den Südafrikanischen Flisenbahnen. B 285

— Beitrag zur Wüderstandsbereclmung von Dampflokomo
tiven. Von Rihosek. B } 529*

— V^er.suche über Rauchniederschlag bei Lokomotiven. B. 531*
— Torfstaubfeuerung auf schwedischen Bahnen. B. . . 532

Lokomolivoii, Hauart.
— 2D-!-Dl-h4 Mallet-Gelenklokomotive der Southem

Pacific Bahn. B 16*
— B-Benzinlokomotive der Schweizeiischen Bundesbalmen 70*
— Kleinlokomotive mit Hochdruckkessel imd Ketten

antrieb. B 73*
— Kohlenstaublokomotiven der Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft. B 91
— Die Schwartzkopff-Löffler-Hochch'ucklokomotive der ,

Deutschen Reichsbahn. B 109*
— 1 D Auspuff-Turbinenlokomotive. Bauart Ljungström.

B. Hierzu Abb. 2 auf Taf. 12 ■ 132*
— 1 D 1-h 2 Güterzuglokomotive der Georgia Northern '

Railway. B 132
— 1D2 Schnellzuglokomotiven der Österreichischen

Bundesbahnen. Von Lehner. A. HierzuTaf.10u. il 133*
— Die neuen Schnellzuglokomotiven der niederländischen

Eisenbahnen. Von Labryn. A. Hierzu Taf. 12 . 147*
— Die Entwicklung der Lokomotive in England. Von

Bulleid. A. Hierzu Taf. 13 j 153*
— 2 C 3-h 2 Tenderlokomotive der Boston imd Albany-j !

Bahn. B ' 164*
— Die Entwicklung der Lokomotive in Frankreich im

letzten Jahrzehnt. Von Renevey. A. Hierzu Taf. 14 165*
Hierzu Berichtigimg 288

— 2 C 1-h 2 Lokomotive der Delaware und Hudson Rail- '
way. B I 176*

— 2 C 2-h 4 V Hochdrucklokomotive der London and North i
Eastern Railway. B 186*

— 1 D 1-h 2 Güterzuglokomotive der Buenos Ayres und I
Pacific Bahn. B 286*

— Getriebelokomotive für Indien. B 286*
— 2 D 1 + 1 D 2-h 4 Garratt-Lokomotive der Südafri-j

kanischen Eisenbahnen. B j 287
— 2 C-h 3 V Frochdruckversuchslokomotive der LondonJ

Midland and Scottish Railway. B 288*
— Sclmellzuglokomotiven von 7200 PS Einstmidenleistimg

für die Ootthardstrecke der S.B.B. B 530*

— D-Tenderlokomotive der süditalienischen Gebirgs-I
balmen. B . 530*

Lokomotiven. Einzelteile.
— Neues amerikanisches Drehgestell. B 91*
— Leerlauf-Druckausgleichvorrichtimg der ru.ssischen

Dampflokomotiven. Bauart Trofimoff. Von Makarow.
A  185*

— Die Beansjjruchiuig der Rohrwalzverbindimgen eines ^
Heizrohrkessels. Von Schneider. A 307*

— Preßluftsclimiervorrichtimg für Radreifen, Bauart j
Rößger. B i 321*

— Bläser zum Reinigen der Feuerbüchsrohrwand. B. . 532*
Lokomot i vschupiien siehe Werkstätten nebst Ein

richtungen.
Lokomotivversuchsfahrten siehe Lokomotiven, All

gemeines, Diesellokomotiven, Versuche.
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aterial siehe Stoffwesen.

Motorwagen siehe Triebwagen.

achrufe siehe Persönliches.

jVorinuiig.
— Normalisieren von Stahlblecheh.

— Normung im Lokomotivbau. B.

o b er bau siehe Balinoberbau.

B. 320

557

DPcrsöniiflu's.
— Ehrung Heusinger von Waldeggs 69
— Geheimrat Professor Dr. Dolezalekf 87
— Dipl. Ing. Dr.-Ing. Karl Schlößf 527
— Geheimer Oberbaurat Heinrich Ranafierf . . . . 555
Personenwagen siehe Wagen.
Personen/.uglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Posthctrh'b.

— Die Mechanisierung des Postbetriebes im Verkehr mit
der Eisenbahn. Von Schwaighofer. A 384*

Prcisniissohroibcn.

— Der Preisausschuß des Vereins Deutscher Eisenbahn-

veiwaltungen 374
— Preisausschreiben des Vereins Deutscher Eisenbahn

verwaltungen 397

angierteelinik siehe auch Gleisbremsen, Hemmschuh
bremsen.

— Rangiertechnik. Von Ammann. A. Hierzu Taf. 15,
30 und 31

Mechanische Bestimmvmg von Zeit- imd Geschwindig
keitsweglinien ablaufender Eisenbalmfahrzeuge durch
Netznomographie mit polarem Bezugssystem. Von
Am mann und Raab. A. Hierzu Taf. 26 imd 27
Grundsätzliches zur Rangiertechnik. Von Baseler. A.
Hierzu Taf. 34

289*

496*

449*

533*

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schiffbau.

— ..Allgäu ", das neue 1200 Personen Doppelschrauben-
Dieselmotorschiff der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft für den Bodensee. Von Graßl. A 441*

Scinvcillcii siehe auch Bahnoberbau (Schienenschweißung).
— Anwendung der elektrischen Schweißimg im Brücken

bau. B 305

— Entwickhmg und gegenwärtiger Stand der Schienen- , onc*
schweißung. Von Reiter. A. Hierzu Taf. 24 imd 25 j

— Schweißen von Stahlbauten. B 416
Schwellen imd Schwellen tränkung siehe Balm

oberbau.

Signal- und Sicheruiigswesen.
— Die mechanische Fahrsperre auf den Berliner Stadt-,

Ring- und Vorortstrecken. Von Gläsel. A 210*
— Einfache Vorrichtung zur tjberwachung der Fahr

geschwindigkeit an Langsamfahrstellen. 13 222*
— Die Behelfseinrichtimgen der Österreichischen Bimdes-

bahnen bei Außerbetriebsetzung von Sichenmgsanlagen.
Von Zuleger. A 332*

— Über die verschiedenartige Schwächung von sichtbarer
und ultraroter Strahlung beim Durchgang durch Tau
schichten. Von Müller. Frisch und Scheib. B. . . . 555*

Stoffe und Stoffwesen.

— Prodorite, ein säurefester Beton. B 36
— Nickelstahl im Lokomotivbau. B 152
— Vorschriften der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft für

die Lieferimg von Stahlbauwerken aus Baustahl St 52 320
— Werkstoffprüfimg mit Hilfe des elektrischen Stromes

ohne Zeistörimg des zu prüfenden ^^'erkstoffes. Von
Fink. A 329*

— Die optische Aufnahme von Aschenerweichungsvor
gängen. Von Ebert. A 410*

— Amerikanische LTntersuchimgen an eutektoidem
Schienenstahl. B 417

— Die Nickelstähle Amerikas. B 418
— Prüfung imd Bewertung von Gleisbettungsstoffen. Von

Stübel. A 432*
— Vereinheitlichimg der Schmiermittelprüfverfahren. B. 484

.Talirg. 1930

Seite

— Über die Verwendung von Aluminiumlegierungen bei
den Eisenbahnen der Vereinigten Staaten. B. . . . 558

— 13. Hauptversammlung der Deutschen Gesellschaft für
Metallkimde in Bei-lin vom 8. bis 10. November 1930. B. 558

Tagungen.
— Weltkraftkonferenz. B 223

— lEC Volltagung 1930. B 224
— Die zweite Weltkraftkonferenz. Von Putze. A. . . 391
— Elfte Tagung der Internationalen Eisenbahn-Kongreß-

Vereinigimg in Madrid. Von Dannecker. A. . . . 477
— Desgl. Von Spangenberger. A 554
— Tagimg des Technischen Ausschusses des Vereins Deut

scher Eisenbahnverwaltungen in Münster. Von Carus.
A  549

— 13. Hauptversammlung der Deutschen Gesellschaft für
Metallkunde in Berlin. B 558

Transportwesen.
— Ladevorschriften für Güterwagen. Von Kühnelt. A. 5
— Vor- und Nachteile des Behälterverkehrs. B. . . . 18
— Behälterverkehr in England. B 30(5
— Internationaler Wettbewerb für Behälter-Bauformen. B. 342

— Verladimg von Schienen und Langeisen. B 439*
Triebwagen.
— Heißdampftriebwagen mit Ölfeuerimg für die Gran

Ferrocarril de Venezuela. B 55*

— Vei*suche mit einem Propeller-Triebwagen. B. . . . 528*
Tunnel.

— Neue Wege, die künstliche Lüftimg von Tunneln im
Betriebe wirkungsvoll und wirtschaftlich zu gestalten. ,
Von Schmitt. A. Hierzu Taf. 1 bis 4 I

— Vollendung des Musconetcong-Tiumels der Lehigtal-
Bahn. B 33*

— Zum Jahrestag des Durchschlages des Gotthard- und
des Simplontimnels. B •. . . . 220

— Der Bau des Somport-Tunnels. B 221
— Die Lüftung des Moffat-Timnels. B 340

T nterführnngen.
— Die Unterführimg der Reichsbalm Magdeburg — Stendal

imter dem Mittellandkanal. B 54*
Unterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnimter-

haltung.

Verein Deutscher Eiseiibahnverwaltnngen.
— Der Preisausschuß des Vereins 374
— Preisausschreiben des Vereins Deutscher Eisenbahn

verwal timgen. B 397
— Tagimg des Technischen Ausschusses des V.D.E.V. in

Münster. Von Carus. A 549
V e r s c h i e b e t e c h n i k siehe Rangiertechnik.
Versuche siehe auch Bahnoberbau, Lokomotiven. All

gemeines.
— Italienische Versuche mit iler neuen Zugvorrichtimg für

651 19

— Bremsversuche in Amerika 20

— Versuchsergebnisse der Kohlemstaublokomotive der
Stuchengesellschaft. B 176

— Versuchsfahrten mit der 2 Do 1 1 Do 2 dieselelek
trischen Lokomotive der Canadian National Railway. B. 188

— Versuche an verschweißten Eisenbahngleisen. B. . . 206
— Versuche mit einem Propeller-Triebwagen. B. . . . 528*
— Vejsuche über Rauchnioderschlag bei Lokomotiven. B. 531*

w agon und Einzelteile von Wagen siehe auch Fahrzeuge,
Fahrzeugteile, Allgemeines.

— Gepäckwagen für Beförderung von Kraftwagen. B. 18*
— Die Entwickhmg der Balmerhaltimgs-Kleinwagen bei

den Österreichischen Bundesbahnen. Von Beyer. A. 26*
— Wagenka.sten aus Aluminium. B 56
— Holländische eiserne D-Zugwagen 1./2. Kla.s.se. B. . 71
— Stahlgußuntergestell an amerikanischen Güterw^agen. B. 91*
— Scheibenrad mit Rippen für Eisenbahnwagen. B. . . 92*
— Stahl- oder Holzwagen. B 322
— Bau von Stahl-Personenwagen. B 375
— Verbesseinmgen an Personenwagen. B 375
— Rollenachslager an Eisenbahnwagen. B. 375
— Tankwagen für Helium versend. B 376
— Vereinheitlichung des französischen Wagenparkes. B. 376
— Befestigimg der Wandfließen in den Waschräumen der

Personenwagen. B 377*
— Neuerimgen im Straßenbahnwagenbau. B 532*
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Wagenreinigung.
— Über die Verwendung von Staubsaugern bei der Wagen

reinigung. Von Bethke. A
Werkstätten nebst Einrichtungen.
— Innenreinigung von Tenderwasserkästen mit Sandstrahl

Von Niederstraßer. A
— Beschleimigung der Lokomotivausbesserung bei den

italienischen Staatsbahnen. B
— Ausbesserimgsstand der italienischen Lokomotiven. B
— Die Pumpenwerkstätte des Reichsbahnausbesserimgs

Werkes München-Freimann. Von Staufer imd
Ruidisch. A

— Eine nuee Spurkranzlehre. Von Cäsar. A. . . .
— Kraftbetriebene Anhebevorrichtrmg für die Güterwagen

ausbesserung in Bahnbetriebswerken. B. . . .
— Das neue Bahnbetriebswerk Fulda. Von Borghaus. A

Hierzu Taf. 17 bis 19

Hierzu Berichtigimg
— Vorrichtungen in den Bahnbetriebs- und Bahnbetriebs

wagenwerken. Von Putze. A
— Neuerungen bei der Lokomotiv-Rahmenwiederher-

stellung. Von Niederstraßer. A
— Neue französische Betriebswerkstätten. B. . . .

— Ortsbewegliche Lokomotiv-Verschiebewinde. B. .
— Die elektrische Zugbeleuchtungswerkstätte in Neu

aubing. Von Knorr. A. Hierzu Taf. 20 . . . ,

541
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17

17

57*
218*

319*

343*

440

352*

355*

358*

360*
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Zugbeförderung.
— Arbeitszeit des italienischen Lokomotivpersonals. B.. 15
— Verkürzung der Reisezeiten bei amerikanischen Eisen

bahnverwal timgen. B 92
— Behebimg von Betriebsschwierigkeiten durch Einsatz

von Lokomotiven der bayerischen Bauart Gt 2 X 4/4.
Von Engelhardt. A 474

Zugbeleuchtung.
— Ladestation für Sammlerbatterien der elektrischen Zug

beleuchtung. Von Heinemann. A 12*
— Die elektrische Beleuchtung von Gepäckwagen, System

Lorenz. Von Breuer. A 313*
— Die elektrische Zugbeleuchtungswerkstätte in Neu- !

aubing. Von Knorr, A. Hierzu Taf. 20 366*

Zugheizung.
— Kessel mit Heizölfeuerung für die Zugheizung auf

elektrischen Strecken. B 377*

Zuschriften an die Schriftleitung. I
— Zugtelephonie bei der Canadian National Railway. Von
Hampke 76

— Zu den Schlingerbewegungen von Drehgestell wagen.
Von Hanker 378

— Preßzange zur Unterstopfung von Holzschwellen. Voni
Hampke . | 558
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Akkumulatoren. Die A...., ihre Theorie, Herstellimg,
Behandlung und Verwendung.- Von Bermbach . . .

Articulated Lokomotives. Von Wiener

Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen mit be
sonderer Berücksichtigung der elektrischen Beleuchtung.
Die B Von Büttner

Betonmischung, Die wirtschaftliche B Von Brause
wetter

378

484

223

75

Bieselmaschinen IV. Sonderhaft der V D I-Zeitschrift 20

Binfluß der Verunreinigungen im Sauerstoff und im
Azetylen auf die Wirtschaftlichkeit imd Güte des
Schnittes und der Schweißnaht. Von Rimarski,
Kantner und Streb 342

Einphasenbahnmotor. Der E Von Töfflinger . . 483
Eisenbahnbrücken. Berechnung, bauliche Durchbildimg

und Ausführung geschweißter E VonKommerell 418
Eisenbahnoberbau. Die Berechnung des E Von

Zimmermann 462
Eisenbetonbau. Der E Von Kersten 324
Elektrische Bahnen. Von Höring 483
Elektrowerkzeuge. Kleinwerkzeugmaschinen mit Einbau

motoren und biegsamen Wellen. Von Fein . . . . 378
Entwicklimg der Lokomotiven. DieE.... Von v. Helm-

holtz und Staby 509

Fahrzeug-Getriebe. Von Süberkrüp 396
Federn und ihre schnelle Berechnung. Von Reynal . . 360
Fertigkonstruktionen im Beton- und Eisenbetonbau. Von

Kleinlogel 324
Forschungsarbeiten auf dem Gebiete des Ingenieurwesens 510
Funktelegraphie und -telephonie. Die internationale Rege

lung der F Von Thum 20

Crasmaschine. Der indizierte Wirkimgsgrad der G
Von Schnell 20

Gasmaschine. Der Einfluß des Wärmeüberganges auf den
indizierten Wirkungsgrad der G Von Hecker 20

-II ochdruckdampf II. Sonderheft der V D I - Zeitschrift 20
Holz- und Eisenschwellen. Zur Frage der Bewertimg von
H  Von Die hl 418

Iturven-Tabellen. Von Sarrazin, Overbeck, Höfer 75
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Fehrstoffhefte der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.
Lehrfach m 5 III 1. Lokomotivkunde 396

aschinenelemente. Die M Von Barth-vom

Ende j 341
Massenermittlung, Massenverteilung und Kosten der Erd-j

arbeiten. Von Müller i 223
Modellversuche über den Wasserumlauf in Steil- mid

Schrägrohrkesseln. Von Cleve 342

Flattenbalken. Die wirtschaftliche Bemessung von P.. ,
Von Berger 324

^Bahmenformeln. Von Kleinlogel
Reichsbahnkalender 1930. Von Baumann

Statisch imbestirmnte Systeme. Berechnung st Von
Strassner ■

418

483

74

I 418
I 483

342

323

324

322

20

120

Strömungserscheinungen in rotierenden Rohren. Von
Levy

Taschenbuch für den Maschinenbau. Von Dubbel . .
Technische Dynamik und Thermodynamik. Monatliche

Beihefte zur V D I-Zeitschrift

Technologisches Handbuch der Elektrotechnik und Elektro
chemie. Von Schlomann

Teubners Tabellenbücher für Schule und Werkstatt. Von

Zimmermann

Träger. Der durchlaufende T Von Kleinlogel und
Sigmann

Vorschriftenbuch des Verbandes Deutscher Elektro
techniker

V W L Fünf Jahre VWL

ärmeübergangstrahien durch Diffusionsversuche. Be
stimmung von W. . . . Von Werner und Lohrisch . 342

Wärmewirtschaft im Eisenbahnwesen. Von Landsberg 396
Waggonbau von der Vorbereitimg bis zur Inbetriebnahme.

Der neuzeitliche W i 323
-Werkstoffhandbuch Stahl und Eisen 1 510

Zugbildungskosten, Zugförderkosten und ihre Weclisel-
beziehungen. Sonderdruck aus der ,,Verkehrstechnischen
Woche". Von Capelle, Baumann und Fiedler . 20

Zwanglose Mitteilungen aus dem G H H-Konzern . . . 510

341

342
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A.m mann. Rangiertechnik. A. Hierzu Taf. 15, 30 u. 31 j
I 496*

— und Raab. Mechanische Bestimmung von Zeit-und Ge
schwindigkeitsweglinien ablaufender Eisenbahnfahrzeuge
dmch Netznomographie mit polarem Bezugssystem. A.
Hierzu Taf. 26 u. 27 449*

15ach. Gleisumbau mit maschinellen Hilfsmitteln. B. . 88*
Backofen. Frosthügel und Schlagstellen im Eisenbahnbau.

A  1*
Baseler. Grundsätzliches zur Rangiertechnik. A. Hierzu

Taf. 34 533*
Beck. Neues mechanisches Verfahren der Gleisüber-

wachrmg. A. Hierzu Taf. 21 372*
Berchtenbreiter u. Doll. Beitrag zur Klärung der

Ursache von Schienenbrüchen. A 325*
Bethke. Über die Verwendung von Staubsaugern bei der

Wagenreinigung. A 541
Beyer. Die Entwicklimg der Bahnerhaltimgskleinwagen

bei den Österreichischen Bmidesbahnen. A 26*
Borghaus. Bemerkenswerte Betriebsergebnisse der Be

kohlungsanlage in Dillenburg. B 70*
— Das neue Bahnbetriebswerk Fulda. A. Hierzu Taf. 17

bis 19 343*
Hierzu Berichtigimg 440

Breuer. Die elektrische Beleuchtung von Gepäckwagen
System „Lorenz". A 313*

Bulleid. Die Entwicklmig der Lokomotiven in England.
A. Hierzu Taf. 13 153*

Buzzi. Längenschnitte mit schiefwinkligen Koordinaten.
B. Hierzu Taf. 28 458*

C/aesar. Eine neue Spurkranzlehre. A 218*
Gar US. Tagung des Technischen Ausschusses des Vereins

Deutscher Eisenbahnveiwaltungen in Münster. A. . 549
— Internationaler Eisenbahnverband. A 552
Corbellini. Die Vervollkommnung der Dampflokomotiven

nach den besonderen Anforderungen des Betriebes der
italienischen Staat,sbahnen. A 177*

annecker. Elfte Tagung der Internationalen Eisen
bahn-Kongreß-Vereinigung in Madrid. B 477

Demandt. Berichtigung der Fehler in Gleisbogen. A. 297*
Doll u. Berchtenbreiter. Beitrag zur Klärimg der Ur

sache von Schienenbrüchen. A 325*
Driessen. Eine einfache Schienenabladevorrichtimg. A. 335*

Ijbert. Die optische Aufnalune von Aschenerweichimgs-
vorgängen. A 410*

Engelhardt. Behebimg von Betriebsschwierigkeiten dm-ch
Einsatz von Lokomotiven der bayerischen Bauart
Gt 2X4/4. A ■ 474

Faatz. Ist die Bettimg elastisch? A 337
Fink. Werkstoffprüfimg mit Hilfe des elektr. Stromes ohne

Zerstörimg des zu prüfenden Werkstoffes. A 329*

Oe iger. Über Diesellokomotiven mit besonderer Berück-
sichtigmig der Dieseldruckluftlokomotive. A. . . . 379*

Gläsel. Die mechanische Fahrsperre auf den Berliner
Stadt-, Ring- imd Vorortstrecken. A 210*

Gr äf e. Umbau starrer Drehscheiben in Gelenkdrehscheiben.
A  644

Graß 1. ,,Allgäu", das neue 1200 Personen-Doppeisclirauben
Dieselmotorschiff der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft für den Bodensee. A. . 441*

H ampke. Zugtelephonie bei der Canadian National Rail-
way. Z 76

— Preßzange zur Unterstopfung von Holzschwellen. Z. . . 558
Hanker. Zu den Schlingerbewegungen von Drehgestell

wagen. Z 378
Heinemann. Ladestation für Sammlerbatterien der

elektrischen Zugbeleuchtmig. A 12*
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Heumann. Das Einfahren von Eisenbahnfahrzeugen in
Gleisbögen. A. Hierzu Taf. 29

Höf er. Die Beseitigung kurzer Geraden zwischen gleich
wendigen Bogen. A

— Geometrische Eigenschaften der Bogenweichen. A. .
Honemann. Prellbock mit beweglicher Stirnwand imd

Prellböcke für Stimrampen. B
— Zeichnerische Darstellimg von Betriebsplänen. A.

Hierzu Taf. 32 u. 33

•Foosting. Elektrisch geschweißte Schienenstöße auf der
Brücke über das Hollandsch Diep. A

K aempf. Über die femgesteuerte Hemmschuhbremse. A.
Klinkmüller. Eine Brückenauswechslung mit fahrbaren

Kranen. A
Knorr. Die elektrische Zugbeleuchtungswerkstätte im

Reichsbahn-Ausbesserungswerk Neuaubing. A. Hierzu
Taf. 20

Koref. Der Einfluß der Zuglänge auf die Fahrzeit bei
Neigungswechseln. A. Hierzu Taf. 16

Kreißig. Die Pufferimg der Eisenbahnfahrzeuge. A. .
Kühnelt. Beladevorschriften für Güterwagen. A. . .

liabryn. Die neuen Schnellzuglokomotiven der nieder
ländischen Eisenbahnen. A. Hierzu Taf. 12 . . . .

Lang. Ergebnisse des elektrischen Zugbetriebes auf den
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortstrecken. A. . . .

Lehner. Die l-D-2 Schnellzuglokomotiven der Öster
reichischen Bundesbahnen. A. HierzuTaf. 10u.il .

Leopold. Auswechslung der eisernen Überbauten der
Schwarzbachtalbrücke in Bannen. A

Ma i le. Das Heizwerk des Haiiptbahnhcfs Stuttgart. A.
Hierzu Taf. 5

Makarow. Leerlauf-Druckausgleichvorrichtimg der rus
sischen Dampflokomotiven. A

Meckel. Die Entwurfsbearbeitung für die neuen Loko
motiven der Deutschen Reichsbahn imter dem Gesichts-
pimkt der Vereinheitlichung. A. Hierzu Taf. 8 u. 9

Müller, Frisch und Scheib. Über die verschiedenartige
Schwächung von sichtbarer und ultraroter Strahlung
beim Durchgang durch Tauschichten. B

]5femcsek. Zur Frage der Oberbauberechnimg. A. . .
Niederstraßer. Innenreinigung von Tenderwasserkästen

mit Sandstrahl. A
— Neuerungen bei der Lokomotivralimen-Wiederherstel-

lung. A
Nordmann. Theorie der Dampflokomotive auf versuchs

mäßiger Grimdlage. A

ontani. Gleiswagenverstärkung. B
Putze. Vorrichtungen in den Bahnbetriebs- imd Bahn

betriebswagenwerken. A
— Die zweite Weltkraftkonferenz. B

R aab u. Am mann. Mechanische Bestimmung von Zeit-
und Geschwindigkeitsweglinien ablaufender Eisenbahn
fahrzeuge durch Netznomographie mit polarem Bezugs
system. A. Hierzu Taf. 26 u. 27 .

Reiter. Entwicklung imd gegenwärtiger Stand der
Schienenschweißung. A. Hierzu Taf. 24 u. 25 . . .

Renevey. Die Entwicklimg der Lokomotive in Frankreich
im letzten Jahrzehnt. A. Hierzu Taf. 14
Hierzu Berichtigung

Rihosek. Beitrag zur Widerstandsberechnung von Dampf
lokomotiven. B

Riiidischu. Staufer. Die Pumpenwerkstätte des Reichs
bahnausbesserungswerkes München-Freimann. A. . .
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Schachenineiei". Die Beurteilung von Betrieb und Vei'-
kehr in Personenbalmhöfen auf Grund der Weichen-
belastung. A. Hierzu Tat". 22 u. 23 405*

Schmitt. Neue Wege, die künstliche Lüftung von Tunneln
im Betriebe wirkungsvoll und wirtschaftlich zu ge- ,
stalten. A. Hierzu Taf. 1 bis 4

Schneider. Die Beanspiaichung der Rohrwalzverbin-
dimgen eines Heizrohrkessels. A 307*

Schultheiß. Das Eisenbahnwesen auf der Internationalen
Ausstellung in Barcelona. A 8*

— Die Eisenbahnen auf den Internationalen Ausstellungen
in Lüttich imd Antwerpen. A 545

Schwaighof er. Die Mechanisierung des Postbetriebes im
Verkehr mit der Eisenbahn. A 384*

Spangenberger. Elfte Tagung der Internationalen Eisen-
bahn-Kongreßvereinigimg in Madrid. A 554

Sparr. Schnelle Massenermittlung aus dem Längsprofil. A. 31*
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Staufer u. Ruidisch. Die Pumpenwerkstätte des Reichs
bahn-Ausbesserungswerkes München-Freimann. A. . .

St übel. Prüfung und Bewertung von Gleisbettungsstoffen.
432*

Uebela cker. Über die Massewirkungen bei plötzlichen
Richtungsänderungen im Lauf von Eisenbahnfahr
zeugen. A 271*
Hierzu Berichtigung 342

^V^agner u. Witte. Die konstruktive Durchbildung der
Reichsbahnlokomotiven. A. Hierzu Taf. 6 u. 7 . .

Wattmann. Reibimgskräfte im Langschienengleis . A. .
Wernekke. Die Benguela Eisenbahn. A

94*

192*

32

Zuleger. Die Behelfseinrichtungen der Österreichischen
Bundesbahnen bei Außerbetriebsetzung von Sicherungs- j ]
anlagen. A 332*
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A.U8 umtliclieii Nachrichten und Erlassen der Vereins
verwaltungen.

— Richtlinien der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft für-

die Verdichtung der Gleisbettung durch Walzen oder
Stampfen. B 295

Ausstellungen.
— Internationale Automobilausstellimg Berlin 19.31. Von

Przygode. A 203*
— Das Eisenbahnwesen auf der Internationalen Kolonial-

ausstellimg in Paris. Von Schultheiß. A 362

ßahnanlagen und Bahnhöfe (siehe auch Rangiertechnik).
— Eigenart der Aufgaben des Verschiebebahnhofs Dresden-

Friedrichstadt. Von Pokorny. A 2*
— Ein einheitliches Verschiebe- und Ablaufweichensystem.

Von Overbeck. A. Hierzu Taf. 16 bis 19 . . . . 90*
Bahnbau.

— Eisenbahnen auf Eisflächen. B 125*
— Ein Eisenbahnbau in den Vereinigten Staaten. B. . . 206
— Eisenbahnprojekt durch die Sahara. B 226*
Bahnoberban, Allgemeines, theoretische Untersuchungen.
— Übergangsbogen und Sinuslinie. Von Bloss. A. . . 94*
— Die Knicksicherheit des lückenlosen Gleises. Von

V. Gruenewaldt. A 109*
Hierzu Berichtigxmg 298

— Schienenkopfmesser Koslowsky-Knopf. B 126*
— Die Lückentafel der Reichsbahn und der Wärmeschub

im Gleis. Von Wattmann. A 191*
— Pfeilhöhendiagramme für Darstellung von Gleis-

krümmimgen. B 209
— Schwingungen im Oberbau. Von Faatz. A. Hierzu

Taf. 21 218*
— Angenäherte Berechnung der Knicksicherheit eines

gekrümmten lückenlosen Gleises. Von v. Gruene
waldt. A 292*

— Allgemeine Theorie des Nalenz-Höfer-Verfahrens. Von
Schramm. A 337*

— Über die Knicksicherheit des lückenlosen Gleises.
Von Nemcsek. A .346*

— Die Schraubensicherung im Eisenbahnoberbau. Von
Lauboeck. A 421*

— Abweichungen von der Spiirweite. Von Salier. A. 424
Bahnoberbau, Gleisbettnng.
— Gefahren des Hochstopfens von Gleisen. Von Faatz. A. 97*
— Ursachen der Frosthügel im Eisenbahn- und Straßenbau

und Mittel zu deren Verhütung. Von Blum. A. . . 102*
— Richtlinien der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft für

die Verdichtung der Gleisbettimg durch Walzen oder
Stampfen. B 295

— Isolierschichten im Eisenbahngleis. Von Salier. B.. 297
— Das Kieswerk Marstetten der Reichsbahndirektion

Stuttgart in seinen wirtschaftlichen und wissenschaft
lichen Auswirkungen. Von Schaechterle. A. Hierzu
Taf. 26 u. 27 355*

Bahnoborbau, Schienen und Weichen.
— Ein einheitliches Verschiebe- und Ablaufweichensystem.

Von Overbeck. A. Hierzu Taf. 16 bis 19 . . . . 90*
— Schienenthermometer, Wärmelücken und Regeln für

das Verlegen von Schienen. Von Nemcsek. A. . . 194*
— Schienenbrüche in den Vereinigten Staaten. B. . . . 207
— Manganstahl für Eisenbahnschienen in den Vereinigten

Staaten. B 208
— Gehärtete Schienenenden. B 209
— Ablaufbogengleise und Ablaufweichen. B 227
— Geometrische Eigenschaften der Bogenweichen. Von

Bäseler. A 242
— Wärmebehandhmg von Schienenstößen zur Verhin

derung der plastischen Verformung der Schienenköpfe
im Betrieb. B 295*
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Bahnoberbau, Schicnonschwelßiing.
— Anregungen zv;m Ausbau des aluminotheiTnischen

Zwischengußverfahrens für Schienenschweißnngen. Von
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Bahnoberbau, Schwellen, Schwellentränkung.
— Vorrichten der Holzschwellen für die Reichsbahn-

w^eichen im Schwellenwerk Kirchseon. Von Holzel. A. 257*
— Ist das Doppel-Rüping-Verfahren für die Tränkung von

Buchenholz genügend? Von van der Ploeg. A. . . 364*
Bahnunterhaltung.
— Aufhängung von Betriebsgleisen bei Bauarbeiten. Von

Wöhrl. B 124*
— Stoffwirtschaft im Bahnerhaltungsdienste der Oster

reichischen Bundesbahnen. Von Hromatka. A. . . 278
— Das Kieswerk Marstetten der Reichsbahndirektion

Stuttgart in seinen wirtschaftlichen imd wissenschaft
lichen Auswirkungen. Von Schaechterle. A. Hierzu
Taf. 26 u. 27 355*

— Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren Loiseau. B. 508*

Behälterverkehr siehe Transportwesen.
Beleuchtung von Bahnanlagen.
— Lichttechnische Sonderausführimgen auf dem Ver

schiebebahnhof Dresden-Friedrichstadt. Von Besser. A.

Beleuchtung von Fahrzeugen siehe Zugbeleüchtimg.
Betrieb, Betriebswissenschaftliche Untersuchungen.
— Betriebswissenschaftliche Untersuchimgen beim Ver
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Friedrichstadt. Von Massute. A. Hierzu Taf. 9 bis 11

— Der entlaufene Wagen. Von Lange. A
Bremsen an Fahrzeugen.
— Die Gegendruckbremse der Dampflokomotive auf Steil

bahnen. Von Günther. A

Brücken.
— Der Umbau der Blücherbrücke in Wuppertal-Elberfeld.

Von Leopold. A
— Dynamische Beanspruchung von Brücken. B. . . .
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Friedrich. A. Hierzu Taf. 20

— IC 2-Diesellokomotive der Italienischen Staatsbahnen.
B

— Dieselelektrischer Triebwagen der Italienischen Staats-
balmen. B

— Dieselantrieb für den Vorortverkehr der Großen Buenos
Aires Südbahn. B

— IC 1-Diesellokomotive für Chile. B

— 800 PS-dieselelektrische Verschiebelokomotive. B. . .
— Vibrationen bei Diesellokomotiven. B
— Betriebsergebnisse mit den ersten Diesellokomotiven in

Rußland. B

— Der Fünf-Jahresplan des Diesellokomotivbaus in der
Sowjet-Union. B

38*

46*

329*

417^

260*
354

499*
508

167*

171*

176*

183*

185*

186*

187*

187

188

188

189



IV

Jahrg. 1931

Seite

Drehscheiben.
— Neuere Lokomotivdrehseheiben. Von Reutener. A.

Hierzu Taf. 28 bis 30 373*
— Einbau von Drehscheiben größter Länge bei beschränk

ten Platzverhältnissen. Von Rosenkranz. A. . . 384*
— Drehscheibe mit Hubvorrichtung. B. . 390

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb (siehe auch elektrische Eisenbalinen,

Zugförderimg).
— Beförderung von 14000 t-Zügen. B". 245
Eisenbahnen verschiedener Lilnder.
— Das italienische Bahnnetz. B 207
— Das spanische Eisenbahnnetz und sein i-ollendes

Material. .Von Schneider. A 221*
— Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei dei'
.. Japanischen Staatsbahn. Von Putze. A. Hierzu f

, Taf.,^2 u. 23 {
Eisenbahnunterbau siehe Balmimterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Der, elektrische Betrieb der Pennsylvania-Eisenbalm. B. 127
— Weitere Ausdehnung des elektrischen Betriebs bei den

schwedischen Staatsbahnen. B 128
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— Amerikanische Versuchsfahrten mit einer 1E 2 Loko

motive. B 486

Lokomotiven, Bauart.
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auf den Kreuzkopf und Kurbelzapfen. A 85*
Böhm. Einwirkung des Kesselsteins auf den Wirkungs

grad des Lokomotivkessels. A 299*
Brewitt. Anregungen zum Ausbau des aluminothermischen

Zwischenguß Verfahrens für Schienenschweißungen. A. 200

Cäsar. Abgenutzte Radreifen und klaffende Weichen
zungen. A 138*

Carus. Tagung des Technischen Ausschu.sses des Vereins
Deutscher Eisenbahnverwaltimgen 350

Chiossi. Die neuen Schnellzuglokomotiven der Italie
nischen Staatsbahn. Z 228

Dannecker. Fünfzig Jahre Deutsche Maschinentechnische
Gesellschaft. A 201

Deker. Henschel-Schienenomnibus. A 181*
Derikartz. Signalscheinwerfer für elektrisch beleuchtete

Signale. B 316*
Dietrich. Die maschinentechnischen Einrichtungen der

Seilablaufanlage auf dem Bahnhof Dresden-Friedrich
stadt. A. Hierzu Taf. 15 " 68*

Ebert. Technische Fragen bei der Einführung von Be
hältern. A 229*

Ebert, H. H. Stahl bei der Innenausstattimg von Per
sonenwagen. B 108*

Ehrensberger. Die Kosten einer Zugfahrt in Abhängig
keit von der Fahrweise und der Anstrengung des Trieb- ,
fahrzeugs. A I 451*

Eaatz. Gefahren des Hochstopfens von Gleisen. A. . . 97*
— Schwingimgen im Oberbau. A. Hierzu Taf. 21 . . . 218*
Friedrich, Hans. Die Wiesentbrücke ,,Gleich und

rund" in der Landschaft. A 499*
Friedrich, K. Dieseltriebwagen mit quergestellten

Motoren. A. Hierzu Taf. 20 176*
Friedrich, M. Sauggerät Bauart Schmeitzner für die

Rauchkammerlösche der Lokomotiven. A 225*
Fritsch. Elektrische Lokalbahn Feldbach —Bad Gleichen-

berg. A 482*
Fr ohne. Betriebswissenschaftliche Untersuchmigen auf

dem Verschiebebahnhof Dresden-Friedrichstadt. A.
Hierzu Taf. 1 bis 5 4*

— Der Ablauf mit Rangierzettel. A. Hierzu Taf. 8 . . 36*
— Ablauf mit veränderlichem Ablaufpunkt. A 41*
— Die selbsttätige Weichenstellanlage im Ablaufbetrieb

auf dem Verschiebebahnhof Dresden-Friedrichstadt. A. 51*
— Betriebliche Grundlagen und allgemeine Beschreibung

der Seilablaufanlage auf dem Verschiebebahnhof Dres
den-Friedrichstadt. A. Hierzu Taf. 14 60*

Füsgen. Die Flüssigkeitspuffer an Eisenbahnfalirzeugen. A. 123

Cloiger. Die Wirtschaftlichkeit von Diesellokomotiven. A. 171*
von Gruenewaldt. Die Knicksicherheit des lückenlosen

Gleises. A 109*
Hierzu Berichtigmig 298

— Angenäherte Berechnung der Knicksicherheit eines
gekrümmten lückenlosen Gleises. A 292*

Günther. Die Gegendruckbremse der Dampflokomotive
auf Steilbahnen. A 417*

Hä fner. Forschungsstätte für Lokomotivgeschichte. B. 298
f 471*

Heumann. Spurkranz und Schienenkopf. A | 491*
Hölzel. Vorrichten der Holzschwellen für die Reichsbahn-

weichen im Schwellenwerk Kirchseon. A 257*
Holzhauer. Vorschläge für ein genaueres und wirtschaft

licheres Verfahren bei der Bearbeitung der Lokomotiv-
stangenlager. B 449*
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Hromatka. Stoffwütschaft hn Bahnerhaltungsdienste der
Österreichischen Bundesbahnen. A 278

Koch. Über lose Radreifen an Lokomotiven. A. . . . 118*
Koeßler. Die Flammenstrahlung in der Lokomotiv

feuerung. A 303*
Kreißig. Der Gleitmodul. A 122*

Hierzu Zuschriften 318

Eange. Der entlaufene Wagen. A 329*
Lauboeck. Die Schraubensicherung im Eisenbahn

oberbau. A 421 *
Lautenschläger. Personenwagenreinigungs- und Lack

pflegeanlage. A 484*
Lehmann. Sicherheitseinrichtungen imd Femmelde

anlagen. A. Hierzu Taf. 6 u. 7 30*
— Die technische Durchbildung der selbsttätigen Weichen

stellanlage auf dem Verschiebebahnhof Dresden-
Friedrichstadt. A. Hierzu Taf. 12 u. 13 56*

Lehner. Die Entwicklung der Ventilsteuerungen bei den
Österreichischen Bimflesbahnen. A 129*
Hierzu Zuschrift 190

Leopold. Der Umbau der Blücherbrücke in Wuppertal-
Elberfeld. A 260*

M assute. Ablaufdynamische Untersuchungen des ver
änderlichen Ablaufpunktes. A. Hierzu Abbildungen auf
Taf. 9 bis 11 • 46*

Meckel. Die Behandlmig der Verschleißteile bei den Ein
heitslokomotiven der Deutschen Reichsbahn. A. . . 147*

Müller. Über den Bau des Atami-Tunnels (Japan). A. 273*

IV emcsek. Schienenthermometer, Wärmelücken und
Regeln für das Verlegen von Schienen. A

— Über die Knicksicherheit des lückenlosen Gleises. A.

Opitz. Die neuen Einheitslokomotiven der Bulgarischen
Staatsbahn. A. Hierzu Taf. 35

Ploeg, van der. Ist das Doppel-Rüping-Verfahren für
die Ti'änkimg von Buchenholz genügend ? A. . . .

Pokorny. Eigenart der Aufgaben des Verschiebebahnhofs
Dresden-Friedrichstadt. A

Przygode. Internationale Automobilausstellung Berlin
1931. A .

Putze. Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei der
Japanischen Staatsbahn. A. Hierzu Taf. 22 u. 23 . -

Keutener. Neuere Lokomotivdrehscheiben. A. Hierzu
Taf. 28 bis 30 •

Rosenkranz. Einbau von Drehscheiben größter Länge
bei beschränkten Platzverhältnissen. A

Salier. Isolierschichten im Eisenbahngleis. B
— Abweichungen von der Spurweite. A
von Sauden und Wohlschläger. Eine neue Lösimg des

Problems der Diesellokomotive mit unveränderbarem
Antrieb. A

Schmidt. Neue Vorrichtungen für Kesselschmieden.' A.
Schneider, Josef. Bearbeitung von Paß- und Führungs-

flachen an Lokoinotivteilen. A
Schneider, Ludwig. Die Beanspruchimg der Rohrwalz

verbindungen eines Heizrohrkessels. A .
Das spanische Eisenbahnnetz und sein rollendes Material.
A.

Schramm. Allgemeine Theorie des Nalenz-Höfer-Ver
fahrens. A

Schaechterle. Das Kieswerk Marstetten der Reichsbalm
direktion Stuttgart in seinen wirtschaftlichen und
wissenschaftlichen Auswirkungen. A. Hierzu Taf. 26-
u. 27 • * '

Schultheiß. Das Eisenbahnwesen auf der Internationalen
Kolonialausstellung in Paris. A

Seitmann. Die elektrotechnischen Einrichtimgen der
Seilab laufanlage auf dem Verschiebebahnhof Dresden-
Friedrichstadt. A. Hierzu Abb. 3 auf Taf. 14 . . .

Spies. Neuartige elektrische Versuchs-Eilgüterzuglokomo-
tive. A. Hierzu Taf. 24 u. 25
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B  I 124*
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Antrieb. A 167*
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.US atiillichoii Xaclirichten und Krlasscn der Vereiiis-

verMaituuffeii.
Zeitaufnahmen hei der Eahrzeugaushes.^eruuy. A. . . 237
Richtlinien der Deutschen Reiclishalm-t Je.sellschaft für

die Bewirtschaftung und Untei'haltiing der (ileishau-
geräte und -ma.schinen. A 334

- Oherhauvorsehriften der Deutschen Reichsbahii-tJesell-

schaft. A 3ö()

B,hilinanlageu und Bahidtöfe iielisl Ausstattung (sielie aucli
Rangiertechnik).

— Ein neuer Stückgutbahnhof unter dem liöchsten W'aren-
hochhaus Chicagos. B

— Verschwenkhare Bahnsteigverbindimgst)rücke. B. . .
— Xei:or Fahrtrichtungsanzeiger. \'()n Ahrens. B.. .

Rahidiau.

— Jteiträge zum Nalenz-Höfer Veifahren. Von Weiß. A.
— Ein amerikanischer Eisenhaliiibau. B
— Beseitigung von Rutschungen in einem Bahndamm

durch Entwässerung. B

Bahuoberhau. Allgompiiies. theerctische IJiitersuchuiigeii.
— Neues Verfahren zur J^li'mitt lung der Sclnenenwandei'ung.

Von Eicher. A. Hierzu Tat". I
— Neue Zielrichtungen im Oherhau. Von Baseler. A.
— Einheitlieiie Bereclmung des Eisenhahnohoi'l)auos. Von

Salier. A

— (Gesetzmäßigkeiten heim Aushau von Eis(ad)ahn-
schwelien. V^on V^ogel. A. Hierzu Tat". 8 u. !) . .

— Die V^erarheitung der Ki-aftangriffo in hölzernen Eisen
halmschwellen. Voji Biratli. A. Hierzu Tat. 10

—  "Versuche über die Wirkung von Längskn'iften im (Gleis.
V^on Ammann und v. (G rnencwa Idt. A. Hierzu
Taf. I I ■

— Beiträge zum Nalenz-Höfer-V'erfahren. V'on Weiß. A.
— Die Stabilität des lückenlosen (dei.ses. V^on Bloch. A.
— Knicksicberheit von (Gleisen. V^on Wattinann. A.
— Blattfederoherhau nach Rüping. V^on Sallei-. A.

Hierzu Taf. 20
— Oherhauvonschriften der Deutschen R(?ichshahu-üesell-

schaft. A
— Uber die Wirkung von \\'ärmespannungen im Ei.senhahn-

gleis. V^on v. Sauden. A
— Messung von Schwingungen am Eisenhahnoherhau. V^on

Koch. A. Hierzu Taf. 29

— V^on den Übergangskui'ven. Vmn Salier. A. . . .
— Der Ubergangshogon im Eisenhidmgleis. Von Petersen.
A

— Das VVinkelhildverfahren in der Praxis. Von Schramm.

A

— Winkelhild oder Pfeilhöhen verfahren '! Von Höf er. A.
— (Grundlage der Itogenherichtigung. V^on Feyl. A. Hier

zu Taf. 30

Bahnoberbau. Gleisbettung.
— V^ei-suche über die Zertrümmerung von Bettungsschotter

unter deji Betriehslasten dei- Ei.senhahnen. V^on

Pirath. A

Bahnoberbau, Sehlenen und Weichen.
— Osnahrücker Vmrhundguß-Schienen. V'on Bloss. A.
— Eine neue Schiene der Penn.sylvania busenhahn. B.
— Neue Art von Gleiskreuzung. ]G
— Das Langschienengleis auf Eisenhetonschwellen. Von

Nemczek. A
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Bahiioberbau, Schwellen. Sehwellentränkung.
— Die Verarbeitung der Kraftangriffe in hölzernen ELseji-

bahnschwellen. V^on Pirath. A. Hiei-zu Taf. 10 . 97*
— Mechanische SchwellenbearbeitungsaTilage. Von

Wundenbere. A 141*
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-- Ist das Doppel-Rüpingverfahren für die Tränkung von
Buchenholz genügend '! VWn Petersen. A

— Vorkommen des Zählings auf Läi-chenschwellen im
Bereiche der Österreichischen Bundesbahnen. V^on
Hromatka. A

Bahnunterhaltung.
— (Gesetzmäßigkeiten beim Ausbau von Eisenbahn

sehwellen. Von Vogel. A. Hierzu Taf. 8 u. 9 . .
— Fahrzeug mit Eigenantrieb für Gleisunterhaltung. B.
— Schneeräumung durch Abschmelzen. B
— Richtlinien fler Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft für

die Bewirtschaftung und Unterhaltung der Gleisbau
geräte und -rnaschinen. A
Schienenstoß-Schleif- und Feilmaschinen. Von
Przygode. B

— Be.seitigung von Rutsclumgen in einem Bahndamm
durch Entwässerung. B

— Gleisverlegung der polnischen Staat.sbahnen. B. . .
Betrieb, Betrlebsivissensehaftliehe Uutersuehuugeu.
— Netztafeln für die Lbitersuchung des Betriebes doi-

Berliner Stadtbahn. Von Müller. A. Hierzu Taf. 27 u.

Bremsen au Fahrzeugen.
-• Entwicklungsgedanken der Hildebrand-Knorr-Brem.se.
Wm Hildebrand. A
Hierzu Berichtigung

Briieken.

— Zur Geschichte des Brückenbaues im Bezii-k dei- Reichs
balmdirektion Erfurt. Vbm Kilian. A

— Verstärkung und I-mbau von Schmalspurbrücken im
Rozi'.L der Reichsbahndirektion Dresden. Von Tramm.
A

— Neuere Versuche an Eisenbahnbrücken. B
—  Bemerkenswerte Bauarten von Brückentafeln. B. . .
— Die Umbauten an der Elstertal- und an der (Göltz.schtal-

brücke. Von Weiß. A. Hierzu Taf. 24
— Anstreicherarbeiten an dei- Brücke über den St. Lorenz

strom bei Quebec. B

178*

297*
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I 83

334

334*

387

388=1

31 9*

231 *
282

190

I)iesellokoinetiveii.
— Diesellokomotive mit elektrischer Übertragung für
UdSSR. B : • •

— 450 PS-dieselelektrische Lokomotiven für die Sia
mesischen Staat.sbahnen. B

Drehseheibeu.

— Neuere Lokomotivdrehscheiben der Niederländischen
Eisenbahnen. V on Mündt. A. Hierzu Taf. 12 . .
Hierzu Berichtigung

Eiiiheifeii und Foriuelgrößeii.

— Der Ausschuß für Einheiten und F^ormelgrößen. B. .
Eisenbahnbau siehe Bahnbaii.
Eisenbahnbetrieb siehe Betrieb.
Kiseiibahneii verschiedener Länder.

— 50 Jahre Gotthardbahn. B
— Die Kordillerenbahnen Südamerikas. Von Schneider.
A

— Ein amej'ikanischer Eisenbahnbau. B
Eiseubahiikuiidc.

— Der V^erein für Flisenbahnkunde. B
FGisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.

— Nutzbremsung bei Einphasenbahnen. B
— Leichte Turmwagen für elektrisierte Strecken. B.
Elektrische Lokomotiven.
— Elekt rische Lokomotiven von 3600 PS bei der Spanischen

Nordbahn. B
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239*

240
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— Neue elektrische Lokomotiven für die Gotthardlinie. B. 239*
— Neuere Drehstromlokomotiven der Ttalienischen Staats

bahnen. B 241

Eiitglclsungsursachen."
— Erforschung von Entglei.sungsur.sachen. B 408

1 ahrzoiige, allgenicine rahrzeiigtello (siehe auch Loko
motiven. AA'agen, Schienenomnibus.-:e und Triebwagen).

— Gelenkfahrzeuge. B 40*
— Fahrzeug mit Eigenantrieb für Gleisunterhaltung. B. 110*
— Über das Aufschrumpfen von Radreifen. Von Scheck.
A  / 28/*

1 375*
— Neuere Pufferfedern für Fahrzeuge dei- Deut.schen

Reichsbahn-Gesellschaft. Von Halfmann. A. . . . 348*
— Verbesserung des Wäi-meüberganges bei gebremsten

Radreifen von Schienen rädern. Von Kunze. A. . . 445*

Falirzeiiglauf.
— Die Reibung zwischen Rad und Schiene im Bogen. Von

Heumann. A. 105*
— Bogenlauf vierachsiger Eisenbahnwagen. Von Heu- 007*

^  {355*
Fahrzeugunterhaltuiig (siehe auch Werkstätten nebst Ein

richtungen),
— Die Grundlagen für die wii-tsehaftiiche Erhaltung des

Fahrzeugparks der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.
Von Kühne. A 133

— Zeitaufnahmen bei der Fahrzeugausbe.sserung. A. . . 237
Fördermittel.
— Neue elektrische Stechkarre. B 317*

Gr eschaftsberichte.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

über das 7. Geschäftsjahr 1931. B 473
Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Gleisbremsen siehe Rangiertechnik.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Hochbau.
— Geschweißte Stellerei auf Hauptbahnhof Dresden. B. 130*

Industrie-Nachrichten.
— Die Deutsche AVagenbauvereinigung. B 71
— Wiederaufnahme des Betiiebes bei Henschel. B. . 241
Internationaler Eisenbahnverband.
— Internationaler Eisenbahnverband. A 446

Kleinlokoniotiven. ■
— Die Kleinlokomotive, ein Betriebsmittel zur Rationali

sierung des Nahgüterverkehrs. Von Witte. A. . . 269*
Kraftwerke.
— Das neue schweizerische Bahn- und Industriekraftwerk

am Etzel. B 200
Krane siehe Lokomotivbehandlungsanlagen.

Iladeanlagen.
— Neuzeitliche Ladeeinrichtungen für Batterien von

Schienenfahrzeugen. Von Landmann. A 275*
Lokomotivbehandlungsanlagen (siehe auch AA'erkstätten

neb.st Einrichtungen).
— Neuerungen an Drehkranen. Von Pontani. B. . . 147*
— Entschlackungsanlagen für Lokomotiven. Von Pontani.

B. Hierzu Taf. 13 148*
— Die neue Lokomotivbehandiungsanlage beim Bahn

betriebswerk Nürnberg Hbf. Von Lettau. A. Hierzu
Abb. auf Taf. 25 un/l 26 301 *

— Die Preßluftbesandungsanlage für Lokomotiven im
Bahnbetriebswerk Hagen-Eckesey. Von R o senk ranz.
A. Hierzu Abb. auf Taf. 26 315*

Lokomotiven. Allgemeliios. Theoretische Untersuchungen
(siehe auch Diesellokomotiven, elektrische Lokomotiven,
Kleinlokomotiven).

— Versuchsergebnisse der Hochdrucklokomotive der Loko
motivfabrik Wintei'thur. B 166*

— Standversuche mit Nicholson-Wasserkammern. B. . 317
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— Einfluß der freien Rolardurcligangsfläche auf die Leistung
des Lokomotivkessels. Von Ritter. A 345*

— Druclaneßvorrichtung für Lokomotiven. Von Grimm.
B. 450*

— Dichtigkeits-Meßgerät füi- Kesselwas.ser. B 475

Lokomotiven, Hauart (ausnahmlich Diesellokomotiven und
elektrische Lokomotiven).

— 2Cl-h4v Umbaidokomoti ve der Paris-Orleans-Bahn.
B  II I

— .Schwere Dampflokomotiven in Spanien. B 112
— 2 C 2-h 2 Lokomotive der Ganadian Pacific Railway. B- 113
— 2Cl-h3 Schnellzuglokon.otive der Argentinischen

Zentralbahn mit Caprotti-Steuerung. B 113
— 1 D 1 - h 2 Güterzuglokomotive der Bombay, Baroda and

Cential India Railway. B 114
— Italienische Turbolokomotiven. B 132

Hierzu Berichtigung 184
— 1 D 1 -h 2 Schnellzug- und 1 D-h 2 Güterzuglokomotive

der Nationalen Ge.sellscliaft der belgischen Eisenbahnen.
Von Dannecker. A 163*

— 1 E 2-h 3 V Hochdruöklokomotive der Ganadian Paeific
Railway. B. 166

— 2 C 2 Heißdampf-Zwillings-Tenderlokomotive, Reihe 729
der Österreichischen Bundesbahnen. Von Lehn er. A.
Hierzu Taf. 19 218*

— Versuchslokomotiveii der Bolnischen Staatsbahnen mit
selbsttätiger Rostheschiekimg. B 238

— Kolbenlokomotive mit Kondeiisation. Von Roosen. B. 351*
— Kohlenstaublokomotive. Von Przygode. B. . . . 302*
— 2 G 2-h 2 Lokomotive der Ghicago, Milwaukee, St. Paul

and Pacific Railway. B 353
— Neuere französische Lokomotiven. Von Dan necker.

A. Hierzu Taf. 31 465*
— 2 B 2 - h 3 Schnellzuglokomotive mit Stütztender der

London and North Kastern Railway. B 474*
];okomotivcn, Einzelteile.
— Schmiereinrichtungen an englischen Lokomotiven. B. 167*
— Wirbel-Funkenfänger der Northern Paeific Railway. B. 167*
— Stehbolzen mit gewalztem Gewinde für Lokomotivkes.sel. |

A^on Ammermann. A 288*
— Bensen- und Atmoskessel. B 318
— Neue Blasrohranorflnung an amerikanischen J..oko-

motiven. B.
Lokomotivschuppen.
— Über „selbsttätige" Rauchabführung in Lokomotiv

.schuppen. Amn Baiscli. A

372

313*

318*

M aterial siehe Stoffwe.sen.
Meßwerkzeuge.
— Verbesserte Spurkranzleine Gaesar. B
Motorwagen siehe Triebwagen.

IVachrufe siehe Persönliches.
Normung.
— Neu erschienene Lonormen. B 1 14
— Neu er-schienene geänderte Lononnen. B 114
— DIN AA^AN ! ,, Einheit liehe Benennung der VA^agenteile".
B  241

— Staubteclmisehe Begriffsbestimmungen. B 408
— Die Normung im deutschen Dampflokomotivbau. A'^on

Meckel. A 453*

0berbau siehe Bahnoberbau.

JL orsönliclics.

— Ministerialrat Ing. Robert Engels (Ruhestandsver-
•  Setzung)
— Robert Garbe f
— Mmisterialrat Ing. Dr. .Alois Bierbaumer t . . .
— Hofrat Ing. Külinelt (Ruhestandsversetzung) . . .
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Haiigicrtccliulk.
— Die Profilgestaltung der Ablaufberge unter besonderer

Berücksichtigung der Bremsanordnung. Von Garbers.
A. Hierzu Taf. 15 bis 18

— Rangiertechnik. B

129

26!

300

316

1 85-^

434
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iScliienen siehe Bahnoberbau.
Schieiieiioinnibusse.

— Leichtmetall-Schienenaiitobus mit Uieselant rieb. B. 131*
— Schienenomnibiis in England. B 281
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— Beladevorschriften für SchmaLspurbahnwagen. Von
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— Die Ausbesserung von Verbrennungstriebwagen im

Reichsbahnausbesserungswerk Vittenberge. Von
Schönherr. A 203*

— Neue Triebwagen bei der Deutschen Reichsbahn-Gesell
schaft. B 280
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I^ii tci'lia 11ung der Fahrzeuge siehe Jüihrzeugunter-
haltung und Werkstätten nebst Eini'ichtungen.
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— Technischer Au.sschuß des Vei'eins. A
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abteilung Gi'unewald dei' Deutschen Reichsbahn-Gesell
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— Die wirtschaftliche Fertigung der Reichsbahn-Personen
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— Din Wan I ..Einheitliche Benennung der Wagenteile". B.
— Konstruktionsgrundlagen der D-Zug-Stahlwagen der
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bahnausbesserung.swerken. Von Hentschel. A. . .

— Kühlung mittels Flettner-Rotoren. B
-- 100 m® Großgüterwagen für Koksbeförderung. B. . .
— Großraumgelenlrwagen für Straßenbahnen. Von

Tetzlaff. B
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werk Düsseldorf-Abstellbahnhof und seine maschinen

technischen Anlagen. Von Bode. A. Hierzu Abb. auf
Taf. 25 u. 26

Zugbeförderung (siehe auch Elektrische Eisenbahnen).
— Lange Lokomotivläufe tlurch Wasserwagen. B. . . .
— Netztafeln für die Untersuchung des Betriebes der

Berliner Stadtbahn. Von Müller. A. Hierzu Taf. 27
und 28

Zuschriften an die Sehriftlelliing.
— Finwirkung des Kesselsteins auf den Wirkungsgrad des
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*Elektrische Maschinen. Die elektrischen M Von
Liwschitz und Glöckner 184

Fahrzeiten von Eisenbalinzügen. Über rechnerische und
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Eisenbahnen. A 103^

— Neuere französische Lokomotiven. A. Hierzu Taf. 31. . 465^

Eicher. Neues ^'erfahren zur Ermittlung der .Schienen
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gleis. A 409*

Pirath. Die Verarbeitung der Kraftangriffe in hölzernen
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Personenwagen in den Wagenbauanstalten der Deutschen
Wagenbau-Vereinigung. A 72

Przygode. Schienenstoß-Schleif- und Feilmaschinen. B. 334*
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Reichsbahn-Gesellschaft. A. Hierzu Taf. 5 bis 7 . . 41*

ßiitter. Einfluß der freien Rohrdurchgangsfläche auf
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A  14*

— Blattfederoberbau nach Rüping. A. Hierzu Taf. 20 225*
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Reichsbahn-Gesellschaft. A 236*

Stroebe und Wiens. Entwicklung neuzeitlicher Eisen-
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Tetzlaff. Großraumgelenkwagen für Straßenbahnen. B. 450*
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besserung. A 237
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Weiß. Ernst. Die Umbauten an der Elstertal- und an der
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Wiens und Stroebe. Entwicklung neuzeitlicher Elsen-
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Hierzu Taf. 2 bis 4 21*
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A rbeitsbeschaf f ung.

Jahrg. 1933
Seite

— Die Reichsbahn im Kampf gegen die Arbeitslosigkeit. B. 306
Aufzugsanlagen siehe Bahnanlagen und Bahnhöfe nebst

Ausstattimg.

Aus amtlichen Nachrichten und Erlassen der Vereins-
venvaltungen.

— Außerordentliche Tagimg des Verwaltungsrates der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft 342

— Zur neuen Reichsbahnvorschrift füi- geschweißte Fahr
zeuge. Von Füchsel 435

Ausstellungen.

— Internationale Automobil- und Motorrad-Ausstelhmg
1933. B 174*

— Die Eisenbahnen auf der Weltaussteilimg in (Chicago. B. 477

ßahiianlagen und Bahnliöfe nebst Ausstattung (siehe
auch Rangiertechnik).

— Über Gepäckaufzüge. Von Maile. A. Hierzu Taf. 11 100*
— Neuere Methoden für die Betriebsimtersuchimg flach

geneigter Bahnhöfe. Von Müller. A. Hierzu Taf. 18
und 19 217*

— Über die Ausbildung der Unterwegsbahnhöfe, ins
besondere des Ausziehkopfes. Von Kümmell. A. . 253*

~ Das neue Reiterstellwerk auf Bahnhof Stendal. Von
Fatken u. Schröder. A 289*

— Drehwinkel am Halbkreisschuppen. Von Bloss. A.
Hierzu Taf. 25 400*

— Einrichtimg zur Untersuchung eines Wa.sserleitimgs-
rohrnetzes. B 418*

— Entfei'nimg des inneren Belages aus Wasserleitimgen. B. 418*
— Der Umbau des Hauptbahnhofs Duisburg. Von

Pfeiffer. A. Hierzu Taf. 29 439*
— Die Umgrenzung des lichten Raumes imd Umgrenzung

der Fahrzeuge. Von Besser. A 441*

Babiibau, Liniciifüliriing.

— Ein Eisenbahnbau in China. B 84

- Drahtzäune als Schutz gegen Steinschlag. B 268
— Der Gegenbogen im Eisenbahngleis. Von Hanker. A. 343*
— Der Übergangsbogen im Eisenbahngleis. Von Salier. A. 347
— Winkelbild-oder Pfeilhöhenverfahren. Von Leisner. A. 349*
— Der Übergangsbogen im Eisenbalmgleis. Von P e t e r s e n.
A  353*

— Winkelbildverfahren und Gleisbogengestaltmig. Von
Schramm. A 356*

— Reinigen der kubischen Parabel. Von Bloss. A. . . 359*
— Geradliniger oder geschwungener Krümmungsverlauf

im Übergangsbogen? Von Zangl. A 360*

Hahnoberbau. Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Neuzeitliche Stoßverbindimgen. B 20*
— Versuche der königlich ungarischen Staatsbahnen über

die Standsicherheit des Gleises. Von Nemcsek. A.

Hierzu Taf. 12 105*
— Der Selbstspannoberbau. Von Bäseler. A 115*
— Schienenbefestigung durch Schweißen. Von Bloss . 119*
— Zur Frage der einheitlichen Berechnung des Eisenbahn

oberbaues. Von Janiesek. A 117*
— Einheitliche Berechnimg des Eisenbahnoberbaues. Von

Salier. A. Hierzu Taf. 16 . 183*
— Federöberbau auf Brücken? Von Rosteck. A. . . 190*
— Gerät zur Messung ivindschiefer Gleislage. Von Uebel-

acker. B 196*
— Vom französischen Oberbau. B 234
— Versuche über die Seitensteifigkeit des Gleises. B. . 303*
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— Anwendung von Schwingungsmessern im Eisenbahn
wesen. Von Koch u. Zeller. A 388*

— Zur Frage der einheitlichen Berechmmg des Eisenbahn
oberbaues. Von Salier. A. . . . ̂ 390*

— Über Schienensenkungen unter dem rollenden Rade.
Von Derikartz. A 452*

Bahiioberbau, Gleisbettung.
— Ist die Bettung elastisch? Von Faatz. A. . . . 16*
— Ist die Bettung elastisch? Von Janiesek. A.. . . 188*
— Maschinelle Erneuerung der Gleisbettung, Verfahren

Neddermeyer. Von St übel. A 260*
— Eine Maschine zur Bettungsemeuermig. B 268
— Die Zuverlässigkeit der Schott.eri)rüfungen bei der Reichs

balm. Von St übel. A 474*

Bahiioberbau, Schieuen und Weichen.

— Eigenspannmagen mad Verschleißwiderstand von
Schienen. Von Spindel. A 10*

— Spaimungen in Schienen, ihre Ursachen und ihre Wirkung
auf die Bruchsicherheit. Von Kühne 1. A. . . . . 257*

Bahnoberbau, Schwellen, Schwellentränkung.
— Ist das Doppel-Rüping-Verfahren für die Tränkung von

Buchenholz genügend ? Von Kröh. A 264*
— Eine neue Stahlschwelle. B 267*
— Eine neue Eisenschwelle. B 460*

Bahnunterhaltung.

— Rasche Schienenauswechslung mit gleichzeitiger Be
arbeitimg der Schienenlager auf den Schwellen. B. . 21*

— Kraftbetriebene Kleinfahrzeuge des Bahnerhaltungs
dienstes bei den Österreichischen Bimdesbahnen. Von
Hromatka. A. . 39*

— Unterhaltung des Oberbaus in Amerika. B 195*
— Instandsetzung der Zungenvorrichtungen. Von

Hromatka. A 231*

Betrieb, Bctricbswisscnschaftlichc Untersnchungen.

— Wettbewerb zwischen Schienen- und Straßenverkehr
in den Vereinigten Staaten von Amerika. B 68

— Verknüpfung der Verkehrsmittel zwecks rascher Stück
gutbeförderung in Amerika. B 83

— Neuere Methoden für die Betriebsuntersuchung flach-
geneigter Balmhöfe. Von Müller. A. Hierzu Taf. 18
und 19 217*

— Gi'enzleistimg von Eisenbahnstrecken. Von Pf ungen. A. 393*

Bremsen an rahrzcugen.

— Brerasklotzdruckmessungen an Eisenbahnfahrzeugen. B. 214

Betriebswerke.

— Das neue Betriebswerk Breslau-Dürrgog. Von Pon-
tani. A. Hierzu Taf. 8 u. 9 87*

— Die Ei'weiterung des Lokomotivschuppens des Be
triebswerks Duisburg. Von Horn. A. Hierzu Taf. 10 97*

— Betriebswerk der P. L. M. in Nevers. B 102*

Brücken.

— Zur Bei-eclmung der Tragfähigkeit eiserner Eisenbahn
brücken. Von Schreier. A. Hierzu Taf. 1 . . . 29*

- Längste Hubbrücke der Welt. B 42
— Elektrische Schweißung bei Eisenhalmbrücken auf der

London-Nord-Ost-Bahn. B 43
— Auswechslung von Eisenbahnbrücken. B 268
— Brückenei'neuerung auf der Muldentalbahn Glauchau-

Wurzen. Von Tramm. Bi 478*
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LFiescllokomotivcii und Dieselolcktrisehe Lokomotiven.
— Dieselelektrische Schmalspurlokomotive für die Sia

mesische Staatsbahn. B 288
— Leistungen von Diesellokomotiven. B 480

Drehscheiben.
— Drehwinkel am Halbkreisschuppen. Von Bloss. A.

Hierzu Taf. 25 400*

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb siehe Betrieb.

Eisenbahnen verschiedener Lander.
— Die wichtigsten Eisenbahnverbiiulungen der Erde und

ihre Gleschwindigkeiten. B 18
Hierzu Berichtigvmg 324

— Ein Eisenbahnbau in China. B 84
— Afrikanische Verkehrsfragen. Von Schneider. A. . 300*
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Die Umstellung auf elektrischen Zugbetrieb in der

Welt. ]L . 19
— Elektrischer Betrieb der Wannseebahn. Von Lang. A. 283*
— Die erste elektrisch betriebene Hauptbahn Englands. B. 287
— Elektrisiermig der Fernbahn Augsburg—Stuttgart und

der Stuttgarter Vorortlinien. B 304*
— Elektrische Schnellfahrten auf der Strecke München —

Stuttgart. B 438
— Der elektrische Bahnbetrieb auf dem Internationalen

Elektr.-Kongreß in Paris 1932. Von Luithlen. A. . 463
Eickfrische Lokomotiven.
— Beitrag zm- Untersuchung von Kurvenlaufeigenschaften

elektrischer Lokomotiven. Von Pflanz. A 238*
— Doppelstromlokomotiven der New Häven Bahn, USA.

B. 288
— B -j- B benzin-elektrische Lokomotiven für Verschiebe-

und Streckendienst. B 306
— Greschweißter Führerhaus-Unterbau bei elektrischen

Lokomotiven. Von Helmholz. A 334*

Fahrzengc, allgemeine Fahrzengteile (siehe auch Loko
motiven, Wagen, Schienenomnibusse imd Triebwagen).

— Oberflächenschäden an Radreifen als Folge von Schienen
beschädigungen. B 22

— Raupenschlepper als Zugmotor von Schienenfahrzeugen.
B  85

— Amerikanische Modellversuche mit Stromlinienfahr
zeugen. B 212*

— Achslagergehäuse mit seitlicher Federung. B. . . . 215*
Hierzu Znschrift 342

— Neuerungen im amerikanischen Fahrzeugbau. B. . . 341*
— Die Berechnung geschichteter Tragfedern. Von Bleck.
A  421*

— Zur neuen Reichsbalmvorschi-ift füi- geschweißte Fahr
zeuge. Von Füchsel 435

— Die Umgrenzung des lichten Raiunes und Umgrenzung
der Fahrzeuge. Von Besser. A 441*

— Die ..Kombeins" bei den Eisenbahnen der Sowjet
union. B 459

— Motorräder für Schiene und Straße. B 460
— Verbreiterimg der Umgrenzimgslinien für Fahrzeuge

bei den Italienischen Staatsbahnen. B 461
— Neuartige selbsttätige Zughakenkuiiplungen. Von

Witte und Stamm. A. Hierzii Taf. 30 469*

Fahrzcughiuf.
— Beitrag zur Untersuchmig von Kurvenlaufeigenschaften

elektrischer Lokomotiven. Von Pflanz. A 238*
— Die freien Lenkachsen im Gleisbogen bei Einprmkt- o.i-#

berührung. Von Heumann. A. Hierzu Taf. 22 u. 23 {3(^3*
— Längswellen in ELsenbalmzügen. Von Bloch. A. . 375*
— Ein zeichnerisches Verfahren zur Ermittlung der Zug- und

Druckkräfte in einem gebremsten Eisenbahnzug. Von
Terdina. A. Hierzu Taf. 24 379*

Fahrzeuguiiferhalfung (siehe auch Werkstätten nebst
Flinrichtimgen).

— Ziu- Frage der Erhölumg der Laufleistung der F"ahi -
zeuge zwischen den Werkstätte-Untersiichiuigen. Von
U ehe lacker. A 121*

— Plan imd Wirtschaft in der F'ahrzeugimterhaltung. Von t,fQ*
Grehling. A {
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F^ördermlftel.
— Das Förderwesen im Reichsbahnausbesserungswerk

Berlin. Von Giehler. A [8*

Gr eschäftsberlchtc.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn-Gesell

schaft über das achte Geschäftsjahr 1932 287
Gleisbettung siehe Bahnoberbau.

Giitcrbeförderiing.

— Verknüpfimg der Verkehrsmittel zwecks rascher Stück
gutbeförderung in Amerika. B 83

Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

H eizhäuser siehe Betriebswerke.
Heizung von Wagen siehe Wagen und Einzelteile von

Wagen.

Hochbau.

— Modellverfahren zur Ermittlung der iimeren Kräfte
von beliebig belasteten, statisch unbestimmten TragJ j
werken mit Hilfe der Drehwinkelverformungslehre. j j
Von Schaechterle. A 23*

— Geschweißte Breitflanschträger. B 251
— Stahlhautdächer. B 418*
— Kosten des Rostschutzes. B 449

Internationaler Eisenbahnverband.
— Internationaler Eisenbahnkongreß Kairo 1933. Von

Student. A 197

Tllelnlokomotiven. 1
— Die Einheitsmotorkleinlokomotive mit Getriebeüberl

tragung der Deutschen Reichsbahn. Von Nieder
straßer. A. Hierzu Taf. 27 u. 28 ^Iß*

Krane siehe Lokomotivbehandlimgsanlagen. !

Ijokomotivbehandhingsanlagen (siehe auch Werkstätten [
nebst Einrichtungen).

— Neue Lokomotivbekohlungsanlage in England. B. . 103

Lokomotiven, Allgemeines. Theoretische Untersuchungen,
Versuche (siehe auch Diesellokomotiven, elektrische
Lokomotiven, Kleinlokomotiven).

— Zur Geschichte der Gleichstrom-Damiiflokomotive. Von I
Meineke. A 235*

— Ermittlung einigei' Gesetzmäßigkeiten bei Versuchs
ergebnissen von Dampflokomotiven. VonLubimoff. A. 243*

— Selbstfördernder Kohlenbehälter für ijokomotivtender.
B  . 251

— Vergleichsver.suche mit einer Zwillings- und einer
Drillingslokomotive. Von Lehner. A. Hierzu Taf. 20 279*

— Versuche über die Wirkung eines Kesselsteingegen
mittels. Von Reck. A 320*

— Versuche über die Haftfähigkeit von Heizrohren an der
Einwalzstelle. B 340

— Betriebserfahrungen mit einer Kolbenlokomotive mit |
Kondensationstender. B j382

— Amerikanische Versuche mit einem Wirbel-Fimken-
fänger. B 480

liokomotiven, Bauart (ausnahmlich Diesellokomotiven und
elektrische Lokomotiven).

— Neue Rahmenkonstruktion für Garratt-Lokomotiven. B. 249*
— 2 C 1 - h 2 und 2 1) 1 -h 2 Lokomotive der Pennsvlvania

Bahn. B . 250
- D 2-M 3 Tenderlokomotive mit Triebdrebgestell der

London and North Eastern Railway. B 251
— Neuzeitliche Lokomotivtypen in Rußland. Von Lubi-

moff. A 326*
— lE-4-h-vMitteldruck-Güterziiglokomotive derReichs-

bahji. B '^63
— Neue MitteIdrucklokomotive der Delawai-e und Hudson

Railroad Nr. 1403. B '• 1383
— 1 D 1 Schmalspmiokomoti\e für die RBD. Schwerin.

Von Wohl lobe. B 383*
— Neue Lokomotiven der Türkischen Staatsbahnen. Von

Wohl lebe. B 419
Lokomotivschuppen siehe Betriebswerke. j
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M aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen siehe Triebwagen.

IVachrufe siehe Persönliches.

Ob erb all siehe Bahnoberbau.

P ersönliches.
— Ernst von Borsig f
— Dr. Julius von Geduly f
— Wechsel im Vorstand dei- Deutschen Reichsbahn-

Gesellschaft ; • ■ ■
— Vierzigjähriges Dienstjubiläiiin des Generaldirektors

Dr. Dorpmüller '
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven. Bauart,

ßangiertechnik.
— Verschiebedienst olme Ablaufanlage. Von Massute. A. 69*
— Die Studiengesellschaft für Rangiertechnik. B. . . . 306
— Güterwagen als Rangierschle]iper. R 461

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schieneuomnlbusse.
— Eisenbahnfahrzeuge mit Luftgummi-Radreifen. B. .
— Betriebserfahrungen mit Sauggasschienenautobussen bei

den Lettlandischen Staatsbahnen. Von Upmalis. B.
Schweißen.

— Elektrische Schweißung bei Eisenbalmbrückcn auf der
London-Nord-Ost-Bahn. B

— Schienenbefestigimg durch Schweißen. Von Bloss. A.
— Geschweißter Führerhans-Unterbau bei elektr. Loko

motiven. Von Helmholz. A
— Zur neuen Reichsbahnvorschrift füi' geschweißte Fahr

zeuge. Von Füchsel
Schwellen und Schwellentränkung siehe Bahn

oberbau.

Signal- und Sichernngswescn.
— Das neue Reiterstellwerk auf Bahnhof Stendal. Vüai

Fatken und Schröder. A
— Behelfe und behelfsmäßige Sicherrmgen beim Umbau

einer Kraftstellwerksanlage. .Von Biesok. A. . . .
— Die Warnsignalanlage der Östei'reichischen Bundes

bahnen beim schienengleichen Wegübergang in km 65.220
Bludenz —Lindau. Von Rum]off. A. .

— Selbsttätige Warnlichtanlagen an schienengleichen Weg
übergängen. Von Winter. B

Stoffe und Stoffwesen.
— Der Einfluß der Oberflächenbeschaffenheit auf die

Festigkeit der Baustoffe. B •
— Schienenstahl, sein Verschleißwiderstand und seine

Bruchsicherheit. Von Berchtenbreiter. A. . . .

67*

479

43

119*

334*

435

289*

295*

397*

401

340*

450

Tacungen.
— Die nächste Weltkraftkonferenz. B 128
— Internationaler Eisenbahnkongreß Kairo 1933. Von

Student. A *
— Teiltagung der Weltkraftkonferenz in Skandinavien

1933. Von Przygode. A
— Tagung der Vereinigung von höheren technischen

Reichsbahnbeamten. B 461
— Der elektr. Bahnbetrieb auf dem Internat. Elektr.-

Kongreß in Paris 1932. Von Luithlen. A 463
Transportwesen (siehe auch Schienenomnibusse).
— Skibeförderrmg auf nordischen Bahnen. B 19*
Triebwagen.
— Die Entwicklung des Triebwagens bei der Deutschen

Reichsbahn-Gesellschaft. Von Fuchs. A. Hierzu
Taf. 2 bis 4 45*

— Der 410 PS dieselelektrische Triebwagen der Deutschen
Reichsbahn. Von Hille und Norden. A 55*

— Über die Ermittlung der Fahrzeiten von diesel-mecha
nischen Triebwagen naeh zeichnerischen Verfahren.
Von Rüter. A. Hierzu Taf. 5 63*

— Der Schienentriebwagen im Neben- und Kleinbahn
betrieb. B • 6b

— Eisenbahnfahrzeuge mit Luftgummi-Radreifen. B. . 67*

— Ein Gelenktriebwagen von 900 PS Leistrmg. B. . .
— Sauggasbetrieb für Kraftwagen tmd Eisenbahntrieb

wagen. B

Tunnel.

— Neuer Tunneluntersuchimgswagen der Reichsbahn
direktion Karlsruhe. Von Baumann. A

— Die Lüftung von Untergrundbalmtmmeln. B. . . .

XJnterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnunter-
haltimg.

Unterhaltung der Fahrzeuge siehe Fahrzeugunter
haltung, Wagenunterhaltimg und Werkstätten nebst
Einrichtimgen.

ereln Mitteleuropäischer Eiseiibahiiverwaltuugen.
— Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuropäischer

Eisen bahn verwaltrmgen. A
— Preisverteilung

AA'^agen uud Einzelteile von Wagen.
— Tief- imd Hochsitzwagen iii Vorortverkehr. B. . . .
— Einfluß der Lastübertragung und des Zustandes der

Wagenkästen der Peisonenwagen auf den Lauf. Von
Lutteroth. A "

— Spanmmgsuntersuchungen an Personenwagenkästen.
Von Baur. A

— Die Federn der Personenwagen. Von Speer. A.
Hierzu Taf. 13 u. 14 "

— Versuche mit der Heizung der Personenwagen zur Fest
stellung ihres Wärmebedarfs und Wärmeverbrauchs.
Von Putze. A. Hierzu Taf. 15 . . . . . . . . .

— Neuer Tunneluntersuchmigungswagen der Reichsbahn
direktion Karlsruhe. Von Bau mann. A

— Heizschläuche für Sclunalspurbahnwagen. B
— Federschwingungen an Güterwagen. B
— Wärmedurchlässigkeit von Külilwagen. B
— Leichtmetall-Großgüterwagen. B. . . . . • • • ■
— Neue Personenwagen 3. Klasse der Schweizerischen

Btmdesbahnen. Von Gaß mann. B
— Luftverbesserungsanlagen für Eisenbahnpersonenwagen.

Von Günther. B
— Neuartiger Sicherheitsliandgriff für Einsteigtüren von

Schienen- und Straßenfahrzeugen. B
— Güterwagen als Rangierschlepper. B
Wagenuiiterbaltuiig (siehe auch Werkstätten nebst Ein

richtungen).
— Die Bildung von Richtwerten für die Kosten der Per

sonenwagenunterhaltung. Von Schwering. A. Hierzu
Taf. 26

Werkstätten liebst Einrichtuiigeii und Arbeitsverfahren
(siehe auch Fahrzeugimterhaltimg, siehe auch Betriebs
werke).

— Die Leistung der Lokomotivausbesserungswerke als
Funktion der Verkehrsschwankungen. Von Schwering.

— Das Förderwesen im Reichsbalmausbesservmgswerk
Berlin. Von Giehler. A

— Neuartiger ölgefeuerter AnWärmeofen für die Rauch-
imd Heizrohrinstandsetzung. B

— Feinstbearbeitung der Lager, Zapfen und Ach.sschenkel.
Von Hefft. A

— Einrichtimgen zum Ziehschleifen von Zapfen und Achs
schenkeln. Von Rummel. A

Wettbewerber der Eisenbahnen.

— Wettbewerb zwischen Schienen- imd Straßenverkein-
in den Vereinigten Staaten von Amerika. B. . . .

— Ölleitungen mid Eisenbahnen in den Vereinigten
Staaten. B

— Schienenbahn und Landstraße
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212

202*
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Zngbecinflussung.
— Kontrollpunkte und Geschwindigkeitsgrenzen bei der

;  Zugbeeinflussimg mit pimktweiser (ieschwindigkeits-
I  Überwachung. Von Gläsel. A. Hierzu Taf. 6 u. 7
Ziigbeförderung (siehe auch Elektrische h]isenbahnen).
— Die wichtigsten Eisenbahnverbindimgen der Erde mid

I  ihre Geschwindigkeiten. B
I — Schnellfahrversuche der Paris-Orleans-Bahn. B. . . .
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Über die Ermittlung der Fahrzeiten von diesel-mecha-
nischen Triebwagen nach zeichnerischen Verfahren.
Von Rüter. A. Hierzu Taf. 5
Versuche über die Wirkung eines Kesselsteingegen-
mittels. Von Reck. A.
Wasseraufbereitrmg im Lokomotivkessel B 342
Ein zeichnerisches Verfahren zur Ermittlung der Zug-
imd Druckkräfte in einem gebremsten Eisenbahnzug. A.
Hierzu Taf. 24
Berechnung der Zuggewichte in Sowjetru(31and. Von
Lubimoff. A

63*

320*

Jahrg. 1933

Zugbelcuchtung.
— Die elektrische Beleuchtung der Nebenbalmzüge im Be

reich der GruppenVerwaltung Bayern der DRG. Von
Knorr. A. Hierzu Taf. 17 207*

Zuscliriften an die Schriftleituiig.

— Heizschläuche für Schmalspurwagen. Z. Von
Meineke. 342

— Achslagergehäuse mit seitlicher Federung. Z. Von
Meineke 342
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J] isenbeton bau. Der E Von Kersten
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Von Gehler 324
Eisenbetonkonstruktionen. Über den Sicherheitsgrad von

hochbeanspruchten E... .. Von Olsen
Elektrische Ma,schinen. Die el Von Liwschitz
Eiektrisiepng der Berliner Stadt-Ring- und Vorortbahnen

als Wirtschaftsproblem. Die E Von Reiny
Pllektrotechnik xmd die elektromotorischen Antriebe. Die
E  Von Lehmann

Elektrotechnische Meßkimde. Von Linker 252
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Erhaltungswirtschaft bei der Deutschen Reichsbahn. Von
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Erhaltungswirtschaft beim Fahrzeugpark für die Deutsche

Reichsbahn. Die Bedeutxmg einer planmäßigen E.. . .
Von Kühne 420
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Investierungspolitik der Deutschen Reichsbahn. Die 1

Von Schwarze 43g
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Müller 216
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Von Rabinowitsch 402
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Apparate. Von Spieser 216
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motoren. Von Schrön 215
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äse 1er. Der Selbstspaimoberbau. A 115*

Bangei-t. Neue Rahmenkonstruktion für Oarratt-Loko-
motiven. B

Baumann. Neuer Tunnehmtersuchungswagen der Reichs
balmdirektion Karlsruhe. A

Baur. Spanniuigsimtersuclumgeu an PersonenWagen
kästen. A

Berchtenbreiter. Schienenstahl, sein Verschleißwider-
stand und seine Bruchsicherheit. A

Besser. Die Umgrenzung des lichten Raumes imd Um
grenzimg der Fahrzeuge. A

Bieck. Die Berechnung geschichteter Tragfedern. A. .
Biesok. Behelfe und behelfsmäßige Sicherungen beim

Umbau einer Kraftstellanlage. A. Hierzu Taf. 21 .
Bloch. Längswellen in Eisenbahnzügen. A
Bloss. Schienenbefestigimg durch Schweißen. A. . . .
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375*
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359*

Hierzu Taf. 25 400*

Carus. Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuropä
ischer Eisenbahnverwaltimgen. A. .

Oerikartz. Über Schienensenkimgen unter {lern rollen
den Rade. A

F aatz. Ist die Bettung elastisch ? A
Fatken und Schröder. Das neue Reiterstell werk auf

Balmhof Stendal. A
Fuchs. Die Entwicklimg des Triebwagens bei der Deut

schen Reichsbahn-Gesellschaft. A. Hierzu Taf, 2 bis 4
Füchsel. Zur neuen Reichsbahnvorschrift für ge.schweißte

Fahrzeuge. A

323

452*

16*

289*

45*

435
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assmann. Neue Personenwagen III, Klasse der
Schweizerischen Bundesbahnen. B 384*

(jriehler. Das Förderwesen im Reichsbahnausbesserungs
werk Berlin. A 8*

Gläsel. Kontrollpunkte und Geschwindigkeitsgrenzen bei
der Zugbeeinflussung mit pimktweiser Geschwindig
keitsüberwaclumg. A. Hierzu Taf. 6 und 1 . . . . 79*

Grehling. Plan und Wirtschaft in der Fahrzeugimter
haltimg. A / 269*

1 307*

be

JHLanker. Der Gegenbogen im Eisenbalmgleis. A. .
Hefft. Feinstbearbeitung der Lager, Zajjfen und Achs

Schenkel. A
Heinig. Heizschläuche für Schmalspurwagen. B.
Helmholz. Geschweißter Führerhaus-Unterbai

elektrischen Lokomotiven. A
Heumann. Die freien Lenkachsen im Gleisbogen be

Einpimktberührung. A. Hierzu Taf. 22 u. 23

Hille und Norden. Der 410 PS dieselelektrische Trieb
wagen der Deutschen Reichsbahn. A. . . . .

Horn. Die Erweiterimg des Lokomotivschuppens des Be
triebswerks Duisburg. A. Hierzu Taf. 10 . . . .

Hromatka. Kraftbetriebene Kleinfahrzeuge des Bahn
erhaltungsdienstes bei den Österreichischen Bundes
bahnen. A

— Instandsetzung der Zungen Vorrichtungen. A. .

»f anicsek. Zur Frage der einheitlichen Bereclmung de
Eisenbahnoberbaues. A

— Ist die Bettung elastisch ? A

343*

315*

213*

334*

I 325^

l 363^

K lausner. Neuartige Sicherheitshandgriffe für Einsteig
türen von Schienen- imd Straßenfahrzeugen. B. . .

Knorr. Die elektrische Beleuchtimg der Nebenbahnzüge
im Bereich der Gruppen Verwaltung Bayern der DRG.
A. Hierzu Taf. 17

Koch-Zeller. Anwendung von Schwingimgsmessern im
Eisenbahnwesen. A

Kröh. Ist das Doppel-Rüping-Verfahren für die Tränkung
von Buchenholz genügend ? A

Kühnel. Spannungen in Schienen, ihre Ursachen und ihre
Wirkung auf die Bruchsicherheit. A

Kümmell. Über die Ausbildung der Unterwegsbahnhöfe,
insbesondere des Ausziehkopfes. A

Lang. Elektx'ischer Betrieb der Wamiseebalm. A. . .
Lehner. Vergleichsversuche mit einer Zwillings- mid

einer Drillingslokomotive. A. Hierzu Taf. 20 . . .
Leisner. Winkelbild- oder Pfeilhöhenverfahren ? A. . .
Lubimoff. Ermittlung einiger Gesetzmäßigkeiten bei

Versuclisergebnissen von Dampflokomotiven. A. . .
— Neuzeitliche Lokomotivtypen in Sowjet-Rußland. A.
— Berechnung der Zuggewichte in Sowjetrußland. A. .
Luithlen. Der elektr. Balmbetrieb auf dem Internat.

Elektr.-Kongreß in Paris 1932. A
Lutteroth. Einfluß der Lastübertragmig luid des Zu-

standes der Wagenkästen der Personenwagen auf den
Lauf. A

]M^aile. Über Gepäckaufzüge. A. Hierzu Taf. 11 . .
Massute. Verschiebedienst ohne Ablaufanlage. A. . .
Meineke. Zur Geschichte der Gleichstrom-Dampfloko

motive. A
— Heizschläuche für Schrnalspurvvagen. Z
— Achslagergehäuse mit seitlicher Federung. Z
Müller. Neuere Methoden für die Betriebsmitersuchung

flachgeneigter Bahnhöfe. A. Hierzu Taf. 18 u. 19 .

^ emcsek. Versuche der königlich Ungarischen Staats
bahnen über die Standsicherheit des Gleises. A. Hierzu
Taf. 12 .

Niederstraßer. Die Einlieitsmotor-Kleinlokomotive mit
Getriebeübertragung der Deutschen Reichsbahn. A.
Hierzu Taf. 27 u. 28

Norden und Hille. Der 410 PS dieselelektrische Trieb
wagen der Deutschen Reichsbahn. A

Petersen. Der Übergangsbogen im Eisenbahngleis. A.
Pfeiffer. Der Umbau des Hauptbahnhofs Duisbrng. A.

Hierzu Taf. 29

97*

39*

231*

177*

188*

437*

207*

385*

264*

257*

253*

283*

279*
349*

243*

336*

473

463

129*

100*

69*

235*
342

342

217*

105*

413*

55*

353*

439*
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Pflanz. Beitrag zur Untersuchimg von Kur venl auf eigen-
Schäften elektrischer Lokomotiven. A 238*

Pfungen. Grenzleistung von Eisenbahnstrecken. A. . . 393*
Pontani. Das neue Betriebswerk Breslau-Dürrgoy. A.

Hierzu Taf. 8 u. 9 87*
Przygode. Internationale Automobil- und Motofradaus-

stellung 1933. B 174*
- Teiltagung dei' Weltkraftkonfei'enz in Skandinavien

1933. A 433
Putze. Versuche mit der Heizung der Personenwagen zur

Feststellung ihres Wärmebedarfs und Wärmeverbrauchs.
A. Hierzu Taf. 15 1 Hl *

Keck. Versuche über die Wirkung eines Kesselstein
gegenmittels. A 320*

Rosteck. Federoberbau auf Brücken? A 190*
Rüter. Über die Ermittlung der Fahrzeiten von diesel

mechanischen Triebwagen nach zeichnerischem Ver
fahren. A. Hierzu Taf. 5 63*

Rummel. Eim-ichtimgen zum Ziehschleifen von Zapfen imd
Achsschenkeln. A 317*

Rumpf. Die Warnsignal anlage der ü.sterreicliischen
Bimdesbahnen beim schienengleichen Wegübergang in
km 65,220 Bludenz —Lindau. A 397*

Salier. Einheitliche Berechnimg des Eisenbahnoberbaues.
A. Hierzu Taf. 16 183*

- Der Übergangsbogen im Eisenbahngleis. A 347*
- Zur Frage der einheitlichen Bereclmimg des Eisenbalm

oberbaues. A 390*
Schaechterle. Modellverfahren zur Ermittlung der

inneren Kräfte von beliebig belasteten, statisch un-
-  bestimmten Tragwerken mit Hilfe der Drehwinkel-

verfonnungslehre. A 23*
Sclineider. Afrikanische Verkehrsfragen. A 300*
Schramm. Winkelbild verfahren und Gleisbogengestaltimg.

A. 356*
Schreier. Zur Berechnung der Tragfähigkeit eiserner

Eisenbalmbrücken. A. Hierzu Taf. 1 29*
Scliröder imd Fatken. Das neue Reiterstellwerk auf

Bahnhof Stendal. A 289*
Schwering. Die Leistung der Lokomotivausbesserungs

werke als Fimktion der Verkehrsschwankungen. A. . 1 *
— Die Bildimg von Richtwerten für die Kosten der Per

sonenwagenunterhaltung. A. Hierzu Taf. 26 . . . . 403*
Speer. DieFedern der Personenwagen. A. Hierzu Taf. 13 u. 14 148*
Spindel. Eigenspamiungen und Verschleißwiderstand von

Schienen. A "10*
Stamm imd Witte. Neuartige selbsttätige Zughaken-

kupplimgen. A. Hierzu Taf. 30 469*
Student. Internationaler Eisenbahnkongreß Kairo 1933. A. 197
Stübel. Maschinelle Erneuerung der Gleisbettung. Ver

fahren Neddermeyer. A 260*
— Die Zuverlässigkeit der Schotterprüfmigen bei der

Reichsbahn. A 474*

Lerdina. Ein zeiclmerisches Verfahren zur Ermittlmig der
Zug- und Druckki'äfte in einem gebremsten Eisenbahn-
zug. A. Hierzu Taf. 24 379*

Tramm. Brückenemeuerung auf der Muklentalbalm
Glauchau—Würzen. B 478*

L ebelacker. Zur Frage der Erhöhung der Laufleistung der
Fahrzeuge zwischen den Werkstätte-Untersuchungen. A. 121*

— Gerät zum Messen windschiefer Gleislage.' B. . . . 196*
— Upmalis. Betriebserfahrungen mit Sauggasschieuen-

autobussen bei den Lettländischen Staatsbalmen. B. 479

W inter. Selbsttätige Warnlichtanlagen an schienen
gleichen Wegübergängen. B 401

Witte und Stamm. Neuartige selbsttätige Zughaken-
kupplimg. A. Hierzu Taf. 30 469*

A\ oh Hebe. IDl Schmalspur lokomotive für die RBD.
Schwerin. B 383*

— Neue Lokomotiven der Türkischen Staatsbahnen. B. 419

iZangl. Geradliniger oder geschwungener Krümmungs
verlauf im Übergangsbogen ? A 360*

Zeller-Koch. Anwendung von Schwingungsmessern im
Eisenbahnwesen. A 385*
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iV.us amtlichen Nachrichten und Erlassen der V'crelnsver-
waltungen.

— Preisausschreiben des VMEV 315

Ausstellungen.
— Der Tag der Deutschen Technik in Leipzig. Von

Przygode. B 136
— Internationale Automobil- und Motorrad-Ausstellung

Berlin 1934 vom 8. bis 18. März. Von Przygode. B.. . 153*

ßahnanlagen und Bahnhofe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangier teclmik).

— Amerikanisches Schrifttum über das Bauwesen der
amerikanischen Eisenbahnen. B

— Stahlbauten des neuen Bahnhofs Glenf-Comavin. Von
Bühler. A. Hierzu Taf. 13

— Das neue Aufnahmegebäude Genf-Comavin. Von
Nager. A. Hierzu Taf. 14

— Einklappbarer Bahnsteig. B

102

223*

232*
312*

Bahnbau, Linienführung.
— Der Wildbach St.Barth61emy imWallis. VonNydegger.
A  . . ! . . . .

Bahnoberbau. Allgemeines, theoretische Untersuchungen.
Versuche.

— Der Widerstand des Gleises gegen Längs- und Quer
verschiebung. Von Ammann f und v. Gruenewaldt.
A

— Zur Gestaltung des Übergangsbogens; eine Verteidigimg
der kubischen Parabel. Von Wentzel. A

— Anwendung von Schwingungsmessern im Eisenbahn
wesen. Von Thqma und Koch-Zeller. Z

— Bogenweichen in Übergangsbogen. Von Höf er. A.. .
— Prüfung von Oberbauberechnungsverfahren an Hand von

Spannungsmessungen. Von Nemesdy-Nemcsek. A.
— Zur Frage der einheitlichen Berechnung des Eisenbahn

oberbaues. Von Jaky-Janicsek. A
— Zur Dynamik des Eisenbahnoberbaues. Von Salier. A.
— Beitrag zur Gleisbogengestaltimg für hohe Fahrge

schwindigkeiten. Von Schramm. A
— Über die Einwirkung des Frostes auf die freie Strecke. B.
Bahnoberbau, Schienen und Weichen.
— Schienenschweißimg auf Brücken. Von Wattmann. A.
— Die Weichenwerkstätte des Reichsbahnausbesserungs

werkes Neuaubing. Von Burger. A
— Versuchsstrecke für geschweißte 30 m-Schienen. B.. .

Bahnoberbau, Schwellen, Schwellenträiiknng.
— Die Verarbeitung der Kraftangriffe in hölzernen Eisen

bahnschwellen. Von Pirath. A. Hierzu Taf. 17 . .
— Die Verwendung von Mineralölen zur Holzimprägnierung.

Von Nowak. A

Bahnnnterhaltung.
— Gleisprüfer von Cardow. B
— Schienen verladeweise der Great Western Railway. B. .
— Unkrautvertilgung auf Sowjetbalmen. B
Behälterverkehr siehe Transportwesen.
Beleuchtung von Bahnanlagen.
— Das Natriumdampf licht im Eisenbahnwesen. Von

Karsten. B

Betrieb und Verkehr, Betriebswissenschaftliche Untersuch
ungen (siehe auch elektrische Eisenbahnen).

— Betriebstechnische Untersuchungen der freien Strecke.
Von Müller. A. Hierzu Taf. 4

— Der großstädtische Eisenbahnverkehr im Dienste der
Volkswirtschaft. Von Remy. A. Hierzu Taf. 12 . .

— Die gesetzliche Verkehrsteilung und Zusammenarbeit
von Balm und Automobil in der Schweiz. Von Wann er.
A

243*

101*

115*

138

149*

206*

211*
272*

427*
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387*
438

263*

329

120*

216*

437

455»

41*

179*

240*
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— Neuere Methoden zur betriebstechnischen Untersuchung
der Ablaufanlage eines Verschiebebahnhofs. Von
Müller. A. Hierzu Taf. 20 u. 21 316*

Brücken.

— Ausziehvorrichtungen im Oberbau eiserner Brücken bei
den Sowjets. Von Salier. B 186

— Stand und Entwicklrmg der Verfahren zur Erforschung
der Wirkungen bewegter Verkehrslasten auf Eisenbahn- ^g-j*
brücken. Von Rosteck. A {l97»

194*

215*

276*

278

371»

377*
437

438

Neue Brückenbauten. B. . .
Die Lillebaeltbrücke zwischen
Dänemark. Von Dr. Salier.

Jütland und Fünen in
B

B.

Von

Eisenbetonfahrbahntafeln ohne Bettung.
Brückenmnbau in Indien. B

Geschweißte Brücken der Deutschen Reichsbahn.
Zillinger. A
Schienenschweißung auf Brücken. Von Wattmann. A.
Eisenbetonbogen mit Zugband als Eisenbahnbrücke. B.
Verwendimg von Aluminium bei einem Brückenbau. B.

Diesellokomotiven und dieselelektrische Lokomotiven.
— B-B dieselelektrische Lokomotive der Northampton and

Bath Bahn. B 314
— Dieselelektrische 1 Co 1-Lokomotiven in Dänemark. B.. 314
— Das Problem der Diesellokomotiven. Von Meinecke. B. 344

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb siehe Betrieb.

Eisenbahnen verschiedener Länder (siehe auch elektrische
Eisenbahnen).

— Die neue Eisenbahnlinie von Caminreal nach Saragossa.
B

— Die neue ,,Direttissima" Florenz-Bologna. B. . .
Eisenbahngeschichte.
— 30 Jahre Einphasen - Wechselstrombahnbetrieb

Deutschland. B

Eisenbahniinfälle.

— Eisenbahnkatastrophe in Frankreich. B
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Die Entwicklung und der Betrieb des elektrifizierten

Netzes der Schweizerischen Bundesbahnen. Von
Eggenberger. A

— Fortschritte der Eisenbahnelektrisierung in der UdSSR.
B

Eahrzeuge, allgemeine Fahrzeugteile (siehe auch Lokomo
tiven, Wagen, Schienenomnibusse und Triebwagen).

— Prüfung von Verbrenmmgsmotoren. Von Schönherr.
A

— Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven, Tender und
Triebwagen. A

— Das ,,fahrbare Anschlußgleis" der Deutschen Reichs
bahn. B

— Das Fahrzeug der Deutschen Reichsbahn für die Be
förderung von Eisenbahnwagen auf der Straße. Von
Bode. A. Hierzu Taf. 10 u. 11

— Die Asspi Blattfeder. B
— Aufgleisimgskräne der Cleveland Union Terminals

Company und der New York Centrai Eisenbahn. Von
Witte. A

— Verwendung von Gummi für die Räder von Schienen
fahrzeugen. B

119

312

278

60

217*

313

68*

75*

82*

159*

260*

342*

347*
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Fahrzeug^Iauf.
— Untersuchungen über das Schlingern von Fahrzeugen. B. 39
— Die freien Lenkachsen im Gleisbogen bei Einpunkt

berührung. Von Heumann. Berichtigung zrim Aufsatz
im Jahrg. 1933, S. 325 u. 363 84

— Theoretische Untersuchungen zur Entwicklung einer
verbesserten L^mrißlinie für Radreifen. A. Hierzu Taf. 7
und 8 121*

— Untersuchimg der Haftimgsverlmltnisse zwischen Rad
und Schiene beim Bremsvorgang. Von Metzkow. A.
Hierzu Taf. 15 247*
Hierzu Berichtigung 348

-- Zur Frage des Radreifen-Umrisses. Von Heu mann. A. 336*
— Untersuchungen über das Kräftes])iel zwisehen Fahrzeug

imd Oberbau. Von Hort und Hörmann. A. Hierzu
Taf. 22 bis 26 349*

— Die freien Lenkachsen im Gleisbogen bei Zweipunkt
berührung. Von Heumann. A. Hierzu Taf. 29 . . 439*

Fahrzeiiguuterhaltiing (siehe auch Werkstätten nebst Ein-
richtimgen).

— Im Schweißverfahren hergestellte Lokomotivzylinder. B. 402*
Fördermittel siehe Transportwesen.

Gr eschäftsberichte,
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft

für das neunte Geschäftsjahr 1933 295
Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Krane.
— Aufgleisungskrane der Cleveland Union Terminals

Cornpany imd der New York Centrai Eisenbahn. Von
Witte. A 342*

liokoniotiveii, Allgcnieincs, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Uber Verbesserungen in der Lokomotivkesselspeisung
bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. Von
Wagner. A. Hierzu Taf. 5 61*

— Die genaue Bestimmung der Treib- imd Kolbenstangen
länge bei Lokomotiven mit schräg liegenden Zylindern.
Von Helbing. A 72*

— Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven, Tender
imd Triebwagen. A 75*

— Stromlinienform-Versuche an Lokomotiv-VIodellen. B. . 81*
— Erwärmung der Treibstangen lager von Sclmellzug-

lokomotiven. B 155*

— Verbrennung und Vei'schlackimg auf dem Lokomotivrost.
Von Ebert. A 168*

— Die Toleranzvorschriften für die Dampflokomotiven der
Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. Von Meckel. A. . 254

— Die Wärmeübertragung im Lokomotivrauchrohr. Von 91-Q*
Müller. A. Hierzu Taf. 18 u. 19 1 298*

— Betriebserfahrungen mit der 1 E 2-h 3 v-Hochdruck
lokomotive der Canadian Pacific Railway. B. . . . 386

— Sodaüberschuß im Lokomotivkessel imd Überkochen. B. 420
— Zur Beurteilung der Standsicherheit von Lokomotiven.

Von Brezina. A 452*

Lokomotiven, Bauart (ausnahmlieh Diesellokomotiven und
elektrische Lokomotiven).

-- Die 2 D 2-Tenderlokomotiven Reihe 6300 der Nieder
ländischen Eisenbahnen. VonLabrijn. A. HierziiTaf. 6. 64*

— 1 D 1 (h 2) Schmals])urlokomotivc der ,1 ngoslavi.schen
Staatsbahnen. B 77*

— 2 D 1 (h 3) Schnelizuglokomotive der fi-anzösischen
Staatsbahn. B 78*

— 2 C 1 (h 4) Schnelizuglokomotive der London, [Midland
and Scottish Railway. B 79*

— 2 D-H ochdriick-Vierzylinder Dreifach\erbundlokomot i ve
der Delaware and Hudson Railway. B 80*

— Lokomotiven höheren Dampfdrucks in den Vereinigten
Staaten. Von Witte. A. Hierzu Taf. 16 . . . . 256*

— 2 D 1 (h 2) Lokomotiven und 1 C-C 1 (h 4) Mallet-
Gelenklokomotive der Baltimore and Ohio-Bahn. B. . 261*

— 1 E 1 l^inheits-Tenderlokomotiven Reihe 85 der Deut

schen Reichsbahn. B 385*
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— Amerikanische Hochdruck - Dampflokomotive mit j
Niederschlageinrichtung. B L

Lokomotiven, Einzelteile.
— Verwendung von Rollenlagern an Lokomotiven und

Tendern bei den amerikanischen Bahnen. Von Witte.
B

— Wasserstand für Hochdruck-Lokomotiven. Von Witte.
B  I

— Im Schweißverfahren hergestellte Lokomotivzylinder. B.
— Hohlräder bei Dampflokomotiven. Von Witte. B. . .

M aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen .siehe Triebwagen.

Nachrufe siehe Persönliches.
Normung.
— Din 1350. Zeichen für Festigkeitsberechnungen. B.. .
— Die Toleranzvorschriften für die Dampflokomotiven der

Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. Von Meckel. A.

385

157*

261*

402*

402*

196

254

0her bau siehe Bahnoberbau.

P orsönliclies.
— Sektionschef i. R. Dr. Ing. Trnka, Tätigkeit im VMEV . 59
— Ein Pionier des elsaß-lothringischen Eisenbahnwesens.

Oberbaurat i. R. Rohr 80 Jahre alt 60
— Ministerialrat Staby f 76
— Geheimrat Dr. Ing. E. h. Oskar von Millerf . . . j 177
— Staatssekretär Ludwig von Samarjay. Ruhestands

versetzung 260
— Der Altmeister des deutschen Lokomotivbaues Dr. Ing.

Richard von Helmholtz f 384
— Bruno Ritter von Enderes f 419

Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.
Proisaussclireibon.

— Preisausschreiben des Vereins Mitteleuropäischer Eisen
bahnverwaltungen 315

K angiertechnik.
— Neuere Methoden zur betriebstechnischen Untersuchung

der Ablaufanlage eines Verschiebebahnhofs. Von
Müller. A. Hierzu Taf. 20 u. 21 316*

— Schädlichkeit der Rangierstöße beim Stoß verfahren,
Von Gottschalk. A. Hierzu Taf. 27 u. 28 . . . . 421*

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schienenomnibusse.
— Verwendung von Gummi für die Räder von Schienen

fahrzeugen. B 347*
Schiffahrt.
— Diesel-elektrisches Fährschiff der Italienischen Staats

bahnen. B 313
Schranken siehe Wegübergänge.
Schweißen.
— Geschweißte Brücken der Deutschen Reichsbahn. Von

Zillinger. A 371*
— Schienenschweißimg auf Brücken. Von Wattmann. A: 377*
— Im Schweißverfahren hergestellte Lokomotivzylinder. BJ 402*
Schwellenund SchwellentränkungsieheBahnoberbau.
Signal- und Sicherungsweseu.
— Das moderne Sicherungswesen der Reichsbahn. Von

Kraußkopf. A 58*
— Der selbsttätige Streckenblock auf den Niederländischen

Eisenbahnen. Von Verstegen. A 85*
Stoffe und Stoffwesen.

— Rostversuch an Eisendraht. B 313

— Die Verwendung von Mineralölen zur Holzimprägnierung.
Von Nowak. A 329

— Lagermetalle im Eisenbahnwesen der Vereinigten
Staaten. Von Witte. B 400*

Tagungen.
— Korrosionstagung 1933. B 84
— Der Tag der Deutschen Technik in Leipzig. Von

Przygode. B 136



Jahrg. 1934
Seite

— 16. Hauptversammlung der Brennkrafttechnischen Ge
sellschaft. Von Przygode. B

— Tagimg des Technischen Ausschusses des VMEV in
Interlaken

— 36. Mitgliederversammlung des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker. (30. Juni bis 2. Juli 1934). Von
Przygode. B

— Verkehrswissenschaftliche Tagung in Essen. B. . . .
— Verkehrswissenschaftliche Tagung in Essen. Von

Derikartz. A
— Kraftfahrtechnische Tagung der Automobil- und Flug

technischen Gesellschaft im Verein Deutscher Ingenieure
in Berlin am 29. und 30. Oktober 1934. Von Küsel. A.

Transportwesen.
— Der internationale Behälterwettbewerb und die Ent

wicklung des Großbehälters. B
Triebwagen.
— Die Entwicklung des Triebwagens mit eigener Kraft

quelle in den Vereinigten Staaten und Kanada. Von
Witte. A. Hierzu Taf. 1

— Entwicklung des Triebwagenbaues bei den Kgl. Unga
rischen Staatseisenbahnen. Von Dorn er. A. . . .
Hierzu Berichtigung
Neue Verbrermungstriebwagen englischer, französischer,
italienischer, belgischer und dänischer Bauart. Von
Spies. A. Hierzu Taf. 2

— Dieselelektrische Triebwagenzüge der Großen Südbahn
von Buenos Aires. B

— Prüfung von Verbrennungsmotoren. Von Schönherr.
A
Die Verwendungsmöglichkeit von hochgespanntem
Dampf im Triebwagenbetrieb. Von Mölbert. A.
Hierzu Taf. 9
Leichttriebwagen der SchAveizerischen Bundesbahnen.
Von Steiner. A
Abnahmefahrten mit dieselelektrischen Triebwagen.
Von Friedrich. A

— Neue englische Verbrennungstriebwagen. B
— Schnelltriebwagen der Pullmann-Gesellschaft. B. . .
— Italienische Triebwagen. B
Tunnel.
— Der große Apennintunnel. Von Hacke. A

Unfälle siehe Eisenbahmmfälle.
Unterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnunterhal

tung.
Unterhaltung der Fahrzeuge siehe Fahrzeugimter-

haltimg, M agemmterhaltung imd Werkstätten nebst
Eim'ichtungen.

137

297*

311

348

403

434

137

1*

17*

348

23*

39*

68*

139*

220*

331*
345*

345*
346*

103*
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Seite

Uerein Mitteleuropäischer Eisenbahnverwaltungen.
— Theoretische Untersuchungen zur Entwicklung einer

verbesserten Umrißlinie für Radreifen. A. Hierzu Taf. 7
vmd 8 121*

— Tagung des Technischen Au.sschusses in Interlaken. . 297*
— Preisausschreiben des VMEV 315

TVagen und Einzelteile von Wagen, Versuche (siehe auch
Triebwagen).

— Fortschritte in der Anwendimg des Leichtbaues auf die
PersonenAvagen, VerbrennungstriebAvagen und Bei-
Avagen der Deutschen Reichsbahn. Von Otto. A.
Hierzu Taf. 3 31 *

— Der Weichenki-aiiAA'agen der Reichsbalmdirektion Essen.
Von Draesel. A 96*

— Das Anziehen von EisenbahnAA^agen. Von Lange. A. 273*
— Ganzaluminium-PersonenAvagen in den Vereinigten

Staaten. Von Witte. A 291*
— ErdgastransportAvagen mit Behältern für 150 at. Von

Pfeiffer. A 294*
Wagemintcrhaltung.
— Prüfstand versuche mit einer neuen Schmiervorrichtung

für Eisenbahnwagen-Achslager. Von Rothemund und
Bachmann. A 147*
Hierzu Zuschrift 262

Wegübergänge.
— Zweiseitig ausscliAvenkbares V^arnkreuz für Eisenbahn

wegübergänge. Von HartAvig. A 57*
erkstätten nebst Einrichtungen (siehe auch Fahrzeug-
unterhaltimg).

— Die W eichenwerkstätte des Reich sbahn-Ausbesserungs-
AA'erkes Neuaubing. Von Burger. A 387*

Zugbeeinflussungseinrichtungen.
— Zugbeeinflussung bei den Schweizerischen Bundes

bahnen. Von Müller. A 236*

Zugbeförderung.
— Der Brennstoffverbrauch je Lokomotivleistungstonnen-

kilometer als Leistimgsmesser für die BrennstoffAvirt-
schaft bei Dampflokomotiven. Von Veite. A . . . 409*

— ,,Rona"-Zähler zur mechanischen Feststellung des
Brennstoffverbrauchs imd der P'ahrleistung A^on Loko
motiven. B 419

Zuschriften an die Schriftleitung.
— Anwendimg von SchAvingungsmessern im Eisenbahn-

Avesen. Von Thorna und Koch-Zeller 138
— PrüfstandA^ersuche mit einer neuen SchmierA^orrichtung

für EisenbahnAvagen-Achslager 262

II. Bücherschau.
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Seite

A.merikanisches Schrifttum über das BauAvesen der ameri
kanischen Eisenbahnen 102

JBauAverke aus Holz im Hochbau. Bestimmungen für die
Ausführimg von B 120

Behälterverkehr. Von Brauner 40
Berliner Stadtbahnlokomotiven im Bild, Geschichte der

Dampflokomotiven der Berliner Stadt-, Ring- imd
Vorortbahnen. Von Hubert . . ! . . . 83

Uampfkraft. Von Münzinger 246
Demag Aktiengesellschaft, Duisburg. Demag Erzeugnisse . 40

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung. Kommentar zur
E.... Von Besser 438

Eisenbahnbetriebslehre. VonHeinrichf 40
Eisenbahnbrücken. Berechnungsgnmdlagen für stählerne
E  102

G.e
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Seite

meinkosten-Vorberechnung in Betrieben mit zeitlich
ungeregelter Einzel-imd Serienfertigung. VonKritzler

GescliAA'eißte Träger mit Nasenprofilen der Vcieinigten
Stahhverke A.-G. Dortmunder Union

Gleitlager. Die G Von Schiebel f
GroßabrauniAvagen für Braunkohlenabraum- und Unter

nehmerbetriebe, soAvie seine Anwendbarkeit und Wirt
schaftlichkeit in bezug auf Gleis und Spur. Die Ent-
Avicklung des neuzeitlichen Gr Von Lübke . .

Hochofenschlacke.
Guttmann . ,

Holzverbindungen. Neuzeitliche H Von Seitz

Die Verwendimg von H Von

KOstensenkung durch Baufoi-schungen. Von Hotz

83

196

83

402

314

120

246

Jjeichtmetall-Halbfabrikate. VLW Fabrikateliste . . . . 158
Lokomotiven mit Antrieb durch Dampf, Druckluft und

Verbrennungsmotoren. Von Metzeltin 178
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Seite

]\Iessungen., technische. Von Gramberg 83
Messvmgen und Untersuchungen an wärmetechnischen An

lagen und Maschinen. Von Netz 138

IVickelstähle 178

Organisation und Durchführung des Betriebsdienstes und
Verkehrsdienstes bei der Deutschen Reichsbahn. Voir
Leibbrand und Domsch 456

Physik für Jedermamr. Von Haas 178

Bjeichsbahn-Kal ender 1934. Deutscher R 40

Schwingungsprüfmaschine. Theorie- und Praxis der Sch. ..
Von Späth 370

Schwingimgstechnik. Von Lehr 370
Selbstkupplung Sowjetischer Bauart. Von Belonssoff . 386

Jahrg. 1934
I  Seite

Spaimungsregelung mit Gleittransformatoren. Von Löbl
rmd Hammerl 246

Starkstrommeßtechnik. Von Brion und Vieweg . . . ' 84

Taschenbuch für Schnitt- und Stanzwerkzeuge. Von
Oehler 84

Taschenbuch zmn Abstecken von Ki-eisbogen. Von '
Sarraj in-Oberbeck-Höfer 196

Toleranzvorschriften für die Dampflokomotiven d^r i
De^itschen Reichsbahn 330

^^DI-Jahrbuch 1934. Die Chronik der Teclmik . . . . 196
Verkehrseinheit und Verkehrspolitik. Von Pirath . . . 456
Verkehrswirtschaft. Die Grundlagen der V Von

Pirath 195

Verzeichnis der oberen Reichsbahnbeamten 1934 . . . . 296

TVerkmeister. Der neuzeitliche W Von Luts 83

III. Namenverzeichnis.
Mit dem Namen des Verfassers versehene Aufsätze, Berichte und Zuschriften. Es bedeutet A = Aufsatz, B = Bericht, Z = Zuschrift.

♦ = Alabildungen im Text oder auf Tafeln.
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A.mmann und v. Gruenewaldt. Der Widerstand des
Gleises gegen Längs- und QuerverSchiebung. A. . . 101*

.Bachmoier und Rothemund. Prüfstandversuche mit
einer neuen Schmiervorrichtung für Eisenbahnwagen-
Achslager. A • • • "147*

Baumann. Theoretische Untersuchungen zur Entwicklung
einer verbesserten Umrißlinie für Radreifen. A. Hierzu
Taf. 7 und 8 •.. • .* • * "121*

Bode. Das Fahrzeug der Deutschen Reichsbahn für die Be
förderung von Eisenbahnwagen auf der Straße. A.
Hierzu Taf. 10 imd 11 159*

B r e z i 11 a. Zur Beurteilung der Staiidsicherheit von Loko
motiven. A 452*

Bühler. Stahlbauten des neuen Bahnhofs Genf-Comavin.
A. Hierzu Taf. 13 • • • • 223*

Burg er. Die Weichen wer kstätte des Reichsbahn-Aus-
besserungswerkes Neuaubing. A 387*

Carus. Tagung des Teclmischen Ausschusses des VMEV
in Intexlaken. A 297

Pannecker. Einheitliche Bezeictmung der Lokomotiven,
Tender und Triebwagen. A 75*

Derikartz. Verkehrswissenschaftliche Tagung im ..Haus
der Technik" Essen vom 11. bis 13. Oktober 1934. A. 403

Dorner. Entwicklimg des Triebwagenbaues bei den
Kgl. Ungarischen Staatseisenbalmen. A . 17*

Draesel. Der Weichenkranwagen der Reichsbahndirektioii
Essen. 96*

Ehe it. Verbrennung vmd Verschlackung auf dem Loko
motivrost. A • • ■

Eggenberger. Die Entwicklung und der Betrieb des
elektrifizierten Netzes der Schweizerischen Bimdes-
bahnon. 217*

Friedrich. Abnahmefahrten mit dieselelektrischen
Triebwagen. A 331

Grottschalk. Die Schädlichkeit der Rangierstöße beim
Stoßverfahren. A. Hierzu Taf. 27 imd 28 . . . . 421*

von Gruenewaldt und Ammann. Der Widerstand
c'es Gleises gegen Längs- und Querverschiebung. A. 101*

Packe. Der Große Apennintunnel. A 103*
Hartwig. Zweiseitig ausschwenkbares Warnkreuz für

Eisen bahnwegübergänge. A 57*

Jahrg. 19.34
Seite

Helbing. Die genaue Bestimmxmg der Treib- imd Kolben- j
Stangenlänge bei Lokomotiven mit schräg liegenden |
Zylindern. A j 72*

Heumann. Zur Frage des Radreifen-Umrisses. A. . 336*
— Die freien Lenkachsen im Gleisbogen bei Zweipunkt-

berührimg. A. Hierzu Taf. 29 439*
Höfer. Bogenweichen im Übergan gebogen. A. . . . . 149*
Hort-Hörmann. Untersuchungen über das Kräftespiel

zwischen Fahrzeug und Oberbau. A. Hierzu Taf. 22
bis 26 349*

J aky- Janicsek. Zur Frage der einheitlichen Berechnung
des Eisenbahnoberbaues. A 211*

Klarsten. Das Natriumdampflicht im Eisenbahnwesen.
B  455*

Koch imd Zeller. Anwendung von Schwingungsmessem
im Eisenbahnwesen. Z 138

Kraußkopf. Das moderne Sicherimgswesen der Reichs
bahn. A i 58*

Küsel. Kraftfahrtechnische Tagung der Automobil- und
Flugtechnischen Gesellschaft im Verein Deutscher In
genieure am 29. und 30. Oktober 1934. A 434

Eabrijn. Die 2 D 2-Tenderlokomotiven Reihe 6300 der
Niederländischen Eisenbahnen. A. Hierzu Taf. 6 . 64*

Lange. Das Anziehen von Eisenbahnwagen. A 273*

M eckel. Die ToleranzVorschriften für die Dampflokomo
tiven der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. A. . . 254

Me t z k o w. Untersuchung der Haftimgsverhältnisse zwischen
Rad und Schiene beim Bremsvorgang. A. Hierzu
Taf. 15 247*

Mölbert. Die Verwendungsmöglichkeit von hochge
spanntem Dampf im Triebwagenbetrieb. A. Hierzu
Taf. 9 . . . . 139*

Müller, Carl Theodor.
Lokomotivrauchrohr. A.

Die Wärmeübertragung im . o-q*
Hierzu Taf. 18 und 19 . . | ggg*

Müller, Wilhelm. Betriebstechnische Untersuchungen
der freien Strecke. A. Hierzu Taf. 4 41*

— Neuere Methoden zur betriebstechnischen Untersuchuiig
der Ablaufanlage eines Verschiebebahnhofs. A. Hierzu
Taf. 20 und 21 316*

Müller, W. Zugbeeinflussung bei den Schweizerischen
Bundesbahnen. A ! • 236*
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ager. Das neue Aufiiahmegebäude Genf-Ck)mavin. A.
Hierzu Taf. 14 232*

Nemesdy-Nemesek. Prüfung von Oberbauberechnungs
verfahren an Hand von Spannungsmessungen. A. . . 20G*

Nowak. Die Verwendung von Mineralölen ziu" Holz
imprägnierung. A 329

Nydegger. Der Wildbach St. Barthölemy im Wallis. A. 243*

Otto. Fortschritte in der Anwendung des Leichtbaues
auf die Personenwagen, Verbrennungstriebwagen und
Beiwagen der Deutsehen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 3 31*

Pirath. Die Verarbeitung der Kraftangriffe in hölzernen
Eisenbahnschwellen. A. Hierzu Taf. 17 263*

Pfeiffer. Erdgastransportwagen mit Behältern für 150 at.
A  294*

Przygode. Der Tag der deutschen Technik in Leipzig. B. 136
— 16. Hauptversammlung der Brennkrafttecluiischen Ge

sellschaft. B 1 137
— 36. Mitgliederversammkmg des Verbandes Deutscher

Elektrotechniker (30. Juni bis 2. Juli 1934) . . . . 311

Pemy. Der großstädtische Eisenbahnverkehr im Dienste
der Volkswirtschaft. A. Hierzu Taf. 12 179*

Rosteck. Stand xmd Entwicklung der Verfahren ziu-
Erforschimg der Wirkungen bewegter Verkehrslasten
auf Eisenbahnbrücken. A /

1197*
Rothemund und Bachmaier. Prüf standversuche mit

einer neuen Schmiervorrichtung für Eisenbahn wagen-
Achslager. A . 147*

Salier. Auszieh Vorrichtungen im Oberbau eiserner
Brücken bei den Sowjets. B 186

— Zur Dynamik des Eisenbahnoberbaues. A 272*
Schönherr. Prüfung von Verbrennungsmotoren. A. . 68*
Schramm. Beitrag zur Gleisbogengestaltung für hohe

Fahrgeschwindigkeiten. A 427*

Jahrg. 1934
Seite

Spies. Neue Verbrennungstriebwagen englischer, franzö
sischer, italienischer, belgischer imd dänischer Bauart.
A. Hierzu Taf. 2 i 23*

Steiner. Leichttriebwagen der Schweizerischen Bundes
bahnen. A 220*

Thoma. Anwendung von Schwingungsmessern im Eisen
bahnwesen. Z 138

Veite. Der Brennstoffverbrauch je Lokomotivleistungs-
tonnenkilometer als Leistungsmesser für die Brennstoff
wirtschaft bei Dampflokomotiven. A 409*

Verstegen. Der selbsttätige Streckenblock auf den
Niederländischen Eisenbahnen. A 85*

W agner. Über Verbesserungen in der Lokomotivkessel
speisung bei der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.
A. Hierzu Taf. 5 61*

Wanner. Die gesetzliche Verkehrsteilung imd Zusammen
arbeit von Bahn und Automobil in der Schweiz. A. 240*

Wattmann. Schienenschweißung auf Brücken. A. . . 377*
Wentzel. Zur Gestaltung des Übergangsbogens; eine

Verteidigung der kubischen Parabel. A 115*
Witte. Die Entwicklung des Triebwagens mit eigener

Kraftquelle in den Vereinigten Staaten und Kanada. A.
Hierzu Taf. 1 -j*

— Lokomotiven höheren Dampfdrucks in den Vereinigten
Staaten. A. Hierzu Taf. 16 256*

— Wasserstand für Hochdrucklokomotiven. B 261*
— Ganzaluminium-Personenwagen in den Vereinigten

Staaten. A 291*
— Aufgleisungskräne der Cleveland Union Terminals

Company und der New York Centrai Eisenbahn. A. . 342*
— Lagermetalle im Eisenbahnwesen der Vereinigten

Staaten. B 400*
— Hohlräder bei Dampflokomotiven. B 402*

rw

Keller-Koch. Anwendung von Schwingungsmessem im
Eisenbahnbetrieb. Z 138

Zillinger. Geschweißte Brücken der Deutschen Reichs
bahn. A 371»
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I. Sachverzeichnis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B = Bericht, Z = Zuschrift. * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.

Jahi'g. 1935
Seite

iVusstcllimgoii und Glessen.
— Internationale Automobilausstellung (lAMA) 1935.

Von Schröder. A. . 134*
— Die Technische Messe in Leipzig 1935. B 169
— Die Jubiläumsausstellung der Deutschen Reichsbahn

in Niu-nberg. Fachheft: ..Hundert Jahre Deutsche Eisen
bahnen." Teil I. Heft 15/16 • 263—330*

— Das Verkehrsmuseum Nürnberg und das Verkehrs- und
Baumuseum Berlin 517*

Autobahnen siehe Straßenbau.

Bahiiaiilagon und Bahnhöfe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangiertechnik).

— Zerlegbare Bahnsteige bei den niederländischen Bahnen.
Von Stal. B. . 99*

Bahnhau. Linienführung.
— Die wahren Mängel des kubischen Übei'gangsbogens luul

ihrer Beseitigrmg. Von Zangl. A
— Die tleometrie des Gleisbogens für hohe Geschwindig

keiten. Von Leisner. A
— Die ,,Inlandbalm" mit Querbalmen in Schweden. Von

Philip. A.
— Die geotechnische Arbeit bei den Schwedischen Staats

bahnen. Von Ohlsson. A
— Beitrag zur Frage der Bogenberichtigung. Von Miec-

zyslaw. A
— Absteckung und Berichtigung von Gleisbogen. Von

Szmodits. A. Hierzu Taf. 17
Hierzu Berichtigung

— Die Genauigkeit von Gleisbogenabsteckungen uml die
ver.schiedenen Absteckverfahren. Von Schi amm. A. .

— Der Bau der ersten tleutschen Eisenbahn. Von Bi rkel.
A  .

— Linienführung der ersten deutschen Eisenbahnen. Von
Bloss. A

Bahnoberbau, Allgemeines, theoretische Uiitersuehungen.
Versuche.

— Über Statik imd Dynamik (Schwingimgen) des Ober-
baries. Von Adler. A

— Neuer Oberbau der Sowjet bahnen. Von Salier. A. .
— Einheitliche Langträgerberechnung des Eisenbahnober

baues. Von Hanker. A
— Zum Abschluß der vereinfachten, einheitlichen Be-

reclmvmg des Oberbaues. Zuschriften von Salier.
Jaky-Janicsek xmd Nemesdy-Nemcsek . . . .

— Oberbau der südafrikanisclien Bahnen. B
— Neuer norwegischer Oberbau mit Bügeljxlatten. B. . .
— über den Einfluß von Balm- imd Fahrzeug-Unregel

mäßigkeiten auf das Gleis. Von Adler. A
— Unstetigkeiten der Krümmung am Laschenstoß. Von

Bloss. A. Hierzu Taf. 5

— Abstecken von Kreisbogenweichen jedei- Fonn. Von
Seifert. A. Hierzxi Taf. 6

— Entwicklung und Stand der Riffelforschung. B. . .
— Die federnde Stoßbrücke. Von Laxiboeck. A. . .
— Der Spannageloberbau. Von Lauboeck. A
— Neuere Schwingungsimtei-suchungen am Eisenbalm

oberbau. Von Koch. A
— Sicherheit gegen Vei-werfen im durchgehend geschwei ßten
. Gleis. Von Lederle. A . .
— Optische Pfeilmessimg an Gleiskurven. B
— Breitspur auf der Great Westem Railway. B
— Der Oberbau in der Jahrhundertausstellung. Von Fe i 1. A.
— Bogenweichen in neuer Beleuchtung. Von Höfer. A. .
— Das isolierte Gleis im selbsttätigen Streckenblock. Von

Meyer. A

86*

89*

197*

199

225*

331*

394*

460

482*

496

41*

52*

93*
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170*

171*

173*

175*

177*

189

207*

209*

228*

235*

240*

241 *

317*

379*

386'<
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Seite

— Erfahrungen mit dem Blattfedei'oberbau nach Rüjiing.
Von Mandel. A 388*

— Beobachtungen zum Schienen verschleiß. B 392

Bahnoberbau, (»leisbettuiig.
— Warum gewisse Bettungskör])er die Feuchtigkeit fest

halten und wie dieser Übelstand beseitigt werden kann.
B  57

— Prüfung von Gleisschotter auf Widerstandsfähigkeit
gegen Schlagbeanspruchung. Von St übel. A. . . . 183*

Bahiioberbau, Schienen und Weichen.
— Die Bogenweiche. Bogenkreuzung und Bogen kreuzungs

weiche im Übergangsbogen. Von Leisner. A. . . 79*
— Unstetigkeiten der Krümmung am Laschenstoß. \'on

Bloss. A. Hierzu Taf. 5 175*
— Zur Baustoffrage hochwertiger Schienen. Von

Berchtenbreiter. A 232

Bahnoberbau, Sclnvellen und Schwellcntränkung.
— Französische Versuche mit Sclirägschwellen. B. . . . 98
— Einsalzen der Schwellen in Rußland. B 389

Bahnunterhaitung.
— Wiederherstelhmg eingeschlagenei- Schienenenden. B. 56
—  Schleifwagen für Schienen. B 98*
— Bahnunterhaltimgsaufgaben. B 240

Bautechnik.

— Abnutzungswiderstaml von Fußbodensteinbelägen. B. 99
— Elektrische Jh'wärmung von Beton. B 240
Behälterverkehr siehe Transportwesen.

Beleuchtung von Eisenbahnwagen siehe Zugbe
leuchtung.

Betrieb und Verkehr, Betriebswissenschaftliche Unter
suchungen (siehe aucli elektrische Eisenbahnen).

— Untersuchungsabteilung- bei einer englischen Eisen
bahn. B

— Schnellfahrversuche auf der London and and North
Eastern Bahn. B 374

Bremsen an Fahrzeugen.
— Die bremstechnischen Neuerungen auf der Jahrhimdert-

Ausstelhmg in Nürnberg. Von Reckel. A 313
— Die Bremsausrüstung der amerikanischen Sclmelltrieb-

Avagenzüge mit Verzögenmgsregehmg. Von Witte. A.
Hierzu Taf. 23 . . . . . . 437*

— Die Breda-Bremse für Güterzüge. Von Pauscli. A.
Hierzu Taf. 24 440*

Brücken.

— Anwendbarkeit zerstörimgsfreier Prüfverfahren im
Brückenbau. B 57

— Neuzeitliche Aufgaben des Stiaßen-Brückenbaues. Von
Scliaechter le. A 148*

— Querbewehi-ung bei Brücken mit einbetonierten Trägern
(Verbundbrücken). Von Schaechterle. A. Hierzu
Taf. 4 . . . ̂  . 165*

— Eisenbahnbrücken in Schweden. Hierzu Taf. 7 und 8. 198*
— Gekrümmte Eisenbetonbogenbrücken. B 241
— Die Eisenbahnbrücke über die Mur bei Bruck. Von

Preyßl. A. Hierzu Taf. 25 455*
— Hebung der Straßenbrücke über den Rangierbahnhof

in Nürnberg. Von Wieland. A 458*

Diescllokomotlvcu und dieselelektrische Lokomotiven.
— Dieselelektrische Verschiebelokomotive der PLM-Bahn.
B  76*

— Amerikanische dieselelektrische Verschiebelokomotiven
von 600 imd 800 PS. B 77
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— 600 PS Diesellokomotive der Japanisclien Sttiatseisen-
bahnen, gebaut von Priedr. Krupp A.-G. Essen. B. 78

— 1400 PS Diesellokomotive mit Elü.ssigkeitsgetriebe der
Deutschen Reichsbahn. Von Graßl. A. Hierzu Abb. IG
auf Taf. 13 . • 281*

— Neue Versuche mit dieselelektrischen Lokomotiven in
England. B 371*

— Verwendrmg von Lokomotiven mit Verbrennungsmotoi'
in den Vereinigten Staaten und Canarla. B 372*

— 600 PS dieselelektrische Verschiebelokomotive der Belt
Raihvay, Chicago. B 373

— Eine neue russische Diesellokomotive. B 373

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb siehe Betrieb.

Eisenbahnen versehiedcncr Länder (siehe auch elektrische
Eisenbalmen).

— Die ..Inlandlaahn ' mit Querbahn in Schweden. Von
Philip. A 197*

— Die Eisenbalm von Djibouti nach Addis-Abeba. B. . 373*
Eisenbahngeschichte.
— Fachheft ..Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen".

Teil II. Heft 24 475-524*
— Die Hauptdaten der techni.schen Entwicklimg des Eisen

bahnwesens in Deutschland 477*
— Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn. Von Birkel.
A  482*

— Die Lokomotive ..Adler" der ersten deutschen Eisen
bahn und ihre Wiederherstellung im Reichsbahnaus
besserungswerk Kaiserslautein. Von Kien seh. A.
Hierzu Taf. 26 und 27 486*

— Verzeichnis der Falwzeuge die an der Parade in Nürnberg
am Sonntag, dem 8. Dezember 1935, teilnahmen . . . 491*

— Die ersten deutschen Eisenbahnwagen und ihre Nach
bildung. Von Gunzelmann. A. Hierzu Taf. 10 . . 492*
Linienführung der ersten deutschen Eisenbahnen. Von
Bio SS. A 496

— 100 Jahre Lokomotivtheorie. Von Nordmann. A. 500
— Zur Entwicklung des Eisenbalm-Personenwagens in

Deutschland. Von Born. A 503*
— Zur Geschichte der ei-sten deiitschen Lokomotivfabriken.

Von Met zeit in. A 512*
— Das Verkehrsmuseum Nürnbei-g und das Verkehrs- und

Baumuseum Berlin. A. . . 517*
— Aus der Frühzeit der Eisenhahn. Von Met ze 11 in. A. 521
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Ein Überblick über die Elektrisieiamg der Öster

reichischen Bundesbahnen. Von Luithlen. A. . . 1*
— Der elektrische Betrieb auf der Linie Wien —Pref3burg.

Von Teichtmeister und Michalek. A 10*
— Elektrische Zugförderung der Pemisylvania Eisenbahn

auf der Strecke New York —Philadel})hia. B 20*
— Umstellimg der ältesten elektrischen Vollspurbalm von

Drehstrom auf Einphase. B 22
— Elektrischer Betrieb auf der Moskauer Nordbahn. B. . 116
— Die Elektrisierung der Schwedischen Eisenbahnen. Von

Öfverholm. A 191*
— Die wirtschaftlichen Vorteile der Elektrisieiamg. Von

Rendahl. A 196
— Elektrisieiamg der deutschen Reichsbahnstrecke Halle-

Magdeburg. Von Tetzlaff. A. Hierzu Taf. 11 . . . 245*
— Die Elektrisierung der Tauernbalm. Von Kaan. A. . 250*
— Die Elektrisieiamg der Hauptstrecke Budapest — Hegyes-

halom der Kgl. LTngarischen Staatsbahnen. Von
V. Läner. A 253*

— Elektrisienmgen in Holland. Von van Lessen. A. . 255*
— Drehmnformer und Stromrichter zum Anschluß an vor

handene Drehstromnetze. Von Kasperowski. B. . 259
— Stand der Elektrisierung in Nordafrika. B 259*
— Erweiterimg des elektrischen Vorortsbetriebes im Osten

Londons. 13 260
— Wichtige französische Südbahn elektrisch betrieben. B. 473*

Elektrische LokoiiiotiTcn.
— Einphasen Wechselstrom-Lokomotiven mit Pha.sen-

umformer System Kande. 13 16
— Neue elektrische Reichsbalmlokomotiven. B 17*
— Elektrische Einheits-Gleichstromlokomotiven der Ita

lienischen Staatsbahnen. B 19*
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Gekuppelte Gq + Gfl Gleichstromlokomotive mit Einzel- [
aidisantrieb der- Penaroya-Bergwcrks- und Hütten- I
gesellschaft. B 1 15
Die elekti-ischen Triebfahrzeuge auf iler .Jubiläums-
au.sstelhmg in Nürnberg. Von Ganzenmüller. A.
Hierzu Taf. 15 301*
Elektrische 2 Cq — Go 2 (w 12e) Stromlinienlokomot iven
der Pennsvlvania Balm. B 435

ahrzcug'c, allgemeine Fahrzcugteilc (siehe auch Lokomo
tiven, Wagen und Triebwagen), Ver.suche.
Die Gleit lagerreibung bei Fettschmieiamg. Von
Schneider. A
Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. Von
Coenen. A
Die Schmierung von Gleitlagern mit Starrfetten. B. .
Treibstangen aus Duralumin. B
Schleifwagen für Schienen. B
Dei' Luftwiderstand der Eisenbalmfalirzeuge. insbe
sondere seine Vorausbestimmung im Windkanal. Von
Nordmann. A. . .

27*

29*

38

39

98*

395="

Eahrzcuglauf.
— Untersuchung der Laufeigenschaften einer elektrischen

(Jiiterzuglokomotive. Von Pflanz. A
— Über den Einfluß von ]3ahn- und Fahrzeug-Unregol-

müßigkeiten auf das Gleis. Von Adler. A
Fahrzeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Eih-

richtimgen.

Feiern siehe auch Ausstellungen und Eisenbahngeschichte
— Jahrhimtlertfeier der Deutschen Eisenbahnen. 13. . .
— 125-Jahr-Feier der Henschel & Sohn A.-G. in Ka.ssel
— Fachheft ,,Hundert Jahre Deutsche Eisenbalmen"

Teil II. Heft 24

Feruincldewcscn.
— Das Fernmeldewesen auf der Jubiläumsausstellung in

Nürnberg. Von Kiderl in. A
F ö I- d e r m i 11 e 1 siehe Transportwesen.

Grcschäftsbcrichte.
— Die Deutsche Reicl^sbalm im Jahre 1934. Von Woh 1 lebe.
A

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Güterwagen siehe Wagen.
G üterzuglokomoti ven siehe Lokomotiven-Bauart.

Hemmschuhe. I
— Hemmschuhe für Schienenfahrzeuge mit Balmi'äumern.

33

Kleinlokomotiven.
— Einheitskleinlokomotiven der Deutschen Reichsbahn mit

25 PS-Leistung. Von Niederstraßer. A. Hierzu Taf. 2
— Die Dam|)flokomotiven und Motorkleinlokomotiven auf

der Jubiläumsausstelhmg in Nürnberg. Von Wagner.
A. Hierzu Taf. I I und 12

Kraue.
— Der 75 t-Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. Von

Taschinger. A. Hierzu Taf. 16

107*

173*

244

436

475=*

328^

166

Ladeanlagcii.
— Umbau einer Triebwagenladeanlage für Eilauflailutig.

Von Müller. A
— Die neue Triebwagenladeanlage beim Bahnbetriebswerk

Bamberg. Von Will. A. Hierzu Taf. 1

Lastkraftwagen. (Fachheft 7/8.)
— Lastkraftwagen im Dienst der Deutschen Reichsbahn.

Von Küsel. A .i .
— Die bisherigen Erfahrungen mit Holzgaskraftwagen beii

der Reichsbahn. Von Pontani. A

— Der Henschel-Dampflastwagen. Von Schlei fen-
heimer. A .

— Erfahrungen mit dem Gulemeyer-Straßenfahrzeug für
Ei.senbahnwagen. Von Schultheiß. A

— Behälterverkehr und Straßenfahrzeuge für Eisenbalm
wagen im Ausland. B .

— StrafSenfahrzeuge für Güterwagenbeförderung. Von
Köpke. A.

56*

104*

271*

311*

67*

72*

117*

128*

130*

140*

154*

315*
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Lcituii|;Bbau.
— Schwingimgeii an langen Drahtleitiuigen. B 114
— Verwendung von Alnmininm an iStelle von Kniil'er-

leitxingen. B 260*
liOkomotivbehaiKlIiiiigsaiilagen.
— Grundsätze für die Eistellnng von Brennstoffmisch

anlagen. Von Veite. A 101*
— Bekohlungsanlage im Personenbahnhof Mannheim. Von

Fiedler. A. Hierzu 4'af. 22 429*

Lokomotiven, Allgemeines, theoretische Untersuehungen,
Versnche (siehe auch Fahrzeuge).

— Versnche über die Haftfestigkeit von Hbizrolu-en in
Rohrplatten. Von Engel. A 110*

— Betriebsergebnis.se mit den amerikanischen Dampf
lokomotiven 1 F 1 und 1 E 2 auf den Sovvjetbahnen.
Von Erl. A 1B1

— Versuchsfahi'ten auf der Transkaukasischen Bahn. B. 115*
— Beitrag zur Frage der Erkaltung.sxmdichtigkeit von

Stehbolzen in der Lokomotivfeuerbüchse. Von Blom
berg. A

— Nexie Lokomotiv-Meßeinrichtxxngen der französischen
E i seixbahnen. B 1 f 1
Hierzu Berichtigung 262

— Betriebserfahrungen mit der Dampflokomotive mit
Niederschlagtender der Argentinischen Staat.sbalxn. B. 223

— Die Gesetze des Wärmeübex-ganges im Lokomotivlang-
kessel. Von Postupalskj'. A 405*

— Entwicklxmgsmöglichkeiten der Dampflokomotive. Von
Neesen xmd Löhr. A 463*

— 100 Jalii-e Lokomotivtheorie. Von Nord mann. A. . 500
Lokomotiven, Bauart (ausnahmlich Kleinlokomotiven,

Diesellokomotiven xmd elektrische Lokomotiven).
— Eine nexxe französische Hochdrucklokomotive B. . . 172
— Nexie Lokomotiven der Tschechoslowakischen Staats-

bahnen. Von Wohllebe. A 216*
— Die Dampflokomotiven und Motorkleinlokomotiv^en auf

der Jxibiläumsausstellung in Nürnberg. Von Wagner.
A. HierzuTaf.il xmd 12 271*

— Stromlinien-Dampflokomotiven xmd Züge. Von
Dannecker. A 362*

— 1 D 2 (h 2)-Lokomotive der New York, Chicago xmd
St. Louis-Balm. B 413

— Verbes.serxmg der Wassorschöixfvorrichtxxng von Rams-
bottom. B 436*

— Nexiere französische Lokomotiven. Von Dannecker. A. 443*
— 2 D 1 (h 2)-Lokomotive der Südafrikanischen Eisen-

bahixen. B 451
— Die Lokomotive ,,Adler" der ersten deutscheix Eisen

bahn und ihi-e Wiederherstellung im Reichsbahnaus-
besserxmgswerk Kaiserslaxitern. Von Klensch. A.
Hierzu Taf. 26 und 27 486*

Lokomotiven, Einzelteile.
— Scheibenräder für Lokomotiv-Treib- xxnd Kuppelrad

sätze. B 223*
— Waikato-Funkenfänger. B 435*
— Blasrohr mit Kleeblatt-Querschnitt. B 435*
— Die Treibstangenlager von Schnellzxxglokomotiven. B. 448*

M aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen siehe Ti-iebwagen.
Museen siehe Axisstellxmgen.

Nachrufe siehe Persönliches.
Normung. B 473

Oberbaxi siehe Balmoberbau.

P ersönliches.
— Karl von Linde xmd die Eisenbalmtechnik . . . . 78
— Geheimer Oberbaurat Kunze f
— Hermann Zimmermannt
— Zentralinspektor Ing. Hans Rumpf in den Ruhestand

getreten 472
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotivxm. Baxuxrt.
Preisausschreiben.
— Preisaussclireiben für einen kohlelxeheizten Dampftrieb

wagen 22
— Dexxtsche Maschinentechnische Gesellschaft. Beuth-

Aufgabe 40
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ßanglertecbuik.
— Die rangierdienstliche Behandlung der Eisenbahnwagen.

Von Werner. A . 375*

Schienen siehe Balmoberbau.
Schiffahrt.

— J.Baden" und ..Deutscdiland", die neuen Bodirnsee-
Motorschiffe der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.
Von Graül. A. Hierzu Taf. 21 420*

Schranken siehe Wegübergänge.
Schxvcillcu.

— Einschweißen von Stehbolzen in kuixferne Lokomotiv-
Feuerbüchsen. Von »Silbereisen. A 31

— Amerikanische Fortschritte bei geschweißten Eisenbalm
wagen. B 223*

Schwellen und Scliwellentränkxxng siehe Bahn
oberbau.

Signal- und Sichcrungswcseii.
— Das nexxe Signalbixch tler Deutschen Reichsbalm. Von

Freyss. A * * * l^ü*
— Dxxs Eiseixbahnsichex'nxxgswesen axxf der Jxxbiläxxms-

axisstellxmg iix Nürxxberg. Voxx Krapp. A 321*
— Das isolierte Gleis iixx selbsttätigexx Streckenblock. Von

Meyer. A 386*
— Die zenti-ale Regelung des Zugvei'kehx-s auf deix fran-

zösischexx Staatsbahnen zwischexx Houille xxnd Sxxrtrou-
ville. B 393
Hierzxx Bei'ichtigung 436

— Eine ixexie zeixtrale Zugsicherungs- xxxid Überwaclnxixgs-
anlage. B 394

Stoffe und Stoffxvesen.

— Die Gleit lagexTeibnng bei Fettschmierung. Von
Schxieidei". A 27*

— Leichtmetalle xxxxd ihre Verwexidung im Eisenbahnwesen.
Von Reidexneister. A 32

— Die Sclunierung voxx Gleitlagei'ix ixiit Stari-fetten. B. . 38
— Ti-eibstangen axxs Dxn-alxxmiix. B 39
— Abxxutzungswiderstand von Fußbodeixsteixxbelägeix. B.. 99
— Zur Baustoffi-age hochwertiger Schienexx. Von

Berchtenbreiter. A 332

StralJcubau.

— Die nexxzeitliche Straße. \on Rexxtsch. A 145*
— Die Einweihxuxg der erstexx Reichsautobixlm. B. . . 224
— Die Reichsautobalmen ixxi Jahre 1934. Voxx Wohllebe. B, 243*
Straßeixfahrzeuge siehe La.stkraftwagen.

Tagungen.
— Deutsche Mtxschixxeixteclmische Gesellschaft 40
— Die III. Interxxatioixale Schienentagxmg 40
— Die Eixxxx'eihuxxg des xieuexx Kongreßsaales im Dexitsclxen

Musexxnx. B 224
— Technischei' Axisschxiß des Vereins Mitteleuropäischer

Eisenbalmverwaltxmgen. Taguixg ixx Stockholm. Von
Carus. A 238

— Jalu'eshau]xtversanxmluxxg des Vereixxs Deutscher In-
gexxiexxx'e. Von Wohllebe. B 242

— 37. Mitgliedei'versammhmg des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker. B 261

— Dritte Iixternationale Schien eixtagung vom 8. bis
12. Septexxxber 1935 ixx Budapest. Von Kühixel. A. . 471

— Mineralöltagxmg ixx Berlin 1935. Von Przygode. A. 472
Transportxveseu.
— Behältex'verkehr. Von Haßfurter. A 143*
— Behälterveikehr xxixtl Straßenfahrzeuge für Eiseixbahix-

xvagexx im Auslaxxd. B 154*
— Iixterxxatioxxale techixische Vei'suche ixxit Behältex'ix. B. 154
— Erfahrixxxgeix mit Kühlbehälterix. B 172*
Triebwagen siehe auch Ladeaixlageix für Triebwageix.
— Schixellt rieb wagen der Däxxisciierx Staat sbahnexx. B. . 39
— Neuere Flüssigkeitsgetriebe füi- Eisenbahnfahrzexxge xxxit

Anti'ieb dxxi-ch Vei'brenixxxxxgsixxotor. Von Spies. A. . 59*
— Mechaixische Kraftübertragxxng für Diesel triebwageix der

Schweizerischexx Lokomotivfabrik Wiixtertbxxr. ß. . 75*
— Der„Zephir' -SclmelltriebwagenderChicxxgo-, Bxxrlixxgtoxx

nixd Qxxincy-Eisexxbahn. B v ' '
— fh'iebwagen für den Schnellverkehr mit eigexxei" Kraft-

ipielle auf tler Jixbiläunxsaxxsstellung in Nüi-nberg. Voxx
Breuer. A. Hiex'zu Abb. 1 bis 3 axxf Taf. 14 . . . . 295*
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— Zweiachsige Triebwagen füi- den Nahverkehr. Von
Graßl. A. Hierzu Abb. 4 iind 5 auf Taf. 14 . . . . 298*

— Die elektrische Triebfahrzeuge auf der Jidjiläumsaus-
stellung in Nürnberg. Von Oanzenmüller. A. Hierzu
Taf. 15 301»

— Neuere dieselelektrische Triebwagen der Osteri-eichischen
Biuidesbahnen. Von Lehn er. A. Hierzu Taf. 1 8 und 19 351*

— Die neiieste Entwickhuig der tlieselelektrischen Strom
linien-Gliederzüge in den Vereinigten Staaten von
Amerika. Von Indi-a. A 359

— Der Michel in-Triebwagen mit gummibereiften Rädern.
B  366*

— Dieselelektrische Triebwagenzüge der Tschechoslowa
kischen Staatsbalmen. B 367

— Dieseltriebwagen für den Vorortverkelir der London,
Midland und Schottischen Bahn. B 367*

— Neixe dieselelektrische Gelenkwagenzüge im Ausland. B. 367*
— Dieselelektrischer Stromlinienzug der Union Pacific-

Bahn. B 368*
— Diesel-Kleintriebwagen der Italienischen Mittelmeer

bahnen. B. 369
— Leichter Schnelltriebwagen der Spanischen Nordbalm.

B. 370
— Dieseltriebwagenbetrieb in Franki'eich. B 370*
— Spanische Bxfahrimgen mit Dieseltriebwagen. B. . . 370
Tunnel.

— Beobachtungen imd Untersuchungen beim Abbruch des
Obernauer Tunnels. \'on Potthoff. A 178*

V nterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnunter-
haltxing.

Unterhalt ung der Fahrzeuge siehe Wagenuntci'haltung
und Wei'kstätten nebst Finrichtunfren.

tlnterstcHaiilagen für Kraftwagen.
— Bau und Einrichtung von Unterstellanlagen für Diesel-

Lastkraftwagen und Anhänger. Von Schultheiß. A.
Hierzu Taf. 3 125*

T crciii Mitteleuropäischer Eiseubahuverwaltuiigeii.
— Technischer Ansschuß des Vereins Mitteleurojxäischer

Eisenbahnverwaltimgen, Tagung in Stockholm. Von
Carus. A 238

agen uinl Einzelteile von Wagen, Versuche siehe auch
Triebwagen.

— Neue Spezialgüterwagen der Ungarischen Staatseisen
bahnen. Von Pfeiffer. A . 162*

— Schlafwagen 3. Klasse der Schwedischen Staatsbahnen.
Von von Köhler. A 202*

— Wagen zur Befördeiamg von Ti-ansformatoi-cn bei den
Schwedischen Staatsbahnen. Von Andersson. A.
Hierzu Taf. 9 204*
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— Ganz-Aliuninium-Wagen in Amerika. B 220
— Ganzmetall-Personenwagen mit Brill-Drehgestell der

Mailänder Nordbahn. B 220*
— Entvoirf eines zweistöckigen Schlafwagens. B. . . . 221*
— Neuartiges Drehgestell für Personenwagen der Süd

afrikanischen Staatsbalmen. B 222*
— Amerikanische Fortschiätte bei geschweißten Eisenbahn

wagen. B 223*
— Personenwagen auf der Jubiläumsausstellung in Nürn

berg. Von Dähnik. A ^ 283*
— Güterwagen auf der Jubiläumsausstellung in Nürnberg. !

Von Luther. Köpke tmd Taschinger. A 306*
— Der 75 t-Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. Von

Taschinger. A. Hierzu Taf. 16 311*
— Stromlinien-Dampflokomotiven und -Züge. Von Dan

necker. A 362*
— Kühlwagen für den Fäln-bootvei-kehr nach England.

Von Taschinger. A. Hierzu Taf. 20 415*
— Versuche mit Külilwagen. B 433*
— Neue Versuchskammer für Wäi-medurchgang dei' ita

lienischen Eisenbahnen. B 434
— Die ersten deutschen Eisenbahnwagen und ihre Nach-

bildimg. Von Gunzelmann. A. Hierzu Taf. 10 . . 492*
— Zur Entwicklung des Eisen bahn-Personenwagens in

Deutschland. Von Born. A 503*

Wcgübergäiige. !
— Schwedische Schutzvorrichtungen an Wegübergängen

in Schienenhöhe. Von Härd. A. . . . 200

Werkstätten nebst Einrichtungen.
— Neuartige Lokomotivstangenlagei'bearbeitung. Von

Martin. A 23*
— Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. Von

Coenen. A 29*
— Einschweißen von Stehbolzen in kupferne Lokomotiv-

Feuerbüchsen. Von Silbereisen. A 31
— Kombinierte Rohrwalzen. B 413*
— Der Stand des Werkstättenwesens in seiner letzten

Entwicklung. Von Ebert. A 431
— Ein amerikanischer Lagerprüfstand. B ' 452

iÄiigbefördernng siehe auch elektrische Eisenbahnen.
— Zugförderxmg durch Dieselmotoren. Von Marschall. A. 210*
— Schnellfahrversuche auf der London and North Eastern-

Bahn. B. . j 374
— Hohe Falu'geschwindigkeiten mit Dampflokomotiven. B. 414
Zugbelenchtiing.
— Zuglichtmaschine mit Kardan-Antiieb. B 451*

Zuschriften an die Schriftleitung.
— Dehnungsmesser. Von Geiger 58*
— Ziun Abschluß der vereinfachten, einheitlichen Be-

reclmung des Oberbaues. Von Salier, Jäky-Janicsek
mid Nemesdv-Nemcsek 97
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elektrische Br Von Töfflinger 454

Brücken. Feste stählerne Br Von Scha])er. . . 155

Dampfkessel. Von Netz 40
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Bild. Von Maey 436

Eisenbahnverkehrstechnische Forschungen. Büro
Dr. Bäselei' 40

Eisenbetonbau. Der E Von Kersten 394

orschungsan.stalten der Firma Kruijp. Die F 40
Forschimgsanstalten des Gutehoffmmgshütte-Konzerns.

Mitteilungen aus den F 156

Henschel-Lokomotivtaschenbuch 116
Hütte. Des Ingenieurs Tascheidnich 205
Hundert Jahi-e Deutsche Eisenbahnen 524

l\^onmaentar zur Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung. Von
Besser . . . . . . . . 474
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Ijarssen Handbuch 100
liOkomotive feiert mit das hundertjährige Bestehen der

deutschen Eisenbahn. Die L Von Metzeltin 523

]\Iitteilimgen der Mateiialprüfanstalt an der Technisclien
Hochschule Darmstadt. Von Timm und Wunderlich 453

Reichsbahn-Kalender. Deiitsclier R.

Si^ignalbuch. Das neue S Von

40

190Besser . . . .
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Taschenbuch für den bautecluiischen Eisenbahndienst.
Von Eisner 100

Taschenbuch für den Maschinenbau. Von Düppel. . . 206
Technik und Wirtschaft tler Hygiene im Tierversand bei

der Deutschen Reichsbahn. Von Walter 100
Technisch-physikalisches Praktikum. Von Knoblauch

imd Koch 452
Trmnelbau. Von Wegele . 454

Vdi -Jahrbuch 1935 190
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gleichender Darstelhmg. Von Strasser 474
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W  Von Damerow 452
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A-dler. Über Statik und Dynamik (Schwingungen) des
Oberbaues. A 41*

— Über den Einfluß von Bahn- und Fahrzeug-Unregel
mäßigkeiten auf das Gleis. A 173*

Andersson. Wagen für Beförderung von Transformatoren
bei den Schwedischen Staatsbahnen. A. Hierzu Taf. 9 204*

Zur Baustoffrage hochwertigerB er chten breiter.
Schienen. A.

Birke 1. Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn. A.
Blomberg. Beitrag zur Frage der Erkaltungsimdichtig-

keit von Stehbolzen in der Lokomotivfeuerbüchse. A.
Bloss. Unstetigkeiten der Krümmimg am Laschenstoß. A.

Hierzu Taf. 5

— Linienfühmng der ersten deutschen Eisenbahnen. A.
Born. Zur Entwicklung des Eisenbahn-Personenwagens

in Deutschland. A
Breuer. Triebwägen für den Schnellverkehr mit eigener

Kraftquelle auf der Jubiläumsausstellung in Niunberg.
A. Hierzu Abb. 1 bis 3 auf Taf. 14

Carus. Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuropä
ischer Eisenbalm Verwaltungen. Tagmig in Stockholm

Coenen. Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. A.

Bähnick. Personenwagen auf der Jubiläumsausstellung
in Nürnbei'g. A

Dannecker. Stromlinien-Dampflokomotiven imd -Züge.
A

— Neuere französische Lokomotiven. A

Iiibert. Der Stand des Wei-kstättenwesens in seiner
letzten Entwicklung. A

Engel. Versuche über die Haftfestigkeit von Heizrohren in
Rohrplatten. A

1 eil. Der Oberbau in der Jahrhundert-Ausstellung. A.
Fiedler. Bekohlungsanlage im Pei-sonenbahnhof Mann

heim. A. Hierzu Taf. 22

Freyss. Das neue Signalbuch der Deutschen Reichsbahn.
A

anzenmüller. Die elektrischen Triebfahrzeuge auf der
Jubiläumsausstellung in Nürnberg. A. Hierzu Taf. 15

Geiger. Dehmmgsmesser. Z
Graßl. 1400 PS Diesellokomotive mit Flüssigkeitsgetriebe.

A. Hierzu Abb. 16 auf Taf. 13

— Zweiachsige Triebwagen für ilen Nahverkehr. A. Hierzu
Abb. 4 und 5 auf Taf. 14 .

232

482*

157*

175*
496

503*

295*

238

29*

283*

362*

443*

431

110*

317*

429*

186*

301*
58*

281*

298*
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Graßl. ,,Baden"' und „Deutschland", die neuen Bodensee-
Motorschiffe der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft. A.
Hierzu Taf. 21 420*

Gunzelmann. Die ersten deutschen Eisenbahnwagen
und ihre Nachbildung. A. Hierzu Taf. 10 492*

H anker. Einheitliche Langträgerbereclmimg des Eisen
bahnoberbaues. A 93*

Härd. Schwedische Schutzvorrichtungen an Wegüber
gängen in Schienenhöhe. A 200

Haßfurter. Behälterverkehr. A 143*
Höfer. Bogenweichen in neuer Beleuchtung. A 379*

Indra. Die neueste Entwickhmg der dieselelektrischen
Stromlinien-Gliederzüge in den Vereinigten Staaten von
Amerika. A 359

J aky-Janicsek. Zum Abschluß der vereinfachten, ein
heitlichen Berechnimg des Oberbaues. Z

Kaan. Die Elektrisierung der Tauernbahn. A. . . .
Kasperowski. Drehumformer und Stromrichter zum

Anschluß an vorhandene Drehstromnetze. B. . . .
Kiderlin. Das Femmeldewesen auf der Jubiläums-

Ausstellung in Nürnberg,. A
Klensch. Die Lokomotive ,,Adler" der ersten deutschen

Eisenbahn imd ihre Wiederherstellung im Reichsbalm-
ausbesserimgswerk Kaiserslautern. A. Hierzu Taf. 26
und 27

Koch. Neuere Schwingimgsuntersuchimgen am Eisen
bahnoberbau. A

Köhler. Schlafwagen 3. Klasse der Schwedischen Staats
bahnen. A

Köi:)ke, Luther, Taschinger. Güterwagen auf der
Jubiläumsausstellmrg in Nürnberg. A

— Straßenfahrzeuge für Güterwagenbeförderung. A. . .
Krapp. Das Eisenbahnsicherungswesen auf der Jubiläums-

ausstelhmg in Nüi-nberg. A
Kühne 1. Dritte Internationale Schienen tagimg vom

8. bis 12. September 1935 in Budapest. A
Küsel. Lastkraftwagen im Dienst der Deutschen Reichs

bahn. A

Ii an e r. Die Elektrifizierimg der Hauptstrecke Budapest—
Hegyeshalom der Kgl. Ungarischen Staatsbahnen. A.

Lauboeck. Die federnde Stoßbrücke. A
— Der Spannageloberbau. A
Lederle. Sicherheit gegen Verwerfen im durchgehend ge

schweißten Gleis. A

97

250*

259

328*

486*

228*

202*

306*
315*

.321*

471

117*

253*
207*

209*

235*
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Lehn er. Neuere dieselelektrische Triebwagen der Öster
reichischen Bundesbahnen. A. Hierzu Taf. 18 und 19 351*

Leisner. Die Bogenweiche. Bogenkreuzimg und Bogen-
kreuzungsweiche im Übergangsbogen. A 79*

— Die Geometrie des Gleisbogens für hohe Geschwindig
keiten. A 89*

Lessen. Elektrisierungen in Holland. A 255*
Lohr und Neesen. Entwicklungsmöglichkeiten der

Dampflokomotive. A 463*
Luithlen. Ein Überblick über die Elektrisierung der

Österreichischen Brmdesbahnen. A 1*
Luther, Köpke, Taschinger. Güterwagen auf der

Jubiläiimsausstellung in Nürnberg. A 306*

M andel. Erfahrungen mit dem Blattfedei'oberbaxi nach
Rüping. A 388*

Marschall. Zugfördenmg diu-ch Dieselmotoren. A. . . 210*
Martin. Neuartige Lokomotivstangenlagerbearbeitung. A. 23*
Meyer. Das isolierte Gleis im selbsttätigen Streckenblock.

A. 386*
Metzeltin. Zur Geschichte der ersten deutschen Loko

motivfabriken. A 512*
— Aus der Frühzeit der Eisenbahn. A 521
Michalek und Teichtmeister. Der elektrische Betrieb

auf der Linie ATien —Preßburg. A 10*
Mieczysla\v. Beiti-ag zur Frage der Bogenbericlitigung. A. 225*
Müller. Umbau einer Ti'iebwagonladeanlago für Eilauf-

ladimg. A 67*

IV11 eesen und Löhr. Entwicklungsmöglichkeiten der
Dampflokomotive. A 463*

Nemesdy-Nemcsek. Zum Abschluß der vereinfachten.
einheitlichen Bereclmung des Oberbaues. Z 98

Niederst j-asser. Einheitskleinlokomotiven der Deutschen
Reichsbahn mit 25 PS Leistung. A. Hierzu Taf. 2 . 104*

Nordmann. Der Luftwiderstand der Eisenbahnfahrzeuge,
insbesondere seine Vorau.sbestimmung im Windkanal. A. 395*

— 100 Jahre Lokomotivtheorie. A 500
• •

Of verhöhn. Die Elektrisierung der Schwedischen
Staatsbahnen. A 191*

Ohlsson. Die geoteclmische Ai-beit bei den Schwedischen
Staatsbahnen. A 199

P aus eh. Die Breda-Brem.se für Güterzüge. A. Hierzu
Taf. 24 440*

Pflanz. Untersuchvmg dei- Laufeigenscbaften einer elek
trischen Güterzuglokomotive. A 107*

Pfeiffer. Neue Spezialgüterwagen der LTngarisehen
Staatseisenbahnen. A 162*

Philip. Die Inlandbahn mit Querbahnen in Schweden. A. 197*
Pontani. Die bisherigen J^lrfahrungen mit Holzgaskraft-

wagen bei der Reichsbahn. A 128*
Postupalsky. Die Gesetze des \Värmeül)erganges im,

Lokomotivlangkossel. A 405*
Potthoff. Beobachtimgen und Untersuchungen beim

Abbruch des Oberauer Tunnels. A 178*
Preyßl. Die Eisenbalinbrücke über die Mur bei Bruck. A.

Hierzu Taf. 25 455*
Przygode. Mineralöltagung in Berlin 1935. A 472

Peckel. Die bremstechnischen Neiierungen auf der
Jahrhundertausstelhmg in Nürnberg. A. 313

Reidemeister. Leichtmetalle und ihre Verwendung im
Eisenbahnwesen. A . 32

Rendahl. Die wirtschaftlichen Vorteile der Elektri
sierung. A 198

Rentsch. Die neuzeitliche Straße. A 145*
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aller. Neuer Oberbau der Sowjetbalmen. A. . . . . j
— Zum Abschluß der vereinfachten, einheitlichen Be

rechnung des Oberbaues. Z
Schaechterle. Neuzeitliche Aufgaben des Straßen

brückenbaues. A
— Querbewehrimg bei Brücken mit einbetonierten Trägem

(Verbundbrücken). A. Hierzu Taf. 4 .
Schleifenheimer. Der Henschel-Dampflastwagen. A. .
Schneider. Die Gleitlagerreibung bei Fettschmienmg. A.
Schramm. Die Genauigkeit von Gleisbogenabsteckungen

und die ver-schiedenen Absteckvei fahren. A. . . . .'
Schrödei'. Internationale Automobilausstellung Berlin

1935. A

52*

97

148*

165*

130*

27*

460

134*
Sehulthei ß. Bau und Einrichtung von U^nterstellanlagen

für Diesel-Lastkraftwagen und Anhänger. A. Hierzu Taf. 3 125*
— Erfahrungen mit dem Culemeyer-Straßenfalirzeug für

Eisenbalmwagen. A 140*
Seifert. Abstecken von Kieisbogenweichen jeder Form. A.

Hierzu Taf. 6 177*
Silbereisen. Einschweißen von Stehbolzen in kupferne

Lokomotiv-Feuerbuchsen. A 31
Spies. Neuere Flüssigkeitsgetriebe für Eisenbahnfahrzeuge

mit Antiieb dmeh Verbrennungsmotor. A 59*
Stal. Zerlegbare Balmsteige bei den niederländisclien

Balmen. B .i . 99*
St übel. Prüfimg von Gleisschotter auf Widerstandsfähig

keit gegen Schlagbeanspi'uchung. A ' 183
Szmodits. Absteckung und Berichtigung von Gleisbogen.

A. Hierzu Taf. 17 331*
Hierzu Berichtigung 394

rr ^ I
X aschmger, Luther. Köpke. Güterwagen auf der

Jubiläumsausstellung in Nürnberg. A
— Der 75 t-Ki-anwagen der Deutschen Reichsbalm. A.

Plierzu Taf. 16 .
— Kühlwagen für den Fährbootverkehr nach England. A.

Hierzu Taf. 20
Teichtmeister imd Michalek. Der elektrisehe Beti'ieb

auf der Linie Wien —Preßburg. A
Tetzlaff. Elektrisierung der deutschen Reichsbalmstrecke

Halle —Magdeburg. A. Hierzu Taf. 11

Uebeläcker. Überblick über die Jubiläumsschau der
Deutschen Reichsbalm. A .

^ elte. Grundsätze fiü' die Erstellung von Brennstoff]
mischanlagen. A

agner. Die Dampflokomotiven und Motorklein
lokomotiven auf der Jubiläumsausstelhmg in Nürnberg.
A. Hierzu Taf. 12 imd 13 . . j .

Werner. Die rangierdienstliche Behandlung der Eisen
bahnwagen. A

Wiel and. Hebimg der Straßenbrücke über den Rangier
bahnhof in Nürnberg. A

W i 11. Die neue Triebwagen-Ladeanlage beim Bahnbetrie
werk Bamberg. A. Hierzu Taf. 1 ,

Witte. Die Bremsausrüstung der amerikanischen Schnell
triebwagen mit Verzögerungsregelung. A. Hierzu Taf. 23

Wohllebe. Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1934. A.
— Neue Lokomotiven der Tschechoslowakischen Staats-

balmen. A .
— Jahreshauptversammlung des V'ereins Deutscher In

genieure. B
— Die Reichsautobahnen im Jahre 1934. B

i^angl. Die wahren Mängel des kubischen Übergangs
bogens und ihre Beseitigung. A .
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311*

415*

10*

245*

264*

101*

271*

375*

458*
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216*
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I. Sachverzeichnis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B = J3eiicht, Z = ZiLSchrift. * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.

.7 ahrg. 1930
Seite

A-Usstellungeii und Messen.
— Internationale Automobil- imd Motorrad-Ausstellung

Berlin B>3(). Von Przygode. B 141
— Die Technische Messe. Leipzig 1936. Von W ohllebe. B.
Autobahnen.

— 1000km Reichsautobahn. Von Waldmann. B. . .

142

440

Bahnanlagen und Bahnhöfe nebst Ausstattung.
— Leistungsarten imd Leistimgsgrenzen der Rangier

bahnhöfe. Von Russ. A 1*
— Verbesserung der Eisenbalm- und Verkehrsverhältnisse

in Anrsterdam (Ostseite). Von de Kanter. A. Hierzu
Taf. 13 und 14 . 145*

— Vom Umbau des Aufnahmegebäudes in Linz. Von
Wilhelm. A 230*

— Die Zulaufanlage der Gefällbahnhöfe. Von Hol fehl.
A. Hierzu Taf. 30 . . 405*

Bahnbau, Liuiouführung.
— Wildbachverbauungen. Von Rauchbauer. A. . .
— Lawinen- und Steinschlaggalerien bei den Oster

reichischen Bundesbahnen. Von Weber. A
— Besteht die Notwendigkeit eines neuen Bogenabsteck-

verfahrens ? Von Szmodits. A
Hierzu Berichtigung

— Der Rügendamm. Von Klammt. A. Hierzu Taf. 29
— Die Berliner Norclsüd-S-Bahn. B
— Die Grundlagen der Bestimmimgen für die Umgrenzung

des lichten Raumes. Von Eeyl. A

197*

199*

369*

494

387*
439

f477*

1495*

Bahnoberbau: Aligemeines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Kräfte und Spanmmgen im Langschienenoberbau. B.
— Absteckung und Berichtigung von Gleisbogen. Von

Szmodits. Berichtigung
— Überhölmngen und Seitenkräfte im Gleisbogen. Von

Leisner. A

— Beitrag zur Frage der Rahmensteifigkeit des Gleisrostes.
Von Meier. A

— Beitrag zur Berechnimg des Querschwel lenoberbaues.
Von Czitary. A

— Neue Vorschriften der Sowjetbahnen für Spurweite
und Gleisüberhöhung. B

— Die Messung der gegenseitigen Höhenläge der Fahi-
schienen in den Oberbaiuneßwagen der Deutschen
Reichsbahn. Von Herr mann. A. Hierzu Taf. 23 . .

— Der Übergangsbogen mit geschwungener Überhöhungs
rampe. Von Bloss. A

— Eigenspaimungen in Eisenbahnschienen. Von Meier.
A. Hierzu Taf. 24

Hierzu Berichtigimg •
— Statische Untersuchung des Eisenbahngleises auf zeich

nerischem Wege. Von Halter. A
— Vorschlag zur Verlegung eines Langschienengleises.

Von Meier. A
— Der bestmögliche Ausgleich der bei Glei.sbogenvermar-

kimgen gemessenen Pfeilhöhenfehler. Von Warnick. A.
— Bewei'tung der Gleisverbindungen S 49 nach dem

,,Ruck". Von Vogel. A
— Der Oberbau in den ersten 18 Jahrgängen des Organs

1846 bis 1863. Von Maser. A

Bahnoberbau: Schienen und Welchen.
— Schienenaufschweißimg bei den polnischen Staats

bahnen. B
— Neuerungen an den Weichen der Deutschen Reichsbahn.

Von Hartmann. A. Hierzu Taf. 20 und 21 . . .
— Entwicklung der Eisenbahnweichen in Deutschland. A.

40

40

73*

148*

154*

292

315*

319*

320*

386

378*

395*

401*

413*

457*

39

265*

281
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Die neuen Weichen Form B der Österreichischen Bundes-
balmeu. Von Feyl. A. Hierzu Taf. 22 283*
Schienenschweißung in Schweden. B 330
Normalisierimgsverfahren für Schienenhei-stellimg. B. 509
Der Schienenschrägstoß auf amerikanischen Eisen
bahnen. B 510

Bahiiobcrbau: Schwellen und Schwelleiiträiikuiig.
— Kautschuk-Unterlagplatten auf amerikanischen Bahnen.
B

Bahnunterhaltung.
— Elektrisches Auftauen von Weichen bei den italienischen

Staat sbalmen. B
— Schienensciunierimg nach in- und ausländischen Patent

schriften. B

— Entstehung, Entwicklung und Ausnutzung der Oberbau-
Sondergeräte der Deutsclien Reicbsbahn während der
letzten zehn Jahre. A

Bautechnik.

— Elektrische Erwärmung von Beton. B

Bremsen an Fahrzeugen.
— Neues auf dem Gebiet der Druckluftbrem.sen.

Schröder. A. Hierzu Taf. 9 bis 12 . . . .

Von

Brücken.

— Der Bau der Brücke über den Kleinen Belt und die Um-
gestaltimg der anschließenden Bahnanlagen. Von
Flensborg. A. Hierzu Taf. 1 bis 3

— Die neue Eisenbahnbrücke über tlie IJsel bei Hattemer-
broek in der Linie Amersfoort —Zwolle. Von Mündt.
A. Hierzu Taf. 8

— Eisenbahnbrücke über den Zambesi in Ostafrika. Von
Sander. A

— Neuartiger Viadukt innerhalb einer nordamerikanischen
Stadt. B

— Sowjetrussische Eisenbahnbrücke mit Gummi im terlagen
im Gleise. B

— Der Umbau der Brücke über den großen Wehrgraben
bei Hallstatt. Von Kern. A

— Der Umbau der Ramingbachbrücke bei Steyr. Von
Bezemek. A

— Der Umbau der Pfeiler und Widerlager der Stadlauer
Donaubrücke. Von Kern. A

— Umbau des Strompfeilers der Rheinbrücke bei Buchs.
Von Differenz. A

— Der Brückenerhaltungsdienst bei den Österreichischen
Bimdesbahnen. Von Kaulich. A .

— Neue Bestimmungen und Bauregeln für geschweißte,
vollwandige Eisenbahnbrücken. B

— Be.sonderheiten beim Bau einer hölzernen Eisenbahn
brücke in Nordamerika. B

— Der Rügendamm. Von Klammt. A. Hierzu Taf. 29

330*

164

419

423*

420

83*

23*

63*

68*

164*

164

187*

189*

192*

195*

196

329

385*

387*

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Elsenhalmeii verschiedener blinder (siehe auch elektrische

Eisenbahnen).
— Neue Eisenba-hn in Persien. B

Kisenhahngeschlchte (siehe auch Verein Mitteleuropäischer
Eisenbahn verwaltun gen).

— Jahrhundertfeier der belgischen Eisenbahnen. B. . . 61
— 100 Jahre englische Große Westbahn. B 61
— Jubiläumsheft: Neunzig Jahre Verein Mitteleiuopäischer

Eisenbahnverwaltungen 441

Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.

Eisenbahnwagen siehe Wagen.

163*
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Elektrische Elsenhahiieii.
— Bau der 110 kV-Bahnstromferiileitung Landshut —

Treuchtlingen (Grönhart). Von Nibler. A 125*
— «Stand des elektrischen Vollbahnbetriebes in der Welt. B. 491
— Ein Vierteljahrhundert Betrieb auf der Mariazellerbahn.

Von Luithlen. B 493

1 ahrzeitenerniiftlung.
— Uber eine exakte Methode der Fahrzeitenermitthmg.

Von Raab. A. Hierzu Taf. 28 381*

Fahrzeuge, allgeiiieinc Fahrzeugleile (siehe auch Loko
motiven, Wagen und Triebwagen).

— «Schnellfahrzeuge für Schmalspurbahnen. Von Dorner.
A  94*

— Schweißgerechtes Konstruieren im Fahrzeugbau. Von
Mauerer. A. . . : 237*

— Die Fahrzeuglager der Deutschen Reichsbahn. Von
Garbers. A 293*

— Spannungszustand in Pufferfedern. B 438
Fahrzcuglauf.
— Die Ermittlung der Massenträgheitsmomente durch

Schwingungsversuche. Ein Beitrag zur Dynamik des
Laufes von Eisenbahnfahrzeugen. Von Baumann. A. 101*

— Der Anlaufstoß bei Eisenbahnfahrzeugen. Von Däuner
und Hiller. A 133*

— Das Einfahren der Lokomotiven in Gleisbögen. Von
Heumann. A. Hierzu Taf. 15 und 25 . . . . . . flö5*

1331*
Fahr Zeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Ein-

richtimgen und Schweißen.
Feiern.

— Jahrhimdertfeier der belgischen Eisenbalmen. B. . . 61
— 100 Jahre englische Große Westbahn. B 61
Ferniiieldewesen.
— Die Entwicklung des Bahnfernspreclinetzes in Wien.

Von Kraft. A. Hierzu Taf. 18 227*

Gr oschäftsbcrichte.
— Die Deutsche Reichsbalm im Jahre 1935. B 16!

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Hochbaute:!.
— Vom Umbau des Aufnahmegebäudes in Linz. Von

Wilhelm. A 230*

Klelnlokouiotiveii.
— Neue die.selelektrische Kleinlokomotiven der Nieder

ländischen Eisenbahnen. Von Labrijn. A 91*
— Neuere Kleinlokomotiven der Ö.sterreichischen Bundes

bahnen. Von Lehner. A. Hierzu Taf. 16 . . . . 203*

Kraftwerkwagen.
— Eine fahrbare Stromerzeugungsanlage. Von Schneider.
B  97*

Leitiingsbau.
— Bau der 110 kV-Bahnstromfernleitung Landshut —

Treuchtlingen (Grönhart). Von Nibler. A. . . . . 125*
Lokomotlvbehaiulliingsanlagen.
— Leistungserhöhung der Lokomotivspeisewasserkrane

eines Bahnhofs. Von Knorr. A 367*

Lokomotiven: Allgenieines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Uber die Dampfersparnis durch Verwendung von Ventil
steuerungen. Von Altraann. A 214*

— Einheitliche ]3ezeichnung der Lokomotiven, Tender und
Triebwagen. Von Dannecker. A 368*

— Beanspruchung der Treibzapfen imd der Treibstangen
lager von Dampflokomotiven bei hohen Fahrgeschwin
digkeiten. Von Widdecke. A. Hierzu Taf. 31 und 32 432*

— Die Entwicklung der Dampflokomotive in baulicher
Beziehung im Spiegel der ersten 18 Jahrgänge des
Organs 1846 bis 1863. Von Lotter. A 466*

— Begrenzung der Breitenmaße bei Lokomotiven. Von
Meckel. A. Hierzu Taf. 33 488*
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Lokomotiven, Bauart.
— Die 2 C 2-Stromlinienlokomotive der Deutschen Reichs

bahn. Von Wagner. A. Hierzu Taf. 4 bis 7 . . . 41*
— Neuere englische Dampflokomotiven. Von Dannecker.

A. 53*
— Der ,.Hiawatha"-Zug der Chicago, Milwaukee, St. Paul

imd Pacific-Bahn. B 347
— 1 E 1-Tenderlokomotive Reihe 84 der Deutschen Reichs

bahn. B 436*
— 1 D 1-(h 2)-Tenderlokomotive der Staatsgruben von

Limburg. B 437*
— 1 C (h 2)-Personenzuglokomotive der Türkischen Staats

bahnen. B 437

Lokomotiven, Einzelteile.
— Über das Schmieden der Kropfachswellen. B. . . . 99*
— Verbrennungsluft-Vorwärmer für Dampflokomotiven. B. 438
— Houlet-Überhitzer. B 438*

Luftfahrt.
— Lufthansa-Flugboot ,,Zephyr" in Newyork gelandet. B. 418

M otorwagen siehe Triebwagen.

Oberbau siehe Bahnoberbau. !

Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Hangicrtcchnik.
— Leistungsarten und Leistimgsgrenzen der Rangier

bahnhöfe. Von Russ. A

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schienenomnihusse.
— Sclmellfalirzeuge für Schmalspurbahnen. Von Dorn er.
A

1*

194*

Schranken siehe VVegübergänge.

Schweißen.
— «Schienenaufschweißung bei den polnischen Staats

bahnen. B 39
— Wirtschaftliche und praktische Gesichtspunkte bei der

Neufertigung und Instandsetzimg von Wagen. Von
Stieler. A 233*

— Schweißgerechtes Konstruieren im Fahrzeugbau. Von
Mauerer. A 237*

— Schweißen beim Neubau von Personenwagen der
Deutschen Reichsbahn. Von Boden. A. Hierzu Taf. 19 241*

— Diskussionsausführungen zu dem Vortrag von Baurat
Boden in Wittenberge. Von Kreissig. A 248

— Erfahrungen mit geschweißten Güterwagen der Normal
bauart. Von Schinke. A 248*

— Schweißen im ^^^agem^eubau bei Großgüterwagen und
Kübelwagen. Von Bode. A 257*

— Schienenschweißimg in Schweden. B 330
— Geschweißte Tiefladewagen. Von Taschinger. A.

Hierzu Taf. 26 349*
— Derzeitiger Stand und Anwendung der Schweißtechnik

bei den Österreichischen Bundesbahnen. Von Titscher.
A. . 360*

— Geschweißter Kohlenwagen der London and North
Eastern Bahn. B 511*

Schwellen und Schwellentränkung siehe Bahnoberbau.

Signal- und SIcherungsweseii.
— Schreibgeräte im Eisenbahnsicherungswesen der Östei'-

reichischen Bundesbahnen. Von Zuleger. A. . . . 222*
— Einführung der Schwachstrombeleuchtimg der Signale

bei den Österreichischen Bimdesbahnen. Von Ortner. A. 224*

Tagungen. • j
— Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuropäischer j

Fisenbahiiverwaltungen. Tagung in Innsbruck. Von!
Carus. A 313

Triebwagen.
— Gelenktriebwagen mit Dampfantrieb. B 98*
— Dieselelektrischer Triebwagenzug ,,Flying Yankee" . .98



— Belüftungsanlage für Triebwagen. Von Ronai. A. .
— Sechsachsiger Doppeldecksteuerwagen „Lübeck". Von

von Waldstätten. A
— Neue dieselelektrische Triebwagen der Österreichischen

Bundesbahnen. Von Preitner. A. Hierzu Taf. 17 .
— Neue besonders leistungsfähige Dieseltriebwagen tler

Deutschen Reichsbahn. Von Breuer. A. Hierzu Taf. 27
— Anthrazit-Triebwagen. B
— Stromlinien - Triebwagenzüge der Gulf, Mobile and

Northern-Bahn. B
— Neue Diesel-Triebwagen und Triebwagenzüge. B. . .

Tunnel.

— Zweigleisiger Timnel der Pennsylvania-Bahn in Balti
more. B

Unterhaltung der Gleisanlagen siehe Balinunter-
haltimg.

Unterhaltung der Fahrzeuge siehe Werkstätten nebst
Einrichtungen.
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139*

181*

208*

358*

510*

511*
512*

39

Verein Mitteleuropäischer Eisenbahnverwaltungeii.
— Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleiuopäischer

Eisen bahn verwaltvm gen. Tagung in Innsbruck. Von
Carus. A

— Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven, Tender
und Triebwagen. Von Dannecker. A 308*

— Jubiläumsheft: Neunzig Jahre Verein Mitteleuropäischer
EisenbahnVerwaltungen. Heft 22 441

— Organ für die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Ge
denkwort

— Zur Entstehung und Entwicklung der ,,Technischen
Vereinbarungen". Von Mertz. A 444

— Die Technikerversammlungen des Vereins Deutscher
Eisenbahnverwaltungen und ihr Wirken. Dargestellt
nach den Ergänzungsbänden zum Organ.
A. Die bau- rmd betriebstechnischen Arbeiten der
Technikerversammlungen. Von Bloss. A 447
B. Das Wirken der Technikerversammhmgen avxf dem
Gebiet des Fahrzeugbaues. Von Baumann. A. . . 452

— Der Oberbau in den ersten 18 Jahrgängen des Organs.
Von Maser. A 457*
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— Die Entwicklvmg der Dampflokomotive in baulicher
Beziehung im Spiegel der ersten 18 Jahrgänge des
Organs 1846 bis 1863. Von Lotter. A 466*

Vorträge.
— ..Das Haus der Technik". Veranstaltung von Vor

lesungen 40

Wagen und Einzelteile von Wagen, Versuche, siehe auch
Triebwagen tmd Schweißen.

— Wirtschaftliche und praktische Gesichtspunkte bei der
Neufertigung und Instandsetzung von Wagen. Von
Stieler. 233*

— Schweißen beim Neubau von Personenwagen der
Deutschen Reichsbahn. Von Boden. A. Hierzu Taf.19 241*

— Erfahrungen mit geschweißten Güterwagen der Normal
bauart. Von Schinke. A. . • • • • ; ^48*

— Schweißen im Wagenneubau bei Großgüterwagen und
Kübelwagen. Von Bode. A 257*

— Sechsachsiger Schlafwagen der London, Midland und
Schottischen Bahn. B

— Vorläufer der D-Zugwagen. B 347
— Neues Drehgestell Bauart Brill. B. • • 348*
— Geschweißte Tiefladewagen. Von Taschinger. A.

Hierzu Taf. 26 349*
— Geschweißter Kohlenwagen der London tmd North

511*
Weglibcrgäiige.
— Neuartige Schutzvorrichtvmg an einem schrankenlosen

Bahnübergang in Nordamerika. B 420*
Werk.stättpn nebst Einrichtungen, siehe auch Schweißen.
— Über das Schmieden der Kropfachswellen. B. . . . 99*
— Lokomotivstangen- und Achslager-Bohrwerk. Von

Reimers und Mauck. A
Hierzu Beriehtigvmg ^^2

— Achsdruckwiegevorrichtung. B 439
— Zerstönmgsfreie Untersuchung von Radsätzen auf An

brüche. Von König. A 504*

Zinscliriften an die Schriftleitung.
— Beitrag zur Frage der Erkaltungsundichtigkeit von Steh

bolzen in der Lokomotiv-Feuerbuchse. Z. Von Tross . 144
Hierzu Z. Von Blomberg 330

II. Büeherschau.
.Tfihrg. 1936

Seite

A.rbeit der Deutschen Reichsbahn. Die A Von
Weber und Beeth 348

Baugrunduntersuchvmgen bei Entwurf und Beurteihmg
von Erdbauten und Gründtmgen. Praktische An
wendung der B Von Loos 82

Bampfturbinen-Verbrauchsdiagramroe. Von Hiedl . . 62
Dieselroaschinen kleinerer und mittlerer Leistung. Zweitakt-
D  Von Zeman 100

Dieselma.schinen. VI. Sonderheft der VDI-Zeitschrift . . 422

Einfluß des Frostkerns auf die Imprägnierung der Buchen
schwelle. Der E Von Nowak 292

Eisenbahnbau. Von Schaub 82
Eisenbetonbau. Handbuch für E Von Emperger . 124
Erläuterungen zu den Vorschriften für geschweißte Stahl

bauten. Von Kommerell 186

1 rühzeit der Eisenbahnen. Aus der Fr VonHoeltzel 186
Funktechnik I. Von Hermann 144

Handbuch für Eisenbetonbau. Von Emperger. .
Hütte, des Ingenieurs Taschenbuch, 26. Auflage . .

124

312
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Kampf des Ingenieurs gegen Erde und Wasser im Grund
bau, Von Agatz 404

Eichtbogenschweißen. Anleitung zum L. 100

]M[aschinenkunde. Von Weihe-Hanner 185
Meßgeräte im Industriebetrieb. Von Wünsch imd Rühle 494
Mitteilungen aus den Forschungsergebnissen des Gute-

hoffmmgshütte-Konzerns 292

Pfeiler und Widerlager von Brücken. Von Schaechterle 186

Keibungs- imd Undichtigkeitsverluste an Kolbenringen.
Von Eweis 135

Reichsbahnkalender für 1936. Deutscher R 40
Richtlinien für die Prüfung von Beton auf Wasserimdiuch-

lässigkeit ^2

Stahlbau-Kalender 1936. Von Unold 404
Stahlbau-Profile. Von Bürger 22

Tamvmg und Verdunkhmg. Von Knothe 422
Taschenbuch für den bautechnischen Eisenbahndienst.

Eisners T Jahrg. 1935 22
Desgl. Jahrg. 1936 232
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Taschenbuch füi- den Werkstätten- und Betriebsmaschinen
dienst bei der Deutschen Reichsbahn. 1936. Eisners
T.; 186

Technische Mechanik. Führer durch die T Von
Müller 82

Technisches Denken und Schaffen. Von Hanffstengel 143

Unterhaltung des Oberbaus. Lehrstoffheft 232

Uerbesserung der Wirtschaftlichkeit der Dampflokomotive
durch konstruktive Maßnahmen zur Senkung des Brenn
stoffverbrauchs. Die V Von Lübsen . . . . 144
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Seite

Vereinshandbuch 476
Verkehrs-statistik. Von Kellerer 494
Verzeichnis der oberen Reichsbahnbeamten 1936 . . . . 186
VDI-Hauptversaramhmg Darmstadt 1936 und Achtzigjahr

feier des VDI 421
VDI-Jahrbuch 1936 124

erkstoff -Handbuch Stahl und Eisen 40

Zehnteilige Einflußlinien für den durchlaufenden Träger.
Von Anger 386
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A-ltraann. Über die Dampfersparnis durch Verwendimg
von Ventilsteuerungen. A 214*

Baumann. Die Ermitthmg der Massenträgheitsmomente
durch Schwingungsversuche. A

— Das Wirken der Technikerversammlungen auf dem
Gebiet des Falirzeugbaues. A

Bezemek. Der Umbau der Ramingbachbrücke bei Steyr.

Blomberg. Ursachen der Erkaltungsundichtigkeit von
Stehbolzen in der Lokomotiv-Feuerbuchse. Z. . . .

Bloss. Der Übergangsbogen mit geschwungener Über
höhungsrampe. A 319*

— Die bau- und betriebstechnischen Ai-beiten der Tech-
nikerversammkmgen. A 447

Bode. Schweißen im Wagenneubau bei Großgüterwagen
und Kübelwagen. A

Boden. Schweißen beim Neubau von Personenwagen der
Deutschen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 19 . . . .

Breuer. Neue besonders leistimgsfähige Die.seltriebwagen
der Deutschen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 27 . . . 358*

(jarus. Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuro
päischer Eisenbahn Verwaltungen. Tagung in Innsbruck.
A. • . . 313

Czitary. Beitrag zur Berechnung des Querschwellen-
oberbaues. A 154*

lOP

452

189*

330

261*

241*

Bannecker. Neuere englische Dampflokomotiven. A. .
Daun er und Hiller. Der Anlaufstoß bei lOisenbahnfahr-

zeugen. A
Differenz. Umbau des Strompfeilers der Rheinbrücke bei
B

53*

133^

uchs

Dorner. Schnelltriebwagen für SchmaLspurbahnen. A.
195="

94=«

U eyl. Die neuen Weichen Form B der Österreichischen
Bundesbahnen. A. Hierzu Taf. 22 283*

— Die Grundlagen der Bestimmungen für die Umgrenzung
des lichten Raumes. A /477*

l495*
Flensburg. Der Bau der Brücke über den Kleinen Belt

und die Umgestaltung der anschließenden Bahnanlagen.
A. Hierzu Taf. 1 23*

arbers. Die Fahrzeuglager der Deutschen Reichsbahn.
A 293^

G

H alter. Statische Untersuchmig des Eisenbahngleises
auf zeichnerischem Wege. A 378*

Hartmann. Neuerungen an den Weichen der Deutschen
Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 20 und 21 265*

Herrmann. Die Messung der gegenseitigen Höhenlage der
Fahrschienen in den Oberbaumeßwagen der Deutschen
Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 23 315*
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Heumann. Das Einfahren der Lokomotiven in Gleisbögen.
A. Hierzu Taf. 15 und 25 fl65*

Hiller und Dauner. Der Anlaufstoß bei Eisenbahnfahr- 1331*
zeugen. A 133*

Holfeld. Die Zulaufanlage der Gefällbahnhöfe. A. Hierzu
Taf. 30 405*

de lianter. Verbesserung der Eisenbahn- und Verkehrs
verhältnisse in Amsterdam (Ostseite). A. Hierzu Taf. 13
und 14 145*

Kaulich. Der Brückenerhaltimgsdienst bei den Öster
reichischen Bundesbahnen. A 196

Kern. Der Umbau der Brücke über den großen Wehr
graben bei Hallstatt. A 187*

— Der Umbau der Pfeiler und Widerlager der Stadlauer |
Donaubrücke. A 192*

Klamrnt. Der Rügendamm. A. Hierzu Taf. 29 . . . 387*
Knorr. Leistungserhöhimg der Lokomotivspeisewasser-

krane eines Bahnhofs. A 367*
König. Zerstörungsfreie L^ntersuchung von Radsätzen

auf Anbrüche. A 504*
Kraft. Die Entwickhmg des Bahnfernspreclmetzes in

Wien. A. Hierzu Taf. 18 . 227*
Kreissig. Diskussionsausführimgen zu dem Vortrag von

Baurat Boden in Wittenberge. A 248

Uabrijn. Neue dieselelektrische Kleinlokomotiven der
Niederländischen Eisenbahnen. A 91*

Lehner. Neuere Kleinlokomotiven der Österreichischen
Bundesbahnen. A. Hierzu Taf. 16 203*

Leisner. Überhöhungen und Seitenkräfte im Gleisbogen. A. 73*
Lotter. Die Entwicklung der Dampflokomotiven in bau

licher Beziehung im Spiegel der ersten 18 Jahrgänge des
Organs 1846 bis 1863. A 466*

Luithlen. Ein Vierteljahrhimdert elektrischer Betrieb auf
der Mariazellerbahn. B 493

M aser. Der Oberbau in den ersten 18 Jahrgängen des
Organs 1846 bis 1864. A 457*

Mauck imd Reimers. Lokomotivstangen-und Achslager- i
Bohrwerk der Lübeck-Büchener Eisenbahn-Gesellschaft,
Lübeck. A 435*

Mauerer. Schweißgerechtes Konstruieren im Fahrzeug
bau. A 237*

Meckel. Begrenzung der Breitenmaße bei Lokomotiven. A. 488*
Meier. Beiti-ag zur Frage der Rahmensteifigkeit des Gleis

rostes. A 148*
— Eigenspaimungen in Eisenbahnschienen. A. Hierzu

Taf. 24 320*
Hierzu Berichtigung 386

— Vonschlag zur Verlegimg eines Langschienengleises. A. 395*
Mertz. Zur Entstehung und Entwicklung der ..Technischen

Vereinbarimgen". A 444
Mündt. Die neue Eisenbahnbrücke über die IJsel bei

Hatternerbroek in der Linie Amersfoort — Zwolle. A.
Hierzu Taf. 8 . 63*
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]V i b 1 e r. Bau der 110 kV Bahnstromfernleitiuig Landshut —
Treuchtlingen (Grönhart). A 125*

Ortner. Einfülirung'der Schwachstrombeleuchtung für
Signale bei den Österreichischen Bundesbahnen. A. 224*

Preitner. Neue dieselelektrische Triebwagen der Öster
reichischen Bundesbahnen. A. Hierzu Taf. 17 . . . 208*

Pi'zygode. Internationale Automobil- und Motorrad-Aus
stellung Berlin 1930. B 141

Raab. Über eine exakte Methode der Fahrzeitenermitt
lung. A. Hierzu Taf. 28 381*

Rauchbauer. Wildbachverbauimgen. A 197*

Reimers und Mauck. Lokomotivstangen- und Achslager-
Bohrwerk der Lübeck-Büchener Eisenbalm-Gesellschaft,
Lübeck. A 435*
Hierzu Berichtigung 512

Russ. Leistungsarten und Leistungsgrenzen der Rangier
bahnhöfe. A 1*

Lander. Eisenbalmbrücke über den Zambesi in Ost
afrika. A 68*

Schinke. Erfahrrmgen mit geschweißten Güterwagen der
Normalbauart. A 248*

Schneider. Eine fahrbare Stromerzeugmigsanläge (Kraft
werkswagen). B 97*

Schröder. Neues auf dem Gebiet der Luftdruckbremsen.
A. Hierzu Taf. 9 bis 12 83*
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Stieler. Wirtschaftliche imd praktische Gesichtspvmkte
bei der Neufertigung imd Instandsetzung von Wagen. A. 233*

Szmodits. Besteht die Notwendigkeit eines neuen Bogen-
absteckverfahrens ? A 369*
Hierzu Berichtigung 494

Taschinger. Geschweißte Tiefladewagen. A. Hierzu
Taf. 26 349*

Titscher. Derzeitiger Stand rmd Anwendung der Schweiß
technik bei den Österreichischen Bundesbalmen. A. . 360*

Tross. Beitrag zur Frage der Erkaltungsundichtigkeit von
Stehbolzen in der Lokomotiv-Feuerbuchse. Z. . . . 144

T^ogel. Bewertrmg der Gleisverbindrmgen S 49 nach dem
..Ruck". A 413*

W agner. Die 2 C 2-Stromlinienlokomotive der Deut
schen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 4 bis 7 . . . . 41*

Waldmann. 1000km Reichsautobahn. B 440
von Waldstätten. Sechsachsiger Doppeldecksteuerwagen

..Lübeck". A 181*
Warnick. Der bestmögliche Ausgleich der bei Gleisbogen-

vermarkungen gemessenen Pfeilhöhenfehler. A. . . . 401*
Weber. Lawinen- und Steinschlaggalerien bei den Öster

reichischen Bvmde.sbahnen. A 199*
W i d d e c k e. Beanspruchung der Treibzapfen imd der Treib

stangen lager von Dampflokomotiven bei hohen Fahr
geschwindigkeiten. A. Hierzu Taf. 31 und 32 . . . 432*

Wilhelm. Vom Umbau des Aufnahmegebäudes in Linz. A. 230*
Wohl lebe. Die Technische Messe Leipzig 1936. B. . . 142

i^uleger. Schreibgeräte im Eisenbalmsicherungswesen
der Österreichischen Bundesbahnen. A 222*
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.usstellungeii und 3Iessen.

Die Internationale Autoinohil- und Motorrad-Ausstellung
Berlin 1937. Von Schultheiß. A III
Große Leipziger Technische Messe und Baumesse 1937.
Von Przygode. B 127
Reichsausstellung .,Geht mir vier Jahre Zeit", Berlin
1937. B 248

Reichsausstellung ,,Schaffendes Volk", Düsseldorf 1937.
B  248

Bahnanlagen und Bahnhöfe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangiertechnik).

— Fimdamentlose Drehscheiben. Von Fiedler. A. Hierzu
Taf. 1 1*

— Die neue Personenwagen-Behandlungsanlage der franzö
sischen Xordhahn in Landy. B 14*

— Gefällhahnhöfe. Von Massute. A 131*
— Grundsätzliches über Bau und Betrieb einer selbsttätigen

Zulaufanlage. Von Raab. A 190

Balinbau, LinicnBihrung.
— Grenzen der Überhöhung in Gleisbogen. Von Vogel. A.

Hierzu Taf. 4 39*
— Ausgedehnte Streckenverlegungen auf einer nordameri

kanischen Eisenbahn. B 130*
— Umbau einer Zweigbahn von Meterspur in Breitsjiur in

Südindien. B 140
— Ein Eisenbahnzug zur Aufbereitung von Beton. B. . 140
— Die Neubautätigkeit bei den Dänischen vStaatsbahnen

in den vergangenen Jahren. Von Engq vist. A. Hi(;rzu
Taf. 20 329*

Bahnoberbau: Allgemeines, tbeoretlsehe Ihitersuchuiigen,
Versuche.

— Steifigkeit des Oberbaues, Versclileiß und Krümmungs
widerstand. Von Feyl und Pflanz. A 7*

— Die kraftschlüssige Verspannung der Gleisteile. Von
Hofer. A 47*

— Rahmensteifigkeit des Gleisrostes. Von Sall(>r. Z. . 57
— Die einheitliche Berechnung des Oberbaues im \h>rein

Mitteleuropäischer Eisenbahnverwaltungen. Von
Driessen. A. Hierzu Taf. 15 113*

— Amerikanische Versuche über die Seitenbeanspruchimg
des Gleises. B 129*

— Beobachtmigen über die elastischen Formänderungen
und die Arbeit des Eisenbahngleises von Wasiutynski.
Von Salier. A 140*

— Geräte zur Pfeilhöhenmessung. Von Höfer. A. . . 144*
— Entwickhmg rmd Stand der Übergangsbogenfrage. V^on

Schramm. A 175*
— Die Messung der Gleisrichtung. Von Herrmann. A. 185*
— Zur Ermittlung der im Steg von Eisenbahnschienen

winkelrecht zur Längsrichtung wirkenden Oberflächen
spannungen. Von Band. A 213*

— Zur Frage des Ausdehniingsstoßes und der Schienen-
schweißung. Von Szernere und Berchtenbreiter. Z. 229

— Schnellbestimmung der Betriebswiderstönde, der seit
lichen Schienenabnutzungen und der Entgleisungsgrenze
in Kxümmimgen. Von Troitzsch. A 279*
Hierzu Berichtigimg 360

— Erhöhung der Fahrgeschwindigkeit in Gleisverbindungen
auf enghschen Bahnen. B 383*
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Neue dänische Oberbauformen VC und VBt.
Petersen. A

Von

Fahrgeschwindigkeit und Genauigkeit der Gleislage.
Von Christensen. A

Ein neues Verfaluen zur theoretischen Untersuchung,
der Gleisverwerfung. Von Meier. A. Hierzu Taf. 28
Die Gestaltung von Gegenkrümmungen ohne Zwischen
gerade bei den Österreichischen Bimdesbahnen. B. .
Prüfung geschweißter Schienenstoßverbindungen der
Bull Head-Schienen mit schrumpfender Fußlasche.
Von Csillery und Peter. A
Beitrag ziu Form des Übergangsbogens. Von Lange.
A. .
Winkelbildverfahren zm- Untersuchung der Korbbogen-
formung und der Kreisbogeneinfahrt. B
Die neuere Form des Übergangsbogens im Eisenbahn
gleis. Von Findeis. A
Sicherheit gegen Verwerfung im durchgehend ge
schweißten Gleis. Von Lederle. A

Biihiioberbau: Gleisbettung.
— Bettungsschutz neuer Art. Von von Pal. B.

Bahiioberbnu: Schienen und Weichen.
— Zum Stande der Schienenbaustoffragen. Von

Berchtenbreiter. A
— Ein neues Schweißverfahren für hochverschleißfeste

Schienen. Von Ahl er t. A
— Zur Frage dos Ausdehnungsstoßes und der Schienen-

schweißung. Von Szemere imd Berchtenbreiter. Z.
— Feststellung von Schienenschäden in einer Oberbau-

sainmelstelle. B
— Elektrische Auftragschweißung von abgenutzten

Weichenteilen bei englischen Bahnen. B
— 120 Fuß-(36,58 m)-Schienen in Großbritaimien. B. . .
— Bogenweichen mit Überhölumg imd Untertiefung. Von

Vogel. A. Hierzu Taf. 29 bis 32

— Aufarbeiten der Schienenstöße an der schwedischen
Bahn Hälsingborg-Hässleholm. Von Salier. B. . .

Bahnnnterhaltnng.
— Trockenlegung des Bahnkörpers einer nordamerika

nischen Eisenliahn. B

— Feststellung von Schienenschäden in einer Oberbau
sammelstelle. B

— Die Organisation der Bahmmterhaltmig bei den
dänischen Staatsbahnen. Von Thybo. A

— Elektrische Auftragschweißimg an abgenutzten AVeichen-
teilen bei englischen Bahnen. B

— Aufarbeiten der Schienenstöße an der schwedischen

Bahn Hälsingborg-Hässleholm. Von Salier. B.
— Schienenlader. Von Przygode. B

Behälterverkehr.

— Neuer amerikanischer Behälter für den Frachtverkehr.

B

Bahnnbergänge.
— Die Beseitigmig schienengleicher Kreuzungen zwischen

Eisenbalm und Straße in Dänemark. Von Nielsen. A.
— Eme amerikanische selbsttätige Bahnschranke. B.

Bclenchtiing von Bahnanlagen.
— Indirekte Stellwerkbeleuchtung.

Hierzu Taf. 7
Von Lehner. A.

341*

358*

369*

383

409*

417*

419

439*

443*

381*

52

222*

229

284

382*

383

385*

403*

418*

128*

284

339

382*

418*

419*

287

336*

384

71*
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Bremsen au Fahrzeugen.
— Unterhaltung der Bremsen im Reiehsbahnausbesserungs-

werk Neuaubing. Von Burger. A 289*
— Bremsversuche mit einem amerikanischen Stromlinien

zug. B 436

Brücken.

— Die Großbrückenbauten als Ersatz für Fährschiffver
bindungen in Dänemark. Von Flensborg. A. Hierzu
Taf. 22 312*
Hierzu Berichtigimg 4,56

— Die Beseitigung schienengleicher Kreuzimgen zwischen
Eisenbahn und Straße in Dänemark. Von Nielsen. A. 336*

— Brückenauswechslung auf einer Irischen Eisenbahn. B. 361*
— Eisenbahn-imd Straßenbrücke über den Mississippi. B. 361*
— Neue Eisenbahnbrücke über den Missouri. B. . . . 364

Dieselfahr zeuge siehe Lokomotiven, Bauart und
Triebwagen.

Drehscheiben.
— Fundamentlose Drehscheiben. Von Fiedler. A.

Hierzu Taf. 1 1*
— .Drehscheibenantrieb mit Saugluftmotor. B 13*
— Neue französische Drehscheiben für Lokomotiven. B. 284

Eisenbahnbau siehe Balmbau.
Eisenbahnbetrieb.
— Reisegeschwindigkeiten bei der Deutschen Reichsbahn.
B  401

Eisenbahnen verschiedener Länder (siehe auch elektrische
Eisenbahnen).

— Umbau emer Zweigbahn von Meterspur in Breitspur
in Südinchen. B 146

— Die Eisenbahnen im nordamerikanischen Überschwem
mungsgebiet. B 243*

— Dänemark, das Land der Inseln und seine Eisenbahnen.
Von Knutzen. A 310*
Fachheft ,,Dänemark " 309 — 348

Eisenbahnfähren.
— Die FährVerbindung Dover —Dünkirchen. Von Wer-

nekke. A 225
— Die neuen Fährschiffe der Dänischen Staatsbahnen.

Von Neergaard. A. Hierzu Taf. 23 317*
— Neuzeitliche Ausgestaltung der Fährbetten in Däne

mark. Von Engqvist. A. Hierzu Taf. 24 . . . . 319*

Eisenbahngeschichte.
— Zum Gedenken. Inbetriebnahme der Eisenbahnstrecke

Leipzig —Althen vor 100 Jahren am 24. April 1837 . 195
— Hundert Jahre Empfangsgebäude der sächsischen Eisen

bahnen. Von Falck. A 195*
— Aus den Anfängen des deutschen Lokomotivbaues. Von

Metzeltin. A. Hierzu Taf. 16 202*
— Hundertjahrfeier der Borsig-Lokomotivwerke. B. . . 308
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltiuig.
Eisenbahnwagen siehe AVagen.

Elektrische Eisenbahnen.
— Das elektrische Eisenbahnwesen der Gegenwart. B. . 32
— AA^issenswertes vom Fahrleitungsbau und dessen Ent

wicklung bei den Kopenhagener Vorortbahnen. Von
Kristensen. A 343*

Elektrische Lokomotiven.
— Die erste russische elektrische Schnellzuglokomotive. B. 90
— Neue amerikanische Großlokomotive für 11 kV 25 Hertz.
B  91*

— Untersuchungen am Federausgleich einer elektrischen
Schnellzugslokomotive. Von Pflanz. A. Hierzu
Taf. 14 106*

— Die elektrischen A^ersuchslokomotiven der Höllental-
balm. B 286

— Die elektrischen Fahrzeuge der Kopenhagener Stadt-
und Vorortbalmen. A^on Fogtmann. A. Hierzu Taf. 25 326*

J ährverbindungen und Fährschiffe siehe Eisenbalm
fähren.

Fahrleitungsbau siehe Elektrische Eisenbahnen.
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Eahrzeitcrmittlung.

— Über eine exakte Methode der Fahrzeitermittlung. Von
Raab. Z 76

— Die Ermittlung der kürzesten Fahrzeit auf mechanisch
dynamischer Grundlage. Von Klein. A. Hierzu
Taf. 8 bis 10 7^*

— Rechentafel zur Fahrzcitermittlung. Von Kother. A.
Hierzu Taf. 11 85*

Fahrzeuge, allgemeine Fahrzeugteile siehe Loko
motiven, AAmgen und Triebwagen.

Fahrzeiiglauf.
— Steifigkcit des Obei-baues, Vorschleiß und Krümmungs

widerstand. A^on Feyl und Pflanz. A 7*
— Lauf der Drehgestell-Radsätze in der Geraden. Von
Heumann. A 149*

— Der heutige Stand des Schlingerproblems. VonMeineke.
A  236

— Liechtys Studien über das bogenläufige Eisenbahnfahr
zeug und Messungen über die Spurführung bogenläufiger
Eisenbahnfahrzeuge. Von Heumann. A

— Versuchsweise Bestimmung der zur Entgleisung eines
Fahrzeuges nötigen Kraft. Von Labriin. A. Hierzu
Taf. 17 241*

— Schnellbestimmung der Betriebswiderstände, der seit
lichen Schienenabnutzungen und der Entgleisungsgrenze
in Krüimnungen. A^'on Troitzsch. A
Hierzu Berichtigung

— Der Anlaufstoß bei Eisenbahnfahrzeugen. II. Von
Dauner. A

238*

279*

366

390*

Fahrzeugunterhaltung siehe AVerkstätten nebst Ein
richtungen.

Glescliäftsberlclitc.
— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbalm über das

12. Geschäftsjahr 1936. A"on Przygode. B
Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Gleisbremsen.

— Neuartige Gleisbremse ,,Marchais'" auf einem franzö
sischen Balmhof. B

Güterwagen siehe AAüigen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

226

285*

Heizung von Fahrzeugen.
— Heizungen für A'erbrennungstriebwagen und ihre Bei

wagen. A^on Grospietsch. A 59*
Hochbauten.

— Himdert Jahre Emjifangsgebäude der sächsischen Eisen
bahnen. A^on Falck. A 195*

— A^erbessorung alter Lokomotiv-Rundschuppen. B. . . 285
— Einige bemerkenswerte Beisjiiele dänischer Eisenbahn

hochbauten. Amn Soest. A 331*

K.Lrane.
— Neue Kranwagen der Deutschen Reichsbahn.

Koehne. A

— Kiane bei Einliebungsarbeiten. B

A^on

269*

456*

Juokomotiven; Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
A'ersuche.

— Tafeln zur Berechnung der Steuerung von Dampf
lokomotiven. Amn Müller. A. Hierzu Tafeln 2 und 3

— Die Ausnützung des Abdajupfvorwärmers im Loko
motivbetrieb. Von Trautner. A. Hierzu Taf. 5 .

— Kropfachsversuciie der Paris-Lyon-Mittelmeerbalm. B.
— Bericht über A^ersuche mit neueren Blasrohrformen.

Von Meineke. A

— A'^ersuche mit dem verstellbaren Blasrohr von Lemaitre.

B

19*

64*

75*

231*

244*

— Luftwiderstandsversuche der französischen O.stbahn. B. 287

— Lager- imd Schmierimgsverfahren bei Reichsbalm
lokomotiven. A^on Holtrneyer. A 349*

Lokomotiven, Bauart (siehe auch elektrische Lokomotiven
und Stromlinienzüge).
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— 1' E 1' (h 2)-Tentlerlokoniotive der Polnischen Staats
bahnen. ii 15*

— 2'C 1'(h 4)-Sclinellziiglokomotive der Nationalen Ge
sellschaft der Belgischen Eisenbahnen. B 16*

— Lokomotive mit Abgasvorwärmer Bauart Franco. Von
Metzeltin. A. Hierzu Taf. 6 69*

— 1 C-C 2 h 4-Mallet-Gelenklokomotive der Seaboard Air
Linie. B "6

— 1'C 1'h 3-Lokomotive der London and North-Eastern
Bahn. B 91

— Aus den Anfängen des deutschen Lokomotivbaues. Von
Motzeltin. A. Hiei-zu Taf. 16 202*

— 1 B-Schnellzuglokomotive der vorm. Königlich Nieder-
schlesisch-Märkischou Eisenbahn, gebaut 1850 von
Robert Stephenson in Newcastle o. T. Von Nolte.
B  212*

— 1 B-Lokoinotive der Lei})zig-Dresdener Eisenbahn, ge
baut 1846 von R. u. W. Hawthorn in Newcastle o. T.
Von Nolte. B 212*

— Lokomotiv-Hilfsdam])fmasclune der Skodawerke in
Pilsen. B 245*

— Auspuff-Turbolokoinotiven Bauart Ljungström. B. . 246*
— Die Stromlinienlokomotive der Niederländischen Eisen

bahnen. Von Labrijn. A 304*
— Die dritte 1' B l'-Stromlinien-Schnellzugtenderlokomo-

tive der Lübeck-Büchener Eisenbahn. Von Mauck. B. 400*
— 2' G 2' h 2-Russische Güterzuglokomotive. B 400
— Amerikanische Bo' Bn'-dieselelektrische Verschiebeloko

motiven. B 437
Lokomotiven, Einzelteile.
— Die Herstellung von zusammengesetzten Kropfachsen

bei den Eisenbahnen von Elsaß und Lothringen. B. . 286*

otorwagen siehe Triebwagen.M

iVormung,
— Normung. B 247
— Normrmg. B. 438

0ber ba u siehe Bahnoberbau.

432*

14*

Jl ersöiiliches.
— Dr. Waltei' Reichel 70 Jahre alt 75
— Direktor b. d. R(ächsbahn i. R. Prof. Heinrich Bau

mann. RuhestandsvcnsetzTing 399
— Vizej^räsident Prof. Grimm. Ruhestandversetzung . 432
— Hofrat Ing. F i' a 11 z G (u-st n e r f
Personenwagen si(dui Wagen.

Personenwagen-Ih'handlungsanlageii.
— Die neue Personenwagen-Behandlungsanlage der franzö

sischen NoiTlbalm in Landy. B
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.
Preis auss ch r e i bim siehe Verein Mitteleuropäischer Eisen

bahnverwaltungen.

Kangierteelmik.
— Gefällbahnhöfe. Von Massute. A 131*
— Grundsätzliches über Bau und Betrieb einer selbst

tätigen Zulaufanlage. Von Raab. A 190*
— Die Hauptablaufanlage der Gefällbahnhöfe bei flacher

Geländegestaltung. Von Holfeld |. A. Hierzu Taf. 21 298*

Schienen siidie Bahnoberbau.
Schranken siehe Bahnübergänge.

Schrifttum.

— Verzeichnis der Schrifttumauskunftstellen. B. . . . 148

Schweißen.
— Ein neues Schweiß verfahren für hochverschleißfeste

Schienem. Von Ahlort. A 222*
— Entwicklung und gegenwärtiger Stand im Bau ge

schweißter TricJi-, Steuer- und Beiwagen. Von
Taschinger. A. Hierzu Taf. 18 249*

— Elektrische Auftragschweißung an abgenutzten Weichen
teilen bei englischen Bahnen. B 382*

— Prüfung geschweißter Schienenstoßverbindungen der
Bull Head-Schienen mit schrumpfender Fußlasche.
Von Csillöry und Pöter. A 409*
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Signal- und Sichcrungswcscn.
— Ein Beispiel einer neuzeitlichen Sicherungsanlage (Bahn

hof Fredericia) in Dänemark. Von Schmedes. A. 345*
— Elektrische Stellwerkanlage auf einem kleinen schwe

dischen Balmhof. B 365
— Neuartiges englisches Stellwerk. B 383*
— ,,Handschuh'"-Signale. B 455*

Stoffe und Stoffwesen.
— Zum Stande der Schienenbaustoffragen. Von

Berchtenbreiter. A 52
— Koksgewinnung aus Lokomotivfeuerxmgsrückständen.

Von Giertz. B 454
— Bestimmung der Schmelzbarkeit von Asche und

Schlacken. B 455*

Stromlinienzüge (siehe auch Lokomotiven. Bauart).
— Amerikanische Stromlinienzüge mit Dieselmotoren-

antrieb. B

— Stromlinien-Dampfzüge der Kanadischen Pacific Bahn.
B  435

— Zweiwagenzug mit Besler Hochdruckdampfanlage. B. 435
— Bremsversueho mit einem amerikanischen Stromlinien

zug. B 436

Tagungen.
— Minin-alöltagung 1936. Von Przygode. B 34
— Der 1 1. Internationale Kongreß für Brückenbau und

Hochbau in Berlin-München 1936. Von Kollmar. B. 35
— VDI-Tagung ..Prüfen und Messen'". Von Przygode. B. 36
— Die zweite Jahrestagung des Wi.s.senschaftlichen Ver

eins für Verkehrswesen vom 24. bis 27. Juni 1937 in
Nürnberg. Von Därr. B 287

— 75. Hauptversammlung desVereins Deutscher Ingenieure.
Von Przygode. B 307

— 39. MitgliixlerversamTnlung des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker.. Von Przygode. B 365

— Metalltag 1937 in Aachen. B ' ' '
— Tagung des Technischen Ausschusses des VereinsMittel-

europäischer Eisenbahnverwaltrmgen in Kopenhagen.
Von Gar US. A ; ■ *

— Wissinischaftliche Herbsttagung und Betriebswissen
schaftliche Tagung 1937 des VDI im NS-BimdDeutscher
Techniker. Von Przygode. B 402

— Magnesiumtagung Berlin 1937. Von Przygode. B. 438

Trieb wa ge ti.
— Heizungen für Verbremiungstriebwagon und ihre Bei

wagen. Von Grospietsch. A 59*
— Entwicklung und gegenwärtiger Stand im Bau ge-

.schweißter Trieb-, Steuer- und Beiwagen. Von
Taschinger. A. Hierzu Taf. 18 249*

— Die dreiteiligen Triebwagenzüge mit elektrischer Kraft
übertragung der Niederländischen Eisenbahnen. Von
Hupkes. A. Hierzu Taf. 19 261*

— Die Dieselfahrzeuge der Dänischen Staatsbahnen. Von
Munck. A 321*

— Die el(^ktri.schen Fahrzeuge der Kopenliagener Stadt-
und Vorortbahnen. VonFogtmann. A. Hierzu Taf. 25 326*

— Neue vierteilige dieselelektrische Sclmelltriebwagen der
Deutschen Reich.sbahn. Von Breuer. A. HierzuTaf.33 421*

— Diesel-Triebwagenzüge in Europa. B 433
— Amerikanische Stromlinienzüge mit Dieselmotoren

antrieb. B 433

Tiinnol.

— Schwierige Tunnelarbeiten bei einer nordamerikanischen
Eisenbahn. B 146*

— Ein Rückblick im Tunnelbau. B 147

Unterhaltung der Gleisanlagen siehe Bahnimter-
haltung.

LGiterhaltung der Fahrzeuge siehe Werkstätten nebst
Einrichtungen.

Ueroin Mitteleuropius(dicr EisenbahiiverAvaltungeii.
— Preisverteilung 308
— Tagung des Technischen Ausschusses in Kopenhagen.

Von Carus. A 367
Vorträge siehe Tagungen.



vt

Jahrg. 1937
Seite

agen und Einzelteile von Wnj?en, Versuche (siehe auch
Stromlinienzüge und Triebwagen).

— Neue Reichsbahn-Kühlwagen Rir 90 km/h-Geschwindig-
keit. Von Taschinger. A 101*

— Ein Eisenbahnzug zur Aufbereitung von Beton. B. . . 146
— Timmis-Drehgestell für Personenwagen. B 247*
— Amerikanische Luxuszüge. Von Taschinger. B.

Hierzu Taf. 20 . 265*
— Neue Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. Von

Koehne. A 269*
— Neue ausländische Leichtstahl-Personenwagen. Von

Spies. A 429*
— Der Triebwagenmeßwagen der Deutschen Reichsbahn.

Von Hüttebräucker. A. Hierzu Taf. 34 . . . . 448*

Werkstätten nebst Einrichtungen siehe auch Schweißen.
— Eine neue Drehgefstellscnke für Triebwagen. Von

Schulze. A 88*
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— Eließbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisenbahn- ;
betriebswerken. Von Osthoff. A. Hierzu Taf. 12 und 13 93*

— Amerikanische Brem.sklotz-Prüfmaschine. B 244*
— Unterhaltung der Bremsen im Reichsbahnausbessorungs- .

werk Neuaubing. Von Burger. A . . . ' 289*

Zugförderung.
— Bremsversuche mit einem amerikanischen Stromlinien-

zug. B 436
Zugheizung.
— Zugheizung der Französischen Staatsbahn, Bauart ,,Etat

Moreau-Fcbvre" 16*
Zuschriften an die Schriftleitung.
— Rahmensteifigkeit des GleLsrostes. Von Salier . . . 57
— Uber eine exakte Methode der Fahrzeitermittlung. Von

Raab 76
— Zur Frage des Ausdelinungsstoßes vmd der Schienen-

.schweißung. Von Szemere und Berchtenbreiter. 229

II. Büclierscliaii.
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A.bstecken und Vermarken von Gleisbogen nach dem
Winkelbildverfahren. Von Schramm 419

Brennstoffe. Die Br Taschenbuch für Dampfkessel-
und Feuerungstechnikcr. Von Wesche 92

Brücken. Bewegliche Br Von Hawranek . . . 229

Dampfkessel. Die D Von Loschge . . . . '. . 348
Din-Normblatt-Verzoichnis 1937 420

Eisenbahnwagen. Berechnung der E Von Kreissig 173
Energiewirtschaft. Die allgemeine E Von Kloess 174

Eertigungstechnik und Güte abbrenngeschweißter Ver
bindungen. Von Kilger 37

Hallenbauten. Von Kersten 148

Kongreß der Internationalen V^creinigung für Brückenbau
und Hochbau. Vorb(Ticht zum II. Kongi-eß . . . . 37

Korrosion metallischer Werkstoffe. DieK Von Bauer,
Kröhnke und Masing 17

Kraftübertragung. Die elektrische K Von Kyser 38

M^astfundamente. Beitrag zur Berechnung von M
Von Fröhlich 228

Meßgeräte und Meßeinrichtungen. Elektrische M
Von Palm 173

Beichsbahnbetrieb. Die Entwicklimg des R in neuer
Zeit. Von Leibbrand 348

Reichsbahn-Kalender. Der Deut.sche R 38
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Schwingungen im Bauwesen, bei Fahrzeugen und Ma
schinen, Schwingimgsmessimg. Von Koch und Boe-
deker 148

Stahlbaukalender 1937 38
Stollenbauten in neuzeitlicher Tecimik. Ausführung von

St Von Wiedemann 420

Taschenbuch für den Werkstätten- und Betriebsmaschinen
dienst bei der Deutschen Reichsbahn. ElsnersT

Taschenbuch für den bau technischen Eisenbahndienst 1937.
Eisners T 148

Taschenbuch zum Abstecken von Kreisbogen. Von Sarra
zin-Oberbeck-Höfer

Technik voran! 1937. Jahrbuch mit Kalender für die Jugend
Technologie des Holzes. Von Kollmann
Träger bei Dauerbeansj)ruchung. Über das Verhalten ge

schweißter Tr Von Bierett . 174
Tunnelbau. Von Hartmann 92

92

228

38

228

Universal Directory of Railway Officials and Railway
Yearbook 1936/37

\ DE-Arbeiten. Verzeichnis der VDE-Arbeiten . . . .
VDE-Vorschriftenbuch
VDI-Jahrbuch 1937
VDI-Wasserdampftafeln. Von Koch
Verkehrsgeographie. Von Blum
Verkehrswirtschaft und Krieg. Von Förster

ärmewirtschaft. Von Netz

VV'örterbuch ,,Grundbegriffe der Technik '. Ein neuartiges
technisches W Ein Vielsprachen-Wörterbuch nach
der Einsprachen-Anordnung

58

174

194

174

420

18

420

37

348
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A.hlert. Ein neues Schweißverfahren für hochverschleiß
feste Schienen. A 222*

Band. Zur Ermittlimg der im Steg von Eisenbahn
schienen winkelrecht zur Längsrichtung wirkender
Oberflächenspannungen. A 213*

Berchtenbreiter. Zum Stande der Schienenbaustoff-
f ragen. A 52

— Zur Frage des Ausdohnungsstoßes und der Sehienen-
schweißung. Z 230

Breuer. Neue vierteilige dieselelektrische Schnclltrieb-
wagen der Deutschen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 33. . 421*

Burg er. Unterhaltung der Bremsen im Reichsbahn
ausbesserungswerk Neuaubing. A 289*

(jarus. Tagung des Technischen Ausschusses des Vereins
Mitteleuropäischer Eisenbahnverwaltimgen in Kopen
hagen. A 367

Christensen. Fahrgeschwindigkeit imd Genauigkeit der
Gleislage. A 358*

Csill6ry rmd P6ter. Prüfung geschweißter Schienenstoß-
verbindimgen der Bull-Head-Schienen mit sclirumpfen-
der Fußlasche. A

Bärr. Die zweite Jahrestagung des Wissenschaftlichen
Vereins für Verkehrswesen vom 24. bis 27. Juni 1937
in Nürnberg. B

Dauner. Der Anlaufstoß bei Eisenbahnfahrzeugen. II. A.
Driessen. Die einheitliche Berechnung des Oberbaues im

Verein Mitteleuropäischer Eisenbahn Verwaltungen. A.
Hierzu Taf. 15

Engqvist. Neuzeitliche Ausgestaltung der Fährbetten
in Dänemark. A. Hierzu Taf. 24

— Die Neubautätigkeit der Dänischen Staatsbahnen in den
vergangenen Jahren. A. Hierzu Taf. 26

Ealck. Hundert Jahre Empfangsgebäude der sächsischen
Eisenbahnen. A

Feyl und Pflanz. Steifigkeit des Oberbaues. V^erschleiß
und Krümmungswiderstand. A

Fiedler. Fimdamentlose Drehscheiben. A. Hierzu Taf. 1
Findeis. Die neuere Form des Übergangsbogens im Eisen

bahngleis. A
Flensborg. Die Großbrückenbauten als Ersatz für Fähr-

schiffverbindungen in Dänemark. A. Hierzu Taf. 22 . .
Hierzu Berichtigung

Fogtmann. Die elektrischen Faluzeuge der Kopenhagener
Stadt und Vorortbahnen. A. Hierzu Taf. 25 . . .

Criertz. Koksgewinnung aus Lokomotivfeuerungsrück-
ständen. B

Grospietsch. Heizungen für Verbrennungstriebwagen
und ihre Beiwagen. A

Herrmann. Die Messimg der Gleisrichtung. A. . . .
Heumann. Lauf der Drehgestellradsätze in der Geraden.

— Liechtys Studien über das bogenläufige Eisenbahn
fahrzeug und Messungen über die Spurführung bogen-
läufiger Eisenbahnfahrzeuge. A

Höfer. Geräte zur Pfeilhöhenmessmig. A. . .' . . . .
Hofer. Die kraftschlüssige Verspannung der Gleisteile. A.
Holfeld f. Die Hauptablaufanlage der Gefällbahnhöfe bei

flacher Geländegestaltimg. A. Hierzu Taf. 21 , . .
Holtraeyer. Lager- und Schmierungsfragen bei Reichs-

bahnlokornotiven. A
Hüttebräucker. Der Triebwageimießwagen der Deut

schen Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 34
Hupkes. Die dreiteiligen Triebwagenzüge mit elektilscher

Kraftübertragimg der Niederländischen Eisenbalmen.
A. Hierzu Taf. 19

Klein. Die Ermittlmig der kürzesten Fahrzeit auf mecha
nisch-dynamischer Grundlage. A. Hierzu Taf. 8 bis 10

Knutzen. Dänemark, das Land der Inseln und seine
Eisenbahnen. A

113*

319*

329*

195*

7*

1*

439

312*

456

326*

454

59*

185*

149*

238

144*
47*

298*

349*

448*

261*

77*

310*

Koehne. Neue Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. A.
Kollmar. Der II. Internationale Kongreß für Brückenbau

und Hochbau in Berlin-München 1936. B
Kot her. Rechentafel zur Fahrzeitermittlung. A. Hierzu

Taf. 11

Kristensen. Wissenswertes vom Fahrleitungsbau und
dessen Entwicklung bei den Kopenhagener Vorort
bahnen. A

Ijabrijn. Versuchsweise Bestimmung der zur Entgleisung
eines führenden Rades nötigen Kraft. A. Hierzu Taf. 17

— Die Stromlinienlokomotive der Niederländischen Eisen
bahnen. A _

Lange. Beitrag zur Form des Übergangsbogens. A.
Lederle. Sicherheit gegen Verwerfung im dui'chgehend

geschweißten Gleis. A
Lehn er. Indirekte Stellwerksbeleuchtung. A. Hierzu

Taf. 7
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M,.assute. Gefällbahnhöfe. A

Mauck. Die dritte 1'B 1'-Stromlinienlokomotive der
Lübeck-Büchener Eisenbahn. B

Meier. Ein vereinfachtes Verfahren zur theoretischen
Untersuchung der Gleisverwerfung. A. Hierzu Taf. 28

Meineke. Bericht über Versuche mit neueren Blasrohr
formen. A

— Der heutige Stand des Schlingerproblems. A. . . .
Metzeltin. Lokomotive mit Abgasvorwärmer Bauart

Franco. A. Hierzu Taf. 6
— Aus den Anfängen des deutschen Lokomotivbaues. A.

Hierzu Taf. 16

Müller. Tafeln zur Berechnung der Steuerung von Dampf
lokomotiven. "A. Hierzu Taf. 2 und 3

Munck. Die Dieselfahrzeuge der Dänischen Staatsbahnen.
A

Neergaard. Die neuen Fährschiffe der Dänischen Staats
bahnen. A. Hierzu Taf. 23

Nielsen. Die Beseitigung schienengleicher Kreuzungen
zwischen Eisenbahn und Straße in Dänemark. A. . . .

Nolte. 1 B-Sclmellzuglokomotive der vorm. Königlich-
Niederschlesisch-Märkischen Eisenbalm, gebaut 1850 von
Robert Stephenson in Newcastle o. T. B. . . .

— 1 B-Lokomotive der Leipzig-Dresdner Eisenbahn, ge
baut 1846 von R. und W. Hawthorn in Newcastle
o. T. B
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85*

343*

241*

304*

417*

443

71*

131*

400*

369*

231*

236

69*

202*

19*

321*

317*

336*

212*

212*

0sthoff. Fließbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisen
bahnbetriebswerken. A. Hierzu Taf. 12 und 13 . . . 93"

von P al. Bettungsschutz neuer Art. B 381*
Pöter und Csillery. Prüfung geschweißter Schienenstoß

verbindungen der Bull-Head-Schienen mit schrumpfen
der Fußlasche. A 409*

Petersen. Neue dänische Oberbauformen VC und VBt. A. 341*
Pflanz und Feyl. Steifigkeit des Oberbaues, Verschleiß

und Krümmungswiderstand. A 7*
Pflanz. Untersuchungen am Fedemngsausgieich einer

elektrischen Schnellzugslokomotive. A. Hierzu Taf. 14 106*
Przygode. Mineralöltagung 1936. B 34
— VDI-Tagimg ,,Prüfen und Messen'". B 36
— Große Leipziger Teclmische Messe und Baumesse 1937.
B  127

— Geschäftsbericht der Deutschen Reichsbahn über das
12. Geschäftsjahr 1936. B 226

— 75. Hauptversammlung des Vereins Deutscher In
genieure. B 307

— 39. Mitgliederversammlung des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker (VDE). B 365

— Wissenschaftliche Herbsttagmig und betriebswissen
schaftliche Tagung 1937 des VDI im NS.-Bimd Deutscher
Technik. B 402

— Schienenlader. B 419
— Magnesiumtagung Berlin 1937. B 438*
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aab. Uber eine exakte Methode der Fahrzeitermittlung.
Z  76

— Grundsätzliches über Bau und Betrieb einer selbst
tätigen Zulaufanlage. A 190*

Salier. Rahrnensteifigkeit des Gleisrostes. Z .57
— Beobachtungen über die tüastischen Formänderimgen

tmd die Ai-beit des Eisenbahnglci.ses von Wasiutynski.
A  \ . . 140*

Schmedes. Ein Beispiel einer neuzeitlichen Sicherungs-
anlage. A .345*

Schramm. Entwicklung und Stand der Übergangsbogen-
frage. A. 175*

Schultheiß. Die Internationale Automobil- und Motorrad-
ausstelhmg Berlin 1937. A 111

Schulze. Eine neue Drehgestellsonke für Triebwagen. A. 88*
Seest. Einige bemerkensworte Beispiele dänischer Eisen

bahnhochbauten. A. Hierzu Taf. 27 331*
Spies. Neue ausländische Leichtstahlpersonenwagen. A. 429*
Szemere. Zur Frage des Ausdehnungsstoßes und der

Schienenschweißung. Z 229
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249*

265*

Taschinger. Neue Reichsbahn-Kühlwagen für 90 km/h
Geschwindigkeit. A .

— Entwicklung und gegenwärtiger Stand im Bau ge
schweißter TTieb-. Steuer- und Beiwagen. A. Hierzu
Taf. 18

— Amerikanische Luxuszüge. B. Hierzu Taf. 20 . . .
Thybo. Die Organisation der Bahnunteriialtung bei den

Dänischen Staatsbahnen. A 339
Trautner. Die Ausnützung dos Abdampf Vorwärmers im

Lokomotivbetrieb. A. Hierzu Taf. 5 64*
Troitzsch. Schnellbestimmung der Betriebswiderstände,

der seitlichen Schienenabnutzungen und der Ent-
gleisimgsgrenze in Krümmungen. A 279*
Hierzu Berichtigung 366

\ ogel. Grenzen der Überhöhung in Gleisbogen. A.
Hierzu Taf. 4 . 39*

— Bogenweiclien mit Überhöhung und Untertiefung. A. , ooc*
Hierzu Taf. 29 bis 32 j ^q3*

Wernekke. Die Fährverbindung Dover —Dünkirchen.
A  225
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Ausstellungen und 3Iessen.
— Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Aus

stellung in Paris. Von Jessen und Raab. Hierzu
Taf. 3 bis 5 i«; 19*

— Internationale Automobil- und Motorrad-Ausstellung
Berlin 1938. Von Przygode. B 141*

— Leipziger Technische Frühjahrsmesse 1938. Von
Przygode. B 143

Autobahnen.

— 2000 km Reichsaiitobahnen. Von Waldmann. B. . 80

TJahnanlagen und Bahnhöfe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangiertechnik, Betriebswerke und Lokomotivbehand-
limgsanlagen).

— Ablaufanlagen olme Talbremsen bei Zuführung der Züge
durch Lokomotiv- oder Schwerkraft. Von Müller. A.
Hierzu Taf. 10 125*

— Kreuzung in fünf Höhenlagen. B 384*

Bahnbau, Linienführung.
— Linienverlegimg einer nordamerikanischen Eisenbahn

infolge Überschweinmimg. B 219
Bahnoberbau Allgeuieiiies, theoretische Untersuehungen,

Versuche.
— Die Entwicklung der Oberbauberechnung. Von

Hanker. A 45*
— Stuhlschienenstoß mit SpuiTegelung. Von Findeis. A. 214*
— Die Entwickhmg der Oberbauberechnung. Von
D riesseii. A 304*
Hierzu Berichtigung 368

- Winkelbild als Hilfsmittel zur Bogenschienenverteilmig.
Von Bessaga. A 327

— Eisenbahngleise auf Eisenbetonplatten. B 382*
— Neuartige liefestigung von Schwellenschrauben. B. . 383*

- Beitrag zur Berechnimg des Querschwellenoberbaues. r
Von Czitary. A J 403*

Betriebswerke. ^
— Die Triebwagenabstellanlage bei Dortmimd.

A. Entstehung und Bau. Von Hipp. A. Hierzu Taf. 13 181*
B, Maschinelle Anlagen. Von Schuler. A 183*

Breniseii an Fahrzeugen.
— Ein selbsttätiges Führerbremsventil für Druckluft

bremsen. Von Hildebrand imd Möller. A. . . . 145*
— Ein neuer Lastwechsel über das Gestänge an der Bremse

der Italienischen Staatsbahnen. B 161*

Die Bremse des dieselhydraulischen Aussichtstrieb
wagens. Von Röbling. A 197*

— Versuche mit neuen Bremsbauarten füi- Schnellzüge in
Frankreich. B 329*

Brücken.

— Der Brückendienst bei den Schweizerischen Bimdes-
balmen. Von Bühler. A 85*

— Unterhaltung gewölbter Brücken bei den Österreichischen
Bundesbalmon. Von Kern. A. Hierzu Taf. 8 . . . 94*

— Brückenunterhaltimg bei den Kön.-Ungar. Staats
eisenbahnen. Von Szmodits. A 97*

— Die Brückenunterhaltung bei der Deutschen Reichsbahn.
Von Roloff. A 102*

— Rost und Restschutz an Stahlbrücken. Von Brodersen.
A  110

- Brückenunterhaltung bei den Niederländischen Eisen
bahnen. Von Mündt. A. Hierzu Taf. 9 114*

— Die Instandhaltung der Brücken bei den Schwedischen
Staatsbahnen. A 118*

— Bericht der Internationalen Eisenbahn-Kongreß-Ver
einigung über Unterhaltungsarbeiten an stählernen
Eisenbahnbrücken. B 124
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— Die Instandsetzung der gewölbten Eisenbahnbrücke über
das Beuthener Wasser bei Gleiwitz. B 124

— Eisenbahnbrücken im Rheinland zwischen Koblenz und
Kleve. Von Tils. A 166*

— Bemerkenswerte Auswechshmg eines Fachwerkträgers
auf einer nordamerikanischen Eisenbahn. B 220*

— Ungewöhnliche Art der Einbringung schwerer Brücken
träger. B 220*

— Der Bau einer festen Eisenbahn- und Straßenbrücke über
den Rhein bei Karlsruhe—Maxau. Von Schachen
meier imd Leussler. A 333*

— Der Einfluß der Lokomotivtriebräder auf die djmamische
Beanspruchung der Brücken. Von Morgenroth. A. 369*

— Bestimmung der djmamischen Wirkung auf Stahl
brücken bei den Italienischen Staatseisenbahnen. B. 381

— Eigenartige Verschwenkung einer Fachwerkbrücke. B. 382*
— Der Bau der Brücke über den Oddesimd. Von Flens-

borg. A 385*

Diesellokomotiven.
— Diesellokomotiven großer Leistimg. Von Boettcher

und Reutter. A. Hierzu Taf. 6 und 7 63*
— Neue französische Diesellokomotive. Von Boettcher.
A  77*

— Diesellokomotive mit direktem Antrieb. Von
Boettcher. A . . 79*

— Dieselelektrische Lokomotive von 4400 PS-Leistung für
die Rumänischen Staatsbahnen. A. Hierzu Taf. 16 233*
Hierzu Berichtigung 368

— Amerikanische und englische Diesel-Verschiebeloko
motiven. B 239

— Die Diesellokomotive mit unmittelbarem Antrieb. Von
Schräder. A 379*

— Die zweite französische Großdiesellokomotive. Eme
vergleichende Betrachtimg. Von Boettcher. A. . . 412*

— Amerikanische Stromlinien-Diesellokomotiven. B. . . 453*

Dieseltriebwagen siehe Triebwagen.

Drehscheiben.

— Drehscheiben-Rollschemel zum Umsetzen von Eisen
balmwagen ,,System MarjolleV'. Von Köhlo. A. . 341*

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
E i s enb ahnbetrieb.
— Der Fahrtenabhängigkeitsplan für große Personenbalm-

höfe. Von Behr. A. Hierzu Taf. 19-und 20 . . . 259*
— Die Leistungsgrenze der Ablaufanlagen. Von Leib-

brand. A. Hierzu Taf. 21 imd 22 268*

Eiseubahiieii verschiedener Lander.
— Übergang der Österreicliischen Bundesbalmen auf das

Reich. B 144
— Neuorganisation der französischen Eisenbahnen. B. . 162
— Neuere Eisenbahnen in der Türkei. B 296*
— Afrikanische Eisenbahnfragen. B 297*
— Die Eisenbahn St. Die—Markirch und ilir Vogesen-

Tunnel. B 364*
— Viergleisiger Ausbau einer französischen Eisenbahn. B. 365*
-- Neubau einer verfallenen Eisenbahn. B 366

Eisenbahngeschichtc.
— Zur Jahrhundertfeier der Österreichischen Dampfeisen-

bahnen. Von Bloss. A. . 1*
- Die erste Dampfeisenbahn in Österreich. VonFeyl. A. 2*
— Hundert Jahre österreichischer Lokomotivbau. Von

Lehner. A 6*
— Hundert Jahre Eisenbahn Berlin—Potsdam. Von

Capelle. A 396*
— Zehn Jahre Berliner S-Bahn. B 398
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EiseiibalinTcrkohr.

— Der deutsche politische Umbruch und der Verkehr der
rheinischen Westmark. Von Remy. A. Hierzu Tat". 12 1()3*

Eisenbahnwagen siehe Wagen.

Elektrische Eisenhahneii.
— Gründung der Mäste der elektrischen Oberleitimg bei dcMi

Niederländischen Eisenbahnen. Von Cuperus. A.
Hierzu Taf. 1 rmd 2 13*

— Neue VDE-Bestinunungen auf dem Gebiete des elek
trischen Bahnwesens. B 280

— Die Umrichteranlage der Wiesentalbahn in Basel. B. 312*
— Elektrisierung einer französischen Staatsbahnlinie. B. 313
— Die Oberleitungsomnibusse in London. B 349
— Die Elektrisierimg der Höllentalbahn. Von Schulr-

mann. A 351*

Elektrische Lokomotiven.
— Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Aus

stellung in Paris. Von Jossen und Raab. A. Hierzu
Taf. 3 bis 5 19*

— ,,Metadyne"-Steuermig französischer Gleichstromloko
motiven. B 314*

— Verbunderregte Motoren für Nutzbremsung. B. . . . 367*

1 ahrleitungsbau siehe elektrische Eisenbahnen.
Fahrzeuge, allgemeine Fahrzeugteilo, siehe Loko

motiven, Wagen xmd Triebwagen, sowie Ausstellungen.
Fahrzeuglauf.
— Über den Wagenlauf zweiachsiger Güterwagen. "\'on

Schöning, Sperling und Gullasch. A. Hierzu
Taf. 18 . . .• 248*

— Das Ausfahren von Eisenbahnfahrzeugen aus nicht über-
höhten Gleisbögen. Von Heumann. A | 31^*

— Seitenkräfte zwischen Rad und Schiene. B 330*
— Formeln für den Krümmungswiderstand. B 345
— Elektrische Messimg der Schwingungen von Fahrzeugen

bei den Italienischen Staatseisenbahnen. B 347

Fahrzeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Ein
richtungen.

Grcdenktage.
— Zur Jahrhundertfeier der Österreicliischen Dampfeisen

bahnen. Von Bloss. A 1*
— 50jähriges Bestehen der Accuroulatorenfabrik A.-G. B. 368
— Hundert Jahre Eisenbahn Berlin —Potsdam. Von

Capelle. A 396*
— Zelin Jahre Berliner S-Bahn. B 398

Geschäftsberichte.
— Die Deutsche Reichsbalm im Jalne 1937 nach dem in der

,,Reichsbalm" Heft 1 veröffentlichten Jahresrückblick.
Von Przygode. B 139

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Hochbauten.
— 99 Jahre Eisenbahnhochbauten im Bezirk der Reichs

bahndirektion Köln. Von Jüsgen. A 176*
— Die Triebwagenabstellanluge bei Doi'tinund.

A. Entstehung und Bau. Von Hipp. A. Hierzu Taf. 13 181*
B. Maschinelle Anlagen. Von Schuler. A. Hierzu

Taf. 13 183

ICaualweseu.
— Eröffnung dos Mittollandkanals. B 459

liokomotlvbehaudluugsanlageii.
— Neuzeitliche Lokomotivbehandlungsanlagen in England.
B  237

— Fahrbare Reinigungsanlage für Lokomotivspeisewatssor-
vorwärmer. Von Knorr. B 416*

Lokomotiven; Allgemeines, theoretische Untersuehungen,
Versuche.

— Hundert Jahre österreichischer Lokomotivbau. Von
Lehner. A 6*
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— Dampferzeuger für die turboelcktrischen Lokomotiven
der Union-Pacific-Balm. B 239

— Ergebnisse von Versuchslokomotiven. B 346
— Messungen der Wandimgstemperatiuen in kupfernen und

stählernen Lokomotivfeuerbüchsen. B 418*

Lokomotiven, Bauart (siehe auch Diesellokomotiven, elek
trische Lokomotiven imd Stromlinicnzüge).

— Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Aus-
stelhmg in Paris. Von Jessen und Raab. A. Hierzu
Taf. 3 bis 5 , -i ID*

— Dampfmotivenanlage für turboelektrischeir Antrieb
einer Lokomotive. Von Reutter. A 74*

— Neuere Stroinlinienlokomotiven. Von Danneckcr. A. 155*
— Neuere amerikanische Mallet-Gelenklokomotiven. B. 158*
— Umbauarbeiten an französischen Schnellzuglokomotiven

zur Steigerung der Leistungsfähigkeit. B 160
— C h 2-Verschiebelokomotive mit Schlepptender der

Union-Balm. B 161*
— Dampflokomotiven mit 20 at Kcsseldruck und einfacher

Dampfdelmung. Von Nordmann. A 223*
— Die Weiterentwicklung der Einheitslokomotiven der

Deutschen Reichsbahn unter dem Gesichtspunkt der
Vereinheitlichung. Von Meckel. A. Hierzu Taf. 24 426

Lokomotiven, Einzelteile.
— Turbo-Speisepumpe für Lokomotiven. B 162
— Dienstkontrolla])parat für Verschiebclokomotiven. B. i 222
— Asbestbelegto Verschleißflächen an Lokomotiven und

Wagen. B 437
— I]ine neue Kolbenstangentragbuchse für Lokomotiven.
B  438

— Die Henschel-Lenkachse. B 455*

Luftverkehr.

— Nordatlantikluftverkehr der buftliaiisa. B 459

j^lotorwagen siehe Triebwagen.

Oberbau siehe Bnlmoberbau.
Österreichische Bundesbahnen.
— Übergang der Österreichischen Bundesbahnen auf das

Reich. B

Omnibusse.

— Die Oberleitungsomnibus.se in London. B

P ersönliches.
— Geh. Baurat Pmfessor Dr. Ing. e. h. Wilhelm Gauer

achtzig Jahre
— Ministerialdirektor a. D. Dr. Ing. e. h. Anger f . .
— Königl. Ungarische Staatseisenbalmen, Pensonalver ■

änderungen (Dr. Otto Senn und Kornelius v. Läner)
Personenwagen siehe Wagen.
Personcnzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Hauart.
Breisausschreiben. |
— Breisausschreiben des Vereins Mitteleuropäischer Lisenj

balmveiwaltungen
— VDl-Preisausschreiben zur wechselseitigen Anj)assung

von Motor und Kraftstoff i

Hangiertechiiik.
— Ablaufanlagen ohne Talbromsen bei Zuführung der

Züge durch Lokomotiv- oder Schwerliraft. Von MüllerL
A. Hierzu Taf. 10

— Der ,,Ilo"' Einradwagenschiober. B i
— Die Leistimg.sgrenze der Ablaufanlagen. Von Leibi

brand. A. Hierzu Taf. 21 und 22

Schienen siehe Balmoberbau.
Scliwcißen.

— Die Grundsätze für den Bau geschweißter Motortrag-
rahrnen für Triebwagen. Von Lippl. A. Hierzu Taf. 15.

— Fostigkeitsversuche an geschweißten Eckvoibindungen.
Von Taschinger. A. Hierzu Taf. 17
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— Neues Kraftstellwork in Leeds. B 202*
— Die Ergänzung der Hauptsignale durch besondere

Zeichen. Von Chaussette. A 307*
— Doppeldrahtzugweichenstelhuig auf große Entfernung

in England. B 310*
— Die selbsttätigen Warnanlagen an AN'egübergängenbei den

Niederländischen Eisenbahnen. Von Verstegen. A. 450*
— Betrachtungen über die Arbeit des Sicherungstechnikers.

455*
— (leschwindigkeitszeieluvn als Lichttagessignal in Fi'ank-

reich. B 45(5*

Stoffe und Stoffivesen.

— Nickelarme legierte Stähle. B 221
— Erfahrungsaustauschstelle der ^^erbraucher von B(v

triebsmitteln. (Erfa). B 280

Stroinliiiicuziige (siehe auch Lokomotiven, Bauart).
Neue amerikanische Luxuszüge. B 433

— Die ,,Zephyr"-Züge des Burlington-Netzes in USA. B. 436

Tagungen.
— Tagung der Internationalen Eismibahnkongreßver-

einigung 1937. Von Boetticher. B 60
— Mineralöltagung. Von Przygode. B . 81
— 76. Hauptversammlung des Vereins Deut scher Ingenieure

im NSBDT. Von Przygode. B 256
— 40. Mitgliederversammlung des Vei'bandes DeutsclKU'

Elektrotechniker im NSBDT. Von Przygode. B. . 257
— 36. rachwissenschaftliche Tagung der Betriebsleiter-

Vereinigung deutscher Privatbahnen und Kleinbahnen.
332

— Tagmig des Wissenschaftlichen Vereins für Verkehrs
wesen in Hamburg. B 349

— Hauptversammlung 1938 der Deutschen Gesellschaft für
Metallkunde. B • ^^0

— Wissenschaftliche Herbsttagrmg des VDI. Von Geiger.
419

— Die VDI-Werkstofftagung in Wien ! 938. Von Pr z y god e.
B  457

Triebwagen.
— Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Aus-

Stellung in Paris. Von Jessen und Raab. A. Hierzu
Taf. 3 bis 5

— Neue vierteilige dieselelektrische Schnelltriebwagen der
Deutschen Reichsbahn. Von Breuer. Z 84

— Dieseltriebwagenzüge in Europa. Z. . . 84
— Diesel-Aussichtstriebwagen. Von Taschinger. A.

Hierzu Taf. 14 4®^
— Die Gnmdsätze für den Bau geschweißter Motortrag

rahmen für Triebwagen. VonLippI. A. Hierzu Taf. 15. 205*
— Die neuen Schnelltriebwagen der vormaligen Oster

reichischen Bundesbahnen. B • 238
— Neuartige Maschinenanlagen füi- Verbreimungstrieb-

wagen. Von Friedrich. A. Hierzu Taf. 23 . . . 300*
— Leichtmetallverbrennungstriebwagen (Hydronalium-

wagen). Von Boettcher. B 347*
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— Die dreiteiligen Schnelltriobwagen Bauart Köln der
Deutschen Reichsbahn. Von Zielke. A. 421

— Dieseltriebwagen der Irisch>en Nordbahe. B 4. .i
Tunnel. . ..
— Die Eisenbahn St. Die —Markirch und ihr \ ogesen-

Tunnel.

XJnterhaltung der Fahrzeuge siehe Werkstätten nebst
Einrichtungen.

Verein Mitteleuropäischer Fisenbalin\ erwaltiiugen.
— Königl. Ungarische Staatseisenbahnen, Personalände

rungen. B i" ' " ̂ 4 ■
— Tagung des Technischen Ausschusses m Koblenz. V on

Carus. A
— Preisausschreiben des Vereins Mitteleuropäischer Eisen-

bahnverwaltungen. 29.
— Hauptversammlung des VMEV in Dresden . . . ; . 664
Vorträge siehe Tagungen.

Wagen und Einzelteile von Wagen, Versuche (siehe auch
Triebwagen.) .

— Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Aus
stellung in Paris. Von J essen und Raab. A. Hierzu
Taf. 3 bis 5 ; •

— Der neue Heizungsmeßwagen der Deutschen^ Reichs-
bahn. Von Baur. A ^^4

— Die Innenlagerung der Radsätze. Von Ahrens. A.
Hierzu Taf. 11 *

— Zur Weiterentwicklung des DMW-Gleitaehslagers. Von
Rellensmann.

— Selbstölendes Achslager. B '
— Zur Frage der Entwicklung neuer Wagenradsatzbau- ^ ^

formen. Von König. A : / ' "W onn
— Straßen-und Schienenbeförderung von Öltankwagen. B. 39.1
— Stoßverzehrender Güterwagen der London, Midland und

Schottland Eisenbahn. B. 399
— Die Verwendung von geschweißten Hohlträgtan im

Waggonbau. Von Osinga. A " " ' j
— Asbestbelegte Verschleißflächen von Lokomotiven und

Wagen. 437
\ALirnanlagen siehe Signal- und Sicherungswesen.
Werkstatten (Aushesseruiigswerke) nehst Einrielituiigeu

(siehe auch Betriebswerke).
— Die Triebwagenabstellanlage bei Dortmund.

A. Entstehung vmd Bau. Von Hipp. A. Hierzu Taf. 13 181
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Verkehrspolitik imd Verkehrswesen als Kriegsmittel der
Gegenwart. Von Blum 84

Verkehr luid Landesplanung. Von Pirath 384

Wälzlager. Die W Von Jürgeiismeyer . .
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Behr. Der Fahrtenabhängigkeitsplan für große Personen
bahnhöfe. A. Hierzu Taf. 19 und 20
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Heidenau —Altenberg. Von Potthoff. A 185*
— Entwässerung und Abdichtung von Stütz- und Futtei'-

mauern. Von Pohlenz. A 325*
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mann. B 347

— Seitenschwingung der Eisenbahnfahrzeuge. Von Heu
mann. B 350

Fahrzeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Ein
richtungen.

odcnktage.
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— Die neue vierseitige 110 kV-Bahnstromfernleitung der

Deutschen Reichsbahn in der Ostmark. Von David. A. 289*

riOkomotiTbihlarcliiv.

— Lokomotivbildarchiv bei der Reichsbahn-Filmstelle. B. 418

laxkomotiven: Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Biegmigsschwingungen an Dieselkurbelwellen. B. i .
— Festigkeitsversuche an Lokomotivachsen in USA. B.
— Versuche mit Lokomotivsteuermigen. B
— Versuchsschnell fahrten mit 1000 t-Zug. B
— Versuchsfahrten mit den 2'C 1'h 2-Schnellzugloko-

motiven der Eisenbahnen von Elsaß-Lothringen. B.
— Zerknall eines Lokomotivkessels in Franlueich. B. .
— Verfahren zur Bestimmung der Lokomotivleistimg mit
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I.okomotiven, Bauart (siehe auch Diesellokomotiven, elek
trische Lokomotiven und Stromlinienzüge).

— 2'D 1'-Heißdampf-Schnellzuglokomotive Klasse 23 der
Südafrikanischen Bahnen. Von Bangert. A. Hierzu
Taf. 3

Hierzu Berichtigung
— Lokomotivtypen der Tscheche-Slowakischen Staats

bahnen. Von Lübsen. A
— Verbesserte 2' C 2'-Dampflokomotive für* die New York-

Central-Bahn. B
— Leistungsfähige Schnellzuglokomotiven in USA. B. 1 .
— 2' C h 2-Lokomotive der Grcat-Western-Bahn. ß. , .
-  1'E 2'h 2-Güterzuglokomotiven der Kansas-Gity-
Southern-Bahn. B

— 1'E 2'h 2-Lokomotive der Südafrikanischen Eisen

bahnen. B

16

16

61

100

100

101

225*

383

45*

140

51*

58*

59

59

60

60*
— 2' C 1' h 4-Schnellzuglokomotivon der London, Midland

und Schottischen Balm. B
Französische Stromlinienlokomotive mit geschweißten
Zylindern. B

— 2' D 2' h 3-Schnellzuglokomotive der Deutschen Reichs
bahn. ß

— Die Lokomotive für Heidenau —Altenberg. Von Ziem.
A. Hierzu Taf. 11 und 12

- Die neue Lokomotivtypenreihe der Reichsbahn mit ver
änderlichem Achsdruck. (2' D2'-Dreizylinder-Schnellzug-
lokomotive, Baureihe 06, 1'El'-Dreizylinder-Güterzug
lokomotive, Baureihe 45, 1'Dl'-Zweizylinder-Güterzug
lokomotive, Baureihe 41). Von Wagner. A. Hierzu
Taf. 18 bis 21

— Die 1'D 1'-Heißdampf-Personenzug-Tenderlokomotive
der Tegernseer Eisenbahn. Von Tmtter. A. Hierzu
Taf. 22

— 2' D 2' h 2-Lokomotive der Atlantic Coast Linie mit
achtachsigem Tender. B

-  2' D 2' h 2-Lokomotive der Chicago, Milwaukee, St. Panl-
und Pacifiobahn. B .

— Der erste Eisenbahnzug in Holland. Von Labrijn. A.
— Französische Lokomotive mit Velox-Kessel. B. . ; .
— Tm"boelektrische Kondensationslokomotive von 5000PS

in den Vereinigten Staaten. B
— Die schwerste Abraimilokomotive der Welt. B. . .

Die Lokomotiven der vormals Polnischen Staatsbalinen.
Von Lübsen. A

- Neue Lokomotiven der Türkischen Staatsbahnen. B.
Kes.selauflagerung bei Mallet-Lokomotiven. B. . . .

— - Die Mason-Lokomotive. B

bokomotiTeu, Eiizcltcile.

— Gußeiserne Kurbelwellen. B
- Geschweißte Zylinder für eine 2'D 2'-Lokomotive der
Paris-Orlöans-Midi-ßahn. B

- Zerstäuberschmierung von Tiokomotivzylindern. B. .
Geschweißte Lokomotivzylinder. Von Reiter. A.
Hierzu Taf. 13 und 14

99*

100

102

102

197*

353*

361*

367*

367*

373*

381*

382*

433

459

462

463

464

15

61

61*

232*
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Mes sen siehe Aussteliiuigeii.
Motorwagen siehe Triebwagen.

^ ormung.
— Normung. 13 81

Oberbau siehe Bahnoberbau.
Omnibusse und Omnibuslinien.

— Gekuppelte Schienenomnibusse und Triebwagen in
Frankreich. B • • • • • • • • •

— Reich.sbahn-Omnibiis-Femlinie Berlin-München eröffnet.
Tj 330

15

381

261*

329

P crsönliehcs.
— Prof. Dr. Ing. e. Ii. Wegelet
— Dr. Ing, o. h. Wilhelm Hilclebrand, 40jähriges Be

rufsjubiläum
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

lN)st|)aketverkehr.
— Behandlung der Postpakete bei der Paketverteilungs

stelle der Belgischen Staatsbahnen in Brüssel. B. . .

Kjangiertcchiiik.
— Bremsversuche auf französisclien Verschiebebahnhöfen.

Schienen siehe Bahnoberbau.
Schweißen.

— Über einheitliche Bedingmigen füi- Prüfimg imd Ab
nahme geschweißter Schienenstöße. Von Nemesdy-
Nemcsek; A •

— Die Schienenstoßschweißung bei der Deutschen Keichs-
bahn. Von Herwig. A. Hierzu Taf. 2
Hierzu Berichtigung

— Eine fahrbare Schienenschweißanlage. B
— Geschweißte Zylinder für eine 2' D 2'-Lokomotive der

Paris-Orl^ans-Midi Bahn. B •
— Französische Stromlinienlokomotive mit geschweißten

Zylindern. B
— Geschweißte Lokomotivzylinder. Von Reiter. A.

Hierzu Taf. 13 und 14

Stromlinicuziigc (siehe auch Lokomotiven, Bauart).
— Elektrische Stromlinienzüge der Italienischen Staats

bahnen.

Tagungen.
— Weltkraftkonferenz-Teiltagung Wien 1938. Von Przy-

gode. B r
— Vierte Internationale Schienentagung in Düsseldorf.

Von Berchtenbreiter. A. • ;
— Betriebstechnische Tagung in Leipzig 1939. B. . . .
— 77. Hauptversammlung des Vereins Deutscher In

genieure im NSBDT. in Dresden vom 18. bis 23. Mai
1939. B

— 41. Mitgliederversammhmg des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker im NSBDT. in Wien vom 31. Mai bis
3. Juni 1939. B " ' i'

— Tagung des Technischen Ausschusses des Vereins Mittel
europäischer Eisenbahnverwaltungen in Stuttgart. Von
Carus.

Triebwagen.

— Dreiteilige dieselmechanische Triebwagen für Brasilien.

— Neue englische Diesel-Fahrzeugmotoren. B. . . . .
— Dreiteiliger Diesel-Triebwagenzug der London Mittel-

land Schottischen Bahn. B. .
— Schmalspurdieselzüge für Jugoslavien. B
— Dieselzüge in Übersee. B
— Gekuppelte Schienenomnibusse und Triebwagen in

Frankreich. B

32

36*

82*

43
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100

232*

306*
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21

140

241

242

313

55*

116*

117

134

135*
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— Dreiteiliger Wechselstrom-Triebwagcnzug der Deutschen
Reichsbahn für 120 km/h. B. . . . . • • • • '

— Ein neuartiges Motordrehgestell für Oberleitungstrieb-
wagen. B A / ü '

— Der neue Kruckenberg-Schnelltriebwagen der Deutschen
Reichsbahn. B * '

— Unterhaltimg von Verbrennungstriebwagen. Von
Boettcher. A ' \ oec

— Schnelltriebwagen für die Strecke Oslo —Bergen. B. 368
— Überholungskupplung für Triebwagen. B 431

— Die Tunnelbauten der neuen Vollspurbahn Heidenau —
Altenberg. Von Hildebrand. A 1^»

Turbinen. ,
— Zwei neue Gasturbinen.

XInterhaltung der Fahrzeuge siehe Werkstätten nebst
Einrichtungen.

Vorein Mittclcnropiiisciier Eisenbabnverwaltnngen.
— 75 Jahre Technisches Fachblatt des Vereins Mittel

europäischer Eisenbahnverwaltungen. •
— Tagung des Technischen Ausschusses in Stuttgart. Von

Carus.

Versuchsämter der Rciehsbalin.
— Das elektrotechnische Versuchsamt der DeutsclienReichsbahn beim Reichsbahnzentralamt München. Von ^

Kasperowski.
Vorträge siehe Tagungen.

W agen und Einzelteile von Wagen (siehe auch Trieb
wagen). ,

— Die Giamdlagen des Leichtbaues von Eisenbahnwagen.
Von Taschinger. A ^

— Güterwagen der Kgl. Ungarischen Staatseisenbahnen zur
Beförderung von Personenkraftwagen. Von Bälint
Varga. A. Hierzu Taf. 4 63*

— Französischer Prüfwagen für Gleiskrürmnungen. B. . 101
— Neue Ganzmetall-Personenwagen der Italienischen

Staatsbnhnen. B ' 'i,' lo«*
— Fortschritte im amerikanischen Güterwagen bau. 15. 13/
— Die neuen Personenwagen der umgebauten Müglitztal-

bahn. Von Dähnick. A. . . . ̂ 201*
— Festigkeitsversuche mit besonders leicht gebauten Dreh

gestellen. Von Taschinger. A
— Die hydraulische Dreipunktstützimg von Kranbühnen

auf Drehgestellen. Von Eckinger. A 219*
— Amerikanische Güterwagen in verbesserter Stahlbau

weise. 222
— Ausbesserung von Stahlguß-Drehgestellrahmen. B. . 223*
— Ganzstahl-Güterwagen für die Südafrikanischen Eisen

bahnen. 224*
— Argentinische Pullmannwagen. B . • • • 324
— Sonderwagen für Kraftwagenbeförderung über den

Kanal. B j' ' Ji. '
— Über die Reghing von Dampfheizungs- und Bewette-

rimgsanlagen in amerikanischen Eisenbahnpersonen
wagen. Von Baur. A ' ' 7 • • * ' oSl!

— Der erste Eisenbahnzug in Holland. Von Labrijn. A. 373
Festigkeits- und Zerstörimgsversuche an Wagenkästen. |
Von Taschinger. | 403*

— Die Zug- und Stoßvorrichtungen an den neuen Wagen
der Deutschen Reichsbahn. Von Pfennings. A. . 422-

— Umbau hölzerner Wagenkästen von Drehgestellwagen
auf Stahlkonstruktion. B ^30

AVerkstätten (Ausbesserungswerke) nebst Einrielitungen
(siehe auch Betriebswerke).

— Fließbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisenbahn
betriebswerken. Von Osthoff. A. Hierzu Taf. 5 . 69*
Hierzu Berichtigimg und Ergänzung • 140

— Unterhaltung von Verbrennungstriebwagen. Von
Boettcher. 364

Zuschriften an die Schriftlcltung.
— Bremsen für hoho Fahrgeschwindigkeiten. Z 434
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Bo ] 1 ema 11 - Iv i j 1 st ra und van Lessen. Die Elektri
sierung des Niederländischen Eisenbaiinnetzes. A. . . 299*

Brückmann. Versiichsmäßige Bestimmung von dy
namischen Wirkungen auf stählerne Eisenbahnbrüeken.
A  75

Brückmann und Krabbe. Statische Untersuchungen an
einer kontinuierlichen Bogcnbrücke mit Hilfe von Durch- . ̂ 3^*
biegungsmessimgen. A j

(jarus. Tagung des Technischen Ausschusses des Viu'cins
Mitteleuropäischer {{lisenbahnverwaltungen in Stutt
gart. A 313

Dähnick. Die neuen Personenwagen der umgebauten
Müglitztalbahn. A 201*

David. Di(! neue vierseilige 110 kV-Bahnstromfernleitung
der Deutsclien Reichsbalm in der Ostmark. A. . . . 289

Fickingcr. Die hydraulische Dreipunktstützung von
Kranbühnen auf Drehgestellen. A 219*

Eger. Die Elektrisierung Nürnberg— Saalfcld. A. . . . 263*

oest. Di(! zweigleisige Hubbrücke über die Ringvaart
bei Heei'hugowaard (Holland). A 443*

Frohne. Die sächsischen Schmalspurbahnen. A 141*
— Die Grundlagen für den vollspurigen Ausbau der Schmal

spurlinie Heidejia\i — Altenberg. A 154*

Hanker. Die .stoßfreie Krümmungscinfahrt. A. . . . 320*
Heumann. Das Einfahren von 1'E 1'-Lokomotiven mit

vorderem und hintennn Eckhardt-Geste 11 in Gleisbögen. , q.,*
A. Hierzu Taf. 8 j ^^3*

— Liechtys Studien und Messrmgen tler Bogenläufigkeit
von Eisonbahnfahrztnigen. A. Hierzu Taf. 17 . . . 256'"

— BesprecluuTg der llutersuchungcn von G. Borgoaud
über den Bogenlauf von l'lisenbahnfahrzeugen mit Treib
achsen. B 259

— Experimentelle und theoretisclu^ Untersuchung des
Schlingerns von Lokomotiven in Gleisbögen. A. . . . 347

— Seitenschwingung der Eisenbahnfahrzeuge. A. . . . 350
Herwig. Die Schienenstoßschweißung bei der Deutschen

Reichsbahn. A. Hierzu Taf. 2 36*
Hildebrand. Die Tminelbauten dei' neuen Vollspurbahn

Heidenau —Altenberg. A 159*

IVall. Das Verhalten von Drehgestellwagen mit Wiegen
in Gegenbögen. A. Hierzu Taf. 15 und 16 . . . . 243*

Kasperowski. Das Dlektrotechnischi^ Versuchsamt der
Deutschen Reichsbahn beim Reichsbahnzentralamt
München. A 419'

Kirschstein. Die Reibung von Bremsklötzen bei hoher
Geschwindigkeit und hohem Druck. A. . . . . . . 428*

Köhle. Die Weiterentwicklimg des Drehscheiben-Roll-
schemels „System Marjollet" zur Kreisschiebebühne. A. 327*

Kollmar. Die Brücken der Linie Heidenau —Altenberg. A. 190*
Krabbe und Brückmann. Statische Untersuclumgen an

einer kontinuierlichen Bogcnbrücke mit Hilfe von Durch- , ̂ 3:^*
biegungsmessimgen. A I 45']*

Kröger. Die Veränderlichkeit der Bremsgestängeanlagen
an Lokomotiven und Tendern und die dadurch bedingte
Eorm der Nachstellung. A 338*

Kühne 1. Zweckmäßige Abnaluneprüfungen für Schienen.
A  . . 23*

— Untersuchungen an Riffelschienen. A 27*

liabrijn. Der erste Eisenbahnzug in Holland. A. . . . 373*
van Lessen und Bo 11 eman-Kij 1 stra. Die Elektri

sierung des Niederländischen Eisenhahnnetzes. A. . . 299*
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Lotter. Die neueren elektrischen Lokomotiven der Deut
schen Reichsbahn. A • 274*

— Die l'D I'-Heißdampf-Personenzug-Tenderlokomotive
der Tegernseer Eisenbahn. A. Hierzu Taf. 22 . . . 361*

bübsen. Lokomotivtypen der Tschechoslowfikischen
Staatsbahnen. A 51*

■ Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Schweizerischen Lanrles-
ausstellung Zürich 1939. A. Hierzu Taf. 24 . . . . 397*

— Die Lokomotiven der vormals Polnischen Staatsbahnen.
4.59

Ncmesdy-Nomcsek. Über einheitliche Bedingimgen für
Prüfimg und Abnahme geschweißter Schienenstöße. A. 32

Nordmann. Die Laufsicherheit geschobener Züge nach
Untersuchungen mit dem Schwingungsmeßwagen. A.
Hierzu Taf. 6 mid 7 83*

Hierzu Berichtigung 1-0

Ofverhöhn. Die Elektrisierung der Schwedischen Staats-
eisenbahnen. A *. ' '

Osthoff. Fließbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisen
balmbetriebswerken. A. Hierzu Taf. 5 69*

l^fennings. Die Zug- und Stoßvorrichtungen an dcai
neuen Wagen der Deutschen Reichsbahn. A. . . . 422*

Pflanz. Aus der Entwicklimg neuerer elektrische!' Trieb
fahrzeuge dei' vormaligen Östeneichischen Bundes
bahnen. A 296*

Pohlenz. Entwässerung und Abdichtung von Stütz- und
Futtermauern. A 325

Potthoff. Bau imd Betrieb beim vollspurigen Ausbau der
Linie Heidenau —Altenberg. A 185*

Heiter. Geschweißte Lokomotivzylindei'. A. Hierzu
Taf. 13 und 14 ; • ■ 232*

Reitsma. Zum Hundertjähi'igen B(>stehen der Niedei'-
ländischen Eisenbahnen. A. 369*

Röbling. Elektrisch gesteuerte Triebwagenbremsen. A. III*

Salier. Englische Versuche mit Breitfußschienen. A. . 73*
Seh r am m. Die neuen Obei'bauvorschrift(Mi der Deutschen

Reichsbahn. A 455
Schultheiß und Kurz. Heizanlage aus bokomotivkessehi

im Bahnbetriebswerk Nürnberg. A. Hierzu Taf. 23 376*
Spröggel. Hochbauten der Linie Heidenau —Altenberg.

A. Hiei'zu Taf. 10 194*

'^raschingei'. Die Grundlagen des Leichtbaues von Eisen
bahnwagen. A 1*

— Laufeigenschaften besonders leicht gc^bauter Fahrzeuge.
A. Hierzu Taf. 9 • 121*

— Festigkeitsver.suche mit besonders leicht gebauten Dreh
gestellen. A 207*

— Festigkeits- und Zerstöi'ungsversuche an W agenkästen. | 3gg#
^  1 403*

A arga. Güterwagen der Kgl. Ungar. Staatseisenbahnen
zur Beförderung von Pei'sonenkraftwagen. A. Hiei'zu
Taf. 4 53*

W agner. Die neue Lokomotivtypcnreihe der Reichsbahn
fiu" veränderlichen Achsdruck. A. Hierzu Taf. 18 bis 21 353*

Waldmann. 3000 km Reichsautobahnen. B 80*
Woeste. Überholungskupplung für Triebwagen. B. . . 431*

^iem. Die Lokomotive für Heidenau —Altenberg. A.
Hierzu Taf, 11 imd 12 197*



ORGAN

FÜE DIE FORTSCHRITTE

DES EISENBAHNWESENS

Begründet von

Edmund Heusinger von Waldegg

TECHNISCHES FACHBLATT DES VEREINS

MITTELEUROPÄISCHER EISENBAHNVERWALTUNGEN

Herausgegeben im Auftrag des Vereins Mitteleuropäischer Eisenbahnverwaltungen

Dr. Ing. H.Uebelacker
Abteilungspräsident a. D.

unter Mitwirkung für den bautechnischen Teil von

Dr. Ing. A. E. Bloss
Oberreiohsbahnrat

FÜNFUNDNEUNZIGSTER JAHRGANG,

ALS TECHNISCHES FACHBLATT

DES VEREINS MITTELEUROPÄISCHER EISENBAHNVERWALTUNGEN

SIEBENÜNDSIEBZIGSTER JAHRGANG

1940

MIT 9 TAFELN UND 520 TEXTABBILDUNGEN

BERLIN

VERLAG VON JULIUS SPRINGER

1940



III

I. Sachverzeichnis.
Es bedeutet: A= Aufsatz, B = Bericht, * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.

319*
107*
123*
137*

351^

313*
326*

90*

101*

151

322*

327

(  79*
I  93*

92

Jahrg. 1940
Seite

^ßahnaiilagcn und Bahnhöfe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangiertechnik vmd Betriebswerke).

— Zur Ermittlung der Höhe eines Ablaufberges imd der
Neigung der Steilrampe. Von Potthoff. A. . . . •

— Entwurf von Stückgutumladehallen und der zugehörigen jGleisanlagen. (I. Teil.) Von Hornig. A. Hierzu Taf. 4 |
— Die Betriebsverhältnisse bei der Zugbildung auf Gefäll

bahnhöfen für Höchstleistung. Von Schmitz. A. Hiei-
zu Doppeltaf. 9

Bahnbau, Linienführung.
— Befestigimg eines Bahndamraes in Moorgebiet bei vollem

Betrieb. Von Koldewitz. A
— Die Berliner Nordsüd-S-Bahn. Von Sander. B. . .
Bahnoberbau: Allgemeines, theoretische Untersuchungen,

Versuche. ■ ,
— Elektrisches Meßverfahren zur Klärung des Knick

vorganges bei Gleisverwerfimgen. Von Kammerer. B.
— Einfluß der Dmckverteilung des Unterbaues und des

Untergrundes auf die Biegemomente und Stützendrücke
der Schiene. Von Pihera. A

— Schienengewicht im Verhältnis zur Achslast. Von
Salier.

— Oberbauberechnung? Von Pihera. A •
— Der Einfluß großer Geschwindigkeiten der rollenden

Last auf das Gleis. Von Salier. B

Bahnoberbau, Gleisbettung,
— Veränderung der Bettung unter Stahl und Holzschwellen

Von Vogel.

— Querschwellen aus Eukalyptus bei den Sowjetbahnen.
Von Salier.

Bahnoberbau, Schienen und Schienenschweißung.
— Versuche mit geschweißten Eisenbahnschienen.

Berchtenbreiter. A
— Schweißung langer Schienen. Von Sander. B. . .
— Härtimg von Schienenenden in UdSSR. Von Salier. B.
— Schienenthermometer. Von Schneider. B

60 kg-Schienen bei den Dänischen Staatsbahnen. Von
Petersen. A

— Normale und Spezialschienen der Italienischen Staats
bahnen. Von Schneider. B

Bahnuntcrhaltung.
— lüinfluß schwerer Schienen auf die Gleisunterhaltungs

kosten. Von Salier. B 91
_ Einzelauswechslung von Holzschwellen mittels Zer

schneiden. Von Salier. B 105
_ Bekämpfung der Schienen-Korrosion im Moffat-Tunnel.

Von Bloss. B : • • •.
— Neuere Werkzeuge und Gleisunterhaltungsmaschinen bei

den Königl. Ungarischen Staatseisenbahnen. Von
Török. A 199*

Bauen, Allgemciues.
— Das Bauen im Winter und seine planmäßige Aus

nutzung. Von Bloss. B
Bremsen an Fahrzeugen.
— Die Lastabbremsung der Schlepptender. Von Pfennigs.

Brücken.

— Forschungsarbeiten der Deutschen Reichsbahn im Jahre
1939 auf dem Gebiete des Brücken- und Ingenieur
hochbaues. Von Kern. B 151

— Geschweißte französische Eisenbahn-Fachwerkbrücke. B. 151*

Von

89
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148*

327

92

190*
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B.

Von

206*
328

363

1 43*
1  61*

67*

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnen verschiedener Länder.
— Zur italienischen Eisenbahngeschichte. Von Schneider.

*  ■

— Eisenbahnbau in Spanien. Von Schneider
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Lokomotiven. , . , , , x-
_ Französische Gleichstrom-Verschiebelokomotiven

S l "ffßl • • • • ■ " ' • * " löo
— Neuere Antriebe bei elektrischen Triebfahrzeugen. Von

Lübsen.

Fahrzeuge, allgemeine Fahrzeugteile, siehe Loko
motiven, Wagen und Triebwagen.

Fahrzeuglauf. . . , o -„i
_ Lauf von Eisenbahnfahrzeugen mit zwei ohne Spiel ge

lagerten Radsätzen beliebiger Belastimg m der Geraden.
Von Heumann. A. Hierzu Taf. 3 . . . . ; • • *

_ Zulässige Fahrgeschwindigkeiten in Gleisbogen mit Ruck
sicht auf die Überhöhimgs- und Krümmungsverhaltnisse.
Von Schramm. A '.'j* i' •!

_ Versuche zur Bestimmung der Höchstgeschwindigkeit
und der Kippsicherheit in Gleiskrümmungen. Von

— Untersuchungen über die Geräuschentstörung der Fahr-
zeuge. Von Kinkeldei. B. . . • • • '

— Untersuchungen über den Bogenlauf einer elektrischen
Lokomotive. _ *

Fahrzeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Ein
richtungen.

Gedenktage. . , , -d
— Jahrhundertfeier der italienischen Eisenbahn. B. . •
Geschäftsberichte. . ̂  ^ , .qqq
— Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1939.
Güterwagen siehe Wagen.
Güterzuglokomotiven siehe Lokomotiven, Bauart.

Heizung von Fahrzeugen siehe Wagen.
Holzwirtsehaft. , v i, tt „
— Die Holzwirtschaft bei der Deutschen Reichsbahn. Von

Gröner. A ' tV " o ' 1 1" ' "ti" '
— Holzanstrich gegen Feuchtigkeit. Von baller. B. .

21

21

2

212

7*

92

K ohlenstaub motor.
— Neuer Kohlenstaubmotor. Von Przygode. B. 215

Tjokomotiveh: Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.

— Eigenwiderstand von Dampflokomotiven. B
— Lokomotivausnutzung. Von Boettcher. B
— Betriebsmeßfahrten mit Dampflokomotiven. B. . . .
— Über den Dampf verbrauch von Lokomotiven. Von

Meineke. A

Hierzu Ergänzung und Nachtrag
Lokomotiven, Bauart.
— Die l'D- und 1' E,-Lokomotiven der Iranischen Staats

bahn. Von Schneider. A 115*
— Beyer-Garrat-Lokomotive für Meterspur. B 120*

119

120

194

210

236

365
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A-bhandlungon. Wissenschaftliche A der deutschen
Materialprüfungsanstalton. Daraus: Prüfung dos Ein
flusses von Anstrich und Holzschutzmitteln auf die
Brennbarkeit von Holz. Von Motzkus

Baugrund imd Bauwerk. Von Kögler luid Scheid ig
Boden. Der B als Baugmnd. . . . .
Bremsen. Die Entwicklmig der selbsttätigen Einkammei-

Druckluftbr bei den europäischen Vollbahnen.
Von W. Hildebrand ö v'- '

— Die Druckluft-Klotzbr für schnellfahrende Schie
nenfahrzeuge. Von Fr. Hildebrand und Möller . .

Bampflokomotivdienst. Eeitfaden für den D Von
Niederstraßer

Eisenbahnbau. Schau, E II

Fernmeldetechnik. Fachkunde für F Von Blatz
heim ■ ■ ■ ü i u '

Fahrzeiigrahmen. Untersuchmigen über die Dauerhaltbar
keit von F Von Erker und Cleff

(jemeinschaftsarbeit der großen spanischen Eisenbahn
gesellschaften

Gleitlager. Werkstoff für G1.... . Von Kühne! . . . .
— Konstruktive Lagerfragen, Richtlinien und Beispiele für

die Konstruktive der G1 unter Verwendung der
Austauschstoffe

Umidert Jahre Deutsche Eisenbahnen
Hol^schutzmittol. Über den chemischen Angriff von H. .

330

78

396

271

272

216

396

136

216

350

166

60

330auf Eisen. Von Schikorr

Internationale Schienentagung in Düsseldorf 1938 . . .

lialender der Technik 1940. Von Conzelmann . . .
Kalender. Stahlbau-Kalender 1940. Von Unold . . . .
Kolbenkraftmaschinen. Kräfte in den Triebwerken

schnellaufender Ko Von Neugebauer . . . .
Korrisionsschutz. Der Ko metallischer Werkstoffe

und ihrer Legierungen . 395
Kraftübertragung. Die elektrische K Von Kyser

78

60

182

395

328

Jahrg. 1940
Seite

Eagerhaltimg. Die L Lagerbuchfühiimg und Be
standsmeldung für Eisen und Stahl. Von Wenzlawsky

Laufbahn. DieL der technischen Inspektoren und tech
nischen Assistenten bei der Deutschen Reichsbahn . .

Lichtbogenschweißimg. Herstellung, Kontruktion imd
Berechnung Schw Verbindungen .* ■ '

Luftfahrtforschung. Schriften der deutschen Akademie der
L

Oberbaustoff Wirtschaft. Betrachtungen zur O Von
Bingmann

Bieichsbahnbeamten.
Reichsbahnkalender.

Verzeichnis der oberen R.

Deutscher R 1940 .

Stadt. Die neue St Von Feder
Stahl. St wird Kraft
Schrauben Verbindungen. Wiegand und Haas, Berech

nung und Gestaltung von Sehr Von Cornelius.
Schweißung. Praktisches Handbuch für die Lichtbogen-

schw Von Dog du Rietz und Koch . . . .

Taschenbuch. T für den Maschinenbau. VonDubbel 182
— Eisners T Jahrbuch für den Reichsbahnkraftwagen-

216

330

395

136

136

216

78

216

60

396

312

verkehr 1939

— Shell T für Werkstatt und Betrieb 330
_ T für den Lokomotivingenieur. . . . . . . • • 396
— Eisners T Jahrbuch für den bautechnischen Eisen

bahndienst •

Technologie. T der Maschinenbaustoffe. Von
Schlimpke J m ' ' "

Träger. Zehnteilige Einflußlinien für durchlaufende Tr
Von Anger

Trägerrostberechnung. Anleitung für vereinfachte Tr
Von Leonhardt

erkehrsgeschichte. Deutsche V
Verkehrswirtschaft. Grundlagen und Entwicklungsrich

tungen der deutschen V Von Most

396

236

395

329

106

Wälzlager. Gestaltung von W Von Jürgensmeyer 166
— Einbau und Wartung der W Von Jürgensmeyer 166
Werkstoffprüfung. Handbuch der W Von Sie bei 328

III. Namenverzeichnis.
Mit den Namen des Verfassers versehene Aufsätze, Berichte und Zuschriften. Es bedeutet A — Aufsatz, B — Bericht,

* = Abbildimgen im Text oder auf Tafeln.
Jahrg. 1940

Seite

Baur. Heizung und Lichtstromversorgung der Reichs
bahnpersonenwagen in Leichtbauart. A 297*

Berchtenbreiter. Versuche mit geschweißten Eisenbahn
schienen. A 38

— Sondertagung für Schweißtechnik. B 235
Besser. Schranken und Warnlichtanlagen. A. . . . . . 21*
Bloss. Bekämpfung der Schienenkorrosion im Moffat-

Tunnel. B

— Das Bauen im Winter und seine planmäßige Ausnützimg.
92

Jahrg. 1940
Seite

Boettcher. Lokomotivausnützung. B. . 120
Buddonberg. Neuerungen im deutschen Signal- und

Sicherimgswesen. A. Hierzu Taf. 1 8*
— Schranken und Warnlichtanlagen. A 145
— Das UR-Stellwerk. A

Chaussette. Die Abhängigkeitsbegriffe im Eisenbahn-
sichemngswesen. A • 3

Gor bei Ulli und Diegoli. Bestimmungen der keimzeich
nenden Betriebskoeffizienten von Triebwagen mit Ver
brennungsmotoren. A 185*





OKGAN

FÜR DIE FORTSCHRITTE

DES EISENBAHNWESENS

Begründet von

Rdiimiid Heusinger von WcTldegg

TECHNISCHES EACHBLATT DES VEREINS

MITTELEUROPÄISCHER EISENBAHNVERWALTÜNGEN

Herausgegeben im Auftrag des Vereins Mitteleuropäischer Eisenbahn Verwaltungen

von

Vizepräsident Ernst Harprecht, Berlin

unter Mitwirkimg für den bautechnischen Teil von

Prof. Dr.-Ing. A. E. Bloss
Oberreicbsbahnrat

SECHSUNDNEUNZIGSTER JAHRGANG,

ALS TECHNISCHES FACHBLATT

DES VEREINS MITTELEUROPÄISCHER EISENBAHNVERWALTUNGEN

ACHTUNDSIEBZIGSTER JAHRGANG

1941

MIT 26 TAFELN UND 496 BILDERN

SPRINGER-VERLAG • BERLIN

1941



III

I. Sachverzeichnis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B = Bericht, Z = Zuschrift, * = Bilder im Text oder auf Tafeln.

Jahrg. 1941
Seite

Bahnbau.
Einiges vom Bau der Transiranischeii Eisenbahn. Von
Rabcewicz. A. . .• 16*
Einige Böschungsrutschungen imd ihre Beseitigung. B. 96*
Bau der Fehmarn-Vogelfluglinie. Z 379

Bahnoberbau.

Allgemeines, theoretische Untersuchungen,
Versuche.
Wo bleibt das lückenlose Eisenbahngleis ? VonMeier. A. 281*
Gleisbogenberichtigung für den Schnellverkehr. B. . 360

Gleisbettung und Schwellen.
Die zusammengesetzte Eisenbahnquei-schwelle. Von
Salier. A 232*

Schienen und Weichen.
Wirtschaftliche Vorteile selbsttätiger Federweichen. B. 96
Verbundschienen imd ihre Wirtschaftlicliiteit. B. . . 189*
Die Wärmeausdehnung der Schienen. B 239*

Bahnunterhaltung.
Röntgemmtersuchimg von Holzmasten. B 207
Schutz der Bettimg gegen Beschmutzung. B. . . . 207*

Behälterrerkehr,

Großeinsatz im Behälterverkehr. Z 274

Bremsen.

Vergrößerung der Bremskraft von Druckluftbremsen
der Güterwagen mit Rücksicht auf die Belastvmg. Von
Hildebrand. A ä*
Die Entwicklung der Güterzugbremse in den Vereinigten
Staaten und in Europa unter dem Einfluß der Betriebs
verhältnisse. Von Hildebrand. A 63*

Brücken.

Zwei beachtenswerte Brücken Jugoslawiens. B. . . 95*
Ein ungewöhnlicher Zusammenbau einer Eisenbahn
brücke aus Beton. B 176*
Umbau einer zweigleisigen Eisenbahnbrücke. B. . . 188*

Dampfturbinen.
Vereinheitlichluig der Meß- und Überwachungsanlagen
für Dampfturbinen. B 273

Dieselmotoren.

Französische 500 PS-Triebwagen-Dieselmotoren. B. . 55
Neue Messimgen am Dieselmotor. B 92

Drchschoiben.

Die Vereinheitlichung der Lokomotivdrehscheiben der
Deutschen Reichsbahn. Von Nieder st rasser. A.
Hierzu die Tafeln 21 bis 25 381*

Eisenbahnbetrieb.
Pyrotechnische Signalkerzen. B

Eisenbahnen verschiedener Länder.
Das Spanische Nationale Eisenbahimetz. B
Die Norwegischen Eiseifbahnen. VonWernekke. A.
Zwei neue italienische Eisenbahnen. B
Die Eisenbahnen Irans. B
Hundertjähriges Bestehen der ersten Teilstrecken der
Südbahn 1841 bis 1941. Von Gölsdorf. A. Hierzu
Tafel 17 .

Die Balkanquereisenbahn Gornja Orehovitza—Stara
Zagora. Von Wernekke. A

Elektrische Bahnen.
Fernwirkanlagen im elektrischen Zugbetrieb. B.. . .
Streit um elektrische Bahnen vor 50 Jahren. Z.. .

Elektrische Lokomotiven.
Die erste russische elektrische Schnellzuglokomotive. B.

207

207

225^

237^
258

263*

375*

188

222*

110

.Tahrg. 1941
Seite

Fahrleitungen für elektrische Bahnen.
Prüfung der Höhenlage der Fahrleitmig elektrisciier
Bahnen. B 158*
Richtlinien für die Zula.ssung von Kreuzungen elek
trischer Oberleitungs-Omnibusiinien mit Reichsbahnen
und nichtreichseigenen Eisenbahnen. Z. . . . . . . 160

l'ahrzeiterinittlung.
Fehler bei den zeichnerischen Fahrzeitermittlungen. Von
Potthoff. A ■ V ■
Beitrag zur Fahrzeitberechnung im Abstoßbetrieb. Von
Potthoff. A 214*

Fahrzeuglauf.
Der Anlaufwinkei bei Schienenfahrzeugen. Von Eck
hardt. A l'*
Verfahren zui- Beurteilung der Laufeigenschaften von
Eisenbahnwagen. Von Helberg. A 177*
Laufsicherheitsprüfung bei der Deutschen Reichsbahn.
Von Müller. A. . . . . ; • •. •
Höchstgeschwindigkeiten für Drehgestellwagen in Gleis
bögen ohne Übergangsbögen. Von Kall. A. . . . 105*
Das Minimmnverfahren der Bogenlaufimtersuchung und
seine Anwendung auf Verschubachsen. Von Heumann.
A 209*

333*

349*Die Reibimg zwi.schen Rad und Schiene. Von Leven. A.

Die Geschwindigkeiten talwärts fahrender Eisenbahn
züge beim Versagen der Bremsen. B 360

Kraftfahrzeuge.
Der Platzbedarf für das Aufstellen von Kraftfahrzeugen.
Von Dormann. A 1-7*

liokomutiveii.

Allgemeines, theoretische Untersuchungen. Ver
suche. .

Die Amei'ikanei' kommen zur Ölschmierung. B. . . 94*
Die Entwicklung des östei reichischen Lokomotivbaues
in den letzten vier Jahrzehnten. Von Lehn er. A. . 97*
Undichte Stehbolzen in kupfernen Feuerbüchsen. Von
Urbanek. A 118*
Die Laufeigenschaften der Lokomotiven. V^ersuchs-
mäßige Feststellungen mit dem Oszillographenwagen
der Deutschen Reichsbahn. VonNordmann. A. Hierzu
die Tafeln 3 bis 7 • • • '
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zwischen Dänemark undSchweden. VonFlensborg. A. 328*
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Doppelt wirkender Entlüfter, insbesondere für
Schienenfahrzeuge ' 348
Tmienverkleidrmg von Fahrzeugen, insbesondere
Eisenbahnfahrzeugen 380
Behälter für Kesselwagen 380
Klapprunge für Fahrzeuge 397
Vorrichtiuig zum Verriegeln der Mrdde von Rund
kippern 397
Selbsttätige Festhaltevorrichtung für Kippwagen,
insbesondere Muldenkipper 397
Fahrzeug, insbesondere Schienenfahrzeug . . . . 398
Selbsttätig durch einen Dehnungskörper geregelte!'
und von Hand an- und abstellbarer Niederdruck
dampfheizkörper, insbesondei-e für Eiseirbahnwagen 398
Befestigimg von Behältern auf oder in Fidirzeugen. 398

Kl. 20 «1. Voi richtung zum Ändern der Spurweite von
Schienenfahrzeugen . 347

Kl. 20 e. Seitenpuffei' mit Steßfedern 364

Kl. 20f. Dmckluftbremseim-ichtung, insbesondere für
Schienenfahizeuge 347
Dmckluftbremse für sehr schnell fahrende Eisen
bahnfahrzeuge 347
Einrichtung zum Steuern von Bremsen, insbesondere
für Eisenbahnen und Kraftwagen 348
Vorrichtung zum Auslösen festgebi-emster Achsen
an Schienenfahrzeugen 380
Vorrichtung zur selbsttätigen Überwachung der
Biemswirkung von Luftdruckbremsen bei hohen
Geschwindigkeiten 398
Wahlweise von Hand mittels eines Druckmittels zu
betätigende Druckluftbremse für Schienentrieb
wagen 398
Vorrichtung zmn Auslösen festgebremster Achsen
an Schienenfahrzeugen 399
Bremskraftregler für Druckluftbremsen 399

Kl. 20 g. Eisenbahnschiebebühne mit an ihr angeordneter
Fahrbahn 347
Transportable Drehscheibe für Feldbahnlokomo
tiven 398

Kl. 20 h. Auf Rädern bewegliches, zum Absetzen von Eisen
bahnwagen dienendes Gleisstück 347
Gleisbremse 380
Nutzbremseinrichtung für elektrisclie Einphasen
wechselstrom-Triebfahrzeuge 380

Kl. 201. Schaltung für elektrische Weichenantriebe mit
elektromagnetischer Weichenverriegelung . . . . 346
Schrankenantrieb mit Auf wer fkupj^e hing . . . . 346
Überwachungseinrichtung für Überwegwarnsignal
anlagen 346
Selbsttätige bzw. halbselbsttätige Stellwerkschal-
Wngen 347
Überwegwanisignaleinrichtung für m einer oder in
beiden Richtungen befahrene Eisenbahnstrecken . 348
Stellhebel für Fahrstraßenstellwerke 364
Lichtsignal 364
Fisenbahnsignalvorrichtung 364
Signaleimichtimg für Eisenbahnen 364
A^noi'dnung zur Nachrichtenübermittelung und
Steuerung von Fahrzeugen mittels Hochfrequenz . 364
Rinrichtung zur Hub Übertragung zwischen Signal
hebeln. Signalkurbeln o. dgl. und Blocksperren,
elektrischen Hebelsperren oder ähnlichen Sperr
vorrichtungen 379
Gleisfreimeldeeinrichtung, insbesondere für wechsel
strombetriebene Bahnen 379
Selbsttätiger Streckenblock mit Ersatzsignalen. . 379
Selbsttätiger bzw. halbselbsttätiger Streckenblock
für eingleisige, in beiden Richtungen befahrbare
Gleisstrecken 379
Lichtsignalschaltimg, insbesondere füi- Wai-nanlagen
!in Eisenbahnwegübergängen 380
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Kl. 201, Gleisfreiineldeeinrichtung 380
Sicherheitseinrichtung für Lokomotiven und Trieb
fahrzeuge . . . . 380
t^Lei-wachung einer Warnsignalanlage für Weg-j
Übergänge 380
Scluiltung für sich gegenseitig aussch ließende Signale
mit elektrischem Antrieb, im besonderen für Gleist
spcrrsignäle .1 398
Lampensignalschaltung 398
Anordnuiig bei Wechselsti'ombahnen mit selbst
tätigem Streckenblock . 398
Rinrichtimg ziu- Überwachung einer Fermneldej
oder SchaItemrichtung des Eisenbahnsignalwesensj
insbesondere einer Überwegwai nsignalanlage . . .. 398
Schienenstromschließer i. . 399
Einrichtimg zur Überwachung des Zuglaufs mittels
Hochfrequenz. 399
Einrichtmig zur Überwachung selbsttätig ai-beiten-
der t^erw'egwarnsignalanlagen 399

Kl. 20 k. Fahrdrahthalter für elektrische Bjihnen . . . . . 346
Rinrichtung zum selbsttätigen funkenlosen Ab;
schalten einer Fahrleitungsstrocke, insbesondere für
Grubenbahnen, auf schlagwettei'gefährdeten Streki
ken 348
Streckentrenner fiu' Fahrleitungen 348
Fahrdrahthalter 364
Zweimetallseil, insbesondere für den Fahrleitimgs-
bau 364
Einteilige Speiseklemme, insbesondere für die Ober-
leitimg elektrischer Bahnen . 364
Kettenfahrleitung . . , ! 364
Elektromagnetische Fahrdi'ahtweichenstellvorrich- j
tung . . . . . . . . . 364
Fahrdrahtkreuzung für elektrische Balmen . . . 398
Streckentrenner für Einfachfahrleitungen . . . . 399

Kl. 201. Einrichtung an Wechselstromfahrzeugen 346
Fahr- und Bremssteuerimg für elektrische Trieb
fahrzeuge mit elektrischer Bi'emse 346
Stromabnehmeranordnimg für elektrisch angetrie--
bene Fahrzeuge 347
Rinrichtung zur Beheizung des Führerstands von
elektrisch betriebenen Straßenbahnen 348

Einrichtung zur Verhütung der durch die bei
Wechselstrom-Nutzbremsung auftretenden Wechsel -
Strom-Selbsterregung möglichen Schäden . . . . 348
Steuereinrichtung für verbrennungselektrische
Fahrzeuge 348
Fußhebelsteuerung für elektrisch angetriebene Fahr
zeuge, insbesondere Oberleitungsomnibusse . . . 348
Antriebseinrichtung für das Schaltwerk eines elek-
ti'isch angetriebenen Fahi'zeugs 348
Als Gebergerät zur Geschwindigkeitsbestimmung
von motorisch angetriebenen Fahrzeugen dienende
Rlektrodynamo 348
Nutzbremsschaltung für mit Kollektormotoren be^
triebene Bahnfahrzeuge 364.
.4nordnimg zur Nutzbremsung von Wechselstrom^ i
fahrzeugen 364
Gewölbter oder gerader Kohleschleifbügel . . . . 380
M'iderstandsfeinregler der Kollektorbauart für elek^
ti'ische Motoren, insbesondere Bahnmotoren . . . 380
Schalteinrichtung für einen elektrischen Fahrzeug-
anti'ieb 380
Steuereinrichtung zur Fahi- und Bremsregelung
elektrisch angetriebener Fahrzeuge 380
Fußbetätigter Starkstromfalu-schalter für elektrische
F'ahi'zeuge. insbesondere Oberleitungsomnibusse . 398
Fernlichtschaltung für elekti'ische Bahnfahrzeuge . 399
Turboelektrischer Antrieb füi- Triebfalirzeuge . .i 399
Schaltwerk für elektrisch angetriebene Fahrzeuge . 399
Selbsttätige Anlaßvorrichtung für elekti'ische Motor
fahrzeuge 399

Kl. 21 Ii. Schutzblock zmn Abdecken einer Schweißstelle für
Schweißung mit liegenden Elektroden . . . . . 364
Elektrische Punktschweißmaschine mit motoran
getriebener Elektrode 380
Elektrisches Punktschweißgerät mit beweglichen ^
Elektroden 380
Einrichtung zum Widei-standsschweißen mit Hilfe I
von Gleichstrom für Pimktschweißmaschinen i. J 380
Einrichtimg zur Stromlieferung für elektrische
Schweißanlägen 380
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Kl. 42 k.

Jahrg. 1941
Seite

Kl. 21h. Elektrode für elektrische Widerstandspiinkt- oder
NaJitschweißung 398
Vorrichtung ziun elektrischen Lichtbogenschweißen
von Näliten, insbesondere Rvmdnähten 398
Elektrische Stumpf- oder Abbrennschweißvorrich-
tung 398
Verfahi-en zum elektrischen Widerstamlsnaht-
schweißen von Blechmänteln 399
Rußbläser 380

Mechanische Rostfeuerung, insbesondere für Loko
motiven 347
Verfahren zur ummterbrochehen Herstellung von
Lagerschalen aus Stahlblech mit Bleibronze . . . 348
Verfahren iur Erzeugung von Lagerschalen aus
Stahlblech mit Bleibronze 364

Bahnsteigaufzug 348
Verfahren zur Herstellung von Reib-, insbesondere
Bremsbelägen. 348
Bremskörper aus Kunstkohle mit umgossener
Metallfassung 398
Prüfmaschine zur Piüfung der Laufeigenschaften
von Lagerwerkstoffen 347
Elektrischer Dehnungmesser für Maschinenteile. . 348
Nach dem Eindmckverfahren arbeitende Härt«-
prüfmaschine mit Federbelastung 348
Registrierender, nach dem Induktionsprinzip arbei
tender elektromagnetischer Dehnungs- oder Span
nungsmesser für Zerreißmaschinen 364

Kl. 47 a. Schraubensicherung 347
Ringfeder 347
Befestigung von Maschinenelementen in Bohrungen
von Maschinenteilen 364

Kl. 47 f. Sichenmg für Rohrverschraubungen 347
Kl. 47 h. Antrieb eines hin- und hergehenden Werkzeugs

mittels Bowdenzugs 348
Kl. 48 a. Verfahren zum Reinigen der Oberfläche von Gegen

ständen aus Eisen, Stahl u. dg! 347
Kl. 49 a. Mitnahme- und Einspannvorrichtung für Radsatz

drehbänke 347
Vorrichtung zmn _ Gleichhalten der Schnittge
schwindigkeit bei Änderimg des Arbeitsdurchmes
sers, insb^esondere bei Drehbänken 347
V^orrichtung zum Messen des Arbeitswegs von
Arbeitsspindeln in Werkzeugmaschinen, insbeson
dere Bohrspindeln 347
Spindellagenmg für Vorrichtungen zum Abdrehen
und Gewindefräsen oder Gewindestrehlen in einer
Aufspannung des Werkstücks 364
Spanndorn 364
Drehzahlanzeigevorrichtimg für Werkzeugmaschi
nen, insbesondere Drehbänke 380
Werkzeugmaschine, insbesondere Drehbank -oder
Abstechmaschine, mit einer die Regeleinrichtung
für die Drehzahl beeinflussenden Einstellvorrichtimg
zmn Gleichhalten der Schnittgeschwindigkeit. . . 380
Werkzeugmaschine, insbesondere Fräsmaschine. . 380
Spann- und Vorschubvorrichtung für Drehbänke
mid andere Werkzeugmaschinen 398
Werkstoffvorschubeinrichtung an Stangen verarbei
tenden, selbsttätigen Drehbänken 398
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Kl. 49 a. Ai'beitsmaschine mit einem Kühlmittelstrom, ins
besondere Werkzeugmaschine mit flüssigkeitsge-
kühltem Werkzeug •
Einspindlige selbsttätige Drehbank zum Bearbeiten
mehrfach abgesetzter imd nach beiden Enden sich
verjüngender Triebwellen
Von Hand mittels Aufsteckschlüssels zu betätigende
Schnellspannvorrichtimg für Werkzeugmaschinen
mit Krauskopfmitnehmer oder Zangenspannimg. . 399
Um eine zur Werkstückachse parallele Achse auf
klappbarer Setzstock für Werkzeugmaschinen . . 399

Kl. 49c. Blechtafelschere für ziehenden Schnitt mit Ex
zenterantrieb '

Kl. 49 g. Vorrichtung zum Einführen von Nieten von Hand
an schwer zugänglichen Bauteilen 398

Kl. 49 h. Vorrichtung zum Verwinden von warm aus dem
letzten Walzengang kommenden Stäben 347
Schweißtisch 347
Vorrichtung zur Höhenverstellung des Brenners bei
ortsfesten Brennschneidmaschinen 398

Kl. 491. Herstellung von ringförmigen Werkstücken wie
Eisenbahnrädern, Radstreifen, Rohren o. dgl. . . 348

Kl. 63 c. Vorrichtung zur Aufnahme der lebendigen Ki-aft
eines Fahrzeugs und zur Unterdrückung der Stöße
während des Bremsens 347

Kl. 67 a. Schleifscheibenkreuzschlitten zum Schleifen der
vollständigen Profile, msbesondere der Spurkränze
von Eisenbahnradreifen 364

Kl. 75 c. Behandlimg von Holzoberflächen als Grundlage für
An-striche 364

Kl. 81 e. Seilbahn mit einem quer zur Hauptstrecke angeord
neten und längs dieser verfahrbaren Abzweig . . 380

Kl. 85 b. Wasserreinigung mittels Kunstharzaustauschern . 347
Kl. 87 a. Zweiteiliger Schraubenschlüssel 348

Schnollspannschraub.stock 348
Backengerät mit Schnelleinstelhmg 348
Schraubzwinge 364
Elektro-Arbeitsgerät zum Schrauben 380
Rohr- und Mutternzange . 380
Hebelkneifzange 398
Elektrisches Handdrehwerkzeug 398
Werkzeug zimi Lösen \md Anziehen von Loch- und
Schlitzmuttern 399

Kl. 87 b. Preßlufthammer 347
Schlagwerkzeug 347
Vorrichtung zum Antrieb von Stoßapparaten . . 348
Schlagkolbenwerkzeug 364
Rohrschiebei-steuerung 380
Durch periodisch verdichtete Preßluft angetriebenes
Schlagwerkzeug 380
Reinigungsvorrichtimg für Preßluftwerkzeuge . . 398
Mittels Di'uckluft angetriebenes Werkzeug . . . . 398

Kl. 87 il. Keilsicherung für Hand- und Vorhämmerstiele . . 347
Vorrichtiuig für die Befestigung von Werkzeug
stielen 348
Vorrichtung zum Aufbewahren von Werkzeugen . 348
Ordner für Bohrer 398
Schlaghammer 398
Feilenheft 399

IV. Fachhefte.
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Heft 19/20 Tunnel 293-332

Y. Namenverzeielinis.
Ks bedeutet: A = Aufsatz, B = Bericht, * = Bilder im Text oder auf Tafeln.
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Biesok. Selbsttätige Warnlichtanlagen an Wegübergängen Uormann. Der Platz bedarf für das Aufstellen von Kraft
auf eingleisigen Strecken der Ostmark. A. Hierzu Taf. 16 231* fahrzeugen. A 41

Bloss. Tuimelbahnen im Mittelgebirge und Hügelland.-A. Eckhardt. Der Anlaufwinkel bei Schienenfahrzeugen. A. 11*

Bo?eT":Eto®nmL'dieselmechanische.- Triebwagen del- Plensborg. Eisenbahn- und Straßentunnel rmter dem
Regentalbahn B . . . . 240* Oresund zwischen Dänemark und Schweden. A. . . Jz»

Rölsdorf. Himdertjähriges Bestehen der ersten Teil-
C^arus. Die Eisenbahnen Irans. B 258 strecken der Südbahn 1841 bis 1941. A. Hierzu Tafel 17. 263*
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Helberg. Verfahren zur Bexirteilung der Laufeigenschaften
von Eisenbahnwagen. A 177*

Heumann. Das Minimmnverfahreri der Bogen laufunter-
suchung und seine Anwendung auf Verschuliachsen. A.. 209*

Hildebr and, Friedrich. Die Entwicklung der Güteraug-
bremse in den Vei'einigten Staaten rmd in Europa unter
dem Einfluß der Betriebsveihältnisse. A 63*
Wilhelm. Vergrößerimg der Bremskr-aft von Luft
druckbremsen der Güterwagen mit Rücksicht auf die
Belastung. A .5*

Kall. Höchstgeschwindigkeiten für Drehgestell wagen in
Gleisbögen ohne Ubergangsbögen. A 105*

Kargl f. Tunnelbauten der Ostmark. A 300*
Kern. Zwei beachtenswerte Brücken Jugoslawiens. B. . 95*

Einige Böschimgsrutschungen und ihre Beseitigung. B.. 96*
Die Festigkeit und Gewichtsei-sparnis in bezug auf St 52
bei auf Druck beanspruchten Elektronstäben. B. . . 127
Statische Festigkeit, Kerbschlagzähigkeit imd Dauer
festigkeit von geschweißtem Baustahl St 52 nach ver-
schietlenen Wärmebehandlungen und nach Schweißung
imter Vorwärmmig. B 158
Umbau einer zweigleisigen Eisenbahnbrücke. B. . . 188*
Bhiick- imd Beulvorschriften für Stahlbau nebst Er
läuterungen (DIN 4114). B 217

Koeßler. Nachrechnung der Heizflächen des Lokomotiv
kessels üblicher Bauart (Stephensonkessel). A. . . . 259*

Kreis. Ganzmetallwagen der Französischen Nordbahn. B. 36
Leichtmetallspeisewagen der Pennsylvaniabahn. B. . 37*
Dieseltriebwagen für den Vorortverkehr der Argentini
schen Staatsbahnen. B. 37
Güterwagen zur Befördenmg besonders empfindlichef
Waren. B . 55

Kühnel. Normung und Entwicklung der Konstruktions
und Baustähle bei der Deutschen Reichsbahn und ihre
Grenzen. A 113*

Kuhnke. Die Baugrubenaussteifung für Unteigrundbahn-
tunnel nach der Berliner Bauweise. A. Hierzu die
Tafeln 8 bis 15 161*
Tunnel durch Berge und Meeresstraßen. B 331

liehner. Die Entwicklung des österreichischen Lomotiv-
baues in den letzten vier Jahrzehnten. A 97*

Leicher. Einbettabteil-Schlafwagen der Mitropa. A.
Hierzu die Tafeln 19 u. 20 365*

Leon. Über die Eigenspannungen in einem Speichenrail
durch das Aufschrumpfen des Radreifens. B 220! 333*

349*

Lübsen. Fünfteilige Diesel-elektrische Triebwagenzüge
t_der Niederländischen Eisenbahnen. B 13
Stählerne Feuerbüchsen bei der Französischen Eisen
bahn-Gesellschaft. B 35
Neuere belgische Lokomotiven. B 54
Französische öOOPS-Triebwagendiesehnotoren. B. . . 55
Neuere Lokomotiven der Elsaß-Lothringischen Eisen
bahnen. B 91 *

F-gekuppelte Tenderlokomotive für Meteispur. B.. . 110*
Diesel-Leichttriebwagen der Schweizerischen Bundes
bahnen. B 157
Selbsttätige Mittelpufferkupplungen. B 207

.flartin. Die Röntgenuntersuchimg von Schweißnähten
an Dampfkesselanlagen. B 378

Martin, O. Schnellzuglokomotiven für hohe Geschwindig
keiten. A 388*

Meier. Wo bleibt das lückenlose Eisenbahngleis. A. . . 281*
Mölbert. Warmwasserheizung in den Triebwagen der

Deutschen Reichsbahn unter besonderer Berücksich

tigung der Leichtmetallbauweise. A 28*
Müller. Laufsicherheitsprüfimg bei der Deutschen Reichs

bahn. A 193*

]¥achtmann. Instandsetzimg kupferner Behälter und
Kesselteile diuch Schweißen. B 219
Beobachtungen beim Reparaturschweißen von gegosse
nen Leichtmetallen. B 219
Über den derzeitigen Stand der Aufschweißtechnik von
Hartmetall-Legienmgen. B 219

Niederstrasser. Die Vereinheitlichung der Lokomotiv
drehscheiben der Deutschen Reichsbahn. A. Hierzu
die Tafeln 21 bis 25 381*

Nordmann. Die Laufeigenschaften der Lokomotiven.
Verauchsmäßige Feststellungen mit dem Oszillographen-
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wagen der Deutschen Reichsbahn.
Tafeln 3 bis 7

A. Hierzu die

■•fahl. Italienische Gleichstromlokomotiven für 3000 Voltj
B. ■
Fernwirkanlagen im elektrischen Zugbetrieb. B.. . .

Potthoff. Fehler bei den zeichnerischen Fahrzeitermitti
hingen. A .|
Beitrag zur Fahi'zeitberechnung im Abstoßbetrieb. A. .

von Rabcewicz. Einiges vom Bau der Transiranischen
Eisenbahn. A .

Reiter. Die Arbeitsverfahren beim Bau geschweißter
Schienenfahrzeuge. A

Rohling. Versuchsdrehgestell für Schnelltriebwagen. A

Waller. Ein ungewöhnlicher Zusammenbau einer Eisen
bahnbrücke aus Beton. B
Röntgenuntersuchung von Holzmasten. B
Pyrotechnische Signalkerzen. B
Schutz der Bettung gegen Beschmutzimg. B
Die zusammengesetzte Eisenbahnquerschwelle. A. . ^

Schmidt. Wagenschleuse auf der Schiebebühne. A.. .
Schmitt. Neue Warmwasserheizimg in den Triebwagen der

Deutschen Reichsbahn unter besonderer Berücksich
tigung der Leichtmetallbauweise. A. . . . , . . . . .

Schmitz. Selbsttätige Weichenstellung im Ausland. A. .
Schneider. Sonderstähle für die Bearbeitung von Kunst

harzen. B
Prüfimg der Höhenlage der Fahrleitung elektrische)'
Bahnen. B
Das Spanische Nationale Eisenbahnnetz. B. . . . .
Die Wärmeausdehiuing der "Schienen. B
Die neuen 2' C 2'-Stromlinienlokomotiven der Fi-anzösi-
schen Nationalen EisenbahngeselLschaft. B
Vereinheitlichung der Meß- und Überwachungsanlagen
für Dampfturbinen. B
Zerstöiamgsfreie Feststellung von Dopplungen in Blechenl
B
Ungewöhnliche Brucherscheinungen in hochwertigen
Lichtbogenschweißungen. B
Die Geschwindigkeiten talwärts fahrender Eisenbahn
züge beim Versagen der Bremsen. B
1' D 2'-Vierzylinderverbund-Gebügs-Schnellzuglokomo
tive der Norwegischen Staatsbahnen. B
Gleisbogenberichtigung für den Schnellverkehr. B. . .
Amerikanische Ganzmetall-Personenwagen der Portu
giesischen Eisenbahngesellschaft. B
Versuche an einer norwegischen Vierzylinder-Verbund-
S.-Lokomotive. B
Ölgefeuerte 2'Cl'h 2-Stromlinienlokomotivemit 2'2'T27
der Irakischen Staatsbahnen. B

Sperling. Verfahren zur Beurteilung der Laufeigen
schaften von Eisenbahnwagen. A

Stehbolzen in kupfernen Feuer-U rbanek. Undichte

129*

157
188

120*
214*

16*

75*
57*

176*
207
207
207*
232*
235*

28*
241*

128

158*
207
239*

büchsen. A. . . .

von Waldstätten. Dreiteilige Oberleitungstriebwagen
für die Chilenische Staatsbahn. A. Hierzu Tafel 1 ^
Beitrag zur Festigkeitsberechnung für Eisenbahn^-
Personenwagen BC 4 üp. A

Wattmann. Verbundschienen und ihre Wirtschaftlichkeit.
B

Wernekke. Die Norwegischen Eisenbahnen. A. . . *
Zwei neue italienische Eisenbahnen. B |
Italienische Tunnel. A.
Tunnel in den Vereinigten Staaten. B
Gotthard-Verkehr. B
Beseitigung voii Schäden in einem amerikanischen
Tunnel. B
Die Balkanquereisenbahn Gornja Orehovitza — Stara
Zagora. A

Widdecke. Probefahrt der ersten Borsig-Lokomotive vor
100 Jahren. A.

Witte. Rangiergerät mit seitlich ausschwenkbarer Zug-
und Stoßvorrichtung. A .

Kiem. Baustoffe einer Lokomotive für hohe Geschwindig
keiten. B !
Mitteilungen aus der Lokomotivabteilung der Fa. Krupp.
B  !

Zoche. Rangieranlagen für die Reisezugbildung. A. Hierzu
Tafel 2

269

273

273

273

360

359*
360

378

394*

396*

177*

119»

1*

275*

189*
'225*
237*
317*
331
331

332

375»

267*

39*

j 35
:270*

84*




