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*Wetli’s Eisenbahn-System. Vom Bgurath Brockmann in Stuttgart . . . . . .

Eisenbahnsystem Wetli. Die Katastrophe auf der nach diesem System erbauten Linie Wiidensweil-
Einsiedeln, am 30. November 1876 . . . . . . . . . . . .

*Eisenbahnsystem Wetli. Zur Katastrophe auf der Bahn Wiidensweil-Einsiedeln. Mitgetheilt von
Pippart, Ingenieur der Berlin-Gorlitzer Eisenbahn . . . . . . . . .
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Electrische Eisenbahn von B, Egger in Wien . . . . . . . . . . .
Charlottenbmg-Spandauer-Bock . . . . . . . . .
Die clectrische Eisenbahn in Paris
Electrische Eisenhahn in den Niederlanden (Zandvomt Kostvex]ooren)
Eisenbahn mit nur einer Schiene . . . . . . . . . . . . .
Einschienenbahn in Californien . . . . . . . . . . . . . .
» von Le Roy-Stone . . .

Auffahrten der Festung Glatz. Vom Ingemeur chkfeld

Projectirte pneumatische Bahnen fiir den Postverkehr in Berlin . . . . . . . .
Atmosphiirisches Eisenbahnsystem, neues . . . . . . . . . . . .
Unterirdische Eisenbahn in Paus, eine neue

Drahtluftbahn, neue . . .

Drahtseilbahn "bei Ottbergen . . . . . . . . . . . . .
*Bleichert’sche Drahtseilbahnen . .. . . . .. . . .
*Schiffsziehen mittelst Locomotive . . . . . . . . . . . . .
* ” mittelst Locomotiven . . . . . . . . . . . .

Tracirungs- und Vorarbeiten,

*Welche Erfahrungen liegen bei generellen Eisenbahn-Vorarbeiten i{iber das Hohenmessen mittelst
Aneroidbarometer vor? (Referent: Direction der Oesterrcichischen Staatseisenbahn-Gesellschaft)

*Patentirtes Quotlr-lnstlmllent fiir generelle Aufnahme in coupirtem Terrain. Von Franz Kreuter
Ingenieur in Wien .

Tracirung amerikanischer Elsenbn)men ( smhe Ame1 Elsenbalmen)

Ueber den Gebrauch des Amsler’schen Momenten-Planimeters zur Cublcu'um7 von Démmen und Ein-
schnitten. Vom Geh. Finanzrath Képcke in Dresden

*Tabellen zur Umwandlung der neuen (400 gridigen) Klelsthcllung in die alte (360 gradlge) und
umgekehrt. Vom Ingemeur Fr. Kreuter in Wien . .

*Bemerkungen zur Einfithrung der neuen (400 griidigen) Iuemthellung Vom Incremeul Kreuter

in Briinn
*Noch ein Wort bezughch der meuhrung der Centesunnlthellung dos Quzuhanten
Curven. Ein Diagramm fiir Ucbergangs-. — Von Vojacek, Ingenieur in Prag

Ueber Abstecken von Eisenbshn-Curven. Von Jebens, Ingenieur in Ratzeburg

Die Anordnung der Curventafeln an den Eisenbahn-Curven

Normal-Horizont fiir Deutschland

*Theorie der Lisenbahn-Gleise-Curven lOSp themetm( she Untelsuc}mng de1 \an\.ung de1 Comcxtnt
der Radreifen auf die Bewegung der Bahnfahrzeuge. Von J. Schlosser, k. bayer. Ober-
ingenieur in Kempten . . .

Einheitliche Bezeichnung der Velgungen auf den preusmschen "Kisenbahnen

Die Aufnahme von Querprofilen in coupirtem Terrain . . .

Apparat zum Aufnehmen von Querprofilen .

Die Construction der Ueberhhungsrampen. Von Sarrazin

Selbthiitiger Spur- und Ueberhihungsmesser von Scherenberg, Abthellull"s Infremeur in Halberstadt

#*Susemihl’s Gleismesser zum Messen der Stossverbindungen, der Spurwelten, der Zwangschienen-

. lage und der Uecberhéhung der Eisenbahngleise . . . . . . .

F. Kretschmer’s Revisions- Apparat fiir Gleise

*Scherenberg’s selbstthiitiger Spur- und Ueberhohllngsmesser in \clbmdunv mit einer Draisine

*Die schmalspurige Secundiirbahn Hermes-Beaumont. Mitgetheilt von Reg. -Baumeister K. Kihne

3. Ueber Bahflunterbau.

Erdarbeiten, Bischungen, Futter- und Stiitzmauern.

*Welche Mittel sind geeignet, dem Einflusse der Folgen der in den letzten Jahren so wesentlich ge-
stiegenen Arbeitslghne beim Eisenbahnbau thunlichst entgegenzuwirken? (Referent: Direction
der Main-Weserbahn) .

*Welche Erfahrungen sind in den letzten J ahleu einer besonders lebhaften Bauthatlghelt ubel die Art
der Ausfuhnmg der Bahnen (General Entreprise, Gross-Accord, Klein-Accord oder Regie-Bau)
gemacht und welche Art der Ausfithrung bietet die grissten Garantien fiir eine solide und
billige Ausfiihrung? (Referent: Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction) . .

Ein rascher Eisenbahnbau . . .

Unterbau nordamerikanischer Llsenbalmeu .

Verwendung von Holzconstructionen (Trestleworks) auf amerikanischen Eisenbahnen . . .

Unterha,n der Localbahn von Kriegsdorf nach Romerstadt . . . . . . . .
#Beispiele der rationellen Inhaltsbelechmmg von Exdkmpem Von Emanuel von Dambrowski
*Die Sprengtechnik der Neuzeit und ihre Hiilfsmittel im Dienste des Eisenbalinwesens

Mittel gegen Flugsand . . . . .

Briicken und Durchliisse.
Erste Stahlbriicke der Welt .
*Welche Briickenconstruction in Eisen hat sich bei Helstellung von Uebelfuhrungen von Eisenbahnen
iiber Strassen in Stiidten besonders bewiihrt, und zwar in Beziehung
a) auf moglichst geringe Constructionshﬁhe,
b) auf Wasserdichtigkeit der Fahrbahn, und
¢) auf Vermeidung starken Geriiusches beim Befahren der Ueberfiihrung?
(Referent: General-Direction der K. K. priv. Kaiserin Elisabeth-Bahn)
¥Welche Erfahrungen liegen beziiglich der Verwendung von Stahl bei Eisenbahnbriicken ‘Vor? (Retment
Administrationsrath der lolliindischen Eisenbahn-Gesellschaft) .
*Welches sind bei Annahme des eisernen Langschwellensystems die /weokmassmten Constructionen
des Oberbaues auf eisernen Briicken? (Referent: Kaiserl, General- Duectlon der Kisenbahnen
in Elsass-Lothringen) . . . . . . . . . . . .

. . .
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*Welche Dilatations-Vorrichtungen haben sich bei grisseren eisernen Briicken von 60 bis 80 Meter
Spannweite mit Riicksicht auf eine leichte Functionirung, ruhige und sichere Befahrung und
billige Erhaltung am besten bewihrt? (Referent: Direction der a. p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

#Ueber Dilatation eiserner Eisenbahnbriicken. Von E. Gamber, Ingenieur der K. K, Oesterreich-

ischen Staatseisenbahn-Gesellschaft .

* eiserner Eisenbahnbriicken. Von Franz Wostr y, Inspectm der K. K Oester-
relcluschen Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien

*Zusammenstellung der Erfahrungen iiber den Anstrich der eisernen Br ucken erkuug, Dauer
und Untelhaltung der verschiedenen Arten des Anstrlches {Referent: Dnection der Berlin-
Hamburger Eisenbahn-Gesellschaft)

#Welche Mittel sind in den letzten Jahren sowohl beim Anshmh neuer eiserner Br ucken, als auch
bei der Unterhaltung @lteren Oelfarbenanstrichs eiserner Briicken zur Anwendung gekommen,
und welche Vor- und Nachtheile haben dieselben gegeniiber dem gewd&hnlichen Oelfarbenan-
strich gezeigt?

In welchen Zeitabschnitten ist {iberhaupt der Oelanstrich der eisermen Briicken regelmiissig zu er-
neuern und welches Verfahren wird zur Beseitigung des Rostes resp. der Aufbringung eines
ein- oder mehrmaligen Anstriches mit Riicksicht auf ein Minimum der Unterhaltungskosten
empfohlen ? (Referent: Kinigl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) .

Pulford’s magnetische Eisenfarben fiir eiserne Briicken etc.

*Wie haben sich die statt der Nieten bei eisernen Briicken verwendeten conischen Sc]naubenbol&en
bewiihrt? (Referent: General-Direction der Konigl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten)

*Welche Construction hat sich fiir die Ueberhshung des fiusseren Schienenstranges bei eisernen Briicken,
die im Bogen liegen, und insbesondere bis zu welcher Lichtweite hat sich die geneigte Auf-
lagerung der Eisen-Construction bewiihrt? (Referent: General-Direction der K. K. priv.
Oesterreichischen Nordwestbahn) .

*Welche Construction der Aufsetz-Vorrichtungen filr bewegllche Bri ucken msbesondele fiir Drehibriicken
(d. h. diejenige Construction, welche erforderlich ist, um die Briicke fostzustellen resp. gegen
die Einwirkungen der iiberrollenden Fahrzeuge zu sc]u’itzen) hat auf die Dauer die besten Re-
sultate geliefert? (Referent: Administrationsrath der Holliindischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Sind bereits Versuche mit hydraulischen Vorrichtungen ete. zur Bewegung von beweglichen Briicken,
insbesondere von Drehbriicken, gemacht, wodurch die Handarbeit ersetzt, und ein schnelleres
Aus- und Eindrehen resp. auch Aufsetzen oder Feststellen solcher Briicken erzielt wird, als
es durch Handarbeit erreicht zu werden pflegt, oder sind derartig coustruirte Beweﬂungs-Vm-
richtungen bereits projectirt resp. in der Ausfithrung begriffen, und welche? (Referent: Ad-
ministrationsrath der Hollindischen Eisenbaln- Gesel]schaft)

*Welche Verbindung fiir ein Briickendeckungs- resp. Abstandssignal mit dem zugeh(nwen Zughebel pp
ist empfehlenswerth, wenn dieses Signal von dem Standpunkt des betreffenden Wiirters durch
die bewegliche Briicke, insbesondere Drehbriicke, getrennt ist, und der Bewegungs-Mechanis-
mus fiir dieses Signal durch die geschlossene Briicke hindurch gefiihrt werden muss, resp.
bei ausgedrehter Briicke unterbrochen wird, und welches ist die sicherste Verbindung von
Deckungs- resp. Abstands-Signalen fiir bewegliche, insbesondere Drehbriicken mit der Aufsetz-
oder Feststellungs-Vorrichtung? (Referent: Administrationsrath der Holliindischen Eisenbahn-
Gesellschaft) . . . . .

*Notizen iiber die Construction der \V]dmlager bei offenen Bahn- Ob]ecten Mitgetheilt von Vietor
Brausewetter, Bauinspector der Waagthalbahn in Pressburg
*Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Briicken gegen Winddruck. VonJ ebens, Ingemeur in Stade
der eisernen Briicken gegen Winddruck, Vom Professor Dr. E. Winkler
in Berlm

*Die Diagonalsysteme der eisernen Briicken gegen Wmddruck Von Fr. J eb¢ns Ingemem in Rat/eburg

Einschrauben der Pfiihle bei Fundamentirungen nach System Oppermann . .

Spundpfithle aus Wellenblech

Neue Methode des Eintreibens ciserner Pfihle von Le Grand & butcllff in London

Briicken-Einsturz bei Bangor . .

Unfille durch Einsturz von Briicken auf nordamerikanischen Eisenbahnen .

Tunnels
Musconetcong-Tunnel in New-Jersey. Vom Ingenieur Dr. Réhrig in Hannover
Gotthard-Tunnel. Fortschritte am Bau des Gotthard-Tunnels
9 Fortschritte des Baues der Gotthardbahn withrend des Jahres 1876
Slmplon-'l‘unnel . .
Persement du Slmplon. Memoire technique a l‘appui des Plans u, Devis, dressés en 1881 u. 82
Der projectirte unterseeische Tunnel zwischen Frankreich und England .

4. Ueber Bahnoberbau.

Allgemeines.

Billiger Oberbau einer schmalspurigen Secundirbahn
*Ueber Bahnoberbau der englischen Eisenbahnen; Auszug aus den Reisenotizen des Obermasclinen-

meisters Biite in Cassel . . . .
Oberbau amerikanischer Eisenbahnen (Slehe amerik. Eisenbahnen. Von Kupka)
” der amerikanischen Eisenbahnen . . . . . . . .
” der amerikenischen Fisenbahnen. Aus dem Reisebericht des Oberstlieutenants Golz vom
Eisenbahn-Regiment in Berlin . . . .
» amerikanischer Bahnen. Aus dem Reisebericht des k. "Baumeisters Schroder

*Untersuchung iber die Kosten der Unterhaltung des Oberbaues auf den deutschen Bahnen nach
der Vereins-Statistik pro 1878—80 mit Hiilfe der Methode der kleinsten Quadrate. Vom
Eisenbahn-Director Tellkampf in Altona . .

Zur Frage der Oberbau-Construction von Bahnen, welche mit Schnellzugs Gesch\undlgkelt befahren
werden . . . . . . .

Holz- oder Elsen-Schwellen von M. Pollltzer Obeungemeur in Wien . .

Der Bahnoberbau der Bayerischen Staatsbahnen auf der Landes- Industrie-, Gewerbe- und Kunst-
Ausstellung in Miinchen . . . . . . . . . . . . .
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Oberbau auf dem Viaduct der Rotterdamer Stadtbahn . .
Angemeldete deutsche Reichspatente vom 1. Juli bis 31, Dezember 1877 iber Bahn-Oberbau
Eisenbahnschwellen von Glas . . . . . . . . . . .

Oberbau der englischen Eisenbahnen . . . . . .

Ueber Oberbau auf holzernen Querschwellen.

*Ist es nach dem jetzigen Stande der Erfahrung schon thunlich, fiir den Eisenbahn-Oberbau aus
breitbasigen Schienen auf Querschwellen allgemein anerkannte Grundbestimmungen aufzustellen
und welche Bestimmungen konnen als solche zur Berathung empfohlen werden? (Referent:
Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn) . . .

Oberbau der neuen Linien der Breslau- Schwexdnm-FrexburgeL Eisenbahn .

9 Festiniog-Eisenbahn

” Gotthardbahn .

" Localbahn Kriegsdorf- _Romerstadt .

9 normalspurigen Localbahn Paulinenaue-Neu- Ruppm

9 schmalspurigen Montanbahn Resica-Szekul . .

9 schmalspurigen Montanbahn Rostoken-Marksdorf in Ungaln . .

Der Obelbau der Venlo-Hamburger Eisenbahn

Normalien fiir cinen einheitlichen Holzquerschwellen- Oberbau in Oesterreich

3 32 3 2 3

*Oberbau der Mexicanischen Central-Eisenbahn . . . . . . . . .
Ueber Schienenbefestigung auf holzernen Querschwellen . . . . . .
*Oberbau der Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzell, vom Herausgebel . . . .

Specielles itber Verlaschungen, Stossverbindungen und iiber den schiwebenden Stoss.

*Laschen. Welche Mittel haben sich am besten bewiihrt, um das Drehen der Laschenbolzen beim
Aufschrauben der Muttern, sowie das Lockerwerden der letzteren zu verhindern? (Re-
ferent: Direction der Bellm-Anhnltlschen Eisenbahn-Gesellschaft)

* Liegen Erfahrungen dariiber vor, ob die Verwendung von Stahl oder von sehnigem Eisen fir d1e
Laschen vorzuziehen ist? (Refelent Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn- -Gesellschaft)
s der Bebra-Friedlinder Eisenbahn. Vom Baumeister C. W, Wilke in Sachsenhausen

Neue Laschenverbindung der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn
der Sch]enenstosse von Jul. Buch, Director in Volklmven

Rlch Longs bc]nenenluschen . . . . . . . . . . .

Nene Schienenlaschen von Jos. Pott . e e e

Laschenverbindungen bei Schienenstissen, "Von c. P Sandb erg . . . . . . .

Neues Modell fiir Schienen und Laschen auf der Pensylvania-Eisenbahn .

Laschen amerikanischer Eiseftbahnen. (Siehe amerikan, Eisenbahnen von Kupka)

Wiihrer’sche Laschen. Verbesserung derselben . .

*Druckproben mit verschiedenen Verbindungen der Laschen der oateu dewestbahn be1 106 m
Stiitzweite. Mitgetheilt vom Baudirector Hoh enegger in Wien

*Die Einw irkung der Laschen auf die Schienen und Construction des Sclnenenploﬁls von Rud Kol ster
Ingenieur in Helsingfors

#Versuche mit Eisenbahnmaterial (Laschen und Untellavsplatteu) Mitgetheilt von J. van Hamel

Yerlaschung durch Bundwinkel oder Futterbleche

*Belastungsversuche mit Laschenverbindungen in der Werkstitte der hgl Eiseubahn-Direction zu
Saarbriicken am 24. Juni 1879

Losi’s Laschenverbindung der Schienenstisse ohne Quelbolll‘l“lg der Sc]nenen

*Laschenbolzen-Versicherung (Patent Bansen und Lazar) . .

Splinte zur Versicherung der Laschenmuttern . . .

Atwood’s conische Laschenmutter .

Ibbotson’s stihlerne Laschenmutter .

Winslow’s Vorrichtung gegen Lisung der Laschenmuttern .

Federnde Ringe zur Versicherung der Laschenmuttern . . . . . . .

Grover’s federnde Unterlagsscheiben fiir Laschenbolzen . . . . . . . .

Schwebender Stoss.

*Empfiehlt es sich bei Anwendung des schwebenden Scluenenstosses, die Form und Construction der

’ Laschen dahin zu #dndern, dass durch dieselben eine directe Unterstiitzung des Schienenfusses
oder des Schienenkopfes zu beiden Seiten des schwebenden Stosses crreicht wird? Sind dahin
gehende Versuche bei einzelnen Verwaltungen bereits angestellt und welche Resultate sind
cvent. erzielt worden? (Referent: Komghche Eisenbahn-Direction zu Elberfeld)

#*Welche Erfahrungen liegen vor iiber die Llhaltungskosten bei Anwendung des schwebenden Stosses,
im Vergleiche zur Anwendung des festen Stosses bei Eisen- und Stahlschienen? (Referent:
Direction der Sichsischen Staatsbahnen)

*Begiinstigt bei Anwendung des schwebenden Stosses ein starkes Gefiille de1 Bahn (z B. 1 150 und
dariiber) den Bruch der Laschen? (Referent: Generaldirection der Bayerischen Verkehrsanstalten)

*Sind Versuche mit einseitigen sogenannten excentrischen schwebenden Stissen gemacht worden und
welche Erfahrungs-Resultate haben sich ergeben? (Referent: General-Direction der K. K, priv,
Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*¥Welche Entfernung der Schwellen vom Schienenstoss und welche Laschenverbmdung haben sich am
besten bei Anwendung schwebender Stisse bewiihrt? (Referent: General-Direction der Konig-
lich S#chsischen Staatsbahnen)

Gleisverbindungen mit schwebenden Stossen. Vom Ingenieur Ad. Lazar in Wien ,

Der excentrische schwebende Stoss beim Eisenbahn-Oberbau. Von M. Bernstein, Ingenicur der

Berlin-Anhaltischen Eisenbahn
”» beim Eisenbahn-Oberbau. Von H, Schmi dt General- Inspectm

der Bau-Direction der Oesterreichischen Staatsbuhn-Gesellschaft

Intermittirender schwebender Stoss in Amerika vorherrschend. (Siehe Amerikanische Kisen-

bahnen von Kupka) . . . . . . .

Orenstein’s Stossverbmdung fiir tmnsportab]e Elsenbahnglelse . . . . .

Tarl’s fiir transportablen Eisenbahn-Oberbau .

Stossvorblndungen. *Jeben's patentirte Stossverbindung fiir zwelthelhoeu Lanosclmel]en Oberbau
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Stiihle. Schienenstuhl mit Rollenbefestigung . . . . . . . . . .. XV 31 || VII 12 —
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Ueber ganz eisernen Oberbaic.

*Welche neuere Erfahrungen liegen {iber die Bewiihrung des ganz eisernen Oberbaues vor, und welches
System hat die meisten Vorziige?
Welche Erfahrungen sind beziiglich der Erhaltung der Eisentheile des eisernen Oberbaues gemacht, |Suppl.
welche im Bettungskoffer liegen? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) v 15 — — —
*Auf welchen Behnen des Vereins ist bis jetzt ein eiserner Oberbau versuchsweise oder auf lingere !
Strecken zur Anwendnug gebracht und welche Erfahrungen sind bei den angewendeten Con-
structionen gewonnen, insbesondere hinsichtlich
a) der Vertheilung der St3sse der Langschwellen und Schicnen,
b) der Liinge und Hhe der Schienen,
¢) der Zahl der nothwendigen Querverbindungen in graden Linien und Curven,
d) der Anwendung von Querschwellen unter den Langschwellen,
¢) der Bettung und der Unterhaltung des eisernen Oberbaues, namentlich auf den Bahn-
strecken, wo nur feines Stopfmaterial zur Verfigung steht,
f) des Wanderns der Langschwellen, :
~ &) des Einflusses der Atmosphiire und der Niisse auf die in der Bettung liegenden Theile? {Suppl.

(Referent: Redaction des technischen Vereins-Organs) . . . . . ] VI 43 |II-X| — —
Eiserne Schwellen s I ¢ 11 106 § — - —
Eiserne Eisenbahnschwellen . . . . . . . . . . . . .| X1V 200 — — —
Eiserner Oberbau auf Brasilianischen Eisenbahnen . e . o .. .| Xv 212 — — —
*Zur Frage ,Eiserner Lang- oder Querschwellen-Oberbau.* Von Heinr. Claus, K. Eisenbahn-

Baumeister in Schuneidemiihl . . . . . . . . . . . . .1 XVI 272 — — —
Eiserner Oberbau von Alex. Schwarzezel A ) 201 || — — —
Betriebsergebnisse mit eisernem Oberbau . . . . . . . . . . . . IXYVIII 205 — — —
*Ueber die Erfolge, welche mit verschiedenen Systemen des eisernen Oberbaues bei den preussischen

Staatsbahnen und den yom preussischen Siaate verwalteten Privat-Eisenbahnen erzielt worden 20 3 4

sind. Von E. Griitefien, Geh, Baurath im Ministerium der offentlichen Arbeiten in Berlin . {XVII { 64 _ _ 10' 11

*Eisenbahn-Oberban mit Kreuzschwellen von Gustay Meyer, Bauinspector a. D, in Berlin . . | XX 240 |XXIX|18—22] —
Oberbaw mit isolirten eisernen Unterlagen.

Die neue Schienen-Unterlage von Cockburn-Muir . . . . . . . . . XI 27 — — —
Rider’s ganz eiserner Bahnoberbau . e e .+« . « | XI= 259 || — — —
- Oberbaw auf eisernen Querschwellen.

Brunon’s eiscrner Querschwellen-Oberbau . . . . . . . . . . ) XVIY 239 |IXXIX[11—14( —
Karl Degreff’s neue Befestigungsweise der Schienen auf eisernen Querschwellen, sowie {iber eine -
Sicherheitsstellung der Laschenmuttern . . . . . . . | XVI 147 § XIX |16—-21
H. Dunaj, eiserne Schwellen, deren Constructionsfehler und Spurerweiterung in den Curven . . |XVIII 137 — — | 388. 39

s Eiserner Querschwellen-Oberbau, . . . . . . . . .} XIX 1656 || XXIII| 7—11) —
Franz Freudenberg’s ciserner Oberbau . . . . . . . . . . . .} XVI 148 — — —
9 transportable Eisenbahn . . . . . . .. . . XVIID Kt VI | 9—-11f —
FHaarmann’s eiserner Querschwellen-Oberbau fir Hauptbahnen . . . -« . . .l Xvnn 184 || XXII | 4—6 —
Kecker’s Schraubenbefestigung auf eisernen Querschwellen . e ..« « . XV 217 IXXVI|4—9 1§ —
Kluge’s Beitrag zum eisernen Querschwellen-Oberbau . . . . R . . .. . Xyvn 89 || XII | 5—15] 27
*Lazar’s patentirter eiserner Oberbau . . . . . . . . . . . . .| XII 1 I jiv—x|| —
*Ueber Probelegungen mit dem eisernen Oberbau, ,System Lazar* und iiber Verbesserungen

dieses Systems . . . . . . . . . . . . . . . . | XVI 127 4 XIX | 9—14) —
*Ueber Oberban mit eisernen Querschwellen und die Befestigung der Schienen auf den Schwellen,

Von A. Miiller, Baumeister in Magdeburg . . . . . . . . . .1 XVI 175 || XXV | 3—8 |[17—20
Oesterreicher’s eiserner Querschwellen-Oberbau . . . . . . . . . .} X1 248 — — |l 28. 29
Henry Reese’s eiserner Querschwellen-Oberbau . . . . . . . . . . .} XIII 106 D (16.17| —
Ueber das Rosten eiserner Querschwellen auf der Liibeck-Biichener Eisenbahn . . . . | XVIO 30 | — - 5
Roth & Schiiler, Schienenbefestigung auf eisernen Querschwellen . . . . . . . | XIX 186 | XXV | 9.10 —
Schaltenbrand’s eiserne Bahnquerschwellen .o . . . . . . . . XII 39 — — —
*A. Schuneider, Betriebsdirector, iiber eiserne Querschwellen der Halberstadt-Blankenburg-Eisenbahn | XVIII 9 | vir| 12 -
Wagner’s ciserner Querschwellen-Oberbau aus Altschienen . . . . . . . . .| XVII 171 — — —_
‘Wood’s eiserncr Querschwellen-Oberbau . . . . . . . . . . . . ] XVI 192 || XXV [17—19

) " " . . . . . . . . . . . XVIOLN 118 — - —
Beitrag zum cisernen Querschwellen-Oberbau . . . . . . . . . . . IXVIII 117 — —
*Ueber Spurerweiterungen beim eisernen Querschwellen-Oberbau mittelst verschiedener Arten von

Klemmplittchen . . . . . . . . . . . . . . . XVvVID 171 — — —
Ueber eisernen Oberbau. Von Franz Heindl, Inspector der k. k, (feneral-Inspection der gster-

reichischen Eisenbahnen in Wien . . . . . . . . . . . . | XIX 141 — — —
*Befestigung von Schienen auf eisernen Querschwellen. Von Franz Heindl, Inspector der k. k. J

General-Inspection der Gsterreichischen Eisenbahmen . . ., . . . . . . ]XIX 239 IXXXI| 1—10f —
Eiserner Oberbau im Arlbergtunnel . . . . . . . . . . . . . XX 240 — — -
*Die Form der Querschwellen bei dem eisernen Oberbau der Altona-Kieler Eisenbahn. Vom Eisen-

bahn-Director Tellkampf in Altona . . - . e e . . XIX 3 I ]11-8 —
*Die gekriimmten eisernen Querschwellen der Altona-Kieler Eisenbahn, Von Baurath Tellkampf | XX 172 — — —
*Ueber den Haarmann’schen’ Querschwellen-Oberbau neuerer Construction. Vom Baumeister Hi- '

seler, Professor in Braunschweig . . . . . . . . . . . . ] XIX 173 | XXVI| 1—13] 32. 33
Kecker, Baurath in Metz, Gerade oder gebogene eiserne Querschwellen . . o . . XX 31 — -
Schmidt, Heinrich. Eiserner Querschwellen-Oberbau . . . . . . . P . .1 XX 98 | IX | 9—15 —
Eiserne Querschwellen . . < . . . .o .. . . XX 99 — — —
J. Livesey’s eiserner Oberbau . . . . .. . . .. . . L] XX 148 {‘(}é}rn 138_'_915 } —
Webb’s eiserne Querschwellen mit Zwischenlagen von Asphaltpapier . . ] XX 99 —

Der eiserne Oberbau der oberen Ruhrthalbahn, vom Eisenbahn-Baumeister Arndts in A'rnsbé'rg . 1 XIV 244 || XIX [12—15] —



*Oberbau mit eisernen Querschwellen bei -der Main-Neckar-Eisenbahn., Vom Geh., Baurath Licht-
hammer in Darmstadt .

*Ueber die Abnutzung des eisernen Quelschwellen-Oberbaues der Rheinischen "Eisenbahn

Oberbau mit fortlaufender Ldngsunterstiitzung,
Atzinger’s ciserner Oberbau .
Connelli’s Laungschwellen-Oberbau

*Ueber den Haarmann’schen Lungschwellen “Oberbau vom Baumeister E. Huseler, Professor an der
technischen Hochschule in Braunschweig

. . . . . .

. . . . . . .

*Ueber den Haarmann’schen Langschwellen-Oberbau neuerer Construction. Vom Baumeister Hiiseler,
Professor an der technischen Hochschule in Braunschweig
*Haarmann’s zweitheilige Schwellenschiene .
Eiserner Oberbau auf den Hannover'schen Staatsbahnen . .
*Heusinger von Waldegg patent. eiserner Oberbau fiir Haupt-, becundm- und Stlaasenbahnen .
#Hil’sches Langschwellen-System. Vergleichende Berechnung der Kosten des eisernen Oberbau-
Systems Hilf gegeniiber Holzschwellen-Oberbau

. . . . .

. . . . . .

* " Neuere Verbes»erungen des Hilf'schen Systems. Vom Heraus-
geber

* ” Notizen iiber den eisernen Oberbau. Mit«retheilt von M. "Hilf
in Wiesbaden

* » Das Montiren und leogen des cisernen Oberbaues nuch

Hilf'schem System beim Bau des zweiten Gleises Dirschau-
Iohenstein im Herbste 1877 .
Das Montiren und Verlegen des eiserncn Oberbaues (System Hilf) fiir die Bahustrecke Hausach- Wolfach
*Hohenegger’s patentirter eiserner Oberbau. Legen desselben .
#*

s Stahlschwellen-Oberbau der osterreichischen Nord- Westbahn . . . .
* » Die Langschwellen - Oberbau - Constructionen System Hohenegger und System
Haarmann . .

Jebens’ neue patentirte Stoqsvelbmdung fiir mexthelhgen Langschwellen -Oberbau

Ueber das Lochen eiserner Langschwellen .

Planumsbreite, *Auf welche Breite kann das Planum bei Anw enduug eines eisernen Langsch\\ ellen-
Oberbaues eingeschriinkt werden? (Referent: Redaction des technischen Vereins-Organs)

Eiserner Oberbau aus Altschienen. System Plate, Ober-Ingenieur in Wien . . . .

*Neuer eiserner Langschwellen-Oberbau der Rheinischen Eisenbahn, Vom Herausgeber

.

” Verlegen auf den Neubaustrecken der Rheinischen Bahn
' Ueber die Abnutzung des eisernen Oberbaues auf der
Rheinischen Bahn
Scheffler, Dr. H. Der eiserne Oberbau aut den Braunschweigischen "Bahnen
a. Vergleich der eisernen mit den hélzernen Querschwellen .
b. Relativer Werth der verschiedenen Oberbau-Constructionen .
*de Serres und Battig, Beschreibung des eisernen Oberbaues (ohne Velwendung von Llemelsen/eug)
Ausgefiihrt auf Linien der ()estelrelc]uschen Staatsbahn-Gesellschaft
*Welches sind bei Annahme des eisernen Langschwellen-Systems die Lweckmas&gsten Constructionen
des Oberbaues auf eisernen Brucken' (Referent: Kaiserliche General-Direction der Eisen-
bahnen in Elsass-Lothringen)
*Die eisernen Langselhwellen-Systeme auf der Pariser Ausstellung (1878) von J. Vauthenn Bnrth,
Brunon und de Saignie
*Wagemann, unverschieblicher eiserner Lfmgsch»\ ellen-Oberbau [\'erbessmung des Hilf schen Sy stems)
*Wagemann’s eiserner Langschwellen-Oberbau .

. .

Uebher Wiirfel-Oberbaatc.

#*Qberban mit Kunststein-Pyramiden fiir Werftgleise, construirt vom Hafenbau-Inspector Kayser in
‘Wilhelmshaven .

Castor’s Betonwiirfel

. . . . . . . . . . . . . .

Schwellen.
Aufriiumen mit den Holzbestiinden. Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten riéumen rasch mit den
dortigen Holzbestinden auf . . . .
Aufstapeln der Eisenbahnschwellen .
Auswechselung der Schwellen in 1876 auf den Bahnen der Coln-\hudenel Eisenbahn- Gesellschaft .
Zur Conservirung von Holz mittelst antiseptischer Dampfe .
*Dauer. Welche ferneren Erfahrungen sind iiber die Mittel zur Vellungerung der Dauer der Schw ellen
gemacht? (Referent: Konigliche Eisenbahn-Direction in Hannover)
9 ‘Welchen Einfluss auf die Dauer der Schwellen hat nach den blshengen Erfahrungen
a. die Beschaffenheit der Unterbettung,
b. das mehr oder mindere Bedecken der Schwellen mit Kies,

c. das mehr oder mindere Austrocknen der impriignirten Schwellen vor dem Einlegen in
die Bahn
k]

d. die Féllzeit des Ilolzes,

e. das mehr oder mindere Austrocknen des Holzes vor dem Imprigniren?
(Referent: Direction der Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) .
imprignirter hlzerner Bahnschwellen . . . .

*Ueber die Dauer der Hélzer, insbesondere die Dauer der Llsenbahnschwellen vom Geheimen Re-

gierungsrath Funk in Coln . . ~.

*Impriigniren. Welche Methode der Impraomlung der Schwellen werden von den einzelnen Bahnen
gegenwiirtig angewendet, und welche Erfahrungen sind dabei gemacht, namentlich auch
iiber die Ausw echse]un«r der Schwellen

a. in Folge mechanischer Abnutzung,
b. wegen Fiiulniss?
(Referent: Direction der Cln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) .
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Impriignirung. Mittheilung iiber Holzimprignirung auf der Kaiser-Ferdinands Nordbahn, Von Joh.
Nebomucky
Ein Antisepticum fiir das Impwgmlen aus der Fabrik von J. Vilain & Co. in Berlm
*Kappgn del]; Schwellen, Schablonen zum —. ~Mitgetheilt vom Eisenbahn-Baumeister Schieffer in
trassburg .
*Hobelmaschine fiir Llsenbahnschwellen, vom Betricbs- Inspector Schubert und Fabrik-Director
A. Behnisch zu Gérlitz . .
Schwellen auf amerikanischen Bahnen. (Sleho amerikanische Bahnen von Kupka)
Trockenanstalt fiir Schwellen der franzésischen Ostbahn . . . .

. . . . .

Yortheilhafte Verwendung der Bahnschwellen zu Ziiunen . .
*Yorbohren der Schwellen, ist das — — — fiir die Schlenennavel erforderlich? Von Ober- Inspector
W. Hohenegger in Wien . . . . . . .

*Dunaj’s Schwellenbohrer . .
*Landolt’s Schienenniigel- Splralbohrer .
*Empficht sich bei Anwendung von Hakennugeln das Vorbohren der Schwellen insbesondere bei

weichen impragnirten Schwellen? (Referent: Direction der Céln-Mindener Eisenbahn- -Gesellschaft)

. . . . . . . .

Schienen.

*Welche neuere Erfahrungen liegen vor iiber die Bessemerstahlschienen, insbesondere riicksicht-
lich der Emkhnkungen, oder des Ersatzes derselben zur Fixirung der Schienen, insbesondere
auf Brems- und Gefillstrecken und bei schwebenden Stissen? (Referent Direction der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn) .

*Ueber Bessemer -Stahlschienen und deren Behandlung " Von W. \deschend Ingemeur der
Kéln-Mindener Eisenbahn

Bedingungen der London- und North- Western- und der Great-Western-Eisenbahn in England filr
die Anfertigung und Lieferung von Bessemerschienen. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Riohrig

*Ueber die Verwendung und Beurtheilang von Bessemer-Producten, Mxtgethellt von J, Pippart,
Ingenieur der Berlin-Gorlitzer Bahn . . . . . . . .

Bessemer-Stahlindustrie im Jahre 1876 . . . .

Beobachtungen iiber das Verhalten der Bessemer- und Martin-Stahlschienen

*Biegen der Schienen. Welche Erfahrungen liegen iiber Warmbiegen der Curvenschienen von Bessemer-
stahl vor, und haben sich Masohmen, ev, welche, zum Richten der krummen Schienen auf der
Strecke bewiithrt? (Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn- Gesellschaft) .

*Neuer patentirter Schienenbiegapparat. Von Emil Schrabetz, Ingenieur in Wien . .

*Patentirter Schienenkriimmer. Von Emil Schrabetz . .

*Neue patentirte Biegevorrichtung fiir Eisenbahnschienen, Von Emil Schrabetz in Wien .

*Schienenkriimmer, Vorrichtung zum Biegen von Kisenbahnschienen, Patent (1883) von Emil
Schrabetz, Civilingenieur in Wien . . . .

*Patentirter Schienenbiege-Apparat, construirt von L. Vomcek Ingemem in Prag . . .

*Die Pressler-Thomas’sche Schienen-Biegebank . . .

*Construction. Lassen die bisherigen Erfahrungen mit Schlenen aus Bessemerstahl es motn ll‘t und

rathsam erschemen, fiir das Profil derselben andere Annahmen zu machen, wie fiir
das Profil der eisernen Schienen?

Welche Dimensionen werden fiir die Bessemer-Stahlschienen der Hauptbahnen im
Flachlande a) bei Querschwellen-Oberbau,

b) ,, ecisernem Langschwellen-Oberbau empfohlen:
1. fir die Hohe der Schienen,
2.y » des Kopfes von der Mitte der Anlageﬂachen nach Oben gemessen,
3. , , Breite des Fusses,
4. ,, , Dicke des Steges,
5, ,, Neigung der Laschen- Anlageflichen? (Referent- Direction der Koln-

Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . .

*Ueber die vortheilhafteste Hohe des Kopfes der Stahlschienen von Rud Kolstel, Ingemeul des
finnlidndischen polytechn, Instituts-in Helsingfors . . . . . .

*Ueber zweckmiissige Materialvertheilung bei den Schienenprofilen, von DOIlllIllk Miller, In-
genieur in Miincheh

*Die Einwirkung der Laschen auf die Schxencn und die Construction des’ Schnenenproﬁls von Rud.
Kolster, Ingenicur am finnlindischen polytechnischen Institute in Helsingfors . .

Bei welcher seitlichen Abrundung des Schienenkopfes darf der Spielraum der Rider awischen den
Schienen nicht weniger als 10 und nicht mekr als 15 mm betragen? (Referent Besondere
Subcommission) . . . . . . . .

*Dauner. Welche Grundsiitze sind fur die Gewmnunn- einer nchhgen Statistik uber die Dauer der
Schienen zu befolgen? (Referent: Direction_der -Kaiser Ferdinands- -Nordbahn) .

* 5 Liegen auf den Bahnen des Vereins schon Erfahrungen iiber die Abnutzung des Kopfes
der Schienen aus Stahl vor, event. wie viel passirte Ziige oder Achsen resp, welche Brutto-
lasten sind fiir die Abnutzung von 1 mm Héhe nach den bisherigen Erfahrungen anzunehmen?
(Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft)

* Ueber die Dauer der Schienen, insbesondere der Schienen aus Bessemerstahl. Vom Geh
Reg.-Rath Funk in Kéln
* Ueber Schienendauer und Schienen - Auswechselung Von Lngesser, Ingenleur bei der

General-direction der Grossh, Badischen Eisenbahnen in Karlsruhe . . . . .
» Ueber Abnutzung der Stahlschienen auf der geneigten Ebene bei Aachen
9 Die Haltbarkeit englischer und amerikanischer Bessemer-Stahlschienen . . . .
99 Vergleich der Haltbarkeit harter und weicher Stahlschienen . . . . .
9 Ueber die Haltbarkeit der Eisenbahnschienen. Vom Ingenieur Dr. Rohrlg
o Schienen-Auswechselung in 1876 auf den Bahnen der Kéln-Mindener Eisenbahn- Gesellschaft
” Erfahrungen iiber die Haltbarkeit der Eisen- und Stahlschienen auf der Philadelphia- und
Reading-Eisenbahn
* . Notiz iiber Abnutzung der Stahlschienen. Mltgethellt von J. W. Post Ingemeur der Ab-
theilung ,,Bahn und Bauten‘* der Niederlind. Staatsbahn- Betriebs-Gesellschaft in Utrecht .
” der Stahlschienen . . . . . . . . . . . . .

Sach- und Autorenregister vom Organ fiir Eisenb.-Wesen XI—XX.
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*Apparat zur Messung der Schienenabnutzung. Mitgetheilt von Fr, Bischoff, Baudirector der
Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Wien (Vergl. auch Geriithe, S. 14)
*Einklinkungen. Liegen neuere Erfahrungen vor iiber die Schiidlichkeit der Emklmkung«,n bei
Stahlschicnen und iiber das zweckmissigste Mitte]l zum Ersatz derselben, um das
‘Wandern der Schienen zu verhiiten? (Referent: Direction der Berlin-Anhaltischen
Eisenbahn-Gesellschaft)
* s ‘Welches Mittel hat sich am wxrksamsten ervnceen, das Fo:tbcwegen des Sc}uenen-
gestiinges ohne Einklinkungen zu verhiiten? (Referent: Generaldirection der
Grossherzogl. Badischen Staatsbahn)
Eisenbahnschienen, neue Methode zur Priifung . . . . . . . .
’ Benutzung der —, zum Slgnahslren Mitgetheilt von Ingenieur Dr, RGhrig
aus Papierstoff .
*Ueber das Entphosphorn des Roheisens und dessen Einfluss auf die Schicnenfabrikation. Von Rud.
Paulus, Oberinspector a. D. in Stuttgart . . . . . . . .

#*Fabrikation. Ueber die Fabrikation der Bessemer-Stahlkopfschienen, mit besonderer Beziehung
: auf die Leistungen der Konigin-Marien-Hiitte bei Zwickau in Sachsen. Von A, Petzhold
und Heusinger von Waldegg in Hannover
* » Notizen itber die Fabrikation und das Verhalten der Bessemer-Stahlkopfschxenen auf
den Kgl. Bayerischen Staatsbahnen, Beitrag iiber die Verwendung solcher Schienen
iiberhaupt von Adolf Grau, Kgl. Bayerischer Abtheilungs- und Hiitten-Ingenieur .
von Eisenbahnschienen in den Vereinigten Staaten von Nordamerika. . . .
*Ueher Bessemer-Stahlschienen. Von der Direction des Eisen- und Stahlwerks Osnabriick .
#Fabrikation der Unterschienen (Schwellen) aus Altschienen nach Patent Hohenegger
»» Rillenschienen fiir Strassenbahnen durch ein Universal-Walzwerk .
Iullahme der Bessemer-Stahlschienen-Fabrikation in den Vereinigten Staaten von Nordamerika
Holzschienen. Holzerne Schienen
*Linge., Welchc Maximallinge kann fiir Eisen- und Stahlschlencn mit Riicksicht auf den gegen-
wiirtigen Stand der Eisentechnik, sowie in Beziehung auf Herstellung und Unterhaltung
des Querschwellen- Oberbaues empfohlen werden? (Referent: Generaldirection der K. K.
priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) .
* Ueber die Liinge der Bessemer-Stahlschienen. \htthex]ung des Bahndirectors Wernich in
Breslau . . . . . R .
' Berichtigung . .
Lange Schienen
1‘Iagnetlsmus von befahrenen Elsenbﬂ]mschleneu .
Normalprofil fiir Stahlschienen auf Querschwellen der pleussxschen Staatsbahnen
1N'ol'mn]scluenen-l’roﬂl fiir die preussischen Staatsbahnen .
9 dessen Bedeutung und Construction, Von M. Pollltzer Obeungemeur und
Vorstand der Bureaux fiir Oberbau und Signalwesen bei der k . k. Osterr.
Staatsbahn-Gesellschaft
Reparatur. Bervicht des Ingenieurs Rubin in Paris iiber dxe auf der franzoslschen ‘Iordbahn nach

dem Baine’schen Verfahren erfolgte Reparatur von Schienen . . . .
Richten, Laybourne’s Schienenrichtmaschine .
9 Maschine zum Abrichten der Schienenenden . .
. Ueber das Richten der Schienen, Von Sandberg .
» Glycerin-Presse zum Geraderichten verbogener Schienen

Siige zum Abschneiden der Schienen vom Maschinenmeister Oelert .
Kaltsiigen von Stahlschienen ,
Schienensiige von Wagner in Dortmund
*Ehrlmrdt’s patent, rotirende Kaltsiige fiir Elsenbahnsc]uenen

” . .
Rosten der Elsenbalmschxencn, Notiz iber dag —
Scehutz des Kisens durch Verzinkung .
*Schienenbriiche. Welchen Ursachen sind die Schienenbriiche von Gussstahlschienen zuzuschroiben?
etwa einer Schwiichung der Schienen oder einer Veriinderung ihrer Structur bei
der Fabrikation, namentlich durch das Geraderichten im kalten Zustande? (Re-
ferent: Direction der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

* ’9 Welche Erfahrungen liegen vor iiber den Einfluss der chemischen Zusammen-
setzung des Bessemerstahls auf das Eintreten von Briichen bei Schienen aus solchem
‘ Materiale? (Referent: Direction der a, p. Kaiser Ferdinands-Nordbahn) . .
* a9 Ueber die Ursache der Briiche von Gussstahlschienen. Vom Herausgeber
* s Chemische Zusammensetzung und physikalische Eigenschaften der Stahlschienen,
Eon C. B. Dudley, Chemiker der Pennsylvania- Eisenbahn. Mitgetheilt von H.
artels
* " Zur Statistik der Gussstahlschlenenbluche Vom Eisenbahn- Baumspector Theune
Ueber Schienenbriiche im Eisenbahnbetriebe .
*%hienenstatlstlk, Vorschlag zu einer —, behufs Ermittelung eines zweckmussxgen Proﬁles, "rich-
tigen Verwendungsdauer und der Skonomischen Ausnutzung der Stahlschienen.
Von Moritz Pollitzer, Oberingenieur . .
9 Zur Schienenstatistik . . . .
Zur allgemeinen Schxenenstutlstlk Von Moritz Pollitzer . . . .

.

Schienenexporte, deutsche .

*Schwellenschiene, die zvselthelhge —. S)stem Haarmann .

*Stahlkopfschienen. Liegen neuere Erfahrungen iiber Schienen mit Fuss aus sehmgem Eisen
und eingewalztem Bessemerstahlkopf vor? (Referent: Konlgl Sichsische Staats-
eisenbahn

9 Asthoever’s Stahlschiene mit emgeschwmsstem Kern .
Siehe auch unter Fabrikation.
*Stahlsc]uenen. Liegen bei Bahnverwaltungen des Vereins noch Griinde vor, welche gegen die all-
gemeine Anwendung der Stahlschienen sprechen, insbesondere welche Erfahrungen
liegen vor iiber die zweckmiissigste Wiederverwendung beziehungsweise Verhiittung
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alter, zu Betriebszwecken nicht mehr brauchbarer Stahlschienen? (Referent: Direction
der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . c .. . .
Stahlschienen. (Siche Versuche mit Eisenbahn-Material)

" Auszug aus den Contracts-Vorschriften der russischen Regierung . . .

* . Einige Bemerkungen zu den fiir die Lieferung von — vorzuschreibenden Beding-
ungen. Yom Ingenieur Dr. Réhrig in Hannover . . . .

o Lieferungsbedingungen derselben bei der Pennsylvanischen Eisenbahn . . .

s Notiz_iiber Abnutzung von — auf der Atlantic- und Great-Western-Eisenbahn in

Amerika. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Rohrig . . . .
Stahlschienen-Profil der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahn. Von Baumeister Fein
Yerbrauch, der —, an Eisen- und Stahlschienen in Frankreich .

Stahlschienen der franzésischen Eisenbahnen . . . . . . . ;

Die Production von Eisen- und Stahlschienen in den Vercinigten Staaten Amerika’s . .
Schienenproduction in den Vereinigten Staaten von Nordamerika . . . . . .
Totaleisenproduction der ganzen Welt . . . . . . . . . .

Die Einfuhr von 12,000 Tonnen Stahlschienen von England nach den Vereinigten Staaten
*YVerwerthung unbrauchbar gewordener Stahlschicnen . . . . . .
Ueber Auswechselung eiserncr Schienen gegen Stahlschienen

Teber den besten Stahl zu Stahlschienen e - . . . .
*Yersuche mit Eisenbahn-Material (Stahlschienen) mitgetheilt von Ingenieur J. van Hamel
Stevens Schiene statt Vignoles Schiene . . . . . . .

Neue Stuhlschienen. Von Marin de Mans .

Stuhl- oder breitbasige Schienen

Befestigungsmittel.

Befestigung der Schicnen in Curven und Geraden auf Secundirbahnen. Von Max L§bl, Ingenieur
Busl’s in einander greifende Schienenbolzen . . . . . . . . ..
Holzschrauben. Welche Anwendung ist auf den Vereinsbahnen von Schienenschrauben (Tirefonds)
zur Befestigung der Schienen gemacht und welche Erfahrungen sind dabei im Vergleiche zu
der Befestigung der Schienen mit Hakenniigeln oder Schraubenbolzen, sowie in Bezug auf die

Dauer der Schwellen gewonnen? (Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn) .
*Tirefonds (Grundschrauben) T T e e e
Anwendung der Holzschrauben statt Hakenniigel auf franzés. Bahnen . . . . . .
*Ein Wort fiir die Schienenschrauben von A. J, Susemihl, Baumeister und Vorsteher der Bau-

inspection der Hinterpommerschen Eisenbahn zu Stargard . .

*Hutbolzen oder Schienenschraube . . . . . . . . . . .
Klein-Eisenzeug, Verbrauch an —, im Jahr 1876 auf den Bahnen der Koln-Mindener Eisenbahn
Ringe zur Unterstiitzung der Niigelkopfe von Desbridre . . . . . . . . .
Schienenniigel. *Hat sich bei der Verwendung' der Schienenniigel aus Stahl und bei gleichzeitiger

Verwendung von Stahlschienen ein Abschleifen der inneren Nagelflichen gezeigt und event,

in welchem Verhiltnisse steht die Abnutzung der Stahlnigel zu jener der Eisenniigel? (Referent:

Direction der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn . . . . . . . . .
Stibb’s patentirter Schienennagel . . . .

Bessemer-Stahlniigel . . . . . . .

Eine Yorrichtung zur Verstiirkung der Schienennsigel . . . . . . . .
Herstellung von Schienenniigel nach W, Hertsch Patent . . . . . . . . .
*Patent-Schienennagelzange und Schienennagel. Von Kusebauch und Lazar
Sehienennagel-Ausziehmaschine von Schirock . . . . . . . .
Yorrichtung zum Ausziehen der Schienenniigel, Mitgetheilt von Heusinger von Waldegg .

9 " " » " Yon Dr. Rohrig . . . .
*Schienennagel-Zieher construirt von Hermann Dunaj . . . . . .
Schienenstuhl, Raddin’s elastischer —. Novitiit der ‘Weltausstellung zu Philadelphia
King’s patentirter Schienenstuhl-Keil . . . . . . . . . . . .
*Erscheint es (bei der stets zunehmenden Geschwindigkeit der Ziige und der Belastung) fiir die Sicher-
. heit des Betriebes erforderlich (auf frequenten, in starken Curven und Steigungen liegenden

Bahnstrecken) zur Erhaltung einer guten Gleiselage ausser der Laschenverbindung an den

Schienenstéssen und der Befestigung der Schienen mittelst Hakenniigel resp. Schwellenbolzen

noch weitere Mittel gegen das Eindriicken des Schienenfusses in die Schwellen und das damit

verbundene Kanten und seitliche Ausbiegen der Schienen, sowie gegen das in Folge des ge-
ringen Widerstandes der Hakenniigel entstehende seitliche Verschieben der Schienen in An-
wendung zu bringen, eventuell welche Constructionen sind in Vorschlag gebracht? (Referent:

Greneraldirection der Bayerischen Verkehrsanstalten) . . . . . .
Unterlagsplatten. Ueber die auf der Orleansbahn mit Unterlagsplatten erzielten Resultate

.

Oberbau fir Strassenbahnen (Tramiway’s).

Aldred & Spielmann’s eiserner Oberbau fiir Strassenbahnen . . . . . .

* u ’ Stuhlschiene fiir Strassenbahnen . . . . . . . . .
Verbesserte Tramway-Schienen von . Aldred und Spiclmann . . .

Apparat zum Kehren und Reinigen der Tramway-Gleise (System Coulanghon)

Atzinger’s verbesserter Oberbau fiir Strassenbahnen . . . . .

Bottcher’s eiserner Oberbau fiir Pferdebahnen

’ zweitheiliger eiserner Langschwellen-Oberb;tu
*Biising’s Rillenschienen fiir Strassenbahnen
* g Rippenschienen . .

*Demerbe’s Oberbausystem fiir Strassenbahnen
*de Féral’s Oberbausystem . . . . . . .
9 " Cm der Diisseldorfer Pferdebahnen

Oberbau fiir Pferde- und Secundiirbahnen. System Finet

Finet’s eiserner Oberbau fiir Strassen- und Secundiirbahnen .
*Fischer-Dick’s Strassenbahnschiene . ., e e
*Haarmann’s eiserner Langschwellen-Oberbau mit Vignolesschienen .
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*Haarmann’s Doppelschienen-Oberbau .

*Halbmondschiene der Grazer Strassenbahnen

*Hartwich’s Oberbausystem fiir Strassenbahnen . . . . . . . . . .
9 ” der Stuttgarter Pferdebahn . . . . . . . . .

*Heusinger von Waldegg’s Oberbau-System fiir Strassenbahnen

*Keifler’s Strassenbahn-Schiene . . . . . . . . . . “
*Lonbat’s Strassenbahn-Schiene . . . . . . . . . . . . .
Lynde’s neuer Oberbau fiir Strassenbahnen .
*Marseillon’s Stuhlschiene fiir Strassenbahnen . . . . . . . . .
*Marteau’s Flachschiene . . . . . . . . . . . . . . .
Salzen der Eisenbahnschienen
*YVignoles-Schienen auf eisernen Lungschwellen .
*Winby u. Lewick Oberbausystem fiir Strassenbahnen
Oberbau der Strassenbahnen in Leeds und Sheffield

" » ” in Berlin . .

Oberbau fiir Arbeits- und transportable Bahnen.

Befestigen der Schienen auf Arbeitsgleisen und Rollbahnen

Freudenberg’s transportables Eisenbahn-System

*Heusinger von Waldegg, iiber transportable Feld- Eisenbahnen und Beechrelbung emes solchen pa-
tentirten eisernen Querschwellen- Oberbaues ohne Klein-Eisenzeug fiir schmalspurige Feld-,
Bergwerks-, Fabrik- und provisorische Eisenbahnen . . . . . . . .

*Oberbau fiir Arbeitsbahnen von Friedrich Hoftmann .

Transportable Gleise fiir provisorische Arbeits-, Bergwerks- und Feldeisenbahnen von Malmedie
und Schmitz in Diisseldorf — Oberbilk . . . . . . . . . .

Ausweichungen und Gleiskreuzungen.

*Haben sich Vorrichtungen bewiihrt, die beim Auffahren geschlossener Weichen von der Wurzel
aus ein vollstindiges Oeffnen der Weichen herbeifiihren und das Zuriickfallen in die friihere
Lage oder in cine Mittelstellung unmiglich machen? (Referent: k. Eisenbahn- Direction in
Hannover)

*Welche neuere Llfahrungen hegen iiber Auswexchungen fiir 3 Sehlenenstmnge vor, "die deren
Anwendung in Hauptgleisen nicht empfehlenswerth machen? (§. 65 der technischen Verein-
barungen.) (Referent: General-Direction der Bayerischen Verkehrsanstalten) . . . .

#*Welche Erfahrungen liegen iiber Central- Welchenstellung vor, und zwar:

a) iiber mechanische Verbindung der Weichen mit den optischen Elnfahrtsmgnalen,
b) iiber electromagnetische Verbindungen,
c¢) iiber Centralisation der 'Weichen- und Einfahrtssignale?

(Referent: Konigliche General-Direction der Sichsischen Staats-Eisenbahnen) .

*Welche Erfahrungen liegen iiber die Anwendung von Druckschienen bei Weichen, die gegen die
Spitze befahren werden, vor, namentlich in Beziehung auf Erhohung der Sicherheit des Betriebes
und der Haltbarkeit dieser Construction? (Referent: Kénigliche Eisenbahn-Direction in Hannover)

#Ist die allgemeine Kinfiihrung ganz eiserner Weichen zu empfehlen, und ist fiir die Unterstiitzung
der Zungen und Anschlagschienen die Anwendung eiserner Langschwellen, die nur an den
Enden durch Querschwellen verbunden sind, geniigend? (Referent: Direction der Thiiringischen
Eisenbahn-Gesellschaft)

*Welche ferneren Erfahrungen sind bei der Anwendung der engllschen Welchen, msbesondere
auch bei solchen mit steiler geneigten Kreuzung (1:7) gemacht? (Referent: General-Direction
der Oesterreichischen Nord-Westbahn) .

*Ist es zweckmissiger, englische Weichen durch besondere Stellvornchtungen fur Jede emzclne
‘Weiche zu bewegen, oder empfiehlt sich die gemeinschaftliche Stellung von einem oder zwei
‘Weichenbicken aus? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Nord-Westbahn) .

*Welche neueren Erfahrungen liegen iiber die Benutzung englischer Weichen vor, und welche
empfehlenswerthe Mittel sind angewendet, um die mangelnde Fiihrung in den mittleren Kreuzungs-
stiicken zu ersetzen? (Referent: Direction der Céln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . )

*Welche Erfahrungen sind bei Kreuzungsstiicken mit beweglichen Stiicken weiter gemacht worden;
werden solche fiir englische Weichen empfohlen, welche Construction? (Referent: Direction
der Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) . .

*Welche Erfahrungen liegen iiber die Haltbarkeit der in einem Stiick gegossenen Herzstucke aus
Gussstahl im Vergleich zu solchen aus Hartguss und zu den aus Schienen zusammengesetzten
Herzstiicken vor? (Referent: Direction der Céln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . .

*Sind nach neueren Erfahrungsn die gegen das Auflaufen der Spurkriinze in den Herzstiicken bis-
her geltend gemachten Griinde noch jetzt als maassgebend anzusehen? (General-Direction der
Oesterreichischen Siidbahn) .

*8ind die in Amerika eingefiihrten Herzconstructionen mit ununterbrochenem Hauptg]else und bei
der Fahrt in die Ausweiche durch die Fahrzeuge selbst verschiebbarer Knieschiene im Gebiete
des Vereins angewendet? Wo, unter welchen Verhiltnissen, und mit welchem Erfolge? (Re-
ferent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Welche Griinde sprechen dagegen oder dafiir, die normale Neigung der Schlenen auch in den
Welchenglelsen, den Excentern und Kreuzungen durchzufiihren? (Referent General-Direction
der K, K. priv, Oesterreichischen Siidbahn)

*Liegen neuere Constructionen fiir Weichen, insbesondere fiir Glexsabzwelgungen in freier Strecke vor,
und ist die Wharton’sche Sicherheitsweiche fiir Eisenbahngleise ohne Unterbrechung des
Hauptgleises (The Wharton Patent safety Railrood Switch) im Bahngebiete des Vereins in An-
wendung? Wo, und unter welchen Verhiltnissen, und mit welchem Erfolge? (Referent:
Direction der a. priv, Kaiser Ferdinands- Nordbahn) .

*Yon welcher Bahn sind Verriegelungs-(Verschluss)- Vomchtungen an den gegen die Spltze befahrenen
Weichen ausgefiihrt, und wie haben sich dieselben bewihrt? (Referent Komghche Eisenbahn-
Direction in Elberfeld) . . .
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*Welche Resultate bietet die bisherige Statistik, um die Grésse der beiden Gefahren: Befahren der
‘Weiche gegen die Spitze oder Zuriicksetzen der Ziige, gegen einander abwiigen zu konnen,
eventuell welche statistischen Erhebungen sind in dieser Richtung weiterhin erforderlich?
(Referent: Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction) . . . . . .

*Was fiir ein Profil der Weichenzungen an der inneren Seite verhiitet beim Befahren gegen die Spitze
am wirksamsten das Auflaufen der Radflantsche bei stark ausgelaufenen Bandagen? (Referent:
Direction der Thilringischen Kisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . .

*Ist es zweckmissiger, die unentbehrlichen Haupteinfahrtsweichen der Stationen auf doppelgleisigen
Bahnen so anzuordnen, dass dieselben mit der Spitze befahren werden, oder empfichlt es sich,
diese Hauptweichen gegen die Spitze zu befahren und dagegen die richtige Stellung der
‘Weichen, eventuell durch Verschliisse, resp. Verbindung mit den Einfahrtssignalen zu sichern?
(Referent: General-Direction der Oesterreichischen Siidbahn)

Automatische Weiche . S T

*Ueber die Spurkranzrillen in den Ausweichungen. Von W. Semmelroth, Ingenieur in Stettin

Spurkranzrillen. Zur Abhandlung iiber — in den Ausweichungen von W. Semmelroth, Organ
1876 Heft II. Vom Ingenieur Kopka in Magdeburg = . . . . .

Central-Weichen- und Signalstellung mit electrischer Sicherung . . .
*Hebelapparat fiir centrale Signal- und Weichenstellung (System Riippell) . ., . e
*Erliinterung und Beschreibung des Hebelapparates fiir centrale Signal- und Weichenstellung.
Ausgefithrt von Max Jiidel u, Comp. in Braunschweig . . . . .
*Compensation fir Weichengestiinge, Von H. Biissing, Ingenieur in Braunschweig .
*Biissing’s centrale Weichen- und Signalstellung mit electrischem Verschluss der Signalhebel. Aus-
gefiihrt von Max Jiidel u. Comp. in Braunschweig. Mitgetheilt von Prof. Dr. Schmitt in
Darmstadt . . . . . . . . . . . . . . . .
*Die geometrische Construction der Weichen-Anlagen. Vom Ingenieur Kopka in Treuenbrietzen
* 'y der Normal-Ausweichungen im Gebiete des Vereins deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen, Mitgetheilt von A. J. Susemihl, Baumeister und Vorsteher der
Bauinspection der Hinterpommer'schen Eisenbahn zu Stargard . . . . . . .
*Ueber centrale Signal- und Weichen-Anlagen mit namentlicher der hierbei zur Verwendung ge-
kommenen Transmissionen zwischen Stellapparat und ‘Weichenzungen. Von F. Magdalinski,
Ingenieur in Berlin . . . . . . s . . . . . . . .
*Ueber die Anwendung der Siemens und Halske’schen Doppel-Drahtzug-Transmission bei cen-
tralen Signal- und Weichenstell-Einrichtungen. Vom Ober-Ingenieur Frischen .
*Electrischer Weichenstands-Indicator. VYon W. Pollitzer, Ober-Ingenieur in Wien .
TUeber englische Weichen . . . . . . . . . . . . . . .
*Zusammenstellung der in Folge der Verfiigung vom 9. Mai 1875 No, 4303 betreffend Anlage von
englischen Weichen und die in denselben vorgekommenen Entgleisungen, beim Reichseisen-
bahnamt eingegangenen Aeusserungen der Bahnverwaltungen . . . . .
Zur Gangbarhaltung der Weichen . . . . . . .
Hohenegger’s Kreuzungen der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . . . . . .
*Centrale Signal- und Weichen-Sicherungs-Anlage fiir die Gleis-Niveau-Kreuzung der Dux-Boden-
bacher Bahn mit der Aussig-Teplitzer Bahn niichst Ladowitz. Mitgetheilt von W. Mixa,
Verkehrs-Controleur der Dux-Bodenbacher Bahn . . . . . . . . .
Untersuchung der Fahrsicherheit in den Kreuzungsstiicken. Von Ingenieur Kopka in Magdeburg
*Jiiger’s feststehende Weichen-Laterne mit beweglichen Dreiecks-Signalen . . . .
Ueber Anordnung von Weichenstrassen. Von Vieregge . . . . . . .
Sicherheits-Yorrichtung an den Weichen der Bayerischen Ostbahn . . . . . . .
Weichen- und Signal-Sicherungs-Yorrichtungen auf dem Bahnhofe Calau der Berlin-Gorlitzer und
Halle-Sorauer Gubener Eisenbahn. Von H. Hattemer, Telegraphen-Inspector in Berlin
*Sicherheits-Vorrichtung bei Weichen, System Pollitzer, Ober-Ingenieur in Wien .
*Sicherheits-Vorrichtung an Weichen, vom Ober-Ingenieur Pollitzer in Wien . . ..
Erfahrungen mit der Blauel’schen Sicherheitsweiche . . . . . . . . .
Weichenspitzen-Verschluss bei centralen Weichen- und Signal-Stellapparaten. Vom Eb. Betr.-Insp.
Beemelmans in Strassburg . . . . . . . . . . . . .
Weichen-Verschluss-Apparat, Beschreibung des —. Von Schulze, K. Telegraphen-Inspector der
preussischen Ostbahn in Berlin . . . . . . . . . .

. . .

. .

“Sicherheits-Vorrichtung an Weichen auf freier Strecke. Mitgetheilt vom Betriebs-Inspector
Beemelmans in Strassburg . c . . . . . . . . .
Ueber Erhhung der Sicherheit durch Selbstriickstell-Weichen von Berth, Curant . . .
“Beschreibung eines neuen Weichenstellriegels mit Signal auf der Hollindischen Eisenbahn. Mit-
getheilt vom Oberbahn-Ingenieur R. van Hasselt in Amsterdam . . . . . .
*Weichenversehluss mit selbstthiitigem Sicherheitssignal, zur Angabe, ob die Weiche vollstindig
schliesst oder nicht? (Patent Dunaj) . . . . . . . . .
Stahlguss-Weichen fiir Tramway-Bahnen . . . . . . . . . . . .
“Bobertag’s patentirte Stellvorrichtung fir Weichen durch die sie befahrenden Zige . . .
‘Hohenegger’s Stellvorrichtung fiir Weichen . . . . . . . . . .
Ueber Anordnung der Weichenstrassen von Vieregge . . . . . . . .
Weichen amerikanischer Eisenbahnen. (Siehe amerikanische Eisenbahnen von Kupka) . . .
auf nordamerikanischen Eisenbahnen, Ausdem Reisebericht des Obristlicutenants G 01z in Berlin
Iracy’s Weichenbock mit Signalvorrichtung . . . . . . . . . . .
"Welche Erfahrungen liegen vor iiber die Anwendung gerader oder gekriimmter Weichenzungen
und deren Ldnge? (Referent: Generaldirection der Oesterr. Nord-Westbahn) . . .
“Welche Construction hat sich bei zweitheiligen Weichen fiir die Befestigung der Zungenwurzel
am Drehpunkte als die beste bewiihrt? (Referent: Generaldirection der Oesterr, Nord-Westbahn)
“Welche Erfahrungen liegen vor in Betreff der Entfernungen der Zwangschienen von den Fahr-
schienen bei Kreuzungen und Weichen ? (Referent: Generaldirection der K. K. priv, Oesterr. Stidbahn)
‘Weichenzungen - Drehzapfen fir zweitheilige Weichen, construirt und mitgetheilt von J. Kohn,
Ingenieur der linksrheinischen Bahn in K&ln . . . . . . . . .
‘Weichen- und Signalriegelung, electrische, auf den Bahnhdofen Altona, Kiel und Rendsburg. Mit-
getheilt von Eisenbahn-Director H, Tellkampf in Altona . . . . .
Angemeldete deutsche Reichspatente vom 1, Juli bis 81. December 1877 iiber Weichen.
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Seite.
Bettung. Herstellung, Unterhaltunyg und Erneuerung des Oberbawes. Spuriweite.
Gleisumbauten, Gerdithe etc.
*Abnutzung der Schienen. Apparat zur Messung der Schienen-Abnutzung. Mitgetheilt von
Fr. Bischotf, Baudirector der Kaiserin Elisabethbahn XV
* ” » " Apparat zur erlttelung der Abnutzung von Eisenbahnschienen. Mit-
getheilt von Hattemer, Telegraphen-Inspector der Berlin-Gorlitzer
Eisenbahn . . . . . . . . . .| XVI
*Instrument zur Aufnahme von Radreif- und Schlenenproﬁleu Mittheilung der Grosshcrzogl General-
direction der Badischen Staats-Eisenbahnen XVI
*Schienenkop(-Messinstrument zum Messen der Abnutzunﬂf der Schienen von L. Almmelmann,
Ingenieur in Berlin XVII
*Instrument zur Aufnahme von Schienen und Radreifen-Profilen vom Betuebs-Inspcctox Schubelt
und Telegraphen-Inspector Hattemer . XVII
*Bettung. Welche Erfahrungen sind beziiglich der Drhaltung der Eisentheile des cisernen Obelbaues
gemacht, welche im Bettungskoﬁ'el liegen? Referent: Direction der Rheinischen Kisen- |Suppl.
bahn-Gesellschaft) . . . v
9 amerikanischer Eisenbahnen (von Kupku) XIV
*Drainiren. Sind Mittel gegen das Ueberwuchern von Schlmggewachaen in Drmnagelohren versucht
worden, um deren durch dicse Vegotation oft herbeigefiihrte Verstopfung zu verhindern,
event. welche Mittel haben sich am besten bewihrt? (Referent: Direction der a. p. |Suppl
Kaiser Ferdinands Nordbahn) P A (A §
Gleisindicatoren, graphisch darstellende. ~Patent des Oberingenieurs W. Clauss in Braunschweig 3§ XIV
*@leismesser mit graphischer Darstellung zum Revidiren der Spurweite und UeberhGhung von Eisen-
bahn-Gleisen, Construirt von H. Dorpmiiller, Ingenieur der Bergisch-Mirkischen Eisenbahn | XVI
*Susemihl’s Gleismesser zum Messen der Stossverbindungen der Spurweiten, der Zwangschicnenlage
und der Ueberhthungen bei Bisenbahngleisen , . . . . . . XVII
F. Kretschmar’s Revisionsapparat fiir Gleise 1 XIX
Gleiskarren, Siebel’s mit drei Ridern . XV
*Hebeapparat fiir Bahngleise, Mltgethult von L Vo Jacek Sectlons-Ingemeur der Schwemel N01d-
Ostbahn in Ziirich . . . . L) X1
*Dunaj’s und Weber’s Gleisheber ote. . . . ).0.4
*Scherenberg’s Apparat zum Unterstopfen der Eisenbahnschwellen , Xy
Clem. Ader’s Apparat zum Heben der Eisenbahngleise XVII
Apparat zum Heben der Eisenbahngleise Xy
*M. Pollitzer’s patentirter Universal-Egalisator sur Elhaltuug des Niveaus von Exscnbahnglelsen und
dessen stellbare Absehscheiben . XI
*Hobelmaschine fiir Eisenbahnschwellen vom Betriebs- Inspectm Schubert und Fabrikdirector
A. Behnisch in Gorlitz . Xvil
*Schablone zum Kappen der Schwellen, ’\Ixtgethellt vom Eisenbahnbaumeister Schieffer in Strassburg AVl
*Der Inspectionsstab. Patent Mor. Pollitzer . . . . . . . . . . o |Xy¥II
Kaltsxigen von Stahlschienen . XIII
o Ehrhardt’s patentnte rotirende lxultsage fir Eisenbahnschienen }?\\'VIII
Schie’x,wnsiige von \Vagner u. Co. in Dortmund . . . . . . . . . . . Al
*Krahn zum Verlegen des eisernen Oberbaues. Construirt von Otte Schulz, Maschinenmeister-
Assistent in Stendal . XVI
*Planum. Auf welche Breite kann das Planum bei Anwendung eines eisernen LangsohwellemObel- Suppl.
baues eingeschriinkt werden? (Referent: Redaction des Techn. Vereins-Organs) VI
*Schienenbiegen, Neuer patentirter Schicnenbiegapparat Von Emil Schrabetz, Ingenieur in Wien XI
*Patentirter Schienenkriimmer. Von E. Schrabetz . . X1V
*Neue patentirte Biegevorrichtung fiir Eisenbahnschienen, Von Emil Schrabetz . XVII
*Schienenkriimmer, Vorrichtung zum Biegen von Eisenbahnschienen. Patent ( 1883) von Emil
Schrabetz . . . XX
*Die Pressler-Thowmas’sche Schicnen- Blegebank . XVII
*Patentirter Schienen-Biege-Apparat, construirt von L. VOJac ek, Ingemem in I’rag . XIX
Schienenbohrmaschine Kerschau's XV
*Bohrmaschine zum Bohren der Laschenbolzenlocher. Vom Maschinenmeister Oelert XIV
fiir Eisenbahnschienen. Von Fetu und Deliége XV
bchienenbﬁrste Olmstead’'s — . XV
Apparat zum Kehren und Reinigen der Tramway -Gleise ( S) stem Coulanghon) XVI
Schienenniigel-Spiralbohrer. Von Rob., Laudolt in Kiissnacht XIII
*Dunaj’s Schwellenbohrer . XIX
*Schienennagelzange. Patent. Von Kusebauch und Lazar . X1
Schienennagel-Ausziehmaschine von Schirock . XIII
Yorrichtung zum Ausziehen der Schienenniigel, Mxtgethedt vou IIeuSlllgel von Waldegg XIV
" Mitgetheilt von Dr. Rohrig XIV
*bch1enennugel-£1eher, construirt von Herm. Duna] . XVIII
*Dunaj und Weber’s patentirter Scluencnnagel Zieher, Gleisheber und Winde XX
Schienen-Richtmaschine, Laybourne's . XI
» . Maschine zum Abrichten der Schicnenenden XI
” Scheere, hydraulische . . . . . ] XVI
Spurmesser fiir Eisenbahn- Re\'lswnswagen "Patent vom Oberingenieut W. Clauss in Braunschweig | XIV
*Patentirter Spurcontroleur, construirt von J. Hochgrassl, Sections-Ingenieur in Dedeagatseh | XV
*Spur- und Ueberhohungslehre. Vom Eisenbahn-Baumeister Schieffer in Strassburg . . | XVI
Scherenberg’s selbsthitiger Spur- und Ucberhéhungsmesser . XV
in Verbmdung mit einer Draisine . XIX
‘Spurweite. Welche Enfahrungen hegen iiber die bisher angewendeten Mittel gegen das Kanten der Schienen :
und zur Erhaltung der Spurweite vor, um das zu hdufige Umnageln der Schwellen zu vermeiden ?
‘Welche Erfahrungen sind insbesondere mit den angewandten Spurbolzen event, mit der ver-
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Band. Seite, Abbildungen. |[Hlzschn..
Taf. Fig. Fig.
mehrten Anwendung von Unterlagsplatten bei Querschwellen-Oberbau gemacht worden? (Re- | Suppl.

ferent: General-Direction der Kgl. Siichsischen Staatsbahnen) . . . . . . . VI 60 — —
Spurweite. Umiinderung der Spurweite der Great-Western-Bahn . . . . . . .| XII 39 — - —
Spurweiten amerikanischer Eisenbahnen . . . . . . . . . . . | XIV 97 — — —
Ueberhéhungsmesser, Patent des Oberingenieurs W. Clauss . . . . . . . .| X1v 94 X 1. 2. —
Curven-UeberhShung auf amerikanischen Bahnen. (Nach Mittheilung von P. F. Kupka). . .| X1V 97 — — —
Scherenberg’s selbstthatiger Ueberhthungsmesser . . . . . . . . . < |XVII 54 X |3-6| —
*Unterhaltung. - 'Welche Anwendung ist auf den Vereinsbahnen von der Unterhaltung der Schienen-

Gestiinge im Einzel- oder Gesammt-Accord gemacht, und welche Erfahrungen sind |Suppl.

dabei gewonnen? (Referent: Kgl. Wiirttembergische Eisenbahn-Direction) . . VI 67 — — —
* 9 Welche Bahnverwaltungen haben fiir dic Bahnunterhaltungs - Arbeiten ein

Priimiensystem, eventuell welches eingefihrt? — und welchen Einfluss hat dasselbe

auf den Zustand der Bahn und die Kosten der Bahnunterhaltung im Vergleiche zu |Suppl.

den Vorjahren ausgeiibt? (Referent: Konigl. Wiirttembergische Eisenbahn-Direction) v 45 — - I -
*Welche Erfahrungen iiber die Wirkungen des s. g. schwebenden Stosses auf die Abnutzung des

Oberbaues sowoh! als auch der Betriebsmittel, und auf die Betricbssicherheit, sind bisher gemacht

worden, und sind dieselben schon reichhaltig genug, um ein entscheidendes Urtheil iiber die

Vortheile resp. Nachtheile zuzulassen, welche durch Anwendung des schwebenden Stosses er-

zielt werden?

Welches sind im Wesentlichen diese Vortheile resp, Nachtheile, und wie ist der schwe-

bende Stoss beziiglich Entfernung der dem Stoss zuniichst gelegenen Schwellen von einander,

sowie jeder einzelnen Schwelle vom Stoss selbst einzurichten, um die Vortheile moglichst zu

vermehren ?

Desgleichen, welche Erfahrungen sind bei Anwendung des s, g. Wechselstosses in Curven

(die Stosse der beiden Gleisstringe liegen sich nicht gegeniiber, sondern im Verband) und bei

welcher Anordnung desselben sind die besten Resultate erzielt worden? (Referent: General- Suppl. 5

Direction der Oesterr. Staatsbahn-Gesellsehaft) . . ., . . . . . | VI % — — —.
*Welchen Einfluss haben nach bisherigen Erfahrungen Apparate gegen das Schlingern der Locomotiven

auf die Herabminderung der Bahnunterhaltungskosten, insbesondere auch auf das Abschleifen .

der Nagelkipfe und auf eine grissere Sicherheit bei der Befahrung der Gleise? (Referent: Suppl.

General-Direction der Kaiserin Elisabeth-Bahn) . ., . . . . . . | VI 83 — — —
*Sind Versuche mit einseitigen s. g. excentrischen schwebenden Stissen gemacht worden, und welche

Erfahrungsresultate haben sich ergeben? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Suppl.

Staatsbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . . . . VI 84 — — —
*Ueber den Oberhan und die Bahnerhaltung der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . .1 XX 99 — — -
*Wandern. Welches sind die Erfahrungen beziiglich des Wanderns der Schienen in Curven, je nach

dem Radius der letzteren? Welche Schiene wandert hauptsiichlich die iiussere oder die Suppl.

innere? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Sidbahn) . . . VI 85 — — —
SR Welches Mittel hat sich am wirksamsten erwiesen, das Fortbewegen des Schienenge-

stéinges ohne. Einklinkungen zu verhiiten? (Referent: Gieneral-Direction der Grossher- Suppl. B

zoglich Badischen Staatsbabn) . . . ~ . . v 63 — — —
S Ueber Liangsverschiebung (Wandern) der Schienen auf zweigleisigen Bahnstrecken. Von

Georg Meyer, Kgl. Maschinenmeister . . . . . . . . . ] XN 47 — — -

” Einfaches Mittel zur Verhinderung des Fortschiebens der Schienen . . . . | X 136 — — —

oy Ueber Mittel zur Verhinderung des Fortschiebens der Schienen. Vom Sections-Ingenieur )

G. Osthoff in Penig . . . . . . . . . . . . . | XIII 137 X 1-81 —

5. Bahniiberginge im Niveau und deren Verschlussvorrichtungen,
Abtheilungszeichen und Einfriedigungen.

"Wird es sich nicht allgemein empfehlen, die Barriéren mit Drehung um die horizontale Achse,

denen mit Drehung um die vertikale Achse vorzuziehen? (Referent: Direction der Kiln- Suppl. ) '

Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) < e 65 — - I =
Jaumpflanzung an der Northern-Pacific-Bahn . . . . . . . . . . . | XIX 146 — - —
Lnpflanzungen bei den Preussischen Eisenbahnen . . . . . . . . . ] XIX 187 — — —
Jaumpflanznungen an der Central-Pacific-Eisenbahn . . . . . . . . .| XV 118 — —
distanzpfiihle, Ersatz der . . . . . . . . . . . . . . . | XIIt 63 — — —
Welche Construction von Drahtzug-Barridren entspricht bei billigster Herstellung und einfachster

Handhabung den Anforderungen des Bahnpolizei-Reglements am vollkommensten ? (Referent: [Suppl.

Direction der Koln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . . v 18 — — -
lichhorn’s Drahtzugbarriére . . . . . .. . . . . . . . .| XI 124 — — —
Die Drahtzugbarriéren der Braunschweigischen Bahn . . . . . . . . .| XII 28 A 3—12
ie Zugharrieren der Oecsterreichischen Nord-Westbahn . . . . . . . . .| XII 220 — — —
Abbalancirte Drahtzugbarritre. Construirt von de Nerde, Eisenb.-Bau-Inspector in St. Johann . | XV 49 C |1-8| —
Ueber allgemeine Anordnung-der Zugbarriéren. Von E. Riippell in Koln . . . . ] Xxv 225 — — -
Ed. Pohl’s patentirte Anordnung der Drahtzugleitungen fiir Barriéren und optische Signale . .| XV 141 XIT | 8—11
Drahtzugbarriéren nach dem System Susemihl-Eichholz, mitgetheilt von A. J. Susemihl, Bau- ‘

meister und Vorsteher der Bauinspection der Hinterpommerischen Eisenbahn in Stargard . | XVII 47 — — |[12—15
Patentirte Drahtzugbarritre mit doppeltom Drahtzuge und beliebig zu verliingerndem Vorliiuten,

vom Betriebs-Inspector Schubert in Gorlitz . . . . . . . . . | XVIT 177 — — |b1—56
Doppel-Drahtzug-Barriére. System Zimmermann. Patent . . . . . . . . XVII 138 | XVI | 5—9 || —
arriére mit electrischem Motor nach System Pollitzer . . . . . . . . . XvIn 213 — — -
Die electrische Barriére von Mor. Pollitzer, Ober-Ingenicur in Wien . . . . . | XVIII 87 XII [ 5—10 —
ie sechstheilige Zugbarriére von Gitz . . . . . o . . . . . IXvIT 214 — - -

ugbarriére. nach System Ridge . . . . . . . . . . . . . XvIn 213 - — —
atentirte Drehbarriére mit Liutewerk von Fritz Calons in Essen a/Ruhr . . . . . I XVIII|| © 205 — — —
Drahtzugharriére, Patent Trouchon. Mitgetheilt von G, Osthoff in Oldenburg . . , . {XVIIL 45 X 7—11 —
Ueber die practische Ausfiihrung von Kottengetricben mittelst adjustirter Flaschenzugketten und h

verzahnter Rollen bei Barridren mit Liutevorrichtungen ete, . . . . . . | XVIOo| 237 — —
Binfriedigungen von amerikanischen Bahnen, Nach dem Reisebericht des Baumeisters Schroder | XV { 1?? ‘{(%II' 9 ]g _
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Vortheilhafte Verwendung alter Bahnschwellen zu Ziunen . . .
Entfernungs- und Neigungszeiger auf der irischen l\Ildlanda-Great-Westeln-Exaenbahn . . .
Neigungszeiger der deutschen Eisenbahnen . .

*Niveau-Ucbergiinge. Wegiibergiinge im Niveau der Bahn und Emfnedlgungen der Venlo-Ham-

burger Balm . . :
" Wegiiberginge auf amerikanischen "Eisenbahnen. (Mltvethellt von Kupka)
» . Avertissements- und Schutzsignale fiir Nneauubergauge auf franzésischen
Eisenbahnen

*Pflaster. Gusseisernes Pflaster fiir Strassen- und Elsenba]m-Uebergange aus der Elsenglesserel
und Maschinenfabrik von Fried. Haas in Lennep . . . . .
” Strassenpflaster aus Stahl und Eisen . . . . . . .

. . .

*Yiehbarriére von amerikanischen Bahnen. Aus dem Reisebericht des Baumeisters Schrioder .
*Wegschranke, Construction einer neuen, horizontal beweglichen, selbstschliessenden — fiir Rampen-
absperrungen. Von M. Kreuzinger, Ingenieur der Pilsen-Priesener Eisenbahn

6. Bahnhofs-Einrichtungen.

Beschreibung von Bahnhofsanlagen, Umbaw von Bahnhifen, Anordnung der Per-
sonen-, Giiter- und Rangir-Bahnhéfe, sowie der Gleise und Weichenziige.
*Entwurf einer Eiscnbahnstation untergeordneter Bedeutung. Vom Ingemeur M. David .

Heben von Eisenbahnstationen . . . . . .
Amerika.

Die Stationen der Pensylvania-Eisenbahn
Die Worcester Bahnhofsgebiiude der Union- Eisenbahn in Nordamerika . . . .

Bahnhofsanlagen in den Vereinigten Staaten Nord-Amerika’s, Aus dem Reisebericht des Eisenbahn-

Baumeisters Bla nck . . . .

* 98 zu St. Louis in Nord Amerika, Mitgetheilt von Alb, Blanck, Kgl. Eisenbashn-Bau-
meister der Hannover'schen Staatsbahn . .

* ’ zu St. Louis in Nordamerika. Mittheilung des Eisenbahn-Baumeisters Alb. Blanck

in Hannover

Deutschland, Oesterrcnch und Schwelz.
Ueber die gegenwiirtige Liingenausdehnung der Bahnhife in Preussen .
Ueber Anordnung von Weichenstrassen, Von Vieregge . .
Neuer Bahnhof der Breslau-Schweidnitz-Freiburger Eisenbahn in Breslau .
Ueber Bahnhofs-Anlagen im Kohlenreviere Saarbriicken
Umbau des Bahnhofs in Hannover .
Der neue Central-Personenbahnhof in Hannover .
Ueber den neuen Central-Personenbahnhof in Hannover .
Der neue Bayerisch-Sichsische Bahnhof in Hof
Neuer Uebergabe-Bahnhof in Leipzig . .
Central-Bahnhof in Miinchen . . .
Der Nordwest-Bahnhof zu Prag .
Ueber die Vergrisserung des Nordbahnhofs in Wien .
*Yerschicdene neuere Rangir-Bahnhofe in Chemnitz, Dresden, Halle, Lelle(’
*Desgleichen in Berlin (Berlin-Potsdam-Magdeburg) Niirnberg und Wiirzburg
#*Desgleichen St. Gereon zu Koln, Leipzig Lelpmg-Dresdener Bahn)
Der Kohlen-Bahnhof Wedding in Berlin .
¥rankreich.
Grissenverhiiltnisse und Herstellungskosten der Bahnhiofe der Orleansbahn
Grossbrittanien.
Der neue Bahnhof der North-Britisch-Eisenbahn zu Edinburg
Zahl der Londoner Eisenbahnstationen . . . . . .
Ueber englische Eisenbahnstationen. Von E. Th. Winkler .
Neuer Bahnhof der Great-Eastern-Eisenbahn . . . . . . . .
*Auszug ézus {len Reisenotizen iiber englische Eisenbahnen. Vom Ober - Maschinenmeister Biite

in Casse . . . . . . . . .
Italien.
Centralbahnhof Genua

Ueber einige Personenstationen der italienischen Eisenbahnen .

Russland.
Central-Bahnhof in Odessa .

Empfangsgebiude und deren Einrichtungen.

Das Aufnahme-Gebiude der Franz-Josef-Bahn in Wien
Empfangsgebiinde auf Inselperrons .
Neues Bahnhofsgebiiude mit Personenhalle der North-Eastern-Eisenbshn zu York
Umbau des Aufnahme-Gebiiudes der Oesterreichischen Siidbahn in Wien .
Das neue Empfangs-Gebaude auf dem Bahnhof Berlin der Berlin-Stettiner Bahn .
Stationsgebiiude zu Herdecke der Rheinischen Eisenbahn. Vom Architect G. Paeffgen in K
Empfangsgebiiude auf amerikanischen Eisenbahnen Von P. F. Kupka
Stationsgebiiude zu Ardmore der Pensylvanischen Eisenbahn .
*Das nene Empfangsgebiinde des Bahnhofs Wittenberg. Nach Mltthexlung ‘des Herrn Bauraths

Wiedenfeld in Berlin .
*Die kleinen Stationen der Bahnstrecke Wlttenberg Falkenberg Von demselben .
Das nene Empfangsgebiiude der Berlin-Anhaltischen Bahn zu Berlin

auf Bahnhof Metz . . .

l)as neue Anfnnhme-Gebaude in Chur .
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Empfangsgebiiude der Rheinischen Eisenbahn auf Bahnhof Duisburg .

,, auf Bahnhof Hersteld und Gelnhausen
auf Bahnhof Inowraclaw . . . . . . . . . . .
Dasy Empfan%gebuude auf Central-Bahnhof Posen .

Stationen und Hochbauten auf der Grevskab-Bahn in Norw egen Von O. Schonhe yder
Beleuchtung des Bahnhofs Strassburg . .
. de1 ‘Warte- und Gepiicksiile rmttelst des electuschen Llchtes .
Einfithrung des electrischen Lichtes auf dem Nordbahnhofe in Paris . > . . . .
Electrische Beleuchtung der Station 8t. Enoch zu Glasgow . . . . . . . .
der deutschen Bahnhife .
Erfnhrungen mit der electrischen Beleuchtung des schlesxschen Bahnhofs in Berlin .
*Kosten der Beleuchtung der Bahnhife der Bewnsch Miirkischen Bahn zu Hagen, Dusseldmf Elber-
feld und Hochdahl mit electrischem Lichte . .
*Billetschalter. Heppe’'s zugfreie Schaltercommunication
* " Jul, Ed. Heppe's Universalbillet-Schalter nut selbsthatwer Llassen Abthellmw
und Verbesserung des Retour-Billet-Systems mit zugfreier Schalter- Commumcauon,
Billet-Commode und raumersparenden Schrank fiir “Fahrkarten
* " K. Engelhart’s Billetschalter mit Vorrichtung zum Horen durch luftdicht ge-
schlogssene Fenster . . . . . . . .

Perrons, Perronitberdachungen und Hallen.
Die neue Perronhalle im Personenbahnhof Mannheim. Mitgetheilt von Ingenieur Baer in Mannheim
Perrons auf amerikanischen Eisenbahnen. Mitgetheilt von P, F, Kupka .
Eiserner Fussgiingersteg fiir Zwischenperrons .

Die Personenhalle des Centralbalmhots zu New- Y01k . . . . . . .
Neune Personenhalle der North-Eeastern Eisenbahn zu York . . . . . . . .
Die Personenhalle der Station Lunel . .

Das Hallendach des neuen Centralbahnhofs zu leexpool
Bahnhofhallen von grosser Spannweite .
Die Personenhalle der neuen Station der Lancashire- und Yorkshne Eisenbahn zu Liver pool
TUeber Dachconstructionen. Vorschlag vom General-Inspector H, Schmidt .
*Welche Erfahrungen liegen bis jetzt iiber die Verwendung von verzinktem Wellenblech bei Bedach-
ungen von Kinsteighallen, Locomotiv- und Wagenschuppen vor? (Refelent Konigl, Wiirttem-
bergische Eisenbahn-Direction.
Dacheonstruction der neuen Centralstation zu ‘\Izmchestex nebst dem Geriist zur Aufatellung der
Eisenconstruction . . .
Ueber Construction von eisernen Diichern bei Balmhofsanlacren
a, Ueber die vortheihafteste Spannung von Diichern
b. Die Dachconstruction der neuen Central-Bahnhofshalle in London .
¢. Die Halle des neuen Empfangsgebiiudes der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn
d. Der &stliche Anschlussbahnhof der Berliner Stadt-Eisenbahn
Electrische Beleuchtung der Victoria-Station der Metrapolitan-Eisenbahn
Die Erleuchtung der Kgl. Ostbahn in Berlin durch electrisches Licht
Die Firstlaternen der Bahnhofshallen . . .

Giiterschuppen, Lagerhiiuser und Laderampen.

Das Holzcementdach bei Giiterschuppen. \Iitthei]ung des Kgl. Eisenbuhn-Bauinspectors Bideker
in Bromberg .

*Sind in neuerer Zeit Dr ehschexben Systeme vor grosseren Guterschuppen oder auf Producten-
Pldtzen zur Ausfilhrung gekommen, und mit welchem Erfolge? Kommen weniger Unfillle vor,

werden weniger Fahrzeuge beschidigt? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-

Gesellschaft) .
Yiehrampe fiir Kopf- und Seltenvclladunfr in zwei Ltaven .

Locomotivschuppen, Senkgruben und Kohlenschuppen resp. Kohlenperrons.

*Welche Heizsysteme haben sich zur Erwiirmung grosser Werkstiitten-Anlagen und Locomotivschuppen
am besten bewithrt? (Referent: Kgl. Direction der Niederschlesisch-Miirkischen Eisenbahn) .

*Welche Bedachung hat sich fiir Locomotivschuppen mit Riicksicht auf die Haltbarkeit der Befestlg-
ungsmittel am besten bewiihrt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Ilannover). .

*Wic haben sich dic grossen, mit ciserner Kuppel iiberdeckten polygonalen Locomotlvschuppen be-
wiihrt? Stehen insbesondere die durch diese Construction gewonnenen Vortheile in einem
richtigen Verhiiltniss zu den erheblichen Mehrkosten gegen nngformlge Schuppen mit davor
hegender unbedeckter Drehscheibe? (Referent: Direction der Magdeburg-Halberstiidter Eisenbahn)

*Hat sich cine neuere Construction von Heizhausthoren, namentlich mit Riicksicht auf eine mdoglichst
leichte und billige Erhaltung, besonders empfehlenswerth erwiesen, und welche? (Refelent
Generai-Direction der K. K. priv. Kronprinz Rudolph-Bahn)

#8ind Deckenkonstructionen im Imncrn der Heizhiiuser mit Riicksicht auf die Beheuung derselben im
Winter als nothwendig, oder auch nur als vortheilhaft anzusehen, und welche Construction
solcher Decken ist mit Riicksicht auf eine mdglichst billige Erhaltung am meisten zu empfehlen?
(Referent: Direction der Kgl. Ungarischen Staats- Llsenbahnen) . . . . . .

*Locomotivschuppen nordamerikanischer Bahnen, Aus dem Reisebericht des Baumeistérs A. Blanck

Locomotivremisen der Pensylvanischen Eisenbalhn . . .

Locomotivrotunde von 80 m Durchmesser der Lyoner Eisenbahn

*Beleuchtung des Locomotivschuppens in M.-Gladbach

Locomotivschuppen-Beleuchtung .

*Dach. Berechnung eines eisernen Daches fiir einen polygonalen Locomotwschuppen Vom Abtheil.-
Baumeister Wilcke in Melsungen

*Welche Erfahrungen liegen bis jetzt iiber die Verwendung von verzinktem Welleublech bei Be-
dachungen von Locomotivschuppen ete. vor? (Referent: Kgl. Wiirttembergische Eisenbahn-
Direction) . . . . . . . . . . . . . .
Sach- und Autorenregister vom Organ fiir Eisenb.-Wesen XI[—XX.
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Feuergruben. *Welche Erfahrungen sind bei eisernen Feuergruben und bei Brickenwagen mit
eisernem Unterbau gemacht worden? (Referent: Special-Direction der Hessischen Ludwigsbahn)
Heizergehiilfe von O. Gebauer . . . .
*Rauchabfiihrung. Ueber centrale Rauchabfuhlungen in Locomotiv - Heizhdusern. Vom Ober-
Maschinenmeister Klien . . . . . R . . . . .
Thionerne Schornsteinrohre in Locomohvschuppen . . . ..

Wasserstationen und Zubehir.
*Ist fiir Wasserstationen die Anlage eines grossen, schmiedeeisernen Bassing mit darunterliegendem
Reservebassin zu empfehlen, und erfordert eine derartige Anordnung weniger Kosten, als die
bisher iibliche Anlage mit mehreren rechteckigen Bassins? (Referent: Kaiserliche General-

Direction der Eisenbahnen in Elass-Lothrmgen) . . . . . .
*Desgleichen .
Die Wasserstationen der Orleansbaln . . . .
Wasserstationsanlage mit Sammelbassin von Ge1ge1 . . . . . . . . .
Wasserstation der Koln-Mindener Eisenbahn . . . . . . . .

*Einfache holzerne Wasserstation auf amerikanischen Bahnen . .
*Wasserstation mit Selbstversorgung. Von Scherenberg, Abtheilungs- Ingemeul in Stendal .
*Dampfmaschine, transportable — fiir Wasserstationen, gebaut in der Maschinenfabrik Médling .
Pulsometer und Ejector in Wasserstationen . . . . . . . . . . .
als Ersatz fiir Wasserstationen .
Wasserstation mit Pulsometer-Betrieb auf Bahnhof Schmxedebexg
nach System Eichler
“Ueber Quellengeblete und\\'assexversoxgung der Odessa-Baltaer Eisenbahn, Vom Ingemeul Askeunsy
*Die Reinigung des Speisewassers fiir Locomotiven auf der Thiiringischen Eisenbahn, Nach der
Methode des Dr. de Haen in Hannover
*Apparat zur Reinigung des Wassers, fiir Industriezwecke vor seiner Vclwendung, nebst Anwendung‘
desselben in einer Wasserstation (Patent Le Tellier) .
Reservoire der Wasserstationen auf amerikanischen Bahnen. Mlt"‘eﬂlellt von P, F. Kupku
Wasserbehiilter zwischen den Gleisen zum Speisen der Locomotiven auf der Pensylvanischen Eisenbahn
Wasserversorgung der Eisenbahnstationen, Einige Bemerkungen iiber die — — —. Von A. Borodin,
Betriebs-Director der Russischen Kiew-Brester Bahn . . . . .
Windmiihlen, selbststellbare fiir Wasserstationen auf amerikanischen Eisenbahnen, Mitgetheilt von

P, F. Kupka .
Die Windmotoranlage der Wasselstahon Etgersleben, uusgefuhrt von Friedr. Filler in Eimsbittel
bei Hamburg . . . . . . . . .

Wagenschuppen, Retiradengebidude, Wdiirterhiiuser und Beamtenwohnungen.

*Abortsanlagen mit Desinfection des neuen Centralbahnhofs in Hannover .
Die Retiraden auf Bahnhdfen . . . . . . .

*Kommerl’s verschliessbares Urinal- Closet . . . . . . . . . .
Bahnwirterkasernen der Freiburg-Breisacher Eisenbahn . . . . . . . .
Bau der Wiirter- und Arbeiterwohnungen an der Altona-Kieler Ba,hn

Zerleghares Bahnwiirterhans . .

Bahnwiirterhiiuser und Hochbauten der Gotthard-Bahn

Dachstuhl, eiserner — des Wagenschuppens der Arica- und Tacua Llsenbahn in Peru

Retiraden siche Abortsanlagen.

Drehscheiben, Schiebebtilinen, Stossvorrichtungen an Endgleisen, Hemmapparate

fir Wagen,

*Drehscheiben, Welche Erfahrungen sind mit eisernen Teller- (Schaalen-) Drehscheiben gemacht
worden? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Elberfeld) .

*Welche Construction ist fiir die mechanische Bewegung der Locomotiv-Drehscheiben zu empfehlen"
(Referent Kaiserliche Gteneral-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen) .

#8ind in neuerer Zeit Drehscheiben-Systeme vor grosseren Giiterschuppen oder auf Producten- Pliitzen
zur Ausfiihrung gekommen und mit welchem Erfolge? Kommen weniger Unfiille vor, werden
weniger Fahrzeuge beschiidigt? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn) .

“Rollen=Drehscheibe von 5,53 m Durchmesser, construirt von B. Siehr in Coslin .

*Drehscheibe von 12,5 m Duwhmessex gebaut in der Maschinenbau-Actien- Gesellschaft Nurnberg
Vom Herausgeber . . . . . . .

*Locomotiv-Drehseheibe von Schnabel und Henmno in Bruchsal .

Bisherige Erfolgze mit Weickum’s patentirter Kugel- ~Drehscheibe .

Drehscheibe fiir Wn,gcn zum Uebersetzen von einem Huuptglelse auf Nobenglelse, ohne die Schienen
zu unterbrechen . . . .

*Drehscheibensicherung von Rlch Woltels in Schwerte

Drehscheibe fiir eine Kreuzung der Gleise der Eisenbahn Phl]adelp}ua \V]lmmgton und Baltimore

Schiebebiihne, Welche Construction der Schiebebiihnen ohne versenktes Gleis hat sich am besten
bewdhrt? (Referent: General-Direction der Kgl. Bayerischen Verkehrs-Anstalten) . .

*Beschreibung der Dampfschicbebithne, Construirt und ausgefiithrt von der Maschinenbau- Actien- Go-
sellschaft Nirnberg . .

*Yerbesserte Dampfschlebebulmen. Von W. Cluuss, Ober Ingemeur in Bra.unschwelg .

"‘belli‘ull)lrncng1 einer Schiebebiithne. Mittheilung des Ober-Maschinenmeisters F. Leonhardi in Nlppes

ei Coln .
*Niveaun-Schiebebiiline fiir Repamtul-Welkstutten Construirt von F, W. Eichholz, Maschinen-
meister in Posen . . . . . . . . . . . . . . .

*Schiebebiihne mit Gasmotor. . . . . .

*Yorrichtung, um das Rejssen der Aufaugsexle der Schiebebithnen zu verhiiten, Von L. St(“)sger,
Maschinen-Inspector der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn in Berlin .

Eine Locomotiv-Schiebebiihne mit Gasmotor

*Seilschiebebiihne in der Wagen-Reparatur der Berlin-Anhaltischen Elsenbahn zu Tempelhof Mit-
getheilt vom Regierungs-Baumeister Pinkenburg in Berlin . . . . . .
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*Beschreibung der Schichebiihne mit Seilbetrieb. Mitgetheilt vom Ober-Maschinenmeister F. Leon-
hdardi in Nippes bei Cln . . . . . . . . . . . . .
*Ueber die practische Ausfilirung von Kettengetricben mittelst adjustirter Flaschenzugketten und
verzahnten Rollen bei Schiebebiihnen etc. . . . . . . . . . .
*Eiserner Prellbock der franzésischen Sidbahn . .
*Stahl-Bremssehuh vom Maschinenmeister Trapp in Gottingen .

7. Maschinen- und Wagenwesen.

I. L.ocomotive, Tender und Schneepfliige.

Ueber Locomotiven im Allgyemeinen. Beschreibungen und Notizen, Locomotiven
einzelner Bahnen betreffend.

*Welches System von Locomotiven hat sich fiir Neigungen iiber 1: 40 bewiihrt? (Referent: Konigl.
Eisenbahn-Direction zu Elberfeld) . . . . . . . . . . .

*8ind Locomotiven in Verwendung mit” einer Vorrichtung, welche die Ueberschreitung ciner festge-
setzten Maximal-Geschwindigkeit unbedingt verhindert?

Nach welchem System sind dieselben gebaut und wie haben sie sich bewithrt? (Referent:
Kaiserl. General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen) . . . . .

*Welche Erfahrungen liegen vor iiber die Erhaltungskosten der Locomotiven mit 8 gekuppelten Riidern,
gegeniiber jenen mit 6 gekuppelten Riidern? (Referent: Direction der Kéniglich Ungarischen
Staats-Eisenbahn . . . . . . . . . . . . . . . .

*Welche Erfahrungen liegen vor iiber den Betrieb und die Unterhaltung von Locomotiven mit einem
hiheren Dampfdruck als 10 Atmosphiiren? (Referent: General-Direction der K. K. priv.
Oesterreichischen Nordwestbahn) . . . . . . . . . . . .

*8ind weitere Erfahrungen gemacht und haben sich Nachtheile bei Verwendung oder beziiglich der
Reparatur bei Anwendung ecines Dampfdruckes von mehr als 8 Atmosphiren in den Loco-
motiven ergeben? (Referent: Koniglich Wiirttembergische Staatsbahn) . . . .

*Welche Evfahrungen sind iiber die zulissige Maximal-Geschwindigkeit der verschiedenen Locomotiven
in Bezug auf Radstand, Tricbrad-Durchmesser, Kriimmungshalbmesser und Belastung der Achse,
insbesondere der Vorder-Achse gemacht? (Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn)

*Hat sich die Aufhéingung der Locomotiven an drei Punkten, durch Verbindung der Aufhiingepunkte
mit Balanciers, im Allgemeinen bewiihrt?

Sind keine Uecbelstinde zu Tage getreten, und ist von solchen Verwaltungen, welche
sowohl dic alte Methode, wo jeder Achsschenkel unabhiingiz von den anderen zur Auflage
dient, als auch die Aufhiingung an drei Punkten, bei ihren Locomotiven anwendet, eine wirk-
liche Abnahme der Federbriiche constatirt? (Referent: Direction der Koniglich Ungarischen
Staats-Eisenbahnen) . . . . . . . . . . . . . . .

*Welche Resultate sind mit den verschiedencn Einrichtungen von beweglichen Achsen bei Locomotiven
zur sicheren und leichteren Befahrung enger Kurven erzielt worden, und welche Construction
verdient den Vorzug? (Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Welche Vorrichtungen zwischen Locomotive und Tender sind in Anwendung. um den ruhigen Gang
der Locomotiven mit kurzem Radstand in Bezug auf Seitenschwankung herbeizufiihren, und
welche Resultate wurden damit erzielt? (Referent: Konigl. Eisenbahn-Direction in Wiesbaden)

*Welche Methode, dic Zugkraft der Locomotiven und die Zugwiderstiinde zu berechnen, giebt die zu-
verlissigsten Resultate? (Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Ueber Betriebsmittel der englischen Eisenbahnen. Vom Ober-Maschinenmeister Biite

Betriebsmittel der schmalspurigen Gebirgsbahn Reschitza-Szekuli . . . . . .

*Die Betriebsmittel fiir Local-Personen-Verkehr auf Hauptbalnen, Vom Regier.-Maschinenmeister
von Borries in Hannover . . . . . . . . .

Carell’s Personenzug-Locomotive .

*Compound-Locomotiven vom Regier.-Maschinenmeister von Borries in Hannover .

s ’ Vergleichung der Maschine von Borries und der Maschine Mallet, von
A, Mallet, Ingenieur in Paris . . . . .

Woolf’sches System bei Locomotiven . . . . . . . . . . . . .

*Compound-Locomotive (System Mallet) ausgestellt in Paris 1878. Bearbeitet von Carl Schalten-
brand, Ingenieur in Berlin nach Armengaud’s Publication industr. . . . .

*Eignet sich das Mallet’sche System zur allgemeinen Einfiihrung bei Locomotiven? Von E. Frey-
tag, Maschinen-Ingenieur der badischen Staatsbahn . . . . . . .

*Compound-Locomotive. System Mallet. Fortsetzung der Arbeit in Heft 4, 1879 von Carl Schalten-
brand, Ingenicur in Berlin . . . . . . . . . . . . .

*Neues Compound-System fiir Locomotiven. Vom Regierungs-Maschinenmeister A. von Borries
in Hannover . . . . . . . . . .

Dampfdroschke des Amadeus Bolleé . |

Dampfkutsche . C . .

Dampfomnibus, System Krauss .

Dampfwagen fiir Haupt- und Secundirbahnen

* 9 fir Haupt- und Nebenbahnen von Georg Thomas, Mitglied der Special-Direction der
Hessischen Ludwigsbahn . . . . . . . . . .
-Betrieb

9 . . . . . . . . . . . . . .
Dampfwaggon’s (System Belpaire) im Betriebe der Haupteisenbahnen, Mitgetheilt von R. Zumach
Dreicylindrische Locomotive von G. Struve in Kolomna . . .o . . .
Eilzagslocomotiven. Die neuen -— der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . . . .
*Ueber Kamper’s und Elbel's Eilzugslocomotive. Von Emil Tilp, Maschinen- und Werkstitten-
Inspector in Wien . . . . . . . . .

. . .
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Giiterzugsmaschine mit 8 gekuppelten Riidern und iusseren Cylmdern fiir die Leh)gh-Valley-
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*Neue Ellzugsmaschmen der Kaiser-Franz-Josef- Bahn Von Emil Tx]p, Central- Inspector fiir Ver-
kehr- und Maschinenwesen . . . . . . . . . .

Neue Eilzngsmaschinen der franzosischen Ostbahn

Baldwin’s Eilzugslocomotive .

Expresszugslocomotiwe Ariosto* der Oberitalienischen Eisenbahn
Die neue Express]ocomotlve der Pennsylvania-Bahn , .
Die Fahrbetriebsmittel der amerikanischen Eisenbahnen

*Die Fahrbetriebsmittel der K. K. priv. Galizischen Carl- Ludwng-Bahn \[1tgethe11t von A Ressxg,

Ober-Ingenieur in Lemberg . . . . . .
*Berechnung der Fahrgeschwindigkeit der Zuge auf verschledenen genelgten Bahnstrecken Von
A. von Borries, Maschinentechniker in Hannover . . . .
*Einige Erfahrungen mit Locomotiven nach dem System Fairlie auf de1 Lwny Exsenbuhn Vom
Maschinenmeister Knappe in Liwmy . . . . . . . . . . . .

Fairlie’s Locomotive auf der Ausstellung in Philadelphia

Feuerlose Locomotive . .

Ueber feuerlose Locomotive . .

Amerikanische Locomotive ohne Feuelung

Selbstfeuernde Locomotive .

Gemischtzugslocomotive mit 4 gekuppelten Radern und ausseren Cylmdern “fiir die Mobxle und
Montgomery Eisenbahn, von Rogers Locomotivfabrik in Paterson, New-York, — Weltausstel-
lung in Philadelphia von 1876

*Locomotive fiir gemischte Ziige mit einer neuen Anordnuno und Velbesserung von Kolbenschiebern.
Ausgefiihrt von der Maschinenfabrik der Kgl. ungar, Staatsbahn in Budapest . .

*Grund’sche Locomotive mit Begrenzung der Geschwindigkeit auf 1'j» Meilen. Mitgetheilt von Emil
Tilp, Maschinen- und Werkstiitten-Inspector der Franz-Josef-Bahn in Wien

Giiterzugslocomotive der Paris-Orleans-Bahn . . . . .

Henschel’s Giiterzugslocomotive . .

*Ueber Leistungsfii llugkelt der Giiterlocomotiven in Stelgungen Beltrag zu dem Cup:tel Traclrung
der Eisenbahnen.* Von R. Koch, Vorsteher des technischen Bureaus der Maschinenverwal-
tung der Koln-Mindener Bahn in Dortmund

Giiterzugslocomotive (Borsig’s) fiir die russische Bahn von 1524 m Spurwelte

Eisenbahn von Burnham, Parry, Williams & Co. (Baldwin Locomotivfabrik)
in Philadelphia .,

9 mit 8 gekuppelten Riidern und fusseren Oylmdern fir die Pennsylvamsche
Eisenbahn von der Baldwin-Locomotivfabrik in Philadelphia .

9 mit 6 gekuppelten Ridern und iiusseren Cylindern fiir die Dom Pedro IL.
Eisenbahn in Brasilien, von der Baldwin-Locomotivfabrik in Philadelphia <

s mit 6 gekuppelten Ridern und iiusseren Cylindern fiir die West-End- 2

Personen-Eisenbahn in Philadelphia, von der Baldwin-Locomotivfabrik in
Philadelphia .
’ fiir Schnellziige mit 6 gckuppelten Ridern und iiusseren Cyhndern fiir
die Philadelphia und Reading Eisenbahn aus den Werkstiitten der ge-
nannten Bahn .
s mit 6 gekuppelten Radern und uusseren Cylmdem von der Danforth-
Locomotivfabrik in Paterson, New-York .
*Giiterzugslocomotive der Paris-Lyon- und Mittelmeer - Bahn. Ausstellungs-Bericht von
Stotzer in Linz . . .
(Mogul- System) fiir die ‘Great-Eastern-Bahn
Handside’s Locomotlve fiir starke Steigungen .
Hauptdimensionen und Skizzen der Locomotiven.
Vervollstindigung von der Wiener Ausstellung . . .
I{auptverhaltnisse der Locomotiven auf der Ausstellung zu Pluladelp}ua in 1846 Tabelle, Von
Rohrig . . .
Lastznglocomotlve, schwere, der hessxschen Ludwngsba}m .
zwolfriiderige amerikanische .
Locomotivfabnken, amerikanische
Locomotiven der Bergisch-Mirkischen Elsenbnlm, Construction der neu beschaﬁ‘ten .

Weltausstellung in Philadelphin
Von Dr. Rohrig in Hannover.

&
2

. . .

- und Tender der Koln-Mindener Bahn . . . . . . .
s eine ungewihnlich schwere

o — englische — der Neuzeit .

9 der Welt. Zahl der — .

» der Kaiserin-Elisabeth-Bahn von der Siichsischen Maschinenfabrik in Chemnitz

I fiir den Hauptstiidtischen Verkehr , .

s — amerikanische, Vom Ingenieur P, F. Kupka

— neue — fiir Geb:rgsbalmen .
*Die Locomotlven der Oesterr. Sidbahn in Gottschalk’s Bericht iber den 7ugf5rderuugs- und
‘Werkstiittendienst der Oesterr. Siidbahn .

' 9 der Qesterr. Staatseisenbahn-Gesellschaft auf der Pariser Ausstcllung (1878) .

*Bemerkungen iiber Locomotivbau, Von F. von Loeben, Ingenieur der Stettiner Maschinenbau-
Actiengesellschaft ., Vulkan® in Bredow . e .
Von Emil Tilp, Obermspectm in Wien , . . . .

Locomotue, breltspunge — der Great-Western-Bahn . .
*Ueber Nowotny’s sechsriiderige Locomotive mit verstellbarer Vorderachse . . .
#Die Construction der Locomotiven mit Ricksicht auf billige Unterhaltung derselben. Vom Ober-
maschinenmeister Theod. Lange in Buckau ,

. . .

. . .
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Cylindern. Von der Baldwin Locomotivfabrik in Philadelphia ] e e XIV 36 B | 6 —
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Vordergestelle, bewegliche. Vortheile dersclben (siehe die Locomotiven auf der Ausstellung in

Philadelphia. Vom Ingenieur Dr. Rohrig in Hamnover) . . . . . . . .| XIV 80 — | — -
Webb’s neues Locomotiv-System . B 1D\ 0.6 102 ) XI | 5 —
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*Locomotive der Kremsthalbahn von Krauss & Comp. in Miinchen . . . fS. VI 108 | XX | 1—4 —
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2 fiir Cassel-Wilhelmshihe, gebaut von Henschel & Sohn in Cassel . . fs. vy 108 j XXII| 1—8
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Strassenlocomotiven . e e e e A . R . | XIII 124 | — - —
Dampfwagen fiir Strassenbahnen ( Grantham’ s) . . . . . . . . . .| XII 41 — — —
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Bandagen sichc Radreifen unter Wagen.
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das Gewicht der Locomotive nutzbar gemacht wird? (Referent: General-Direction der |Suppl.
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Ocsterreichischen Siicbahn) . . .| VI 262 - — -
Automaticitiit der Bremsen . . . . . . . . . . . . . . | XIX 109 — — —
Continuirliche Bremsen . . . . . . . . . . . . . . XI 80 — — —
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» " » ” auf der Main-Weserbahn. ZErster Bericht dariiber vom Ober- ;

Ingenieur Heusinger von Waldegg . XIV 295 — ] — —
*Bericht iber die Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der Main-Weserbahn, Vom Herausgeber 1 ‘ 6—10
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Einfiihrung continuirlicher Bremsen auf franzisischen Eisenbahnen . . . . . . . XV 124 — — —
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Continuirliche Bremsen B e e e L,
*Selbstthiitige Frictionsbremse nach der patentirten Construction von L. Becker, Central-Inspector
der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn in Wien . . : . . . . . . . .
*Hardy’s Vacuumbremse in Gottschalk’s Bericht iiber den Zugforderungs- und Werkstiittendienst
der Oesterreichischen Siidbahn . . . . . . . . . . . .

*Die Vacuumbremse nach Hardy's Patent
*Combination einer Dampf- und Handbremse

*J. Heberlein’s Locomotiv-, Tender- und 'Wagen-Schnellbremse

*Die Heberlein-Schuellbremse (bei den Casseler Versuchen) . . . . . . .
*Die Eigenschaften des Heberlein’schen Bremsapparates in theoretischer und practischer Be-
ziehung., Dargestellt yon J, Maurer, Abtheilungs-Maschinenmeister der Bayerischen Staats-
Eisenbahnen . . . . . . . . . . . . . . . .
Continuirliche Bremsen auf franzisischen Bahnen . . co. . . . .
*Lechatalier’s Gegendampfbremse. Ueber die Wirkung und Berechnung der Gegendampfbremse von
Lechatalier. Von A. von Borries, Maschinen-Ingenieur in Hannover . . . .
Gegendampfapparat fir Locomotiven. Von Harmignies. . ., . ., .
*Bremsventil, Patent von Borries, Maschinen-Ingenieur in Hannover . . . . . .
*Dampfbremse, combinirt mit Rauchkammer-Einsprit%ha]m und Schornstein-Dampfhahn nach System
Mannhart . . : . . . . . . . .
“*Sander’s automatische Vacuumbremse . . . . .
*Smith’s Vacuumbremse auf der Bergisch-Mirkischen Bahn . . . . . . .
Vergleichende Versuche mit verschiedenen Bremssystemen (Clark- u. Webb — Kettenbremse,
Smith — Vacuumbremse, Westinghouse — Vacuumbremse, Steel u. Mc. Innes — Luft-
bremse, Fay — continuirliche Bremse, Westinghouse — automatische Luftbremse, Barker
— hydraulische Bremse, Clark — hydraulische Bremse.) Aus dem Reisebericht vom Ingenieur
Rumschdttel . : . . . . . . . .

Westinghouse’s atmosphiirische Bremse in Anwendung in England

. . . .

. . . . . .

» selbstthitige Luftbremse. Vom Ingenieur Rumschéttel . .

*Bericht iiber die bei der franzisischen Westbahn in Anwendung befindliche ‘Westinghouse-Bremse,
vorgetragen in der Versammlung der Société des ingenieurs civils am 1. Juli 1881 von
Jules Morandiére, Ingenieur |, . . . . . . . . . . .

“Beschreibung eines Diagramms fiir die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss von Gefillen
beim Anhalten. Vom Ingenieur Alb. Kapteyn .

Bremsen siehe auch ‘Wagen - Bremsen,

Contregewicht sieche Gegengewicht,

“Coulissen, Vorrichtung zum Schleifen der Hiingetaschen und Locomotivlineale vermittelst Schmirgel-
scheiben. Vom Maschinenmeister Gross in Aalen . . . . . . .

"Coulisse mit verstellbarem Gleitbacken nach Joh, Kernaul's Construction, Mitgetheilt vom
Ingenieur Klaunich in Miinchen . . . . . . . . . . . .

Das Voreilen der Schieberventile bei den Coulissensteurungen . . . . . . . .

Cylinder. Sind in den letzten Jahren auf Bahnen des Vereins Locomotiven mit innenliegenden
Cylindern in grisserem Maasstabe beschafft worden und liegen wirkliche Erf ahrungen
iiber die Frage vor, ob und unter welchen Bedingungen die innenliggenden oder die aussenliegen-
den Cylinder den Vorzug verdienen? (Referent: Kgl, Direction der Main-Weserbahn)

‘Kernaul’s Befestigung der Cylinderdeckel . . . . . . . . . . . .

“Ueber Befestigung der vorderen Cylinderdeckel an Locomotiven. Vom Kgl. Eisenbahn-Maschinen-
meister A. Woytt in St. Wendel . . . . . . . . . .

Neuer Cylinderschmierhahn fiir Locomotiven . . . . .

schmierapparat fir Dampfeylinder und Schieber. Von Fr. Schulze . . . . .
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Nord-Westbahn . . . . . . . . . . . . . . . .

Jampfbremsen siehe Bremsen.

ampfdom siehe Kessel.

ampfdruck-Oeler, amerikanischer. Mitgetheilt von C. Schaltenbrand . . . . .

Dampfkolben, Erweisen sich Dampfkolben mit durchgehenden Stangen in Bezug auf die lingere
Dauer der Cylinder als niitzlich, und ist dies event. in einem Grade der Fall, dass die Mehr-
kosten der Stopfbiichsenpackung aufgewogen werden? (Referent: Konigl. Eisenbahn-Direktion
zu Hannover) - . . . e - .. . .

Ueber Dampfkolben. Vom Maschinenmeister Gross in Aalen .. .

Ueber Dampfkolben-Explosion besonderer Art. Vom Maschinen-Director Kirchweger in Hannover
Ueber Explosion von Kolbenkirpern von R, Meyer . . . . . . .
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*Exploaion cines Dampfkolbens, Mittheilung aus dem Mmlstenum tiir Handel, Gewerbe und &ffent-
liche Arbeiten in Berlin

*Dampfliutewerke. Liutevorrichtung ‘mittelst Dampf an mnenl\amschen Locomotnen

*Schiifers selbstthitiges Liutewerk fiir Rangirlocomotiven .

*A, Diilken’s Liutewerk fiir Locomotiven

*Dampflnute“erk von Ed. Pohl.

construirt von R. Lato wskl, Mnschmeumelstcl der Oels Gnebener Bahn in Oels

*Sclnch.xu’s Dampfliutewerk . . . . .

Dampfpfeifen mit vertikal stehendem Hahn . . . . .

*Ueber Locomotiv-Dampfpfeifensignale, deren Intensitiit und \Vlrksamkelt Von L. Gassebner,
Inspector der Oesterreichischen Nord-Westbahn . . . . .

*Yorschlag zur Einrichtung ciner Nothbremsen-Signalpfeife an del Locomohvc Von Jac, Schick
in Castel . . . . .

*Dampfschieber. Welches Material wird fiir dic Dalll[)fVCIﬂlcl]ullgbschlebel am geeignetsten gehal-
ten und wie hat sich das partielle Ausfilttern der Rothgussschieber auf den Gleitflichen be-
withrt?  (Referent: Xgl. Direction der Preussischen Ostbahn) . .

*Welehes sind die neueren Erfahrungen iiber die Verwendung von Dampfschlebmn und Kolben-
ringen aus Phosphorbronze, im Gegensatze zu solchen aus Gusseisen und gewohnhchel Bronze?
(Referent: Koniglich Wiirttembergische Eisenbahn-Direction)

*Schieber mit selbsthitiger durch Dampfdruck bewirkten Eindlung der ganzen Schlebergleltﬂache
Von C. v. Liide, Oberingenicur in Berlin.

*Entlastungsschieber bei Locomotiven der Griasi- Zmuynel Eisenbahn, Von Thomas Urguhart,
Obermaschinenmeister in Borisogljebsk. Siehe auch Kanalschieber . .

Turner’s entlasicter Schicber . .

Das Voreilen der Schieberventile bei den Coullssensteuclun«ren . .

*Bestimmung der Weite der Dampfkanile in den Schxebel Kastenﬂuchcn von Locomotwen. Von
R. Koch in Dortmund . . . . .

*Dampfschieber aus Phosphor-Bronze. Von Emil Tilp, Oberxmpectm in Wien

.

Dampfstrahlpumpe siche Injecteure.

Dampfumsteuerungs-Vorrichtung bei Locomotiven . . . . . .

*Hat die Schraubensteuerung zu irgend welchen Inconvenienzen gefu]nt" (Rcferent' Konigl. Eisen-
bahn-Direction in Hannover) .

*F. Essig und J. Carmine’s patentlrte combinirte Schrauben- und Hebelsteuelung fiir Locomotlven

Yerbesserter Steuerungshebel .

*Yerbesserter Steuerhebel in Verbmdung mit der Steuerschraube. Construirt von F, X. Mannhart
in Modling . .

Deckenanker. Darb y' s Feuerkisten-Decken-Anker . . . . . . .

* » Ueber die Verankerung von Locomotiv- Feuerkiisten,. Von A. von Borries in

Hannover . .

Entlastungsschieber siehe Dumpfschlebel

*Excenter. Winkelmesser fiir Locomotivexcenter. Vom Kgl, Eisenbahn-Maschinenmeister Oestreich
in Hanau

*Excenter -Wnlkel-Messapparat von Ge01g hovacs, Ingemem dor Kaiserin Elisabeth-Bahn in Wien

*Locomotiv-Excenter-Stellapparat. Von Sigm. Kordina, Ingenicur der Maschinenfabrik der K. K,
Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschatt in Wien

*Apparat zum Messen und Controliven der Voreilwinkel und Excentricitiiten bei Locomotiv-Exeentern,
Von Ed. Suchaneck, Werkstitten-Vorstand der Kaiserin Elisabeth-Bahm in Salzburg . .

*Excenter-Winkelmesser fir Locomotiven mit Gegenkurbeln, c¢8nstruirt von W, Hantschke,
Ingenieur in Triest

*Bcfestlguug der Excenterscheiben an den Locomotiv-Treibachsen der Kaiser Ferdinands- \'ordbahn
Nach Angabe des Central-Inspectors Lud. Becker in Wien

*Exhaustor. Welche Construction des Exhaustors an Locomotiven hat sich am meisten bewihrt?
(Referent: Direction der Main-Weserbahn).

*Federbund, patentirter fiir Eisenbahn-Fahrzeuge von 'H. Ehrhardt in Disseldorf .

Selbstthiitize Feuerbeschickung bei Locomotiven von A. Focke in Bernburg

*Feuerkasten. Welche Erfahrungs-Resultate liegen iiber die neueren Feuerkasten- Constructlonen,
gsowie iiber die verschiedenen Aufhanvunaen der Feuerkasten-Decken mittelst Stehbolzen, im
Vergleich der Decken-Verankerung “mittelst Ankerbarren vor? Hat sich bei den Decken-
Stehbolzen Vernietung oder Verschraubung mittelst Muttern besser bewiihrt? (Referent:
Specialdirection der Hessischen Ludwigs-Eigenbahn) .

*In welchem Umtfange kommen Feuerkasten ganz oder theilweise von Stahl oder Kisen vor, wie be-
wiihren sich dieselben, und liegen beziiglich Verwendung bestimmter Stahl- und Eisensorten
und bestimmter Constructionen und Dimensionen besondere Erfahrungen vor? Bei welchem
Druck sind sie angewandt? (Referent: Special-Divoction der Hessischen Ludwigsbahn)

*Haben die Feuerkasten mit vergrossertem Kriimmungs-Radius der Wiinde, Decken und Ecken sich
bewithret, welche Radien sind angewendet und bei welchem Dampfdruck? (Referent: Direction
der Komgl Unganschen Staatsexsenbahncn)

*Sind Constructionen in Anwendung, durch welche die Vemukelung der I‘euelkasten mit dem Gusseren
Kesselmantel der Locomotive durch Stehbolzen entbehrlich wird, ohne die Betriebssicherheit
und Verdampfungsfihigkeit der Kessel zu beeintriichtigen, und welcher Art sind diese Con-
structionen? (Referent: General-Direction der K. K, priv. Oesterreichischen Nordwestbahn) .

*Locomotiv-Feuerbiichse mit unverbohrter Decke. Mitgetheilt von A. Lindner, Oberingenieur der
Oesterreichischien Staatsbahn-Gesellschaft in Simmering bei Wien . . .

. . . . . . .

Locomotivkessel und Feuerkiisten aus Stahl . . . . . . .

*Ueber die Verankerung von Locomotiv- Fcuerkm,ten. Von A. von Borries in Hannover

Kaselowsky’s Feuerbiichsen-Construction . .

Feuerbiichse mit RGhrenkessel ohne Stehbo]zen. Von E. Kasclowsky in Berlin .

Feunerbiichsen von Stahl, in bedeutender Grosse, zum Brennen von Anthracit. (Siehe die Locomotiven
auf der Weltausstellung in Philadelphia 1876, Vom Ingenieur Dr. Réhrig

*Feuerbiichse. Die geinderte Webb’sche Feuerbiichse. Mitgetheilt von Rob. Gross, Hauptwexk—
stiitten-Chef der ungar. Nord-Ostbahn in 8. A. Ujhely .

-
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*Zur Festigkeit gewdlbter Locomotivfeuerkiisten, Von R, Zumach, Ingenieur in Briissel . .

Flachkeil zur Dichtung von Rissen in Feuerbiichswiinden, Von L, Knolke

*Feuerbiichsen. Ueber die Ursachen der Risse in den Ecken der kupfernen Locomotiv-Feuer buchsen
der rillenférmigen Ausfressungen der Stehkessel-Mantelplatten in den iiussersten Stehbolzen-
Reihen und ein neues, vorzugsweise bei bestechenden Kesseln anzuwendendes Mittel zur Ver-
hinderung der Entstehung und des I'ortschrextens dieser Defecte. Von Edm, Wehr enpfennlg,
Ingemem der Osterr. Nord-Westbahn in Jedlersee bei Wien . . . .

Feuerhiichse mit Decken-Verankerung von Leach

Feunerliocher fiir Locomotiv-Kessel . . . . . . . . .

*Feuerthiire fiir Locomotiven mit Excenterverschluss. Mitgetheilt vom Ingenieur L. Kleiber in

Heilbronn . . . . “ .
Feucrung. Beh’achtungen iiber die Feuelung der Locomotwkessel VYon R. Zumach, Ingenieur
in Briissel . .

*Funkenfinger. Sind necue Construchonen von I*unkenﬁmgem fi tir Locomotwen vor]mnden, bei denen
Riicksicht auf die verschiedenen Brennmaterialien, insbesondere auf Braunkohle und Torf ge-
nommen ist und welche Erfahrungen dariiber liegen vor? (Referent: Grossherzogl. Olden-
burgische Lisenbahn-Direction)

#*Sind Funkenfiénger neuerer Construction fiir die verschiedenen Blennstoffe in Am\endunc' und er-
probt, welche das Funkensprithen wirksam verhiiten, ohne die Leistungsfihigkeit der Loco-
motiven erheblich zu beeintrichtigen? (Referent: Generaldirection der Kgl. Buyerischen Ver-
kehrsanstalten) .

#Ueber Funkenf'angunpparate, Locomotwmuchmnge und ‘einen neuen Funkeni“mvempparat " Von
Berth. Curant, Oberingenieur und Werksmtton Vorsteher der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Wien

Funkenfiinger: -bchornsteln der Locomotive ,Tauern“

*Funkenfinger fiir Locomotiven von Gust. Hohlfeld in Dresden ’\htoetheilt von Ingenieur
M. Friedrich, Kgl. Maschinen-Inspector der Siichsischen Stnatsbahnen . .

Ucher Locomotiv-Funkenfi inger-Apparate. Von B. Curant, Inspector der Kajserin-Elisabeth-Bahn

*Preisausschreiben fiir Funkenfinger . e e . . .

*Patentirter Funkenfiinger fiir Locomotiven Systcm Petzold

*Gegengewicht. Sectorformiges Contregewicht. Vom Maschinenmeister N Antoschm in Libau

*Haben sich die Locomotiven nach dem System 1lall bewiihrt? (_Refelent Konigl. Direction der
Westfiilischen Eisenbahn) . . . . . . . . . .

Hithne. Farron’s Hahn

*Heizung. Die Kosten der Locomohvheuung bei der K. K. pnv Dux-Bodenbacher "Bisenbahn und
die Nepllly sche Locomotiv-Feuerung . . . . . . . . .

#Erfahrangen mit der Nepilly schen Locomotiv- l"cueumg

*Injectoren. Welche neuere Erfahrungen liegen iiber die verschiedenen Lonstluetmnen der Dampt-
strahlpumpen (saugende und nichtsaugende) vor, und welches System hat sich als das vor-
theilhafteste bewiihrt? (Referent: Gencral-Direction der Kgl. Siichsischen Stants-Eisenbahnen)

*Theorie der Injectoren, Von G. Mertlitsch, Ingenicur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien

*Korting’s DPatent-Injector . . . . . . . . . . . .

“Ueber die neuen Locomotiv-Injectoren der Wiener Weltausstellung, \Iltgethmlt von G. Mert-
litsch, Ingenicur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien . . .

*Neuer Injector. Construirt und ausgefiihrt von A, Diilken (vormals Fr. Schllly) in Dusseldmf

Injectoren. L. Korting's Universal- “Locomotiv- -Injector fiir heisses Wasser. Patentirt in Preussen
und allen anderen Liindern ., . . . . .

#Korting’s Universal-Injector mit Vorwirmer .

Neuer Friedmann’scher Injector .

*Anwendung der Injectoren als Kraft eueugende "Motoren auf hvdmnllsche Hebevonnchtungen
Mitgetheilt vom Maschinenmeister Othegraven in Dilsseldorf .

*Kanalschieber. Liegen auf Indicatorversuche sich stitzende hlfuhrungsresultate iber die Vorthelle,
welche Kanalschieber den gewdhnlichen Schiebern gegeniiber gewahren, vor? (Referent:
Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Kessel. Welche neuere Erfahrungen sind mit Kesseln aus ’l‘neveloussstah]- und’ Bessemerstahl-
Blech gemacht worden? (Referent: Kgl. Direction der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn)

*Welches sind die mit Stahlkesseln in neuerer Zeit gemachten Krfahrungen, und sprechen dieselben
f{n dfreli weitere Einfiihrung., (Referent: Generaldirection der Kgl. Bayerischen Verkehrs-

nstalten

*Welcher Werth fir dic Constanmn" des betriebssicheren Zustandes eines Kessels ist der Druck-
probe gegeniiber einer inneren Untelsuchung beizumessen? (Referent: Direction der Berlin-
Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Welche neuere Erfahrungen sind iiber das Fortlns«en des Dampf domes "emacht woulen, unter
welchen Verhiiltnissen ist dies angemessen, und welche Anordnung des Regnlators ete, ist
fir diesen Fall zu empfehlen? (Referent: Direction der Kgl. Ungarischen Staatseisenbahnen)

*Welche Erfahrungen sind beziiglich der Haltbarkeit und Verankerung des oberen Theils der ebenen
Dampfkessel-Riickwiinde gemacht worden? (Referent: Specialdirection der Hess, Ludwigsbahn)

*Liegen Erfahrungen vor iiber Structur-Veriinderungen der Bleche bei Locomotivkesseln nach einer
gewissen Benut/unvszclt, und ist es angezeigt, Locomotivkessel nach einer bestimmten Be-
nutzungsdauer, auch wenn sie die vorgeschricbenen Kesselproben anstandslos bestehen, aus
Sicherheitsgriinden ausser Dienst zu stellen? (Referent: Kaiserl, Generaldirection der Eisen-
bahnen in Elsass- -Lothringen)

*Welchem Einflusse ist das locherige und nllenfunmgc Ausfressen der Bodenplntten ‘und Rohrwiinde
der Locomotivkessel zuzuschreiben, und giebt es Schutzmittel dagegen? (Referent: Kaiserl.
General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen)

*Ludw. B‘e‘ckel 8 Locomotivkessel. Hergestellt in den Werkstiitten der Kniser Ferdinauds-Nordbahn
in. Wien .

Webh?s Locomotiv-Stahlkessel auf der Wiener Ausstellung .

Ueber Verankerung von Locomotivkesseln, Von R. Koch Vorsteher des technischen Bﬁreaus der
Maschinen-Verwaltung der Kgln-Mindener Bahn in Dortmund .

“*Kupferiithberzug von Locomotivkesselblechen. ‘\htgethe]lt vom Ingemeul P. F. qupka in Wien

Locomotivkessel von Stahl . .
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*YVersuche mit Eisenbahn-Material (Kesselbleche). Vom Ingenieur J. van Hamel .

*Welcher Werth fiir die Constatirung des betriebssicheren Zustandes eines Kessel ist der Druckprobe
gegeniiber einer inneren Untersuchung beizumessen? Mitgetheilt vom Oberingenieur und Werk-
stitten-Vorsteher G, Stockhamer in Jedlersee .

*Einfluss der einzelnen Kesselabmessungen auf die Erzeugung des Dampfes Vom Ingemeur R. Koch

*Ueber die zweckmiissigste Gestaltung der Locomotivkessel von R. Zumach, Ingemem bei der Ad-
ministration der Belgischen Staatsbahnen in Briissel . . . . . . .

*Locomotivkessel mit Vorfeuer aus feuerfestem Material von Stefan Verderber, General-Inspector
der Kgl. ungarischen Staatsbahnen

Kesselarmatur fiir Locomotiven, construirt von 3. Johs ann, Ingemeur "der St. Louis- und Pacifie-Bahn
in Springfield = .

Kesselventil, neues fiir Locomotiven und andere Kessel. Von M. Hiihn, Werkmeister der Bayer.
Ostbahn in Schwandorf . . . . . . . . . . . . . .

Kolben siehe Dampfkolben

*Kolbenringe. Knoepke's selbstthiitige — mit verbessertem Schluss .

*Ueber Kolbenringe von Emil Tilp, Maschinen-Werkstitten-Inspector der Kalser Franz-Joseph Bahn
*Kreuzkopf fiir Locomotiven., Neue Construction von Thomas Urguhart.

” Neue Construction eines — fiir Locomotiven, Von Otto Busse, Jun, Masclunen-lngemeul
der Dinischen Staatsbahnen in Aarhuus
* 9 gornchtung zum Herausnehmen der Kreu7k0pfke)le Von C Brandes, Techniker in
iessen .
*Kuppelung. Emil Tilp’'s a. p\ Sicherheits-Vor rlchtunven gegen das Schlmgem der Locomotive und
Tender, oder von gekuppelten Fahrzeugen iiberhaupt . . . . .
* " Versuche mit dem Tilp’schen Apparat gegen das Schlmgern .
* " Ueber die Tilp'sche Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlingern- von Locomotwe
und Tender. Vom Ingenieur J. Grossmann in Wien .
s Ueber die Tilp'sche Sicherheitsvorrichtung gegen das Schlmgern Von Emil Tllp,
Oberinspector
* 9 Die Sicherung der Locomotlv-Bewegung Von Emil’ Tllp, Obermspector in Wien
* » Beobachtungen iiber die Abnutzung der Radreifen bei Verwendung des Tilp’schen

Apparates gegen das’ Schlmgern Von Otto Gebauer, Chef der Maschinen-Abtheil,
der Buschtehrader Eisenbahn in Prag

» Resultate der E. Tilp'schen Vorrichtung gegen das Schlmgern der Locomotiven und
Tender auf der Kronprinz-Rudolfbahn
* 98 Ueber feste — zwischen Locomotive und Tende1 Von A. V. Borries, Maschinen-
Techniker an der Hannover'schen Staatsbahn . . . . . . . .
s der Preussischen Ostbahn |, . . .
" von Emil Tilp ,
* ’ von Borries, Wilfert, Polonceau Yon Emil T]l .
* 9 Die Dxelbolzonkuppehmg der K. K. priv. Kaschau-Oderbelger Elsenbahn Mxtoethellt
von Ferd, Forster, Ingenieur in Budapest . . . .
* 9 zwischen Locomotive und Tender auf der Bergisch-Mirkischen Ba]m. Mltgethellt
vom Obermaschinenmeister Klinge in Berlin . . . . . . .

*Kuppelstangen. Welche Erfahrungen liegen iiber die Verwendung von Kyrbeln, Kurbelstangen und
Kuppelstangen aus Bessemerstahl vor? (Referent: General-Direction der K. K.
priv. Kronprinz-Rudolf-Bahn)

* 9 Sicherheitsvorrichtungen gegen das Herausfallen der Kuppelstangen Scharmerbolzen.
Von Franz v. Beszedits, Oberwerkfiihrer der K. Ungar. Staatsbahnen. Mitgetheilt
von Ferd, Forster .

*Yorrichtung zum Bearbeiten halbrunder Leit- und Kuppelstangenlager Von J. Watzka, Ingemeur

und Werkstiitten-Vorstand der Buschtehrader Eisenbahn in Komotau

Kuppelstangenkopf, excentrischer, von Jos, Bader, Werkfiihrer in Marburg

*Ueber die Yerwendung schmiedeeiserner Leit- und Kuppe]stangenlager bei Locomotiven. Von C.

Topf, Ingenieur-Assistent in Steyr . . .

Vereinfachte Kopfconstruction fiir Trieb- und huppe]stangen "Yon C. Heinrich, jun. Ingenieur

Neue Schmierbiichse fiir Kurbelstangen und bewegliche Theile fiir Locomotiven . . .

*Kurbelzapfen, Ueber Befestigung der —., Mitgetheilt von A. Woytt Kgl. Eisenbahn- Masehmen-~

meister in St. Wendel .
*Lager. Mit welchem erolge sind Achslager (Zapfenlagel) von Phosphorbronce zur Anwenduno
gekommen? (Referent: Kgl. Wiirttembergische Eisenbahn-Direction) . .
g Ist eine Rothguss-Composition erfunden, welche ohne Ausfiitterung mit Lagerung sich zu
Locomotiv- und Tender-Achslagern bewihrt hat? (Referent: Direction der Kgl. Preuss, Ostbahn)
9 Ueber Achsenlager. Von Dr. Kiinzel in Blasewitz bei Dresden .
9 Weissmetall- oder Zinn-Composition fiir Locomotiv- und Waggon-Achslager “ete. thgethellt
von ¥r. Fecht, Eisenbahnbeamter a. D. in Sumy
*Leistungsfihigkeit der’ Locomotive. Graphische Darstellung der Lelstungsfahngkelt einer
Locomotive hinsichtlich der Dampfproduction. Vom Ingenieur J. Strauss in Bromberg .
Locomotiv-Lampe, electrische .
99 und Schiffslampe (Patent H.Sedlaczek und F, W]kullll), ausgefuhrt von S, Schuckert

in Niirnberg . . . . . . .
Gasbeleuchtung der Locomohvlatemen . . . . . . .
Manometer. Tr unspurcnte Manometer von Schi f fer und B ud e nb e rg . . . . . .

9 Rau’s transparente Manometer . . . .
' Das Manometer-Sicherheits-Ventil. (Patent Helwi g & Kais e1) . . .

Ueber Federmanometer (von Dreyer, Rosenkranz & Droop) .
*Raidbelastnng. Die praktische Ermittelung und Rectification der Radbelastungen "der Locomotive
und anderer Eisenbahnfahrzeuge, Von Er 1ch Pfeil, Ingenieur der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn
in Wien . . . . . . . . . . . . .
Rider siehe diese unter Wugen
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*Radflantschen-Schmierung. Welche Erfahrungen liegen iiber Verminderung der Abnutzung der
. Radflantsche in Curven bei Anwendung verschiedener Schmier-
mittel vor? (Referent: Generaldirection der Kgl. Sachsisch. Staatsbahnen)

” *Das Schmieren der Spurkriinze der Locomotiv-Vorderrider. Mitthei-

lung von Obermaschinenmeister Mahla in Miinchen . . . .

* ” Ueber Schmierung der Spurkrinze der Locomotiven. Mitgetheilt von
K. Querner, Maschinenmeister-Assistent der Oberhessischen Bahnen

9 Neuer Oelschmierer fiir Radkriinze von Locomotiven , . . .

9 Radflantschen-Benetzer fiir Locomotiven von J. Diirr . . .

” Schmierung der Spurkrinze der Locomotiven . . . . .

* ) Schmiervorrichtung, selbstthiitige, zur Verhiitung des Scharflaufens der

Spurkriinze an den vorderen Riidern der Locomotive. Von Fr, Fecht,
Oberwerkfiihrer der Fastower Eisenbahn in Bobrinskaia

*Radial-Stellung der Achsen. Radiale und windschiefe Stellung der Endachsen an Tenderlocom(;tiven: :

Von C. Schaltenbrand, Ingenieur in Berlin . . . . . . . . . .
*Ueber Abnutzung der Locomotiv-Radreifen in Folge des Gleitens der Riider. Von L. Brandau
Radreifen, siehe auch diese unter Wagen,

*Radsterge’.r Behandlung und Reparatur gebrochener, schmiedeeiserner Radsterne von Locomotive

und Tender , . . . . . . . . . . . . . . . .
*Rauchverbrennung, Welche Apparate zur Rauchverbrennung haben sich als zweckentsprechend

crwiesen, und bei welchen Brennmaterialien? (Referent: Direction der Kgl.
Ungarischen Staats-Eisenbahnen) . . . . . . . . .
’ Yorrichtung zum Rauchverzehren bei Locomotiven. Construirt von Fr.Reimherr,
Obermaschinen-Ingenieur der europ.-tiirkisch. Eisenbahnen in Constontinopel .
Reflector. Richard’s Eisenbahn-Reflector . . . . . . . . . .
*Regulator. Leicht bewegliche Regulatoren bei Locomotiven. Mitgetheilt von H. Tapezierer,

¥*

Oberingenieur der Aussig-Teplitzer Eisenbahn in Teplitz . . . . . .
* I Leicht bewegliche Regulatoren bei Locomotiven. Mitgetheilt von Otto Gebauer,
Oberinspector der a. p. Buschtehrader Eisenbahn in Prag . . . .

s Watkey’s Regulator-Ventil . . . . R . . . . .
*Reinigungsluken. Bemerkungen iiber — und Auswaschlocher, Von G. Stockhammer . .
*Roststithbe. Sind bei Locomotiven dic gusseisernen Roststibe den schmiedeeisernen vorzuziehen und
welche Form ist bei beiden Materialien fiir die verschiedenen Brennmaterialien die beste?
(Referent: Direction der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . .
*Wasserroste und Schiittelroste bei amerikanischen Locomotiven, Nach Mittheilang von Meyer,
Maschinen-Ingenieur der Arkansas-City-Eisenbahn) . . . . . . . . .
Hohl-Roststiibe mit circulirendem Wasser (siehe Locomotiven der Weliausstellung in Philadelphia) .
*Roste fiir Locomotiven aus Flacheisen vom Maschinenmeister Gross . . . . . .
* ,,  Mitgetheilt vom Maschinenmeister Dieffenbach in Harburg . . . . . . .
*Sandstreuapparat. Welche Sandstreuapparate haben sich am besten bewihrt? Sind Versuche ge-
macht, dieselben durch einen auf die Schienen geleiteten Wasser- oder Dampfstrahl zu ersetzen,
und welches sind die Resultate? (Referent: Konigl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) , .
*Sandstreu-Yorrichtung fiir Locomotiven. Construirt von L. Gassebner, Inspector in Wien .
Ersatz der Sandstreu-Vorrichtungen bei Locomotiven, Von C. Heinrich jun. . . . .
*Schlauchkupplung fiir Eisenbahnen. Von Jac. Grether in Freiburg i. Br.

9 P. Keil's Schlauchkupplung . . . . . . . . .
*Schlingern der Eisenbahnfahrzeuge. Betrachtungen iiber die Vorrichtung gegen das Schlingern
an den Normallocomotiven, Vom Ingenieur Steding in Cassel
” " ” Beschreibung der Vorrichtung gegen die Schlingerbewegungen
der Kisenbahn-Fahrzeuge. Construirt von J. Watzka, Werk-

stiitten-Vorstcher der Buschtehrader Eisenbahn in Komotau
Schmierapparate. Schmierapparat fiir Dampfeylinder und Schieber. Von Fr. Schulze, Techniker

*

in Haunover . . . . . . . . . . . .
9 Gebauer's Schmierapparat . . . . . . . . . . .
) Selbsithiitiger Schmierapparat fiir Kolben und Schieber. Von F. &, Voss, .
* 9 Schmierbiichse nach dem Patent der Locomotiv- und Maschinenfabrik J. Kernaul
& Comp. in Miinchen . . . . . . . . . . . .
* ) Kernaul’s verbesserte Schmierbiichse . . . . . . . . .
* ” Verbesscrungen des Schauwecker'schen Oeltropfapparats . . . . .
* ” Schauwecker's pat. selbstthiitiger Oeltropfapparat fiir Locomotiv-Schieber und
Kolben, Neueste Verbesserung . . . . . . . . .
* 99 Condensations- und Oeltropfschmiervasen mit Glasumhiillung von Jac. Neblinger,
Werkstiitten-Assistent der Kaiserin-Elisabeth-Bahn : . . . . .
* 9 Dampfdruck-Oeler, amerikanischer. Mitgetheilt von C. Schaltenbrand in Berlin
9 Weatherburn’s Schmierbiichse fiir Locomotiven und Eisenbahnwagen . .
99 Schmiergefiss fiir Dampfmaschinen. Von Dr, Paulsen . . . . .
* ” Beschreibung - eines selbstthitigen Schmierapparates fiir Locomotiven und Dampf-
maschinen von J. Deistler, Ingenieur der bshmischen Nordbahn . . .
” Selbstthitige Schmiervase fiir Kurbelzapfenlager. Von G. Fumée, Ingenieur in
Samanud . . . . . . . . . . . . . . .
# I Verbesserte Schmicrapparate fiir Trieb- und Kuppelstangen, Excenter etc. Patent
Schulz von Straznicki und Karl Brendl . . . . . . .
s Neue Schmierbiichse fiir Kurbelstangen und bewegliche Theile an Locomotiven ,
* 9 Schmierapparat fiir bewegliche Maschinentheile von E. Cardot in Strassburg i. E.
99 Ed. Holzapfel's Schmiervorrichtung fiir bewegte Lager, insbesondere fiir Loco-

motivgestinge . . . . . . . . . . .
Sicherheitsdichtung fiir Dampf- und Heissluftréhren . .
Sicherheitspfropfen von Adams fiir Locomotiv- und andere Kessel , . . . . .
*Sicherheitsventile. Verbesserte Federwaage von Kionnecke und Geyer in Witten a. d. Ruhr ,
*Siederdhren. Liegen neuere Versuchsresultate iiber Verwendung von Siederihren aus Stahl statt

solcher aus Eisen in Locomotivkesseln vor, namentlich in Bezug auf Kesselstein-Ansatz

Band,

Suppl.

VI
XIv
XV
XVI
XVI
XIII

XVII
XIX
XVI

XVIII

Suppl.
VI

XIII
XIIL

XVI

XVI
XI.
XHI

Suppl.
VI

XI
- X1V
XVII
Xvil

Suppl.
VI
XII
XIII
XVIIT
XX

Seite,

238

183

106
152

78
107

119

255

243
251

169
234
131
56
231
4
12
153

256
1565
214
7%
37

228

76
2568
113

57
307
201
243
143
152
221
150
142
174

201
106
248

104

230
136

Abbildungen.
Taf. Fig.
A 1-3
XIV [{156—18
I | 8—11
XIIT [11. 12
XVIII 6
XII | 8-10
XVIi| 3. 4
vV {1415
vV [15—17
IV [14—19
XIX |16—20
XI | 7—8
X |16—17
XIII | 3—6
IX | 5—-7
VIII| 13
VI | 1-2
XXV | 6—7
X1 | 13
xxvir| 24
XIX {10—13j
XIII | 5—7
Xvi| 11
XX 10
XII 15
XIIT j14. 1
VI j11, 1
XIV |16—1
xxxm|17—1!
XI 6
v 11
XI | 7—12

4*

Hlzschn.
Fig.



— 98 —

und Dichtung in den Rohrwiinden? (Referent: General-Direction der Theiss-Eisen-
bahn-Gesellschaft) . . . . . . .
Siederihren.  Vorschlag zur Herstellung dauerhafter Bordel der —. Vom Ingenieur E. Pfeil in

M. Ostrau . . . . . . . . . . -
’ Siederohr-Bordeler von Selkirk . .. . . P .
99 Siederohr-Dichtmaschine von M. J. Lovegl ove .
* sy Dorn zur Erweiterung von Siederohrenden. Mittheilung von Gust Stockhamel,
Oberingenieur und Werkstiitte-Vorstand der OQesterr. Nord-Westbahn in Jedlersee
0 Maschine zur Erweiterung der Siederohr-Enden .
* s Patentirte Slederohr-Dumpfsputze mit doppeltwnkender und selbstthutlger Verschluss-
vorrichtung. Von A. Diilken und E, Glaser . .
* ” Die Instandsetzung gebrauchter Siederdhren, Von F, \V Eichholz, Eisenbahn-
Maschinenmeister in Posen . . . .
* o Apparat zum Auffinden von schwachen Stellen in den Siederdhren. \Iltgetheilt von
Th, A. Bertrand, Maschinenmeister der Central-Werkstiitte in Tilburg
* s Siederohr-Putz- und Frais- Maschme, ausgefdhlt von Zobel, Neubert & Comp in
Schmalkalden . . . .
9 Turnev's Rohrenstopfel

‘Wernlich’s Apparat zum Feﬂen der Rohrenkessel
% urkra.nz-bchmlernng siche Radflantsch-Schmieren,
*Stehbolzen. Welche Erfahrungen sind beziiglich der Frage gemacht worden, ob es vortheilhafter sei,
bei Feuerbiichsen eiserne oder kupferne Stehbolzen zu verwenden? (Referent: Direction
der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn

* - Hat sich das blosse Anstauchen der Stehbolzen an Stelle des halbkugelformlgen Un-
nictens (Schellens) bewihrt, und welche Erfahrungen sind in dieser Hinsicht gemacht
worden? (Referent: General-Direction der Kgl. Siichsischen Staats-Eisenbahnen) .
* ’ ‘Welche Erfahrungen sind betreffs des Abreissens von Stehbolzen gemacht worden?

Geniigt es nach denselben, die Stehbolzen nur so weit anzubohren, dass die Bohrung
etwas tiefer geht, als die Stirke des Feuerkastenmantels betriigt, oder wird es wohl
nothwendig gehalten, die Stehbolzen in ihrer ganzen Liinge zu durchbohren, um ein
Abreissen derselben sicher erkennen zu kionnen? (Referent: Direction der K. K. priv.
Kaiserin-Elisabeth-Bahn)

* ” Bemerkungen iiber Stehbolzen. Von G. Stockhammer, Obenngenieur und Werk-
stiitten-Chef der Oester. Nord-Westbahn in Jedlersee bei Wien
* . -Abschneider von W. Losehand, Werkstiitten-Vorsteher in Lemhausen bei Hannm er

Steuerung. Sind besondere Uebelstinde bei der Anwendung der Steucrung ausserhalb der Rider
beobachtet? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterr. Siidbahn-Gesellschaft)
Verstellbare Steuerungsbogen-Gleitbacke fiir Locomotiven (System F. Miksche) .
*Stopfbiichsen. Welche Erfahrungen liegen iiber die Verwendung von Metallliderung und minera-
lischer Liderung in den Stopfbiichsen der Locomotiven vor? (Referent: General-
Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft) . . . .
9 Watteen's Stopfbiichse mit Metallpackung

" Girwood’s Metallstopfbiichsen-Packung aus Dlahtgewebe
. Michelsen’s Patent-Stopfbiichsen-Packung . . . . . .
’ Metallische — Dichtung der Niederliindischen Stnutsba]m Von G. A, A, Middel-
berg, Director in Zwolle . . . . . . . . . .
’ -Packung. (Patent Michelsen) . . . . . . . .
* . W. Steding’s patentirte Metallstopfbuchse . . . . . . . .
* . Metallstopfbiichse, verbesserte, von Steding . . . . . . .
* . Metallstopfbiichse, verbesserte, von Hewitt . . . . . . . .
* . Meta]ldwhtung fiir Kolbenstangen von Wiedermann . . . . . .
. Faull’s Metallstopfbiichse . . . . . . . . .
* Asbest-Packungs- und thtungsmaterml

*Tragfedeln Mittel, das Verschieben der — Bliitter zu verhindern.  Von G. A. A. \Ilddelberg,
Director der Centralwerkstitte der Niederlindischen Staatsbahn in Zwolle . .

Wasserstandszeiger. Webb's Wasserstandsglas fiir Locomotiven

*

9 Neuer Wasserstandsprobir-Wechsel fiir Locomotiv- “und andere Dampfkessel
Vom Ober-Ingenieur L. Gassebner in Wien . . . .
* I Verbesserter Wasserstandszeiger, Patent R, Koch und H. Miller
* i Kernaul's verbessertes Absperrventil fiir Wasserstandszeiger und Probirhihne
Tender.

*Welche Erfahrungen liegen iiber 2achsige Tender vor, und haben sich bei der Verwendung der-
selben Nachtheile ergeben? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) . . .

*Normal-Tender der belgischen Staatsbahnen . . . . . . . . .

Tender fiir Schnellzug-Locomotiven der London- Buohton Bahn . . .

Versorgung der Tender mit Wasser mittelst des In]ectoxs von Sheward und Gresham

#Kohlenauflade-VYorrichtung fiir Tender auf der Station der Russischen Siid-Westbahnen in Blrsula
Mitgetheilt vom Ingenieur A. Borodin, Ober-Maschinenmeister in Kiew .

*Kohlen-Ladckrahn fir Tender auf den Dinischen Staatsbahnen in Jiitland und Fuhnen, von Otto
Busse, Obermaschinenmeister in Aarhuus .

#Krahm von 40 Ctr, Tragkraft mit selbstthitigem Auslegel zum Kohlenverladen fiir Loc0m0t1v~Te11der
(Patent Wendt)

*Hydraulische hohlenlade-Vornchtung auf Bahnhof Stendal von Fr, Meyer, Maschinenmeister der
Magdeburg-Halberstidter Eisenbahn zu Stendal , . . . . . . .

Schneepyliige.
*Welche Erfahrungen sind in neuerer Zeit mit der Anwendung von Schneepfliigen gemacht worden
und zwar a) mit solchen, welche an den Locomotiven befestigt werden, und
b) mit solchen, welche auf besonderen Riidern laufen?
Ist die Anwendung der einen oder anderen Construction besonders zu empfehlen? (Re-
ferent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Siidbahn) . . . . .
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*Neuer Schuneepflug fiir die seeliindischen Eisenbahnen. Yon Otto Busse, Maschinenmeister der
Diinischen Staatsbahnen in Aarhuus .

*Neunartige Schneepflug-Armatur fir Locomotive von Ernest blévy, Ober- Iuvemeur und’ Zug-
forderungs-Chef der K. K. Militiirbahn in Banjaluka . . . . . . . .

*Kleiner schwedischer Schneepflug . . . . . . .

Ueber einen Pferdeschneepflug der Oesterrenchxschen Sudbalm . . . . c . .

Entfernung des Schnee’s von Eisenbahngleisen , . « e e . . . .

II. Personen- und Giliterwagen.

Allgemeines.

*Welche Art von Schmiermethode fiir Wagen ist nach den neuesten Erfahrungen die empfehlenswertheste?

Ist eine allgemeinere Einfihrung des periodischen Schmierens bei grisseren Eisenbahn-Verbinden
anzustreben?

Welches System von Achslager-Construction ist fir diese Schmiermethode am geeignetsten?
(Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn)

*Ist es nach den neuesten Erfahrungen zu befiirworten, den festen Radstand der Fahrzeuge grusser
zu nehmen, als bisher in den technischen Vereinbarungen empfohlen ist? (Referent: Direction
der Rheinischen Eisenbahn- -Gesellschaft)

*Welche Erfahrungen liegen iiber Wagen mit langem Radstand und Emnchtung der Achsen 7ur
radialen Einstellung in den Curven vor. (Rcferent Administrationsrath der Holliindischen

Eisenbahn- Gesellschnft) . .
*Zweiter Bericht iber die Llsenbahnwagen auf der Wiener \Ve]tausstelhmg Vom Hemnagebm .
Der Kaiserliche Zug der Moskau-Kursker Eisenbahn ., . . . . . . . . .

Wagen der mexikanischen Eisenbahn .

Neue Wagen der London-Brighton-Bahn fiir den hnuptstudtnchen Verkehr .

*Personen- und Giiterwagen der englischen Eisenbahnen, Auszug aus dem Reisebericht des Ober-
Maschinenmeisters Biite in Cassel . . . . . . . . . .

Neue Construction von Eisenbahnwagen .

*Ueber den unruhigen Gang der Emenba]mwngcn und die dngegen “anzuwendenden Vonkelxrungen
Von L. Stisger, Maschinen-Inspector der Berlin-Anhaltischen Kisenbahn in Berlin . .

*Lenkachsenconstrection fiir dreiachsige Eisenbahnwagen, System der Kgl. Siichsischen Staatseisen-
bahnen. Vom Baurath Bergk, Maschinen-Director in Chemnitz . . . . . .

*System radial laufender Achsen fiir Eisenbahnfahrzeuge von A. Klose, Chef des Maschinendienstes
der Vereinigten Schweizerbahnen in Rorschach .

Dampfwagen fir Haupt- und Secundiirbahnen ., . . . . . . . . .
Die Erzeugnisse des Waggonbaues auf der Moskauer Industrie- und Klmstausstellung 1882

Selbstbewegliche Strassenbahnwagen . . . . . . . . . . .
*Die gegenwiirtigen Eisenbahn-Wagen- Fa.briken in Deutschland, Oecsterreich und dem Auslande.
Von A. Sammann in Gorlitz . . . . . . . . . . . .

Personenwagen.

#*Stchen Bedenken, event, welche, entgegen, dass die nach § 133 der technischen Vereinbarungen
vom Juni 1871 zuliissige Breite der Personen-Wagenkasten um 20—25 em grisser angenommen
wird? (Referent: Redaction des technischen Vereins-Organs) .
*Verdienen fiir Bahnen mit nicht zu scharfen Curven Personenwagen mit zwei Achsen oder solche
mit drei Achsen den Vorzug?
‘Wie verhiilt sich iiberhaupt der Widerstand in Curven bei 4riiderigen und 6riiderigen
‘Wagen von gleichem Radstande? (Referent: Kgl. Wiirttembergische Lisenbahn-Direction)
*Liegen auf Erfahrungen begriindete Bedenken vor, 8riiderige Personenwagen mit Drehgestellen oder
mit verschiebbaren Achsen in Schnellziigen laufen zu lassen? (Refercnt' Kgl. Wiirttembergische
Eisenbahn-Direction)
*Welche Dispositionen sind fiir 2- und 3ﬂch31ge Intelcommumouhonswngen 2u cmpfehlen, und welche
Bahnen fiihren solche Wagen ein? (Referent: Direction der Kgl. Ungar. Staats-Eisenbahnen)
*Zweietagige Wagen. Welche Erfahrungen liegen iiber die im Betriebe befindlichen zweietagigen
Personenwagen vor, und empfichlt es sich, die Einstellung solcher Wagen
ohne durchgehende Zugstange in den grisseren Verkehr zuzulassen, wenn
deren Construction einc solche ist, dass sic mindestens gleiche Sicherheit
bieten, wie die Wagen mit durchgehenden Zugstangen? (Referent: Direction
der Thiiringischen Enenhu]m -Gesellschaft)

* ” Bcschrelbung des hiingenden Doppelfeder- Wnﬂem Construirt von G. Ham-
bruch, Director der Elbinger Wagenfabrik .
* ’» Construction der 7wemchsxgen Untergestelle mit radial verstellbaren Achsen

von den neuen Personenwagen der Vereinigten Schweizerbahnen, Vom

Maschinen-Inspector A, Klose in Rorschach . . . . .

*Die Betriebsmittel fiir Local-Personen-Verkehr auf Hauptbahnen Vom Regierungs-Maschinen-
meister von Borries in Hannover . . . . . . .

*Hotelzug der Libau-Romny Eisenbahn, gebaut von F, nghof fer in Plag .

*Aussichtswagen der Kronprinz-Rudolfs-Bahn. Mitgetheilt vom Ingenieur Rud. Gluck in Wlen

*Eisenbahn-Aussichtswagen. Mitgetheilt vom Ober-Maschinenmeister Finkbein in Saarbriicken

*Beleuchtung. Liegen neuere Erfahrungen iiber die Gasbeleuchtung der Personenwagen vor? (Re-
ferent: Kgl. Direction der Nicderschlesisch-Mirkischen Eisenbahn) . .

* I ‘Welches sind die neuesten Erfahrungen iiber die innere Beleuchtung der Pelsonen-
wagen, insbesondere auch mit Gas, und wie stellen sich die Anlage-, Unterhaltungs-
und Betriebskosten der verschiedenen Beleuchtungsarten? (Referent: Direction der
Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . .
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*Beleuchtung der” Eisenbahnwagen mit Leuchtgas. Vom Ober-Maschinenmeister Gust in Berlin ,

. Ueber Beleuchtung der Eisenbahnwagen mit comprimirtem Gas (nach dem System

Georg Brock). Mittheilung des Ingenieurs R. Liiders in Gorlitz . .

» ‘Waggonbeleuchtung nach System Jul. Pintsch . . . .

0 der Eisenbahnwagen nach System Pintsch . .

0 Neue Gasbeleuchtung fiir Waggons, (Barland’sches System) .

* o Gasbeleuchtung fiir Eisenbahnwagen nach Birland’s System . . .
* ” Thofern's Eisenbahn-Coupée-Petroleum-Lampe : ;

Electrischer Beleuchtungswagen der Kaiser- Ferdmands—l\’ordbahn . .
Dampfwaggons (System Belpaire im Betriebe der Hauptbahnen \htgethel]k von R, Zumach,
Ingenieur in Aachen . . . .
Dampfwagen fiir Haupt- und Secundérbahnen
*Directionswagen der russischen Siid-Westbahnen, gebaut von der Waggonfabnk in nga
*Fenster. Neue Einrichtung der ‘Waggonfenster., Vom Inspector Langhof in Wien
* Beschreibung eines eisernen Fensterrahmens fiir Personenwagen von F. Schuler, I\gl
Eisenbahnwerkmeister der Rhein-Nahe-Eisenbahn
*Heizung. Welche Systeme haben die einzelnen Bahnen zur Behelzung der Personen- Wan'en und der
verschiedenen Wagen-Classen eingefiihrt; wie stellen sich die Kosten und haben sich in
Bezug auf Feuersgefahr begriindete Bcdenken ergeben? (Referent: Direction der Kaiser-
Ferdinands-Nordbahn) .

. .

¥ g Welche Heizeinrichtungen und welche Heizmaterialien fiir Personenwagen “sind in Anwen-
dung, welches sind die Vor- und Nachtheile derselben, und ist schon jetzt eine. Ileiz-
einrichtung fiir bestimmte Wagensysteme zur allvememen Einfiihrung zu empfehlen? Wie
stellen sich die Anlagekosten, sowie die Unterhaltungs— und Betriebskosten pro Wagen-
gattung bei den verschiedenen Heizmethoden? (Reierent General - Direction der Kgl.
Bayerischen Verkehrs-Anstalten) . . . . .
* o, Ueber Eisenbahnwagen-Heizung, Von G Relchezt in Bellm . .
¥, Heizapparat fiir priiparirte Kohlen an den Wagen der Rhem—Nahe-Llsenbahn \‘[itgetheilt
vom Maschinenmeister Woytt in St. Wendel .,
¥, Ueber die Erfahrungen, welche bei Heizung der Personenwaven mit compunmtex Kohle
auf den preussischen Lisenbahnen gemacht wurden
9 Der gegonwmhge Umfang und die Art der Heizung der Personen\\agen in Deutschland
* o, Kihler's Ofen zum Anziinden der Presskohle fur Personenwagen-Heizung
¥, I{euvoulchtung mit Luftcirculation fiir Eisenbahnwagen. Vom Eisenbahn- I\Iaschmenmelster
Ranafier in Oldenburg . . . . . . . . . . .
* Berichtigung .
* o, Berichtigung in Betleff der Thamm-Rothmiller’ ‘sehen Lufthelrung fir Eisenbahn-
Personenwagen
¥, Instruction fiir die Behexzuug der Personenwagen der hmser-Ferdmands Nordbahn .
. Notizen iiber Dampfheizung der Eisenbahnwagen. Vom Ingenieur R. Anton in Darmstadt
¥, Dampfheizapparat bei Personenwagen der Schwedlschen Staatsbahnen nach System
Lillieh6dk. Mitgetheilt von E, v. Storckenfeldt, Maschinendirector in Stockholm
. der FKisenbahnwaggons nach Chaumont und Belleloche . . . .
” der Eisenbahnwagen mittelst heissen Wassers nach System Belleroche .
¥, Die Wirmflaschen-Heiz- und Fiillapparate, sowie deren Transportkarren auf der Pnrls-
Lyon-Mittelmeerbahn. Von Emil Stotzer, Werkstiitten-Chef in Salzbulg .
” der Eisenbahnwagen durch geschmolzenes essigsaures Natron .
. Maey's verbesserte Luftheizungsmethode fiir Eisenbahn- -Personenwagen .
” der Eisenbahnwagen der franzésischen Ostbahn . . . . . .
” Eine neue Methode, die Eisenbahnwagen zu heizen
* o, Heiz6fen in den Restaurationswagen der Berlin-Anhaltischen und Thurmglachen Eisenbahn,

Mitgetheilt vom Maschinen- Inspector Stosger in Berlin . .
. Heizung der Eisenbahnwagen. Von E. Gold in New-York . .

*Intercommunication. Neuer Personenwagen mit Coupé-Abtheilung und Intercommunication durch
Seitengang (System Heusinger von Waldegg) .

. .

. . .

. . . .

9 Fortschrittc im Bau und Lrgebnisse beim Betriebe mit Personenwagen mit
Intercommunication durch Seitengang (System Heusinger von Waldegg).
» Die Personenwagen der europilisch-tiirkischen Eisenbahnen (nach System
Heusinger von Waldegg). Von Fr. Reimherr, Obermaschinen-Ingenieur
in Constantinopel .
” Bemerkungen iiber die Personenwaven nut Intercommumcatlon durch Selten-
gang (nach System Ieusinger von Waldegg). Vom Obermaschinen-
Ingenieur ¥r. Reimherr in Constantinopel . . .
» Intercommunicationswagen III, Classe der Brest- GraJe\vo Elsenbuhn Con-
struirt von M, Paschkowsky gebaut in der Waggonfabrik von Lilpop,
Rau, Lowenstein & Comp. in Warschau .
0 Schlnfwagul mit Intercommunication und ohne Dtavenbetten der Oestem
Staatsbahn-Gesellschaft
*Kasten der Personenwagen. Ist es zweckmiissig, die Kasten der Personen\mgen “nicht wn-
mittelbar mit dem Untergestelle zu verbinden, sondern elastische Zwischenstiicke einzuschalten,
und welche Verbindung hat sich am besten bewiihrt? (Referent: Direction der Rheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft)
*Laternenstiitze fiir Personenw agen mit Endpeuons und Intercommumcntmn Vom Professor Gr 083
in Stuttgart .
*Nummerntafeln, neue Alt — aus Glns fiir E1senbahn-Personenwagen vyon \V Turner Maschinen-
Ingenieur in Potsdam
*Personenwagen. Die — der Galizischen Carl- Ludw1gsbahn Mitgetheilt ‘o Ant. Ressig, Ober-
ingenieur in Lemberg .
* » Die — der Berlin-Dresdener Llsenbahn, gebaut von F. Rmo-hoffer in Schmichow
bei Prag . .
” Amerikanische —, Mitgctheilt vom Ingenieur P, F. Kupka in W'ien
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*Personenwagen der Oesterreichischen Siidbahn in Gottschalk’s Bericht iiber den Zugfdérderungs-
und Werkstiittendienst der Oesterreichischen Stidbahn . .

* ” der englischen Eisenbahnen, Auszug aus dem Reisebericht des Obermaschmen-
meisters Biite in Cassel . . . . . . . . . .
v der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn, ausgeste]lt in Parls 1878 . . . . .
. I, Classe von Bernadaki in Sormow, . 0
” I. Classe der Morschansk-Sysraner-Bahn, umgebaut in der Werkstiitte v 5
zu Pensa . . S2
. I. Classe der Grossen Russwchen Gesellsclmft (Petersburg Wal sc]mu) 5%
) I, Classe der Finnischen Bahn, gebaut in deren Werkstiitten £z
9 I, Classe fiir dic Riga-Dinaburger Eisenbahn, gebaut in der Waggon- 2B
fabrik in-Riga . . . . 0S8R
” I. und II. Classe aus de1 Fabrlk von ﬁttuve in Kolomna . . "E"N e
» II. Classe der Grossen Russischen Gesellschaft, aus der Petersbur«rel 52
Werkstiitte . : &
” IL Classe der Grossen Russxsehen Gesellschaft gebaut in der Peters- S'g
burger Werkstiitte . . J <§

IIL Classe der Moskau-Rjisan- Bahn, gebaut in der \Ioskauer Werkstiitte

Pferdebahnwagen sieche Tramway-Wagen.

*Polsterungen. Referat iiber die Beantwortungen der Frage: Welche Mittel werden gegen die
Motten in der Polsterung der Personenwagen angewendet und kinnen als er-
probt empfohlen werden? (Referent: Administrationsrath der Hollindischen Eisen-
bahn-Gesellschaft) .

* » Verfahren, um Motten aus ‘Pferdehaar zu entfernen Von G. A A Mlddelberg,
Obermaschinenmeister der Hollindischen Eisenbahn in Harlem . .
Verfahren zum Vertilgen der Motten in Eisenbahnwagen .

*Retiraden. Erscheint es nach den vorliegenden Erfahrungen nothwen(hg, in sémmtlichen Personen-

Ziigen Retiraden mitzufiihren oder nur in den Courier- und Schnellziigen? (Referent: Direction
der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn) . . . . .
*Kommerll’s verschliessbares Urinal-Closet fiir Flsenbalmwngen
*Salonwagen. Beschreibung des Salonwagens fiir Se, K. Hoheit den Prinzen Heinrich der Nlederlande
Erbaut in den Werkstiitten zu Nivelles der Société mettallurgique et Charbonniére belge
* » Vierriideriger Personenwagen I. Classe mit Saloncoupés, Dienercoupé und Toilette fiir
die Kgl. Preussische Ostbahn, Mitgetheilt von Sticher, Director der Actlengese]l-
schaft fiir Fabrikation von Eisenbahn-Material in Gmhtz . . . . .
*Schlafwagen. Mann’s Schlafwaggon .
*

» Vorrichtung, um Personenwacreusntze in bequeme Schlafstellen umzuindern. Von
Hugo Zipperling, Director der Maschinen- und Waggonfnbnk -Actien-Gesellschaft
in Simmering bei Wien .
. Pulmann-8leeping-Car (Schlafwagen) Mltgethex]t vom Ingemeur P F. kupka
”» mit Intercommunication und ohne Etagenbetten der Oesterr. Staatsbahn-Gesellschaft
* 0 Die neuen Schlafwagen der Comp. internationale des Wagons-lits in Paris, gebaut
in der Waggonfabrik Jos. Rathgeber in Miinchen. Whtgethcllt von K. Schraut]x,
Oberingenieur . . . . . . .
» Die Schlafwagen der Preussischen Ostbahn
. I, Classe der Grossen Russischen Gesellschaft, gebaut in del Welkstatte in Peters-
burg, ausgestellt in Moskau 1882 . .
o Sesselschlafwagen der Grossen Russischen Gesellschaft (‘Ilschny-Nowogorod Bahn),

gebaut in der Werkstitte zu Kowrow und ausgestellt in Moskau 1882 .
*Schutzvorrichtung, patentirte, gegen das Einklemmen der Finger ete. an Elsenbahnwagen von
J. A, Pyritz in Gnesen .
*Toilette der Personenwagen. Wuschnpparate ‘in Personcnwagen, mitgetheilt von Georg Rader,
Vorsteher der Central-Wagenwerkstiitte der Hessischen Ludwigs-
bahn in Darmstadt . .
* s Patentirte 'Waschtoilette mit aufklappbarem "Becken und selbst-
thutlgem Zu- und Abfluss fiir Bureaux, Eisenbahnwagen, Closet-
riiume etc, von C, Wendt, Ingenieur in Marienburg .
*Tramway-Personen-Wagen. Constructionsverhiiltnisse der Personenwagen von 47 Tramwa) -Bahnen

* 9 Sommerwagen der Breslauer Strassenbahn . . . . .
* ” Personenwagen der Wutha-Ruhlaer Eisenbahn . . .
* » Offener Personenwagen der Eisenberg-Crossener Eisenbahn . .
* . Omnibuswagen der Eisenberg-Crossener Eisenbahn .
* 9 Personenwagen der Breslauer Strassenbahn, gebaut von Gebr udex
Hoffmann in Breslau .
* 0 Personenwagen II. und III Classe der Kremstha]bn.hn, gebuut von
- Gebriider Schmid in Simmering
* 0 Zweietagiger Personenwagen I und 1IL, Clusse der Iu'emsthalbahn,
gebaut von Noell & Comp. in Wiirzburg .
* s ‘Wiener Pferdebahn-Personenwagen, gebaut in der Hernalser Waggon-
fabrik-Actien-Gesellschaft in Wien .
* ”» Einspiinnige Pferdebahnwagen, Mitgetheilt von Emil Tnlp, Maschmen-
und Werkstiitten-Inspector der Kaiser-Franz-Josef-Bahn in ‘Wien
»» Englische Pferdebahnwagen . .
¥ ” Die offenen Pferdebahn-Omnibus aus den Werkstutten zu vaelles m
Belgien . . . . . . . . . . . .
- Tramwaywagen . . . e
0 Joh Smith’s Strassenbahnwagen

Strassen-Omnibus mit comprim, Luft betrieben nach System Mekarski
*Yentilation der Personenwggen. Welche Ventilations-Vorrichtungen sind fiir Personenwagen in
Anwendung gebracht worden, und mit welchem Erfolge? (Re-
ferent: General-Direction der K. K. priv. Kronprinz Rudolf-Bahn)
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*Yentilation der Personenwagen. Fecht's verbesserte Ventilationsapparate fiir Eisenbahnwagen cte.
Yentilation. Ueber — der Eisenbahnwagen. Von R. Schmidt, technischer Director der Waggon-
fabrik Ludwigshafen a. Rh, .

” der Eisenbahnwagen, Weitere chcrkun«ren uber —. Von R. Schnudt

Yentilations-Yorrichtungen der Eisenbahn-Personenwagen. Zusammengestellt im Reichs- Eisenbahnamt

*Zugfreie Lufterneuerung fiiv Eisenbahnwagen, von W. Born, Ingenieur in Magdeburg .
*Wolpert’s Rauch- und Luftsauger . . B
*Wagenkupplung der Tramway-Gorgonzola- Vupuo . . . . . . .
*Kupplung der Rappoltsweiler Strassenbahnen . . . . . . .
*Wagenschlisser. Sicherheitsschloss fiir Ewenbahnwa.gen ‘Construirt von Fr. Reuschlein, Divector
der Maschinenbau-Actien-Gesellschaft Niirnberg .
. Maxwell's selbstthitiger Sicherheitsverschluss der Exsenba]m\mgen .

*Zug- und Stossvorrichtung der Tramway-Wagen . . .

Postwagen und Passagiergepiickwagen.

*Aufhiingung der Schweizerischen Bahnpostwagen in 3 Punkten, Vom M. Riggenbach, Director
der internationalen Gesellschaft fir Bergbahnen in Aarau .
*Ergebunisse des Betriebes mit den Schweizerischen Bahnpostwagen nach dem Syatem nggenb ach

Giiterwagen, Langholztransportivagen, Kiichenwagen, Hilfs- und Werkzeugwagen.

*Welche Erfahirungen sind mit Binstellung der Giiterwagen mit kleinstem zuliissigen Radstande (2,5 m)
in Ziige, die bis zu 1 Kilometer Geschwindigkeit pro Minute haben, gemacht worden? (Re-
ferent: Special-Dircction der Hessischen Ludwigsbahn) . . . .

*Wie haben sich bis jetzt eiscrne Giiterwagen gegeniiber solchen aus Holz bewiihrt?

Verdienen eventuell Wagen aus lHolz mit cinem Gerippe aus Eisen den Vorzug? (Re-
ferent: Direction der K. K. priv. Kaiserin Elisabeth-Bahn) . . . . . .

*Welche Bedachungsart hat sich bei Wagen am besten bewiihrt? Liegen iiber die Anwendung von
Dachpappe, oder Filz mit Asphalt priiparirt, Erfahrungen vor? (Referent: General-Direction
der Koniglich Bayerischen Verkehrs-Anstalten . . . .

*Welche Anstrichmasse ist fiir Giiterwagen mehrfach vorwendet und welche Frfahrungen liegen
dariiber in Bezug auf die Dauelhath"kelt des Anstriches vor? (Referent: CGieneral-Direction
der Theiss-Eisenbahn- Gesellschaft)

*Welche Einrichtungen der Giiterwagen haben sich fiir den mnsport vou Grossvieh als die zweck-
miissigsten bewiihrt? (Referent General-Direction der K. K, priv. Oesterreichischen Staats-
Eisenbahn-Gesellschaft)

*Ueber schnelles Beladen und Entladen von (rutclwaven mittelst rollbarer Kiisten ((,oupee s) von
Giiterperrons aus. Von Ernst Sasse

Buttertransportwagen der Koniglichen Eisenbahn-Direction blomber'r Gebaut von Klllmg & Sohn
in Hagen

*Ddchlahmon-Lck\elbmdllng bei den gedeckten Guterwagen der K. K. Oesterreichischen Staatsbahn.

VYom Ober-Ingenieur Sauer in Wien .
* . bei den gedeckten Giiterwagen der Westschweizerischen Elsenbnlmen
\[1tgethellt von Herm. (xng g, Inspector des Betriebs - Materials
. in Yverdon ., ,
*Eisenbahn-Bierwagen. Deutsches Reichspatent der Eisenwerke und Eisenbahn- Bedarfs- Fabrik
H,oaxonia® in Radeberg

i)

” den Gallizischen Carl- Ludw1gsbahn . . . . . . .
” gebaut in der -Waggonfabrik in Riga .
der russischen Siid-Westbakn . . . . c .
Fiscll-Tmnbport“agen der Griisi-Zariziner-Bahn . . . . . . . c .
Fleisch-Transportwagen, neuer — der Great-Western- Ba.hn
” mit Verbesserungen nach den Angaben des (,aentml Inspectors der hmsel
l‘ erdinands-Nordbahn L. Becker . . . .
. Lisenbahnwagen zum Transport frischen FIEISOth in Amenl\u .
” Eisenbahnwagen zum Transport von Fleischwaaren, Fischen etc.
s Kisenbahnwagen zum Transport der Gallizischen Carl-Lmlwigsbulm .
. der Nicolaibahn, gebaut in Petersburg
s der Fabrik Bernadaki in Sormova . . .
der Fabrik Lilpop, Rau und Lowenstein in \Vurschau . . .
(xuter“ugen ‘der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn . . . .. .. .
s amerikanische. Nach Mittheilung von P. F hupka . . . . . . .
* ” Universal - Giiterwagen fiir Haupt- und Secundiirbahnen. (System Heusinger von
Waldegg) . . . . . . . .
s Offener Gutelwngen der franzisischen Nordbshn . . . . . . . .
N Die Giiterwagen der Galizischen Carl-Ludwigsbahn, Mitgetheilt von A. Ressig . .
»» Offene Giiterwagen mit beweglichem Dach aus Wellblech, construirt von Edw. Thomas
in Oswestry . . . . . . . . . . . .
. von Struve in I\olonma . . . . . . . . . . . .
. der Moskau-Brester Bahn .
’» der Grossen Russischen Eisenbahn- Gesellsc]mtt gebaut in der Petel%blllver Werkstiitto
” von Malzow in Briansk . . . .
’ Giiter-Plattform-Wagen der Grossen Russischen Eisenbahn- Gesellschait
lleill\esso]wagen der Grossen Russischen Kisenbahn-Gesellschaft . . . . . -

Hilfswagen mit Krahn der Rheinischen Kisenbahn
Kleinviehwagen, zweietagiger, mit unter dem Wagen gelagelter anpe
Kohlenwagen, amerikanischer. Nach Mittheilung von P, F. Kupka
s der franzésischen Nordbahn
” der Kursk-Charkower Bahn .
der Warschau-Wiener Bahn, "‘melt von Lllpop, Rau & Lowenstein
Kuchcmv.lgen der Niederschlesisch-Mirkischen isenbahn auf del Wiener Ausstellung
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Bund,
*Hofkiichenwagen der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn. Von C, Becker, Central-Inspector in Wien-, |} XIV
Kiihlwagen auf den schwedischen Staatsbahnen . . . . . . . XVII
Langholz-Plattformwagen (achtriiderig) von Malzow in Briansk . . XX
der Nicolaibahn (sechsriiderig) aus der Petersburger Werkstatte XX
*Luxus-Pferde-Transportwagen, neuer. Von C. W, Verloop. . . . XIV
Milch-Transportwagen der Finnischen Bahn . . . . . . . . XX
Naphta.-Wagen der Fabrik Lilpop, Rau und Liwenstein . . . . . . . XX
mit Bremse der Transkaukasischen Bahn . . . . . XX
*Pferdetrnnsportwagen. Einrichtung der bedeckten Giterwagen zum Pferdetmnsport Mittheilung
des Kgl. Bayerischen Ober-Maschinenmeisters Fuchs in Miinchen . . . | XVI
*Die Pferde-Transportwagen der Gallizischen Carl-Ludwigsbahn X1
Pferdebahnwagen fiir 16—18 Personen, gebaut in Kasan . . . XX
9, fir Warschau, gebaut bei Lilpop, Rau und Lowensteln . XX
fiir Riga, gebaut in der Waggonfabrik in Riga (Siche auch Tramwaywagens 31) XX
*Transporteur’s der Wiilfel-Dghrener Strassenbahn 3IX
*Yerschluss-Yorrichtungen der Giiterwagen. Bericht des Sub-Comité’s fiir Begutaehtung der Ver-
» schluss - Vorrichtungen fiir Giiterwagen und der Vorrlchtung zur Be- :
zettelung der Giiterwagen . . | XIII
a) Wagenplomblrungs-Vomchtung von Gust. Menzel . XIIT
b) Der Wagenverschluss von Fromm . . . | X1I
¢) Wagenverschluss-Vorrichtung von Moritz Rosenfeld XIIT
d) Patentverschluss fiir Eisenbahn-Giiterwagen von Friedr. Muller XIII
% Einfallhaken-Plombir-Verschluss von Albrecht von Quitzow | XIII
f) Vorrichtung zum Verschlusse der Giiterwagen von Felix Reifer | XIII
) g) Neuer Wagen-Bezettelungs-Vorschlag von Gust. Niemann XIIT
* " Thiirschloss. Erlduterungen zu dem patentirten Giiterwagen-Verschluss
von J. Thomer und F. Kohé4zy. Priimiirt vom Verein deutscher Eisen-
bahn-Verwaltungen . XV
* . Controlschloss fiir Elsenbahnwaven von W M. \Ia;m k1ew1cz in Wloc-
lawek (Gouv. Warschau) . . . . | XvIn
*Yieh-Transportwagen. Vorschlag zur Erbauung neuer — (Vlehcoupéwngen mit 1ollba.ren Kusten
fiir Kleinvieh- -Transporte in einzelnen Stiicken von A, Brix in Chemnitz . | XIV
9 Preisausschreiben fiir Viehtransportwagen . . . . . . . |XvII
9 Luschka’s neuer Viehtransportwagen. Mitgetheilt von J. Glick, In-
genieur und Commisséir der K. K. General-Direction der Oesterreichischen
Eisenbahnen in Wien , . . . . . . . . . . | XII
Waggon-Reservoirs von M. Lepage in Epmal Nach dem Ausstellungsbericht von E. Stétzer
in Linz . . . . . . . . . . . . XVI
‘Waggons zum Transpmt von Lebensmittel . . . . . . . . . . . . 1 XIX
Einrichtung der Wagen zu militirischen Zwecken.
Hospitalziige auf der Wiener Ausstellung . . . . . XI
Kiichenwagen der Niederschlesisch-Mirkischen Bahn auf der Wiener Ausstellung XI
*Die Lazarethziige der Wiener Weltausstellung, nebst aligemeinen Bemerkungen iiber Lazarethzuﬂe
Von Rud. Schmidt, Director der Waggonfabrik Ludwigshafen . . . XI
*Ueber den Hamburger Lazarethzug auf der Wiener Ausstellung. Von B. Hennicke, Ingenieur
in Hamburg . . . . . . . .ol X
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Waggonfabrik Ludwigshafen a. Rh. . . . . . . . . . p A
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. der Libau-Romny-Bahn XX
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IIl. Allgenieine Constructionstheile
von Eisenbahnwagen.

* Achsbriiche. Giebt es einfache Mittel, Anbriiche an Achsen im Achsschenkel oder hinter der Rad-
nabe zu erkemnen, und sind Einrichtungen bekannt, welche bezwecken, die nach-
theiligen Folgen von Achsbriichen zu verhindern? (Referent: Kaiserliche General-
Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen) .

* 9 Welches sind seit dem Jahre 1872 die wesentlichsten Ursachen von Schenkelbriichen
gewesen, und ist dabei ein Einfluss der Bremsen auf solche Briiche zu erkennen?
(Referent: Direction der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn) .

* 9 Ueber die Achsenbriiche und die Mittel zu deren Beseitigung. Yon R. Koch Vor-
steher des technischen Biireaus der Maschinen-Verwaltung der Koln—Mmdenel Bahn
zu Dortmund . . . . . . .

* 9 bei Tramway-Wagen .

*Achsbiichse. Welche Abschluss- Vornchtungen am Umfange des Achsschenkels sind zu empfelﬂen,
um das Eindringen von Staub oder Sand in die Achsbiichsen und das Austreten von
Oel wirksam und dauernd zu verhindern? (Referent: General-Direction der Theiss-
LEisenbahn-Gesellschaft) .

¥ s Betriebsresultate der Achsbuchsen mit verstcllbmem Sc]muelpolstex (System Stous—
Sloot) aut den Niederlindischen Staatsbahnen .
* ’ ‘Wagen-Achsenbiichsen. Ueber die Behandlung der —, bei welchen mit Oel ge-

schmiert wird, und welche mit elastischen Korpern, als Wolle, Seegras, Hobelspiine ete,
ausgestopft sind. Von B. Curant

* s Achsbiichse fiir Exsenbahnwagen von Carl Zleg] er, Ingemem del Rhem -Bahn in Ni 1ppes

* 9 Universal-Achsbiichse mit divecter Schmierung und Gldichtem Verschlusse fiir Eisen-
bahnfahrzeuge. (Patent: Kriizner). Mitgetheilt vom Ingenieur N. Henzel in Prag

* . P. Scharnberger’s verbesserter Wagen-Achsbiichsen-Untertheil

* 9 Versuchsresultate mit P, Scharnberger’s Achskisten-Untertheil auf der Dux-Boden-
bacher Eisenbahn

* 9 Schmiedeeiserne Achsbiichse filr \Vngen Von Gebriider van der Zypen in Deutz

* " Achsbiichsen mit héingender Schmiervorrichtung. Von J. Schiffers, Ingenicur der
Wagenverwaltung der Kéln-Mindener Bahn zu Dortmund .

* » Schmiervorrichtung fiir die Achsbiichsen der Eisenbahn-Fahrzeuge, VonFr. Reimherr, ,
Betriebs-Inspector der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn . .

* . Vergleich zwischen Schmierung der Eisenbahn-Fahrzeuge von Oben und Unten. Von
Fr. Reimherr, Retriebs-Inspector der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn

* . fiir die Normalwagenachse, modificirtes System Dietz, von Ch, Ph, Schiifer, Eisen-
bahn-Maschinen-Inspector in Trier . . . . . .

* ” Achsbiichsen der Tramway-Wagen . . . . . .

* . Heisslaufen der Wagenac]wbuehsen

’» Weatherburn's Schmierbiichse fiir \Vaven

*Achsen. Welche Proben erscheinen am geeignetsten bei Priifung des ALl Locomotw- Tender- und
‘Wagenachsen und Bandagen verwendbaren Materials? (Referent: I\umg]lche Direction
der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn)

* ‘Welche Erfahrungen liegen vor iiber die Verwendung verschiedener Stnhlsmten zu Achsen
und Radreifen, und welche Priifungen fiir dieses Material sind vorzuschreiben? (Referent:
General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen) .,

o Achsenstiirke der Tramway-Wagen .

* Bedingnisse fiir Achsen. Vom Obermspecton Emll Tllp, in Wien

Achsenlmltel der Tramway-Wagen .

#*Achslager. Weissmetall- oder Zinn- Composmon fiir Locomotw- und V\'aggon-:&chslager ete, \Iit-

getheilt von Fr. Fech®, Eisenbahnbeamter a. D. in Sumy

* . Maschinen zum Lrploben der Achsenlager, deren Schmiermittel und Schnnerstoﬁ‘e bex
Lisenbahn-Fahrzeugen der Paris-Lyon- Mittelmeer - Eisenbahn, Von Emil Stotzer,
‘Werkstiitten-Chef in Salzburg . . . . . . . .

” Reinigen der Achslager und Schmierkissen von Eisenbahnw agen ., .

Ueber Achsenlager. Von Dr. E. Kiinzel in Blasewitz bei Dresden
*Eisenbalum agen-Lager, construirt von L. Gassebner, Inspector der Oesterreichischen Nord- West-
bahn in Wien . . . . . . . . . . . .
Bandagen siehe Radrelfen
*Bremsen. Empfiehlt es sich behufs Verhiitung von Wagenbeschiidigungen beim Rangiren, die Wagen
mit einfachen Handbremsen zu versehen? Hat sich eine Bremsconstruction fiir diesen
Zweck bereits als geeignet bewiihrt? (Referent: Direction der Kaiserin Elisabeth-Bahn)

* g, Bestehen zuverlissige Controle-Einrichtungen fiir Bedienung der Bremsen, eventuell was
ist zur Erreichung derselben geschehen? (Referent: Koniglich Wiirttembergische
Staatsbahn) . :
* Welche Alten contmuullcher und Schnellblemsen smd in An\\endung gekommen, und
welche Erfahrungen und Resultate sind damit erzielt worden? (Referent General-
Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft) . . .
” Continuirliche Bremsen . . . .
¥, Linseitig wirkende Bremse mit fixen Blemsschuhen. "Vou Alex’ Llndnex Oberingenieur
in Bohm. Triibau .
LA Patentirte Bremse fiir Elsenbahnwagcn Construirt von Theod, Lan g'e Ober-Maschinen-
meister in Magdeburg . .
o F. Siirth's patentirte Bremse fiir Eisenbahn- Fahrzeuge .
” Zwciwagen-Bremse .
9 Elscnbu]mwagen -Bremse ohne Benutwng der Radreifen . .
* Neue Bremse fiir Elsenbahn-Fahlzeuge (Patent A, Rudolff) .

Bremsen-Knppelung fiir Eisenbahnwagen von E, Suchaneck und J. Nebhngex
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*Bremsen. Schnellbremse fiir Eisenbahn-Fahrzeuge und Tramway-Waggons mit Differentialschraube,

*

*

*

"

”

9

”

b4

Lh

9

”

k2]

"

”»

Patent Weickum

Beschreibung eines Dmgramms fiir die Berechnung der Bremskraft und den Einfluss von
Gefillen beim Anhalten. Von Alb. Kapteyn, Ingenieur .

Ueber die Bestimmung der erforderlichen Anzahl Bremsen in den Zugen der Haupt- und
Nebenbahnen. Vom Betriebs-Director H. Tellkampf in Altona . .

Theorie der Bremsen, Von Eugen Ferron, Ingenieur und 2. Reglerunws-()ommlssar der
Eigsenbahnen des Grossherzogthums Luxemburg

Theorie der Bremsen (Schluss). Von Eugen Ferron, Ingemeur, Remerungs -Commissair
der Eisenbahnen des Grossherzogthums Luxemburg

Ueber die Wirkung der Bremsen auf Eisenbahnziige. Auszug aus zwei Vorhagen, ge-
halten von Capitain Douglas Galton in der Institution of Mechanical Engineers .
Versuche iiber die Bremswirkung bei wechselnder Geschwmd1gke1t der gleitenden Relbungs-
‘flichen., Von J. Pippart, Ingemeur

Ueber die Theorie der Wirkung der Bremsen auf die Rider eines Elsenbahnzuges Von
Mr. W. R. Browne ., . .
Ueber Schlittenbremsen, Von A. L. H. Obereen Ingenieur "und Betriebs-Director in
Liittich . . .
Ueber Noth- und Schhttenblemsen Von S. Susenbeth in Frankfurt a. M.

Bremsvorrichtungen der Tramway-Wagen . . . . .
Siehe auch Bremsen unter Locomotiven Seite 22.

*Bremsklotze. Welche neueren Erfahrungen liegen iiber die Verwendung von Bremsklétzen aus

*

* K ok X

”

L1l
”
2
”

b 1)
*Buffer.

*

"
LEH]
”

Holz, Schmiedeeisen, Gusseisen, Stahl und Stahlguss vor, und welches der genannten
Materialien hat sich unter Beriicksichtigung des Radreifen-Materials und des Grades
der Bremswirkung als das zweckentsprechendste bewiithrt? (Referent: General-Direction
der Kronprinz-Rudolf-Bahn .

- Zusammenstellung der Ergebnisse der fortgesetzten Versuche mit holzernen schmiede-
eisernen, gusseisernen etc Bremsklotzen, nebst Bemelkungen dazu . . .
Gusseiserner Bremsklotz fiir Eisenbahnriider . . . . .
Ueber die Vorziige und Anwendung der Bromsklotze aus Stahlguss .

v. Borries’ patentirter Bremsklotz
Bremsklotz mit Aussparungen. Vom Reglelungs-‘\faschmenmelstel von Borries
Das Verhalten der Stahlbandagen unter der Einwirkung der Bremsen . . .
Reiffert’s doppeltes Buiferfeder-System . . . . .
Nicholson’s Patent-Buffer .
Turton’s Buffer . . . . . . . . .
Buffer der Strassenbahn von Bervamo nach Lodi . ~
Mittelbuffer und Zugapparat von den Wagen der Madeira- ‘und Marmoré-Eisenbahn

Fedem Wendt’s Torsions-Wagenfedern

*

t2]
"

Neue Blattfederbefestigung der Hagener Gussstahlwerke (System Correns) .
Einfaches Mittel zur Erkennung der Qualitit von Gummmngen von Zug- und Stossapparaten
Mitgetheilt von Fr. Fecht in Bobrinskaja . . .

Untersuchungen fiber den Arbeitswerth der Stoss- und Zuvfedeln der Fahrbetmebsmlttel
Von Jihns, Kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Koln .

der Tramway-Wagen . . . . . . . . . . . . . .

Vorrichtung zum Probiren der Tragfedern in der Werkstatt der Posen- -Creuzburger Eisen-
bahn, Mltgethellt von F, W. Eichholz, Eisenbahn-Maschinenmeister in Posen . .

*Kuppelung. Sind weitere umfangreiche Versuche mit gefahrlosen, seitlich zu handhabenden Wagen-

*

”
2

2

"

"

”

2

"

"

kuppelungen angestellt worden, und welches sind die Resultate? (Referent: komg]
Wiirttembergische Eisenbahn-Direction) . .

Neues Preisausschreiben fiir die Erfindung einer Slchelheltskuppelung

Beschreibung einer neuen Vorrichtung zum gefahrlosen Kuppeln der Elsenba]mwagen
Von Wilh. Volkmar, Kaiserl, Maschinenmeister in Montigny

Beschreibung der Heberlein’ schen Vorrichtung zum Aus- und Emhungen der Elsen-
b'thnwagenkuppeln .

Beschreibung einer Seltenkuppel fiir Elsenbahnwagen, construirt von Ch. Ph. Schif er,
Konigl. Eisenbahn-Maschinenmeister in Saarbriicken

Beschreibung einer Sicherheits-Kuppelung von C., Hemrlch Ingemeur in Sommerda
Vorrichtung zum Kuppeln von Eisenbahnwagen, ohne dass ein Zwischentreten zwischen
die Wagen erforderlich ist. Von Berth Curant, Obermgemeur und Werkstitten-
Vorstand der Kaiserin-Elisabeth-Eisenbahn in Wlen .

Beschreibung ciner Vorrichtung, welche ohne Anbringung von “besonderen Bestand-
theilen an den Wagen und mit Beibehaltung der bestehenden Kuppelungen das Ein-
und Aushiingen der Schrauben- und Gliederkuppelung, sowie das Spannen oder Losen
der ersteren von Aussen ermdglicht, endlich die Verwendung der Schraubenkuppelung
als Nothverkuppelung mit Ausschluss der besonderen Nothketten bei Eisenbahn-Fahr-
zeugen gestattet. Patent von L. Becker, Centralinspector der Kaiser-Ferdinands-
Nordbahn in Wien .

Modification der Schraubenkuppelung fiir Dlsenbahn-Fahrzeuge zur gefa.hrlosen Mani-
pulation des Verkuppelns und zur Verwendung als Nothkuppelung mit Ausschluss von
Nothketten. (Vom Vercine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen am 7. Juli 1876 aus-
gezeichnet mit dem ersten und alleinigen Preise von 9000 Mark) Patent von L. Becker,

Central-Inspector der Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien .

Ersatzstiicke in der Zugvornchtung und eine Reserve — fiir Kisenbahn- Fahrzeuge
Von C. Steinhauss . . . . . . . . .
Reserve- Kupplungs-Vornchtung vou Surth . . . .

Versuche mit Sicherheitskupplungen auf der "Main- Weserbahn Vom i:[erausgeber .
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*Kuppelung. Doppelhuken Kuppelung fiir Elsenbahuwagen als Ersatz der Nothketten., Von Adolf

*

*

”

"

"

bid
"

”

29

Agthe, Ingenieur in Ziirich . .
Neuer Zughaken fiir fortwﬁhrende Benutzung der 7we1 Schmubenkuppelungen und
Abschaffung der Nothketten. Vom Obexmgemeur Dietz bei der Central-Verwaltung
der europiiisch-tiirkischen Eisenbahnen in Paris .
Doppelzughaken fiir Eisenbahn- Fnhrzeuge mit selbstthatlgem Slcherheltsverschluss
Von Hiram Turner, Oberingenieur in Potsdam .
Vorrichtung zur Gangbarhaltung der Kuppelungen bei Eisenbahn- Fahrzeugen Von
Ed. Pohl, Ingenieur in Nippes . . . .
Schraubenkupplung der Strassenbahn von Bergnmo nach Lodi . .
Ueber den Werth der Kupplungsbiigel fiir Schlusswagen, um den unrulugen Gang
derselben zu beseitigen. Von L. Stosger, Maschinen-Inspector . . . .

Kupplung der Tramway-Wagen

Einige Notizen iiber Unfillle beim Kuppeln der Exsenbahnwagen Von Ludw Beckel,
Central-Inspector . .

*Nothketten. Bei welchen Bahnen ist das Kupplungs-System mit nur einer Nothkette, cventuell

*

*

"

2

bid

*Rader.

*

*

L1

"

"

%
”
2

t2]
*9
L1
kel
9
”
"
2
2
'y
9

L1

mit Benutzung der Reserve-Kuppel eingefiihrt und welche Erfahrungen sind dort ge-
macht? (Referent: Grossherzoglich Oldenburglsche Eisenbahn-Direction)

Welche Vorrichtungen sind seit Einfithrung der technischen Vereinbarungen nach den
Beschliissen von 1871 an Giiterwagen getroffen worden, um die bisherigen Nothketten
entbehrlich zu machen und welche Resultate sind event. erzielt worden? (Referent:
Grossherzoglich Oldenburgische Eisenbahn-Direction) .

Aufhiingung der — der Exsenbahnwagen Mitgetheilt vom "Betriebs- und \Iaschmen-

Inspector ¥r, Reimherr in Dortmund

Doppel-Zughaken- Kuppelung fiir Emenb&hnwngen als Ersatz dcr Nothketten " Yon
Adolf Agthe, Ingenieur in Ziirich
Welche neuere Erfahrungen liegen vor iiber die Gussstahl- Schelbenrudel welche nicht unter
Bremswagen laufen? (Referent Kgl. Direction der Westfiilischen Llsenbalm)
Welche Vouuge bieten die in den letzten Jahren vielfiltig von englischen und auch von
deutschen Bahnen verwendeten Teakholz-Scheibenriider gegeniiber den bisher gebrduch-
lichen, welche den htheren Preis derselben rechtfertigen konnen? (Referent: Kgl. Direction
der Preussischen Ostbahn
Hat von den im Gebrauch stehenden Rudelconstructlonen der Elsenbahnwugen die eme
Gattung wesentliche Vorziige vor der andern, und welche?

Wie verhalten sich insbesondere hdlzerne oder mit holzernen Unterlagen versehene
Rider und Gussstahlscheibenrider gegeniiber den eisernen Speichen- und Scheibenridern
unter Bremswagen? (Referent: Generaldirection der Kronprinz-Rudolf-Bahn .

Ueber verschiedene Systeme von Eisenbahnwagenridern und sichere Befeshgung der Rad-
reifen. Vom Oberingenieur W, Clauss in Braunschweig

Atwood’s Eisenbahnwagenrad. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Rohrxg
Wagenrad von Handyside

Betriebssichere Lisenbahnriider mit kalt aufzichbarem Radreif nach den patent rten Systemen

Heusinger von Waldegg’s und Kaselowsky’s

Wagenriider, neue Construction von Fr. Krupp .

Fabrikation schmiedeeiserner Scheibenriider von Fr. Kr upp

Das Hecla-Gussstahlrad fiir Eisenbahnen

Die ersten in Deutschland fabricirten Wagenruder mit Scheiben aus Paplelmasse
Herstellung der Eisenbahnriider aus Papierstoff .

Eisenbahnwagenriider mit Anwendung von Paplerschenben )Iltgethellt vom Ing Dr. Rohng
Schalengussrudcr

Ludwig's Llsenbahnwagenmd Von C J. Bergmann in Graz
Wagemader, amerikanische. (Siehe Amerik. Eisenb. von Ingenieur Kupka)
Raddin's elastisches Wagenrad. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr, Rohrig .
Notizen iiber gusseiserne Eisenbahnriider . . . .

Rad-Construction der Strassenbahn-Wagen . . .

.

*Radreifen. Welche zuverlissigen Mittel werden empfohlen, um sowohl das Loslosen der Radreifen

L4

2

*9

29

auf eigernen Radsternen und Radscheiben zu verhindern, als auch das gefiihrliche Auf-
wickeln und Fortfliegen der gesprungenen Radreifen unméglich zu machen? (Referent:
Direction der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft)

Hat sich das Radreifenprofil, mit Knick in der Lauffliche auf Flachlands- und Gebugs-
bahnen, namentlich bei Curven mit starker Ueberhshung, welche mit geringer Ge-
schwindigkeit durchfahren werden, bewiihrt? (Referent' Kgl. Eisenbahn-Direction zu
Hannover) .

Welche Beiestlgungswelse der Radlelfen ist in Anwendung und durch welche ist das
Abspringen gebrochener Radreifen am wirksamsten verhiitet worden?

‘Welche Mittel (Detailconstructionen) sind erfahrungsgemiiss fiir die Befestigung
der Radreifen zu empfehlen, um die Trennung gesprungener Reifen zu verhindern?
(Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

Auf verschiedenen Bahnen -ist beobachtet worden, dass sich bei Besaemelstahl Radreifen
unter Bremswagen nach und nach auf der Lauffliche feine Einbriiche in der Achs-
richtung zeigen, die schliesslich einen Reifenbruch herbeifiihren kénnen. Ist diese Er-
scheinung auch anderwirts und auch bei Radreifen aus anderem Materiale als Bessemer-
stahl beobachtct worden, und auf welche Ursachen ist dieselbe zuriickzufiihren?
‘Welches Material hat sich iiberhaupt fiir Radreifen der Bremswagen am besten
bewiihrt? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Elberfeld) .
Giebt es Mittel, lose gewordene Radreifen ohne Anwendung von Blechunterla"en auf
dem urspr unghchen Radsterne wieder zu befestlven, ohne dass die Textur der Radreifen
leidet? (Referent: Kgl. Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) .
Welche Erfahrungen (auch mit Riicksicht auf die Bremswu‘kungen) llegen vor tiber die
Verwendung verschiedener Stahlsorten zu Achsen und Radreifen und welche Priifungen
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fir dieses Material sind vorzuschreiben? (Referent: Kaiserl. General- Direction der
Eisenbahnen in Elsass und Lothringen) . . . . . . . . .

Radreifen. Gratton und Beal’s Patent-Radreifen . . e e . .
. Burell und Valpy’s Patent-Sicherheits- Radreifen . . . . .
* s Sicherheits-Radreifen fiir Eisenbahnfahrzeuge von Ed. Poh] Maschinen-Ingenieur der
Rheinischen Eisenbahn zu Nippes bei Céln . . . . . .
” ‘Wiederbefestigung losgewordener Bandagen. Von G Krauss . . . . .
. Radreifen-Befestigung von C. Kesseler, .
* ” Radreifen-Befestigung von F, Schuler, Werkmeister der Rhem-Nahe Bahn in St Wendel
* ’ Hennig’s patentirte Radreifen- Befeshgung Mitgetheilt von C. Schaltenbrand, In-
genieur in Berlin
* 9 Beitrag zu Rndrelfenbefestxgungen vom Obermaschmenmelster Finkbein in Saarbrucken
* 0 Vorrichtungen in den Haupt-Reparatur-Werkstiitten der Berlin-Anhaltischen Eisenbahn

zur Erwiirmung der Radreifen, behufs Befestigens und Ligsens derselben auf, bezw. von
den Radgestellen der Eisenbahn-Fahrzeuge. Mitgetheilt von L. Stossgel, "Maschinen-

Inspector in Berlin , . . . . . . . .
* v Befestigung der Reifen auf Riidern der Eisenbahnfuhrwerke. Von Heinr, Schﬂaf in
Stahlwerk Hoesch bei Dortmund . . . . . . . . . . .
’ Radreifen-Versicherung durch Léthung, Von R. Daelen sen. .
* . Radreifen-Befestigung von Ingenieur Zlcglel in Nippes bei Koln . . . .
* s Beschreibung der Radreifen - Befestigung mit eingeschmiedeten Ringen. Patent Bork.
Nach Mltthcllung vom Obermaschinenmeister Lochner in Erfurt . . . . .
* . Beschreibung einer Radroifen- Befestlgung fiir Eisenbahn-Fahrzeuge. Construirt von Fr,
Cristandt, Eisenbahn-Werkmeister in Aachen
* . Ueber velbesserto Radreifen- Befeshgung nach Patent Kaselowsky Mltthellung von
H, Gust, Obermaschinenmeister in Berlin
* » Beschlelbung zweier Radreifen-Befestigungen, durch welche das Abspungen derselben
wirksam verhindert wird, von ¥, Schuler, Kgl. Eisenbahn-Werkmeister in St. Wendel
# o Ungiinstige Erfahrungen mit Sprengriegen zur Radreifen-Befestigung . . . .
. Ueber die Abnutzung der Radreifen . . . .
. Das Verhalten der Stahlbandagen unter der Emwukung de1 Bremsen .
. Ueber Fabrikation der Locomotive und Wagenradreifen in Frankreich .
* ’ Mohn’s Radreifen-Stauchfeuer . . . . . . . . . . .
Maschine zur Priifung der Radreifen . . . . . . . . .
Radrelfen-Bruche .
’ Uebersicht der im Jahre 1877 bei den Fahrzeugen der Berg Mirkischen Bahn

vorgekommenen Radreifenbriiche. Mitgetheilt von der Kgl. Eisenbahn-Direction
in Elberfeld

* s Uebersicht der im Jahr 1878 bei den Fahrzeugen der Bergxsch—Mmkxschen Bahn
vorgekommenen Radreifenbriiche, Anbriiche und Langrisse. Mitgetheilt von der
Kgl. Eisenbahn-Direction in Elberfeld .

* s Uebersicht der im Jahre 1879 bei den Fahlzeugen der Berglsch-Malklschen Eisen-
bahn vorgekommenen Radreifenbriiche, Anbriiche, Langrisse .

* 2 Uebersicht der im Jahr 1880 bei den Fahrmugen der Bergisch- “Miirkischen Eisen-
bahn vorgekommenen Radreifenbriiche, Anbriiche und Langrisse . . . .

Radreifen-Briiche . . e . . . . . e e e e e .

* » Ueber die Ursachen der Radreifen-Briiche, Von J. Correus, Maschinenmeister
a. D. in Waldhausen

*Stoss- und Zugfedern. Untersuchungen itber den Arbeitswerth der — — — dor Fa]nbetrlebsmlttcl

Yon Jihns, Kgl. Eisenbahn- Naschinen- -Inspector in Cdln . . . . . . .

Tragfedern siche Federn,

Wagen-Achsbiichsen, siehe Achsbiichsen. :

*Zugapparate. Das neue Normale fiir .dic — der Eisenbahnfahrzeuge . .

Zugapparat von den Wagen der Madeira- und Marmoré-Eisenbahn

#Neuer Zughaken fiir fortwiihrende Benutzung der zwei Schraubenkuppelungen und Absclmﬁlmv der
Nothketten, Vom Oberingenicur Dietz bei der Central-Verwaltung der europiiisch- -tiirkischen
Eisenbahnen in Paris

*Doppelzughaken fiir Emenbalmf‘uhrzeugo mit sclbstthuhgem Sicherheitsverschluss von Hiram Turncr,
Oberingenieur in Potsdam . . . . . . . . . . . . .

Zugvorrichtung siehe Kuppelung,

Zug- und Stossvorrichtung der Tramway-Wagen . e e . ..

8. Signalwesen.

Ueber Signale im Allgemeinen. Beschréilmng von Signdlsystemen verschiedener
Eisenbahnen.

*Welche Telegraphenleitungs-Anlage cmpfiehlt sich fiir die Fiihrung derselben durch Tunnels, zur
Vermeidung der oft vorkommenden Beschiidigungen der Teleoraphendrahte durch Niisse, Eis
und Rauch? (Referent: General-Dircction der K. K. priv. Kronprinz-Rudolf- Bahn) . .

Ueber die Anwendung eiserner Telegraphensiiulen in Bayern und Frankreich . .

Kupferstahldraht fir Telegraphenleitungen . . . . . . . . . . . .

Bondi’s Signalapparat fiir Eisenbahnen . . . . . . . . . . . . .

Automatische Eisenbahnsignale . . . .

Benutzung der Eisenbahnschienen zum Slgnalmren

*Dje festen Eisenbahnsignale in England. Nach einem Vortmcre von R C. Rapler mltgethellt
vom Eisenbahn-Baumeister H, Bartels in Berlin . . . . . . .
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Signale auf nordamerikanischen Eisenbahnen . e e e e e e e .

Die Telegraphen der Venlo-Hamburger Kisenbahn T

Telegraphen-Einrichtungen auf der Hannover'schen Staatsbahn_ .

*Miscellen aus der Pariser Weltausstellung 1878 (ngnalwesen) Mxtgethellt von Professor Dr, Eduard
Schmitt in Darmstadt . . . . .

Die Stellung des Bauingenieurs zur Telegraplue Von \Ierhng .

*Ueber die anzustrebende Erweiterung der Signalordnung fiir die Fisenbahnen Deutschlands .

*Zur Frage der einheitlichen Regelung der Bedeutung und Anordnung der Signale der Bahn- und
Gleisabzweigungen bezw. Vereinigungen

*Die Ergiinzung der Reichssignalordnung und deren " weitere Folgen Vom Regierungs-Baumeister
Blum in Kéln

*Zur Frage der einheitlichen Regelung und Anmdnung der Swnale von Bahn- und Glelsubzwelgungen
Von F. Magdalinski, Ingenieur im Betriebe der Berlin- -Hamburger Kisenbahn . .

Rasches Telegraphiren

*Die erste internationale Electncltats-Ausstellung in Paris 1881, Reisobericht von J Bauman n,
techn. Assistent bei der General-Direction der Bayerischen Verkehrs-Anstalten in Miinchen

*Angemeldete deutsche Reichspatente iiber Signalwesen vom 1. Juli bis 81, December 1877 .

Optische Signale.

a. Localsignale.

*Wie hat sich die Einrichtung bewihrt, die optischen Signale fir Bahnverzweigungen, sowohl bei
Abzweigungen anderer Linien, als auch bei Gutelglelsen ete. auf Bahnhifen iibereinander an
demselben Mast anzubringen, namentlich bei drei- oder mehrfachen Verzweigungen? (Referent:
Administrationsrath der Hollindischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Haben sich durch das Fortfallen der Ausfahrtssignale und der Streckensxgnale Uebelstiinde elgeben,
und event. weiche? (Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschaft)

*Wird durch Beseitigung der Weichensignale, insbesondere in den Nebengleisen, die Betrlebsswherhelt
bei den Rangirbewegungen beeintriichtigt, oder konnen dieselben unbedenklich entfernt werden?

‘Welche Art von Weichensignale hat sich am besten bewiihrt, und bezw. welche von
beiden Arten, Farben-Signale (weisses und griines Licht) oder Form-Signale, verdient den
Vorzug? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Kronprinz-Rudolf-Bahn

*Qptischer Telegraph aus Winkeleisen, construirt von Max Jiidel in Braunschweig . .

Optische Signale auf amerikanischen Eisenbahnen. Nach Mittheilung von P. F. Kupka

*QOptischer Telegraph, den neuesten Bestimmungen entsprechend, von C. Zimmermann in Berlin

*Pohl’s patentirte Anordnung von Drahtzugleitungen fiir optische Signale etc.

*Zur Frage iiber Anordnung der optischen Signale sowohl vor Eisenbahn- resp. Gleise- Verzwexgungeu,
als auch vor Eisenbahn- resp. Gleise- Veremwungen im Sinne des §. 50 des Bahnpolizei-Reg-
lements. Von H. Weise, Abtheilungs-Baumeister in Berlin .

*Weichenspitzen-Verschluss bei ceniralen Weichen- und Slgnnlstel] Appamten Vom Betriebs-In-
spector Beemelmans

*Weichenverschluss mit selbstthatlgem Sicherheits- Slgnal Zur Angabe, ob die Weiche vo]lstundlg
schliesst oder nicht (Patent Dunaj)

"*Sicherheits - Vorrichtung an Weichen auf fr cier Strecke. \Iitgetheilt vom Betriebs-Inspector
Beemelmans in Strassburg

Weichen- und Slgnalswherungs-Vorrichtnngcn auf dem Bahnhofe Calau der Berlin-Grlitzer und
Halle-Sorau-Gubener. Von H. Hattemer, Telegraphen-Inspector in Berlin .

*Beschreibung eines neuen Weichenstellriegels mit Signal auf der Hollindischen Imsenbu]m Mit-
getheilt vom Ober-Bahn-Ingenieur R, van Hasselt in Amsterdam .

Bahnhofsabschluss-Signal mit Unterscheidung der Fahrtrichtungen durch die Anzahl der Flugal
resp. Laternen. Construirt von H. Biissing, Ingenieur in Braunschweig . .

Verbindung des Deckungssignals mit einer auf freier Strecke eingelegten Weiche

*Ueber die practische Ausfilhrung von Kettengetrieben mittelst adjustirter Flaschenzugketten und
verzahnter Rollen (bei Signaltelegraphen etc) e e e e e e e e e

b. Distanzsignale.

*Welche mechanischen Bewegungsvorrichtungen fiir weit hinausgeschobene Vorsignale, und event,
welche Compensations-Vorrichtungen sind in Anwendung und welche Erfahrungen sind dabei
gewonnen? (Referent: General-Direction der Theiss-Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Ist bei electrischen Motoren der Distanzsignale der constante Strom dem inducirten vor zuzxehen, und
welche Yor- und Nachtheile wurden bei diesen beiden Systemen beobachtet? (Referent: Ge-
neral-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft)

*Bahnhofs-Schluss-Telegraph mit Vorsignal der Schleswig'schen Bahn. Mitgetheilt vom Bahn-
Ingenieur A, F. Petersen in Flensburg

*Ueber dic Sicherheits-Vorrichtungen am Curvendreieck bei Werdau, Vom Maschinenmeister
Klien in Chemnitz

*Compensations-Yorrichtung fiir Slgnal Drahtlextungen Von G. Stockhummer, Obor-Ingemeul
und Werkstitten-Vorstand der Oesterreichischen Nordwestbahn in Jedlersee

Bahnhofs-Abschluss-Signale, Verbindung der — mit den Eingangsweichen auf den Zwischenstationen
der Linie Strassburg-Lauterburg. Mitgetheilt vom Betriebs-Inspector Beemelmans in Strassburg

Yorsignal und Compensationsapparate fiir dessen Drahtleitung. Von Thomas, Maschinenmeister
der Magdeburg-Halberstiitter Eisenbahn . . . . . . . . .

*Haltesignal fiir Eisenbahnziige auf amerikanischen Bahnen . . . . .. .

Akustische Signale und Telephone.

Schalltelegraphie. . .. .. . e ..

Neues Hornsignal . . . . . . . . . .

Ausserordentliche Lelstlmgen der 'l‘elephone . . . . . . .

Ueber die Yerwendung des Telephons zum Eisenbahndienst . . . . . .
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Telephon im Eisenbahndienst . . . . . . . . . .
Telephonische VYerbindung zweier entlegenen Stationen . . . .
*Knallkapsel als Signal fiir Eisenbahnziige, Construction Zi immermann . .

AFkustisch-electrische Signale.

*Welche neuere Erfahrungen liegen iiber die verschiedenen Constructionen der Liiutewerke, sowie
iiber die Anwendung von Arbeits- oder Ruhestrom vor und welche Combination hat sich dabei
bewiihrt? (Referent: General-Direction der Kgl. Siichsischen Staatsbahn) .

Eisenbah(lil Lai]ntesiiulen mit Wechselstrom - Auslosung und Hiilfssignal - Einrichtung von "Siemens
und Halske . . . . . . .

Electrische Liutewerke der Flsuss-Lothrmglschen Relchselsenbahnen . . . .

Avertissements- und Schutzsignale fiir Niveau-Ueberginge auf franzisischen Bahnen . . .

Optisch-akustisch~electrische Signale. — Blockstationen.

*Welche Systeme der Blocksignale sind auf den Bahnen in Anwendung und welche Erfahrungen sind
beziiglich ihrer Zuverlissigkeit, sowie beziiglich ihres Einflusses auf die Sicherheit und Regel-
miissigkeit des Betriebes gemacht worden? (Referent: General - Direction der Siichsischen
Staatsbahnen)

*Welche neueren Erfahrungen sind mit den verschiedenen Systemen der Blockstationen und den da-
hin gehorigen Signalen gemacht, und welche Einrichtungen haben sich am besten bewihrt?
(Referent: General-Direction der Kgl. Bayerischen Verkehrs- -Anstalten) . . . .

*Die Blockapparate fiir den Eisenbahn-Betrieb von Siemens und Halske in Berlin. Besprochen
von Dr, Ed. Zetsche in Chemnitz . . . . . . .

Das Blocksystem der London-South-Western Bahn
Rousseau’s automatisches Blocksignal . .

Fr anz051sches Blocksystem fiir emwlemge Bahnen

*Die Blocksignallinie Kopenhagen-Klampenburg mit Centralwelchen-Swhen ungen auf den "Bahnhafen
Hellerup und Klampenburg. (Nach Siemens und Halske ausgefiihrt) vom Ingenieur Frie-
dericia in Kopenhagen . . . . . . . . . .

Selbstthitige Blockstation .

Ceradml’s automntlsches Blocqustem . . . .
*Ueber die Anwendung von Blockappamten zur Slcherung von Iuglueuzungon Mitgotheilt von
Hattemer, Telegraphen-Inspector der Berlin-Gérlitzer Eisenbahn in Berlin .

Blocksystem auf den franzisischen Bahnen . .
*Auton&atlszcher Blockmgnal Apparat zur chhexung des Verkehrs von nahe hinter einander fahren-
en Ziigen . . .. . . . . . . ..

Central=Weichen-Stellapparate.

*Hat sich die mechanische Einrichtung, die Weichen eines grisseren Bahnhofes von einem centralen
‘Weichenthurm aus zu stellen, bewihrt, oder ist die Controle der Weichen- und Signalstellung
eines Bahnhofes auf electrischem Wege nach Art der Blocksignale irgendwo practisch ein-
gefiithrt und welche Erfahrungen sind damit gemacht? (Refexent Direction der Braunschweig-
ischen Eisenbahn) .

*Welche Einrichtungen sind getroﬂ'en und empfehlenswerth, um die btellung der “’elchen, welcho
ausserhalb der Bahnhife liegen, in einer Entfernung von 300 m zu erkennen? (§ 3 des Bahn-
polizei-Reglements.) (Refelent Direction der Braunschweigischen Eisenbahn)

#*Welche Einrichtungen sind bislang in Anwendung gebracht, um die Bewegung der Ziige an allen 7
Collisionen leicht Veranlassung gebenden Punkten durch Avertirung der Weichen und Signale
sicher zu stellen, und welcher Einrichtung ist der V017ug zu geben? (Referent: Direction der
Braunschweigischen Eisenbahn)

*Welche Signal-Einrichtungen empfehlen sich beim Rungudlenst zur Verstundlgung de% Rnnglrcrs und
des Weichenstellers fiir diejenigen Weichen, welche nur vom Centralapparat aus gestellt
werden konnen, und bei welchen wegen ihrer grossen Entfernung vom Apparat der Weichen-
steller den Zuruf des Rangirers nicht hiren kann? (Referent: Administrationsrath der Hol-
lindischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . .

*Hebelapparat fir centrale Signal- und \Velchenstellung (System Ruppell) .

*Erliluterung und Beschreibung des Hebelapparates fiir centrale Weichen- und Swnalstellung " Aus-
gefiihrt von Max Jiidel & Comp. in Braunschweig .

*Patentirte verticale Gestiing-Compensation fiir centrale Slgnal- und Weichen- Stelhmg Von H.
Biissing, Ingenieur in Braunschweig .

*Biissing’s centrale “Weichen- und Swnnlste]lung mit electrischem Verschluss der Slgnul Hobel. Aus-
gefithrt von Max Jidel & Comp. in Braunschweig. Mitgetheilt von Prof. Dr. Schmitt in
Darmstadt -~ . .

*Drahtzug-Compensation fiir Dmhtleltungen awischen Avertissements und Haltcsxgnn]en Von IL
Biissing, Ingenieur in Braunschweig

*Der Siemens und Halske’sche centrale Signal- und Welchen-Swherungq-Appaz at auf Bahnhof Buckau
der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn. “Beschrieben von C. Thomas, Maschinenmeister in Buckau

*Patentirte Compensations-Vorrichtung fir Signal-Drahtleitungen. Von Theod. Lange, Ober-
maschinenmeister der Magdeburg-Leipziger Eisenbahn in Buckau

*Centrale Signal- und Weichen-Sicherungs-Anlage fiir die Gleis-Niveau-Kr euzung ‘der Dux-Boden-
bacher Bahn mit der Aussig-Teplitzer Bahn niichst Ladowitz. Mitgetheilt von W. Mixa, Ver-
kehrs-Controleur der Dux-Bodenbacher Bahn . . . . . .

Centrale Weichen- und Signalstellung mit electrischer Slcherung .

*Ueber centrale Signal- und Weichen-Anlagen mit namentlicher der hlerbm zur Velwondung gc-
kommenen Transmissionen zwischen Stellapparat und Weichenzungen, Von F, Magdalinski,
Ingenieur in Berlin . . . . . . . . . . . . . .
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Apparate zum Geben von Signalen auf den Ziigen. Intercommunicationssignale
zwischen dem Zugpersonal und den Reisenden.

*Welche Einrichtungen sind getroffen worden, um eine Communication zwischen Passagieren und den
Zugheamten behufs Anhalten des Zuges wilirend der Fahrt herzustellen, und welches System
kann zur Annahme empfohlen werden?

Von welchen Einrichtungen darf man sich den besten praktischen Erfolg versprechen
um eine Communication zwischen dem reisenden Publicum und dem Fahrpersonal wihrend
langer Fahrt der Ziige zu ermiglichen? (Referent: Direction der Anhaltischen Eisenbahn) .

*Welche Erfahrungen liegen iiber dic Anwendung von portativen Telegraphen-Apparaten im Gegen-
satze zu den stationiiren Strecken-Apparaten vor? (Referent Direction der Niederschlesisch-
Miirkischen Eisenbahn) .

*Welche neueren Erfahrungen liegen ubcr dle Anwendunfr von Commumcatlonsrmtteln zmschen Pas-
sagieren und Zugpersonal vor? (Referent: Direction der Berlin- Anhaltischen Eisenbahn-
Gesellschaft) . . . . . . . .

Telegraph zwischen Reisenden und 7ugfu]ner . . . .

Robinson’s Signalspiegel fiir Kisenbahnziige .

Die electrische Hiilfssignaleinrichtung fiir Reisonde auf der South Eastern Bahn (System Walke r)

Die Hiilfssignaleinrichtung auf der Nassauischen Bahn von Hilf . . .

Hiilfssignal fiir Eisenbahnziige von W. Clauss . . . .

Signalapparat fiir Eisenbahnziige von Sergei Jukowlewitsch Timochowitsch in TrOltZkOJa

Intercommunications-Signal fiir Lxsenbahnfnhrzeuge Yon L. Steiner ., . . . . .

*Nothsignal fiir Personenziige (Patent Pollitzer, Oberingenieur in Wien)

”Intercommumcatlons-Nothslgnal der Kaiser-Franz-Josef-Bahn. Vom Central—Inspector Emil Tllp
in Wien . . . .

*Ueber Intercommumcntionsslgnnle. Lm Beltmg zur Geschlchte und krnhk cheser Slgna.le. Von
F. Magdalinski, Ingenicur im Betriebe der Berlin-Hamburger Bahn . .
*Das Inter co‘mmumcutlonssignnl der Rechte-Oder-Ufer-Bahn . . . . . . . .
Gattinger’s Intercommunicationssignal fiir Eisenbahnziige .
*Intercommunicationssignale tiir Eisenbahnziige, System Gassebner Inspector der Oesterrewhlschen
Nord-Westhahn . . . . . .
” © auf franzdsischen Balmen

Controlapparate, Uhren, Laternen- und Alarmsignale.

Alarmsignal. Lartigny’s und Forest’s automatische Alarmpfeife .

Ableseapparat. Siehe Bericht iiber Versuche mit continuirlichen Bremsen auf “der Main-Weserbahn
vom Oberingenieur Heousinger von Waldegg .

Arbeitsmesser, construirt von II Kllllches Zugbetmderungschcf der Erzh. Albrechtbahn in Lem-
berg. Mitgetheilt von Julius Gliick, K. K. Inspector in Wien .

Contactapparat. Siche Bericht {iber Versuche mit continuirlichen Bremsen auf der an V\’eserba]m
vom Oberingenicur Heusinger von Waldegg .

*Controlapparat fiir die I ahrgeschwindigkeit der Lisenbahnziige. Vom Baumeister Hohmann in Cassel

Messapparat nebst clectrischer Uhr, Siehe Bericht iiber Versuche mit continuirlichen Bremsen auf
der Main-Weserbaln, vom Oberingenieur Heusinger von Waldegg .

Taschenchronograph. Siehe Bericht iiber Versuche mit continuirlichen Bromsen auf der Maln-Weser-
Bahn, vom Oberingenieur Heusinger von Waldegg

Electrischer Apparat zum Aufzeichnen der Geschwindigkeiten .

*Geschwindigkeitsmesser fiir Eisenbahnziige (Patent Finkbein und Schaefer) .

*YVerbesserter Geschwindigkeitsmesser fiir Eisenbahnziige (Patent Finkbein und Schafer)

Geschwindigkeits-Indicator von Stroudley

*Geschwindigkeitsmesser fiir lunscnba]mzuge, Tnchophor (Patent Gobel) Mltgethexlt von K Lorey
in Darmstadt . . . .

Beschreibung des Gcschwnndlgkeltsmcssers fur Locomotlven (Tachophor) von A, Klose Maschmen-
Inspector der Vercinigten Schweizerbahnen in Rorschach .

*Pohl’s patentirter Control-Apparat fiir Eisenbahnziige .

*Portativer Apparat zum Messen der Zuggeschw mdlgkelt innerhalb bestimmter Grenzen. Von Moritz
Pollitzer, Oberingenicur der Oesterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Wien . .

‘Electlischeli Contact-Apparat zur Controle der Fa}ugeschwmdlgkelt auf Eisenbahnen, System
Schellens .

*Yersuchswagen der fr anzisischen Ostbahn. Nach dem Ausste]lungsbencht von Emil Stotzer in Linz

Eine electrische Controle der Fahrgeschwindigkeiten . N

. .

Electro-magnetische Telegraphie.

*Das cleetro-magnetische Stations-Deckungsignal mit Wechselauslosung von Otto Schiffler in
Wien. Beschrieben von Dr. Ed. Zetsche

*Electrischer Control-Apparat fiir Stations-Einfahris- Slcrnale Von Schellcns, Telegraphen-Inspectm
der Rheinischen Eisenbahn in Kéln . . . .

*Electrischer Weichenstands-Indicator. Von M. Pollltzel Obermgemeur .

*Morsé-Translation fir constanten Strom mit Walzenwechsel fiir fiinf Linien, a.usgestellt von der K. K.
priv. Kaiserin-Elisabeth-Bahn auf der Pariser Weltausstellung 1878 .

Ueber einen transportablen Morse-Telegraphen auf amerikonischen Eisenbahnen und deramge
Einrichtungen zu gleichem Zwecke auf franzésischen Bahnen .

Transportabler Morse-Telegraph von Siemens und Halske . . . . .

*Electromagnetischer Fahrkartenzidhler der Kaiser Ferdmands-Nordbahn Ausgestellt bei der
Weltausstellung in Paris . . . . .

Neue Erdleitungen fiir clectrische Telegmphen Von J, Gruner .
Zur Statistik der electrischen Eisenbahn-Einrichtungen . . . .
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9. Betrieb und Allgemeines.

Ueber Reparaturwerkstitten und dahin gehérige Werkzeuge, Arbeitsmaschinen
und Einrichtungen.

*Ist die Beleuchtung von Werkstitten durch electrische Mittel bereits mit Vortheil zur Anwendung
gekommen? (Referent: General-Direction der K. K. priv. Oesterreichischen Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft) . . . . . . . . . . . . . . . . .

*Welche Dachconstruction und welches Deckmaterial hat sich fiir Werkstiittengebsiude von grossem
Fliichenraume am besten bewiihrt, und wie stellen sich dic Kosten pro qm Dachfliche? (Re-
ferent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) . . . . . . . . . .

*Welche Art der Herstellung der Fussbiden in den Werkstiitten ist besonders in Bezug auf den Ge-
sundheitszustand der Arbeiter und betreffs Billigkeit zu empfehlen? (Referent: Divection dev
Berlin-Anhaltischen Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . . .

*¥Welche Arten der Heizung sind fiir grossere Werkstiitten und Remisen in Anwendung und wie
haben sich diese bewiihrt? (Referent: Direction der Kgl. Ungarischen Staats-Eisenbahnen)

*Welche Art der Oberlicht-Construction empfiehlt sich fiir Reparaturwerkstiitten und Remisen? (Re-
ferent: Kgl. Eisenbahn-Direction zu Hannover) . . . . . . . . . .

*Welche 1llebezeuge zum Hochaehmen schwerer Wagen sind empfehlenswerth, und wie bewiihren sich
die hydraulischen Winden? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft) .

*Welche Einrichtungen zum Aus- und Einbringen der Locomotiv-Achsen in grisseren Werkstiitten

crmoglichen die schnellste, billigste und sicherste Ausfithrung dieser Arbeit? (Referent: Kgl. -

Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) . . .. . . . . e . . .
*Welche Einrichtungen zum Erwiirmen der Radreifen sind als die besten zu empfehlen, und welche
Yrfahrungen liegen vor iiber Oefen zum Anwiirmen der Radreifen mittelst Gas? (Referent:
General-Direction der Theiss-Kisenbahn) . . . . . . . . . o
*Was geschicht bei den verschiedencn Bahnverwaltungen zur Conservirung der zum Wagenbau ver-
wendeten Nutzhilzer vor und nach deren Bearbeitung? (Referent: Direction der Coln-Mindener
Eisenbahn-Gesellschaft) . . . . . . . . . . . .
*Sind im Zusammenhange mit grossoren Werkstiitten Schulen fiir die Arbeiter errichtet, und welchen
Einfluss haben dieselben auf die Ausbildung des Arbeiterstandes und der Heranbildung der
niederen technischen Beamten gehabt? (Referent: Direction der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft) . N . . . . . . . . . . . . .
*Welche Eintheilung der Maschinen-Verwaltung ist bei grosseren Eisenbahnen am zweckmiissigsten?
Diejenige nach Zugférderungsdienst, oder diejenige nach Locomotiv- und Wagenverwaltung?
(Referent: General-Direction der Kgl. Sichsischen Staatsbahnen) . . . . . .
*Achsendrehbank in der Hauptwerkstiitte der Grossherzoglich Badischen Staatsbahnen, ausgefiihrt von
der Elsiissischen Maschinenbau-Gesellschaft in Graffenstaden, Mitgetheilt vom Ober-

maschinenmeister Ksser in Karlsruhe . . . . .
. von Fetu und Deliége in Liittich . . . . . . . . .
*Anwendung der Magsentriigheit zum Ab- und Aufpressen von Riidern auf Falrbetriebsmittel., Mit-
getheilt vom Oberingenieur Ernest S14vy, Zugforderungs-Chef der K. K. Militiirbahn in Ban-
jaluka (Bosnien) . . . . . . . . . . . . . . .
*Apparat zum Abschneiden der Druckkipfe an Dampfeylindern, Construirt vom Ingenieur Four-

nier in Dirschau .

o, zur Aufnahme der Abnutzung .der I.{adreifen‘ Von. Otto'Sch.ulz, Maschinem;leister-Assistent
in Stendal . . . . . . . . . . . . . . .
¥ g zur Aufnahme von Radreif- und Schienenprofilen. Mittheilung der Grossh. General-Direction

der Badischen Staatsbahnen . . . . . .
. zum Fegen der Rihrenkessel. Von Wernlich . . . . . . . .
s zum Nachbohren der Locomotiveylinder, construirt von J. N. Smith in New-York
*Beleuchtung von Werkstitten durch eclectrische Mittel. Mittheilung des Ingenieur A. Borodin,
Vorsitzenber der Central-Betriebs-Direction der Russischen Sitd-Westbahnen in Kiew .
Bordelpresse, Brown's . .. . . . . . .. . . .
*Bohrknarre mit selbstthiitigem Vorschub, Patent der Kalker-Werkzeug-Maschinen-Fabrik L. W,
Breuer, Schumacher & Comp. in Kalk bei Céln . . . . . . . .
Circular-Siige in den Baldwin Works in Philadelphia. Mitgetheilt von P. F. Kupka . . .
*Die Dampfheizungsanlage in der Hauptwerkstitte der Grossh. Badischen Staatseisenbahnen, Mit-
getheilt vom Obermaschinenmeister Esser in Karlsruhe . . . . . . .
*Dorn szl'lErweiterung von Siederohrenden. Mitgetheilt von Gust. Stockhammer, Oberingenieur in
edlersce . . . . . . . . . . . . . . . .
*Einspanun-Vorrichtung fiir Locomotiv-Dampfkolben, Mitgetheilt von Jac. Neblinger, Werkstiitten-
Assistent der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in Salzburg . . . . . . . .
Exhaustoren in den Werkstiitten der amerikanischen Eisenbahnen, Mitgetheilt von P, F. Kupka
Federglithofen von H. Klinge, Ober-Maschinenmeister in Berlin . . . . . . .
*Herstellung zweckmiissiger, billiger und dauerhafter Fussbdden in Eisenbahn-Reparatur-Werkstitten,
Von L. Stésger, Maschinen-Inspector der Anhaltischen Eisenbahn . . . . . .
*Gewindesystem, das metrische — fiir scharfgiingige Schrauben (Siche auch Schraubenseala) . .
*@Glithofen zum Hirten der Federn in der Werkstitte der Posen-Creuzburger Bahn. Mitgetheilt von
F. W, Eichholz, Eisenbahn-Maschinenmeister in Posen . . . . . . . .
*Gruppe von Werkzeugmaschinen zur Bearbeitung von Locomotivkesseln in der Eisenbahn-Haupt-
werkstiitg: der Grossh. Badischen Staatsbahnen in Carlsruhe. Mitgetheilt vom Ober-Maschinen-
meister Esser :

.

.

.

. - . . .

Handkarren zum Transportiven von Wagenachsen ete. Mittheilung v

*Hobelapparat fiir Locomotiv-Stirnzapten. Von Riedinger

Kaltsiige, Ehrhardt’s patentirte rotirende — . . . . . . . . . .

*Kautschukdichtung fiir das Erproben der Locomotiv-Siedershren, Von Alex Lindner, Oberingenicur
der Oecsterreichischen Staatsbahn-Gesellschaft in Simmering

Kurbelzapfen. Werkzeug zum Nachdrehen der Locomotiv- — .

Sach- und Autorenregister vom Organ fiir Eisenb.~-Wesen XI—XX.

on P. F. Kupka
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*Lanfkrahn. Beschreibung der Laufkrahnen fiir Montirungs-Werkstiitten, erbaut in der Maschinen-
fabrik "Modling. Mitgetheilt vom Director F. X. Mannhart .

Lochmaschinen in den Werkstiitten amerikanischer Eisenbahnen. Nach \Iltthenlung von P, F. Kupka.

*Neuer Locomotiv-Rohrwandbohrer und Schieber-Unterbohrer aus den Werkstiitten der Oesterr.
Staatsbahn-Gesellschaft . . . . . . . . . . .

Locomotivwinde, hydraulische i . .
*Manometer zum Controliren des Drucks zum Aufplessen der Riider auf die Achsen Von R. Koch,
Ingenieur in Dortmund
*Maschine zum Probiren der ngfedeln mittelst hydlaullschem Druck. Nach \[ltthellung vom Ober-
maschinenmeister Biite in Cassel . . . .

* s zum Fraisen der Schiebergesichte an montirten Locomotnvcylmdem .
9 zur Erweiterung der Siederohrenden .
* . zur Priifung der Klasticitit und Festigkeit von Eisen und Stah] construirt in den Werk-
stiitten der Elsiissischen Maschinenbau-Gesellschaft zu Graffenstaden .
* o zur Priifung der Elasticitiit und Festigkeit von Eisen und Stahl. Construirt vou Ludwi ig
Stukenholz in Wetter a. d. Ruhr
* . zur Priifung der Elasticitit und Festigkeit von "Eisen und Stah] Mitgetheilt von von
Baggesen, Kaiserl. Maschinen-Ingenieur in Strassburg .
. zum Hobeln der Schieberspiegel .
# . zum Erproben der Achslager, deren Schmiermaterial und %Inmexbtoﬁ'e bei Elsenbahn-b ahr-

zeugen der Paris-Lyon- ~Mittelmeer-Bahn, Von Emil Stitzer, Werkstiitten-Chef in Sulzbmg

*Metallbohrer, neuer. Mitgetheilt von J. Gliick, Ingenieur in Wien' . . .

Ofen zum Anwiirmen der Radbandagen nebst Rlchtplatte fiir dieselbe .

Doppelte Plandrehbank fiir lulsenl)a]umngenmdel von A, Fetu und I)elu,ge zu Liittich

Radreifen-Aufzieh-Vorrichtungen mit Gaserhitzung. Nach Mittheilung von Kupka

*Yorrichtungen in den Haupt-Reparatur-Werkstitten der ]Clllll-AIl]ln]tl\c]l(‘ll Eisenbahn zur Er-
witrmung der Radreifen, behufs Befestigens und Losens derselben auf, bezw. von den Radge-
stellen der Eisenbahnfahrzeuge, Miigetheilt von L Stissger, .\htschinen-lnspector in Berlin

Radreifen. Das Aufziehen der — vermittelst heissen Wassers. Yon O. Schubert, Werkstitten-
Vorstand der Moskauer Nyschnier Bahn in Kowroff .

# . -Bohrmaschine fiir Locomotiv- und Wagenriider. Von J. Watz kn, \Verkstatten Vorstand
der Buschtehrader LEisenbahn in Komotau

. Verfahren zur Wiederbefestigung losgewordener —, “vou Lnsenbahnradern (\on W oy tt)

o Verfalren zur \Vledclbefcstlgun‘r losgewordener —, nach Angnben von Director G. Krauss

Maschine zur Priifung der Radreifen
"‘Inbtrument zur Aufnahme von Schienen- und Radlexfonproﬁlen vom Betricbs- Inspector Schubert
und Telegraphen-Inspector Hattemer, mitgetheilt von Ersterem .
’e zur Aufnahme von Radreif- und Scluenenpnoﬁ]ﬁn Mittheilung der General-Direction
der Badischen Staatsbahnen
Riiderbohrmaschine in den Werkstiitten amerikanischer Eiseubahuen. Nuch )Iittheilung von Kupka
Reihenbohrmaschine mit fiinf Bohrern, Construirt von ¥. X. Mannhart, technischer Director
in Médling . . .
*Rbhren-Bordeler. Von Selkirk
. ’Slehe auch Bordelpl esse
Rohrenstopfer. Turner's —
*Rohrabschneider. Mannlich's —
Vom Maschinen-Techniker Schneemann
Rosshaarwpfmaschme. Geiger's patentirte —. Von Herm, Pfleiderer & Comp in Stuttgmt
Von Sigmund Ridelheimer in Fulda
Niige- und Bohrmaschme sum Abschueiden der Schienen und Bohren der Lnschenlocher Von
Maschinenmeister Oelert in Nippes .
Scheere, hydraulische — fiir Eisenbahnschienen .
Schmiedefeuer, Rotter’s gusseisernes .
Schmirgel-Schleifriider. Mitgetheilt von Ingemeur D1 Rohug
*Schraubenseala. Zur metrischen —, Von Emil Tilp, Oberinspector in Wien

o Zur metrischen —, Von Emil Tilp, Obermqpectom der Kaiser. I‘la.nz Joseph-Ba}m
in Wien
Zur metrischen—. Von IngemeurleDellsle in Constanz. (8. auchGewmdeS) stem)
Scllrnubensehliissel Deutscher Universal—. Patent L. Gassebner

Siederohr-Dichtmaschine von M. J. Lovegrove

*Siederohr-Putz- und Fraismaschinen (System Elb el) Ausgefuhrt von Zob el Neubert & Oomp
in Schmalkalden .

*Die Instandsetzung gebrauchter Siedershren. Von F W. Exchhol/, Maschinenmeister in Posen . .

*Die Siederohr-Werkstiitte der Grossh. Badischen Staatsbahnen. \Iutgethenlt vom Obermaschinen-
meister Esser in Karlsruhe .

Ueber die Siederohrwerkstiitte der Grossh. Badischen Staatscisenbahn zu Karlsruhe .

*Siederohr-Werkstiitte der Magdeburg-Halberstadter Eisenbahn-Gesellschaft zu Stendal. Mitgetheilt
durch den Maschinenmeister-Assistent O, Schulz in Stendal
Siederdhren. Vorschlag zur Ierstellung dauerhafter Bordel der —. Vom Ingenieur E. Pfeil in
M. Ostrau

. Bordeler von Selkuk .
. Dorn zur Erweiterung von —, \Iltﬂ'ethellt von Guqt Stockhammer
biedelollr-Euden, Maschine zur Ln\eltcrung der — .
. Dampf-Spritze mit doppeltwirkender und selbsttlmhger Verschluss Vomchtung von

A. Diilken und E. Glaser .
Specialmasehinen fiir Locomotivfabriken der Elsiissischen Maschinenbau-Gesellschaft in Graffenstaden
a. Maschine zum Fraisen von Keilnuthen .
b. Maschine zum Ausbohren der Ixurbelxapfenlochel und Abdrehen der kurbel7apfcn
Specialwerkzeugmasehinen zum Bearbeiten cinzelner Locomotivtheile auf der Wiener Weltaus-
stellung (1873) .

.

.
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*Stehbolzen-Abschneider von W. Losehand, Werkstiitten-Vorsteher in Leinhausen bei Hannover .
*Universal-Drehbank. Beschreibung einer —., Patent Rich. Koch und Herm. Miiller . .

*Yorrichtung zum Ausfraisen von \Vagenla«rer-Obertheilcn. Construirt von J, Watzka, Ingenieur
in Komotau

* . zum Ausfraisen von Lagelschalen Construirt von J, Watzka, Ingenieur und Werk-
stiitten-Vorstand in Komotau .

* I zum Behobeln sechseckiger Muttern fiir %happmg ’\Iasc]unen Construlrt von J \Vatzka,
Ingenieur und Werkstiitten-Vorstand in Komotau ,

* . zum Schleifen von Locomotivlinealen und Hmwtnschen mlttelst Schnmgelachelben

. Yom Maschinenmeister Gross in Aalen

* . zum Bearbeiten halbrunder Leit- und Kuppelstangenlagel Von J. Watzka Infremeur
in Komotau

¥ . zum Probiren der Trnf'fedem in (101 Werkstatt del l’oscn Cleuzburver Bahn Mit-
getheilt von Maschinenmeister Eich holz .

* . zum Hobeln in Bogenlinien auf einer gewohnhchen (rradhobelmaschme Mitgetheilt
von Jul. Gliick, Ingemeur in Wien .

Wigeapparat fiir Eisenbahn-Fahrzeuge von L. Gutmann .,
Wagenriider, neue Fabrikation von .
Werkstiitten. Die North-Britisch-Eisenbahn- V\'erksmtten zu Co“lfus .
. Die neue Central-Werkstiitte der Bayrischen Staatsbahn in \Iunchen

* ' Der ncue Werkstiitten-Bahnhof der Berlin - Anhaltischen Eisenbahn bei Tempelhof
Mitgotheilt vom Regierungs-Baumeister Pinkenburg in Berlin .

* s Die neue Wagen-Reparatur-Werkstiitte der Kéln-Mindener Bahn zu Dortmund

* . Weiteres iiber dieselbe von Vorsteher der Wagenverwaltung Siirth in Dortmund

* . Anlage und Erweiterung der Reparatur-Werkstiitte in Neumiinster, Vom Eisenbahn-
director H, Tellknmpi in Altona

* s Regulirung der jihrlichen Abrechnung der Repamtur ~Werkstiitten der Altona-Kieler-
Kisenbahn-Gesellschaft. Von I Tellkampf, Director in Altona

* » Grundriss, der Locomotiv- und Wagen-Reparatur-Werkstitten der Oesterr. Stoatsbahn-
Gesellschaft in Simmering bei \Vlcn

* . Die Werkstiitten-Anlage in Salzburg . . . . . . . .

* o Die Wagen- Repmuhu -Werkstiitten der Oesten Staatsbahn - Gesellschaft zu Bubna
bei Prag

* ” Der \Vclkstuttcn-]}u}mhoi Lemhnusen bel Hmmover fu1 die Hmmovel sche Staatsbahn

* . Bericht iiber den Zugfrderungs- und Werkstiittendienst der Oesterr, Siidbahn wiihrend
der Jahre 1876 und 1877 ete. Von A. Gottschalk .

* s Central - Werkstiitte der Rheinischen Eisenbahn zu Nlppes bei Colu Von Ober-
maschinenmeister Leonhardi .

’ auf den amerikanischen Kisenbahnen. Nach Mltthelluug von P. T, Kupkn .

¥ ” Ueber die Organisation und Vertheilung der Reparatur-Werkstiitten grosser Eisenbahn-

complexc. Vom Maschinenmeister Eichholz in Stargard in Pommern
s Bericht iiber den Zugforderungs- und Werkstiittendienst der Oesterreichischen Siid-

bahn, und insbesondere iiber die Betriebsresultate der Gebirgsstrecken Semmering,
Brenner, Pusterthal, St. Peter-Fiume, withrend der Jahre 1872—75. Vom Maschinen-

director Gottscha]k in Wien .,
*Werkstittendienst, Statistische Mittheilungen aus dem Zugforderungs- und Werkstittendienst der
a. pr. Kaiser-Ferdinands-Nordbahn . . .
a, Arbeiterstand, Lohn- und Mutenaluuf\\ and der Werkstatten 1809 1872 . . .

b. anenreparaturstand . . . . . .
c. Feuerrihren- Lrhaltunvskosten 1861—1872 . . . . .
d. Schalenguss-Riider . . . . . e
e. Heisslaufen der V\'a«renlagcl .

*Werkstatten-Oefen von G. L. (Actien- Gesellschaft Hohe)uollem zu Dusseldorf)

*Werkzeng zum Abdrehen einseitig abgenutzter Kurbelmpfen an Locomotivriidern, fiir Maschinen mit
innen- und aussenliegendem Rahmen. Von Berth, Curant, Inspector und Werkstétten-Chef
der Kaiserin-Elisabeth-Bahn in 'Wien . . .

"‘kaelmesser fiir Locomotiv-Excenter. Vom Kgl. Eisenbahn-Maschinenmeister Oesterrelch in Hanau
s Hotop's Reissschiene mit — und Neigungsscala. (Siehe auch Excenter 8. 24.)

Ueber Hebe-, Lade-, Entladevorrichtungen, Krahne etc.

*Welche Erfahrungen liegen vor iiber Vorrichtungen zum leichten Ueberladen von Kohlen u. dgl. aus
Eisenbalnwagen in Seeschiffe? (Referent: Dlrechon der Kiln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

*Welche Erfahrungen liegen vor iiber transportable Krahne mit selbstthiitiger Ausbalancirung der
jeweiligen Belastung, und welchem Systeme dieser Art ist der Vorzug zu geben? (Referent:
Kgl. Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) .

#*3ind an Krahnen Vorrichtungen angebracht, welche eine Uebellastung derselben wirksam verhuten,
und welche Construetion hat sich am besten bewiihrt? (Reterent Kgl Eisenbahn-Direction
in Wiesbaden) . . . . .

Ueber Beladen der Tender mit Kohlen. Von Sarrazin .

Dampfkrahn zum Uebersetzen der Fahrzeuge der North-Shore lewuy in Quebeck (Canada), con-
struirt von A, Davis, Maschinendirector . . .

Dampflaufkrahn bei den Docks zu Middlesbrough

*Dlﬁ’erentlal -Flaschenzug mit Gall'scher Kette von Aobel Neubert & Comp in Schmalkalden . .
s Schraubenwinde (Patent Zobel) mit zweifacher Gangart und schnellem Riickgang
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Beweglicher Eisenbahngleis-Krahn . . . . . . . . . . XIII

Eisenbahn-Hafenkrahn . . XI

*Patentirter archimedischer Flaschenzug von Collet und anelhald in Offenbach XVI
Hebevorrichtungen, Die — von J. W, Spaeth, Maschinenfabrik und Eisengiesserei in Dut/end-

teich bei Niirnberg . . . . XX
*Hilfswagen mit Krahn der Rhelmscheu Ba]m Von Heun Doll Ingemelu in I\o]n . XI
*Anwendung der Injectoren als Kraft erzeugende Motoren auf hydmullschen Hebevomchtungen Mit-

getheilt vom Maschinenmeister Othegraven in Diisseldorf XVII
*Beschreibung der selbstthiitigen hydmuhschen Klppvomchtung zum ]mtladen der I‘lseubnhnw agen

(Patent Rohde & Schmitz) . . . . . . . . . ) XVI
Grosse’s fahrbarer Krahn XI
“*Krahn zum Verladen und Awaegen von Stemkohlen auf dle "cnder (ler Griasi-Zzu'izin-Eisenbalm.

Construirt von Thom. Urguhart in Borizoglebsk . XIII
Zwei Tonnen-Krahnen zum Verladen von Kohlen auf Locomotiven XVII
*Wendt’s Krahn zum Kohlenverladen fiir Locomotiv-Tender . XVII
*Krahn von 40 Ctr. Tragkraft mit selbstthitigem Ausleger zum Kohlenaufladen fiir Locomotiv-Tender

(Patent Wendt) . XVI
*Hydraulische Kohlen-Ladevorrlchtung auf Bahnhof Stendal. Von Fr, Me yer, Maschinenmeister

" in Stendal XVI
*l\ohlenauﬂade-Vorrlchtung fiir Tendel auf der Station der Russwchen Siidwestbahn in anula.

Mitgetheilt von Ingenieur A. Borodin, Obermaschinenmeister in Kiew XX
*Kohlen-Ladekrahn fir Tender auf den diinischen Staatsbahnen in Jitland und Fihnen vou Otto

Busse, Obermaschinenmeister in Aarhus XX
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Anheizen der Locomotiven mit Gas . . . . . . . . . .
Petroleum, rohes, als Brennmaterial der Locomonven .

*Priimien. Reglement der Schleswig-Holsteinschen Bahnen betreffend die Kohlen- und Oe]pranuen, .

Fahrgelder, Bespeisungs- und Nachtge]der fiir das Locomotiv- und Zug-Personal, sowie die

Strafen fiir Zugverspiitungen
Schmiermaterial. Neue Plufungsmethode der zum Schmieren von \Inse]nnen gcbmuchken fetten
Oele auf einen Siiuregehalt mittelst Kupferasche von Dr. Wiederhold . .

” Priifungsmethode fiir Schmiersle .
s Ueber die Untersuchung der mineralischen Schmicrdle. Von "Dr. Oskar Brenken
* . Dice Priifung und Wahl der Schmiermaterialien auf Grund einer mechanischen

Priifungsmethode unter Benutzung einer neuen Probirmaschine Von R, Jéhns)
()bermuqchmenmelstel und Vorsteher des maschinen-technischen Biireau der Kgl.
Eisenbahn-Dircction Koln (links) .

. Maschine’ zum Erproben der Aclmlaﬂel, deren Schmiermaterial und Schmlelstoﬂ'e
bei FEigenbahn- -Fahrzcugen der Paris-Lyon-Mittel- Balm. Von Lmil Stotzer,
Werkstiitten-Chef in Salzburg . .

* ” Apparat zur Erprobung von bchnuermateuahen, constlunt von Professm D1
Willigk in Prag, beschrieben von Franz Zach, Ingenieur .

* . Bemerkungen zu dem Apparat zur Er probung der Schmiermaterialien von J .zhns,
Kgl. Eisenbahn-Maschinen-Inspector in Koln

* . ‘Womit sollen die Eisenbahnwagen geschmiert vsclden" Von J Grosqmann,
Ingenieur der Oesterreichischen Nord-Westhahn in Wien . . . . .

Ueber Kesselexplosionen und Kesselsteinbildung.

*Welche Methoden zur Verbesserung von Speisewasser durch chemische und mechanische Mittel and

zur Verhiitung des Kesselstcines haben sich bis jetzt am besten bewiihrt?
a. Durch Behandlung des Wassers vor der Verwendung.
b. Im Kessel selbst?

(Referent: Direction der Thiiringischen Eisenbahn)

*Welche Mittel werden zur Verhinderung der Kesselsteinbildung mit Elfolg an“e\\endet insbesondere
zur Reinigung des Speisewassers vor der Speisung, und welche Anlavelxosten verursachen die-
selben? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Sidbahn- -Gescllschatt) .

*Dampfkessel-Explosionen. Vom Oberbaurath Dr. Scheffler in Braunschweig .

*Explosion. Ueber — cines Damptkolbens. Mittheilung aus dem Ministerium tm,Handel Gewerbo

und Sffentlichen Arbeiten . .

o Ueber Damptkolben — besonderer Att Vom \['Lschinen—])irector Kirchweger .
. Ueber — von Kolbenkirpern. Yon R. Meyer . . . . . . . .
» Die Explosion der Locomotive ,Seesen®. Von Dr. Herm. Scheffler, Oberbaurath in
Braunschweig
¥, Bemerkungen iiber die Ablmndlung des Herrn' Oberbauraths Scheffler dxe prloslon

der Locomotive Seesen.® Von R. Meyer, Maschinenmeister der Magdebum -Halber-

stiidter Iisenbahn in Stendal
" Die nl]elmgcn Ursachen der DmnpfI\esselexplosmnen Vom \Iaschincndirector Kirch-
weger in Hannover . . . . . .
*Ueber Hiirtebestimmung der Spelse“asser \htvethe)]t von F. Fox stel Ingenieur der K, K. pr.
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*Eisenbahnsystem Wetli. Bericht iiber das Resultat der Probefahrten auf der nach dem Wetli’schen

System ausgefiithrten Bahnstrecke bei Wiidensweil

s Die Catastrophe auf der nach diesem System erbauten Lnue \Vudenswell-
Finsiedeln, am 30. November 1876 .
¥ as Bctmchtungen iiber die Probefahrt vom 30. Novembcr 1876 auf der Bahn
Wiidensweil-Kinsiedeln. Von Abt, Ingenieur in Aarau
d » Zur Catastrophe auf der Bahn \Vadenswexl Einsiedeln, \Ixt"ethellt von
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Ueber Rangiren.

*Empfiehlt es sich, bei der erheblichen Ausdehnung der jetzt vielfach im Bau begriffenen oder auch
p10|ectuten Rangir-Bahnhofe auf ein Rangir-System mit Schiebebiihnen und Drehscheiben in
geeigneten Fillen iberzugehen und hierdurch die Ausdehnung der qu Anlagen etwas zu redu-
ciren und bei der Rangir-Arbeit selbst an der Zeit zu ersparen? Lxe"en Erfahrungen und
welche iiber das Rangnen mit Dampfschiebebiihnen vor? (Referent' Genem]-Direction der
Grossherzoglich Badischen Staatsbahn) .

*Durch welche Maassregeln und Mittel kann den in den letzten Jahren — wouugs“ eise belm leguen —
tiberhandnehmenden Beschiidigungen an Wagen nachhaltig entgegen gewnkt werden? (]{cfuult
Direction der Berlin-Hamburger Eisenbahn- (ncsellachatt) .

*Welche Erfahrungen sind mit der Anlngc von geneigten Ablaufgleisen zum Zwecke des Run« sirens
gemacht worden? Welches ist die vortheilhafteste Neigung und Gesammt-Anordnung soleher
Glexse’ alleinsteigend, mit hinterliegender Horizontale, oder mit hinterliegendem Gewentr(,tulle
{Referent: Komghche General-Dircetion der Sichsischen Staatshahnen)

*Welches sind die Erfahrungen beim Rangiren von Ziigen mit Schiebebiihnen bem\ Drehscheiben und
wie stellen sich die Kosten im Verhiiltniss zum Rangiren in den Weichenstrassen? (Referent:
General-Direction der Koniglich Bayerischen Verkehrs- -Anstalten)

*Welche Verwaltungen verwenden beim Rangiren aut Bahnhifen Pferde, in welcher Ausdehnun" und
mit welchem Erfolge? (Referent: Direction der Kaiserin Elisabeth- -Eisenbahn)

*Welche Mittel (Untellavskcﬂc etc.) sind bei den Bahnen des Vereins in Anwendung, um das’ Lnt-
rollen der Fahrbetricbsmittel von den Stationsgleisen zu verhiiten, und welche Yorkehrungen
sind in Anwendung, um entrollte Wagen auf der Strecke aufzuhalten? (Referent: General-

! Direction der Kronprinz Rudolf-Bahn)

Rangirmethode auf amerikanischen Eisenbahnen. Nach Mltthellunw von P, F. lxupl\a .

*Die neuneren Rangirmethoden im Vergleich zu den alten Ranfrxr\'elfa.hlen mittelst alleiniger An-
wendung der Locomotive auf horizontalen Gleisen. Bericht einer Commission der Ober- Beamten
des Norddeutschen Eisenbahn-Verbandes

.

I. Das Rangiren auf steigenden Ausziehgleisen .
II. Das Rangiren mit Dampfschiebebiihnen .
III, Das Rangiren vermittelst der Drehscheiben
*Schlusskeil fiiv Eisenbahnwagen (Patent Westenberger)
*Stahl-Bremsschuh vom Maschinenmeister Trapyp in Gottm"cn . .
*Waggon-Bremsschuh (Patent Scemann), Mitgetheilt gom Ingenieur J ul. Gliick in Wien .

Betrieb der Eisenbalmnen im Kriege.
Ueber die Einrichtungen des Eisenbahn-Bataillons der preuss. Armee
Hiilfeleistung des deutschen Eisenbahn-Regiments . . . . .
Militiirziige. Bestimmungen der gunshwsten Tr nnapoxttreschmndwl\elten fir —. Von R. Koch

Bahndienst, Bahnbewachung, Diensteintheilung, Controle etc.

*Auf welche cinfachste Weise lisst sich jederzeit eine Controle der Bahnwiirter von der Station aus
dahin iiben, ob dieselben auf Posten sind und nicht schlafen® (Referent: Direction der Berlin-
Hamburger - Eisenbahn-Gesellschaft)

*Welches System der Controle des Bahnaufsichtsdienstes auf der currenten Strecke (/Wlschen den
Stationen) hat sich bisher als das einfachste und sicherste erwiesen? (Referent: Konigliche
Kisenbahn-Direction in Hannover) .

*Wo und in welcher Weise sind bisher weibliche Personen im Bfthnbe\\achungs— und Slgnn]dlenste
mit Vortheil verwendet worden? (Referent: General-Direction der Oesterreichischen Siidbahn)

*Empfichlt es sich, an Zugbarriéren Einrichtungen zu treffen, durch welche dem Locomotivpersonal
vou Weitem kenntlich gemacht wird, ob die Barridren geschlossen sind oder nicht und in
welcher Weise wiirden solche I‘Anuchtungon zu treffen sein? (Referent: Direction der Koln-
Mindener Eisenbahn-Gesellschaft)

*Giiebt cs mit Riicksicht auf die Unvollkommenheit der bisher construirten Funkentunger eine Pflanzen-
art, welche zum Bepflanzen der Bischungen cte, geeigneter ist, als das bei Diirre leicht ent-
ziindliche Gras? (Referent: Konigliche Direction der Preussischen Ostbahn)

*Welche Erfahrungen sind mit Petroleum zur Frleuchtung der Signale an Weichen- und W mter-
stationen an Stelle des Ocls gemacht? (Referent: Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn .

*Welche Mittel (Unterlagskeile etc.) sind bei den Balmen des Vereins in Anwendung, um das Ent-
rollen der Fahrbetriebsmittel von den Stationsgleisen zu verhiiten, und welche Vorkehrungen

sind in Anwendung, um entrollte Wagen auf “der Strecke aufzuhalten? (Referent: General-
Direction der Kronprinz Rudolf-Bahn)

Bahnbewachung suf amerikanischen Eisenbahnen . . . . . , . . .

*Die Bahnbewachung auf frequenten Eisenbahnen. Ein Vorschlag zur Verbesserung dieses Dienstes
und zur Ersparung von Kosten desselben. Von C. Schilling, Eisenbahn-Bau-Inspector in
Frankturt a/O, . . .

Der Bahniiberwachungsdienst im Gotthard-Tunnel . . . . .
*Ucher Diensteintheilungen der Eisenbahnbeamten des iusseren Dienstes. Vom Betriebs-Inspector
Schubert in Gorlitz . . .

Fahrdienst, Betriebseinrichtungen, Fahrpline, Zuggeschwindigkeit ctc.

*Auf welchen Bahnen haben die Apparate mit graphischer Darstellung zum Messen der Zugkraft,
zur Controle der Fahrzeit und Aufenthalte, sowie zur Ermittelung der Lage des Gleises, das
Versuchsstadium iiberschritten und sind zur dauernden, practischen. Anwendung gekommen, mit
Angabe der Bezugsquelle der empfehlenswerthen Apparate? (Referent: Konigliche Direction
der Preussischen Ostbahn)

*Mit welchen Fahrgesehwindigkeiten diirfen bei den stets gestelgerten Anfor(lelungen die Courier- und
Schnellziige die Stationen und Haltestellen sowie Rangirbahnhdte durchfahren, und welche
Sicherheitsanordnungen sind dabei beziiglich Fixirung, der Stellung der Weichen und Hand-
habung des sonstigen Betricbsdienstes getroﬁ'en? (Referent: Kgl. Eisenbahndirection in Wiesbaden)
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*Liegen neuere Erfahrungen vor iiber Verwendung von Apparaten in den Ziigen, bestimmt zur Messung
der Zugkraft und Controle der Fahrgeschwindigkeit, und welche Mittel giebt es, um die Fahr-
geschwindigkeit an solchen Stellen, wo aus Sicherheitsgrinden ein bestimmtes Maass nicht
iiberschritten werden soll, in jedem Falle sicher zu controliren? (Referent: Konigliche Eisen-
bahn-Direction in Wiesbaden) . . . . . . . . . . . . .

*Um wie viel ist die zuliissige Maximalgeschwindigkeit einer Locomotive zu ermiissigen, wenn die-
selbe leer und mit dem Tender voranfihrt? (Referent: Special-Direction der Hessischen
Ludwigs-Baln) . . . . . . . . . . . .

*Welcher Mittel bedient man sich, um dic Reibung zwischen Schiene und Rad bei eintretendem Glatt-
eis und Nebel zu vergrissern, welche Apparate stehen, und mit welchem Erfolg, dort in Ver-
wendung, wo die Bahnwiichter vor den Ziigen auf die Schienen Sand streuen miissen, und
welche Vorkehrungen kinnen iiberhaupt zur Erreichung des angestrebten Zweckes emptohlen
werden? (Referent: Dircction der Thiiringischen Eisenbahn-Gesellschatt) . . . .

*Wird es fiir zweckmiissig crachtet bei Ersteigung stark geneigter Bahnstrecken den Ziigen Vorspann
oder Schicbelocomotiven heizugeben? (Referent: Konigliche Lisenbahn-Direction zu Elberfeld)

*Kann die Zahl der Wagonbremsen bei Anwendung von Schiebelocomotiven reducirt werden, resp. ist
die Tender-Bremse der Schiebelocomotive mit in Rechnung zu stellen? (Referent: Kaonigliche
Eisenbahn-Direction zu Elberfeld) . . . . . . . . . . . .

*Ist die Bestimmung im §. 188 der technischen Vereinbarungen, nach welcher bei Neigungen von
mehr als 1: 200 der letzste Wagen mit bedienter Bremse versechen sein muss, auch fiir die im
Getiille fahrenden Ziige anzuwenden? (Referent: Direction der a p Kaiser Ferdinands-Nordbahn

*Bei welchem Grade der Abnutzung von Spurkriinzen fingt ein fiir den Betrieb gefiihrlicher Zustand an?
Hat sich das im Vereins-Wagenregulativ (§. 17 pos. 9) fiir die Beurtheilung scharf gelaufener
Spurkriinze vorgeschriebene Verfuhren (Nachmessen des Radius der Abrundung der iusseren
Kante) bewiihrt, oder welches andere Verfahren ist fiir die Praxis vorzuziehen? (Referent:
Kaiserliche General-Direction der Eisenbahnen in Elsass-Lothringen . . .

*Welche neueren Erfahrungen licgen vor iiber offene und gedeckte Bremssitze in Bezug auf den
Gesundheitszustand des Bremspersonals und auf die Betricbssicherheit? (Referent: Special-
Direction der Hessischen Ludwigsbahm) . . . . . . . . . . .

*Welche Instructionen bestehen fiir das Verhalten der Fiihrer, wenn auf freier Strecke vom Wiirter
kein Fahrsignal gegeben wird, resp. der Wiirter nicht auf Posten ist? Findet die ant mehreren
Bahnen bestehende Anordnung, dass der Locomotivtiihrer in diesem Falle anhalten muss, all-
gemeine Anwendung? (Referent: Konigliche Eisenbahn-Direction in Wiesbaden) .

*Ist es dringendes Bediirfniss, die Untersuchung der Betriebs-Beamten auf IFarbenblindheit vorzu-
nehmen? (Referent: Gencral-Direction der K. K. priv. Oesterr. Staatseisenbahn-Gesellschatt)

*Bewiihrt sich derjenige Transport auf Langholzwagen von Holz, Kisen oder anderen Gegenstiinden,
welcher in soleher Weise eingerichtet ist, dass die Wagen nur durch die Ladung und also
ohne Anwendung von Steifkuppeln verbunden sind, und unter welchen Umstiinden? (Referent:
Koniglich Wiirttembergische Staatsbahn) . . . . . . . . . .

*Durch welche Mittel kann dem Rutsechen von Schienenladungen wiihrend der Fahrt wirksam vorge-
beugt werden? (Referent: Konigliche Direction der Main-Weserbahn) . . . . .

*Ist die Verwendung offener Wagen mit Deckplanen mit Riicksicht auf die Kostspicligkeit und leichte
Abnutzung der letzteren von Gkonomischem Vortheil? (Referent: Dircction der Westfiilischen
Eisenbahn) . . . . . . . . . . . . . . . .

*Wie haben sich die auf mehreren Linien eingefiihrten Schlafwagen bewihrt? (Referent: Koniglich
‘Wiirttembergische Eisenbahn-Direction) . . . . . . . . . . .

‘Betriebsausgaben. Vertheilung der gesammten Betriebsausgaben (incl. Reserve- und Frneuerungs-
fonds) auf den Personen- und Giiterverkehr. (Kosten pro Personenzug- und Giiterzugkilometer,)

Zusammengestellt im Koniglich Preussischen Handelsministerium . . .
Betrieb der Mectropolitanbahn . . . . . . . . .

» der Vicinalbahnen im Kénigreich Bayern . . . . . . . . . .
Erfahrungen im Betriebe von Gebirgsbahnen. Vom Ingenieur M. Steinsberg, Tractions-Chef der
Poti-Tiflis Bahn in Tiflis . . . . . . . . . . . . . .

Zur rationellen Construction der Fahrpline der Bahn. Ein Beitrag von Kluge, Regierungs-
Baumeister in Frankfurt a/M. . . . . . . . . . . . . .
Einfluss von Dampfstrassenbahnen auf den Betrieb der Eisenbahnen in Italien . . . . .
. der Geschwindigkeit auf die Sicherheit. Vom Oberbaurath Dr, H, Scheffler in Braunschweig
Eisenbahnzug fiir Localverkehr nach System Krauss . . . . . . . . .
Erinnerungen an die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika, aus dem Reisebericht

des Maschinenmeisters Brosius in Hannover,

] . I. Leben in den Personenziigen der amerikanischen Eisenbahnen . . . .
‘ N II. Giiter- und Personenbeforderung, Fahrpreise nnd Fahrgeschwindieckeit . . .
9 g? tel

¢ . III. Betrieb . . . . . . . . . . . . . . .
‘Die Fahrgeschwindigkeit und Stirke der Eisenbahnziige. Vom Oberbaurath Dr. II. Scheffler
in Braunschweig . . . . . . . . - . . . . . .
reschwindigkeit von Eisenbahnziigen . . . . . . : . . . . . .
‘Fahrordnung fiir die Locomotivfiihrer der Personenziige auf der Koslow-Woronesch-Rostover Kisen-
bahn (Russland) im Maschinen-Dépét Woronesch. Vom Dépét-Chef R. Schneider

Fahrsicherheit, Untersuchung der — in den Kreuzungssticken Vom Ingenicur Kopka . .
Die Berechnung der Fahrzeiten von J. Wilfert, Inspector der Kronprinz-Rudolf-Bahn in Steyer
Jeber Farbenblindheit. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Rohrig . . . . .

‘arbenblindheit bei Eisenbaln-Beamten. Mitgetheilt vom Ingenieur Dr. Rihrig . . .
[ittel gegen Farbenblindheit . . . . . . . . . . . . . .
{ebliiseeinrichtungen zum raschen Anhcizen der Locomotiven . . . . . . .

feizergehiilfe von O. Gebauer , . . . . . . . . . . . .
Locomotivdienst, der continuirliche — auf der Odessaer Bahn, Mitgetheilt von B, v. S. . .
>ersonen-Yerkehr auf den englischen Bahnen . . . . . . . . . .

Reinigen der Viehwagen auf der Kiln-Mindener Bah . . . . . . . .

. .

ecundirer Betrieb auf Hauptbahnen, Vom Ingenieur Osthoft . .
ecundiir-Personenziige . . . . . . . . . . . . . . .
Sicherheit des Betriebes. Berathung der zur Erhéhung der Sicherheit im Eisenbahn-Betrieb zu

ergreifenden Massnahmen . . . . . . . . . . . . . .
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Stathmograph, Fahrtenmesser fiir Locomotiven. Patent Dato . . .

Waggon-Reinigung durch Dampfkraft . . .

Wasserauswerfen, Ueber die Ursachen und Beseltwung des — bei Locomotiven. Yom Maschinen-
meister H. Ohlert in Nippes bei Kéin . . . . . . . .

. . . .

Allgemeines und Verschiedenes.

* Aghest- I’aokungs- und Dichtungsmaterial . . . . .. . RN
*Balmain’sche Leuchtfarbe . . . .
Electrischer Belenchtungswagen der Kaiser-Ferdinands-Nordbahn | .
*Beleuchtung der Werkstiitten durch electrische Mittel. Mittheilung des Ingemeurs A. l)orodln,
Vorsitzender der Central-Betriebsdirection der russischen Siidwestbahn in Kiew. - .
electrische der Eisenbahnen
*Condensationswasser-Ableiter (bei Dampf hemmvs Anla-ren) von Werkstiittenbiireau-Riumen. Von
Fr. Schnitzlein, Kaiserl. Eisenbalin-Maschinenmeister in Luxemburg .

*

. .

Concurrenz, russische . . . . . . . . . . .
Zur Classification von Eisen und ‘Stahl von Dn Rohng . . . . . . .
Dampfkraft auf Strassenbahnen. Vom Ingenieur Osthoff .. . . o . . .
*Dauer von Eisenconstructionen. Referat iiber dic muthmaassliche ~. Yon Dr. H Fritsche,
Koniglich siichs. Directions-Ingenieur in Dresden . .
* ” Schlussl eferat iiber muthmmlssllche Dauer der Eisenconstr u(‘twneu
Vorgetragen ete. von Dr. Hermann Fritzsche, Konigl. Bezirks-
Ingenieur in Dresden . . . . . . . .
Drahtseile, Abnutzung derselben . . . . . . .

.

Dynamit, gefrorner. Mitgetheilt yom Invemem Dn Rohrlg . . . . . .
Eigenschaften von Eisen und Stahl. .
I. Abtheilung. 1. Denkschrift der technischen Commission iiber die Einfiihrung einer staatlich an-
erkannten Classification von Lisen und Stahl. (Hamburg, den 23. Juni 1877)
. Einleitung zu dieser Denkschrift. (Niirnberg, den 23. November 1877) . .
Bericht der Sub-Commission fiir die Classification von Eisen und Stahl, vorge-
tragen in der VIIL. Versammlung der dem Vereine Deutscher Kisenbahn-Yer-
waltungen angehirenden Techniker. (Stuttgart, den 18. Juni 1878) . . .
. Entwiirfe zu Lieferungs-Bedingungen von Achsen, Radreifen und Schienen aus
Ilusseisen resp. Flussstahl. (l\urnherg, den 29. April 1879)
1. Abtheilung., Auszug und Schliisse aus den Ergebnissen der von der Sub-Commission fiir Clus‘nﬁcutlon
von Eisen und Stahl zmgestellten, sowie der anderweit ihr mitgetheilten Versuche
A. Nachweisung einiger wichtigen Bedingungen iiber die Lieferung von Flussstahlachsen
B Desgleichen von Flussstahl-Radreifen . .
'. Desgleichen von Flussstahl-Schienen
D. Durchschnittsresultate der Miinchener Mntermlproben aus Flusseisen und Flussstahl
E. Desgleichen aus Schweisseisen
F. Desgleichen von Kesselblechen aus Scln\enselsen .
G. Durchschnitts-Resultate der in der Central-Werkstatt zu Frankfurt a. d. Oder
im Jahre 1870 angestellten Festigkeits-Versuche mit Eisen und Stahl der Nieder-
schlesisch-Mirkischen Eisenbahn .
Mittelwerthe der Versuche mit schwodla('hen und fremd]andxschen Blechen .
Mittelwerthe der Kirkaldy'schen Untersuchungen mit Schweisseisenblechen von
Krupp und Yorkshire
K. Durchschnitts-Resultate der Vewuchc, welche bei der Abua]nne von Llefelungen
von Flusseisen- und Flussstahl-Fabrikaten fiir die Reichseisenbahnen in Elsass-
Lothringen in den Jahren 1878 und 1879 angestellt wurden .
Resultate der Festigkeits-Versuche, angestellt im Auftrage des Vereins deutscher
Eisenbahn- Vexwaltungen von Herrn Professor Bauschinger im mechanisch-
technischen Laboratorium der technischen lochschule Miinchen mit Probestiben
aus Flusseisen und Flussstahl . . . . .
.- Dergleichen mit Probestiiben aus Schweisseisen und Schwelssstuhl .
. Graphische Darstellung der Resultate aus 1 und 2 dieser Abthellung mit V' orbericht
Nachtrag zu 1 und 2 dieser Abtheilung .
Mittheilungen der Xoniglichen Direction der Ostbah.n in Bromberﬂ' iiber Festlg-
keitsversuche mit Flussstahl . .
. a—d, Mittheilungen der I\omghchen Eisenbahn-Direction in Elberfeld  iiber
. Festigkeitsversuche mit Eisen und Stahl
7. Resultate der Festigkeitsversuche, angestellt vom K. K. Bergmth Herrn Professor
Jenny im K. K, polytechnischen Instltute zu Wien .

a. Resultate der im Auftrage der Kaiser-Ferdinands- Nordbahn durchgefnhrten
Festigkeits- und Elasticititsversuche mit Probestaben von Neuberger Fluss-
eisen- (Bessemer) Blechen

b. Dergleichen mit Eisenmaterial der Vordernberg Koﬂachen \1ontan-Industne-
Gesellschaft in Graz . .

Mittheilungen der Kaiserlichen General- Direction der Eisenbahnen in Elsass-Loth-
ringen zu Strassburg iiber Versuche mit gebrochenen resp. schadhaft gewordenen
Radleltcn, Achsen und Schicnen .
Mittheilungen der Kgl. Direction der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn in
Berlin iiber Festigkeitsversuche mit IFisen und Stahl . .
10. Tabelle iiber die Festwkelt von gezogenem Eisendraht .
11, Notizen vom l[uttenwerkc Creusot {iber Classification der Quulltnten und Mmken
seiner Kisen- und Stahlsorten. (Ausgegeben zu der Weltausstellung in Wien 1873)
12, Festigkeits- und Zerreissversuche mit schwedischen Blechen, ausgefiihrt auf Kosten
der Hitten-Verwaltung (Jernkonteret) in Stockholm nebst Frluutelunuen dazu,
(Ausgegeben zu der Weltausstellung in Paris 1878)
Resultate der Versuche, welche bei der Abnahme von Lleferungen von Flusselsen-
und Flussstahl-Fabrikaten fiir die Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen in den
Jahren 1878 und 1879 angestellt wurden . . . . .
14. Nene Nomenclatur fiir Eisen und Stahl . . . . .
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*Ueber Einsetzen von Maschinentheilen, Von dem Maschinen-Ingenieur und Werkstiitten-Vorstand
Kunz in Aachen . .

Eisenbahn-Material, Versuche iiber —. Vom In'g'enic.ur v.. Hamel . .
*Eisenbahn-Ausstellung, internationale, in Berlin im Jahre 1883 . . . . .
Eisenbahnbau, ein rascher . . . . . . . .

Eisenbahn-Club in Wien . . . . . . . . . . . . . .
#Pas Eisenbahnwesen auf der Bayerischen Landes-, Industrie-, Gewerbe- und Kunstausstellung in
Niirnberg Vom Herausgeber . . . . . . . . . . . . .
Die Entfernung von Schnee von Eisenbahngleisen . . . . . . . . . .
Die Erhaltung des Eisens . . . . . . . . . . . . . . .
*Express-Companies, Transportgesellschaft fiir durchgehenden Verkehr und Abfuhr der Griiter in Amerika
Ferien fiir Baubeamte ., . . . . . . . . . . . . . . .
Die Herbstversammlung des Iron- and Steel-Institutes am 25.—28. August in Diisseldorf . .
Herstellung von Eisen aus alten Eisenbahnschienen . . . . .
Korbfiechterei als Nebeneinkommen von Bahnwichterfamilien
Leistungsfithigkeit einer amerikanischen Locomotivfabrik . . . . . . . .
+Locomotiv-Versuchsstationen. Mittheilung des Ingenieurs A, Borodin, Ober-Maschinenmeister der
russischen Siidwestbahn in Kieff . . . . . . . . . .
Ueber die Materialien zu den Locomotivkesseln der Kiln-Mindener-Bahn, . . .
#Miscellen aus der Pariser Ausstellung 1878, Mitgetheilt von Ingenieur A. Askenasy .
*Ueber Mottenvertilgung . . . . . . . . . . . . . . .
*Normal-Profil, Moglichkeit zur theilweisen Beseitigung der untern Stufen im Normalprofil des
lichten Raumes. Vom. Centralinspector Ludw. Becker in Wien . . .
Phosphor-Zusatz, Ueber den — beim Kupferraffiniren. Von A. Lissmann in Miinchen . .
Dic Platin-Anstrichmasse von Rometsch & Comp, in Kitzingen . . . . . . .
Pulford’s magnetische Eisenfarben fiir eiserne Briicken, Hallen, Maschinen . . . . .
*Ucher Ritter- und Gleis-Anlagen auf den Kohlengruben in Oberschlesien von Eisenbahn-Bau-
inspector Theune in Kattowitz . . . . . . . . . . .

. .

. . .

Schiffsziehen mittelst Locomotive . . . . . .. . . . . . .

Der Schnee und die Schneepfliige von Karl Pascher, Ingenieur der Pilsen-Priesener Bahn

Schutz des Eisens durch Verzinkung ~. . . . . . . .

Schweissmittel fiir Gussstahl und Schmiedeeisen . . . . . . . . .

#Selbstentziindung von Baumwolle. Mittheilung von H. Tapezierer, Oberingenieur in Teplitz

* " Bemerkungen zu vorstehendem Artikel, Vom Ingenieur Dr. Rohrig in Hannover
. von Baumwolle . . . . . . . . .

Stahl, Anwendung des — bei Lisenbahn-Constructionen. Vom Dr, Rohrig .

Stahlbronce. Ueber Anwendung von —. Von R. Paulus . . . . .

* o Ueber Stahlbronce. Von R. Paulus, Oberinspector a. D, in Stuttgart

Statistisches von schwedischen Eisenbahnen mit graphischer Tabelle . .

Statut der Westersteder Eisenbahn-Gesellschaft . . .

.

Yorschliige zur Verbilligung der Eisenbahnanlagen . . . . . . . . .

*Werkzeugstahl., Tabelle iiber die in den Werkstitten der Berg.-Mirk, Eisenbahn zu fithrenden
verschiedenen Sorten von Werkzeugstahl (Gussstahl) mit Angabe des Verwendungszweckes, des
Hirtegrades und der Dimensionen p. p., in welchen dieselben zu bestellen sind. Nach Mit-
theilung vom Eisenbahn-Director Stambke in Elberfeld .

Wiener Bergbahnen . . . . . . . .
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10. Todtenschau, biographische Skizzen verstorbener Mitarbeiter und

hervorragender Eisenbahn-Techniker.

#Heinvich Eduard Baucke, geb. 1843, ¥ Inde 1874 . . .
*Ludw., Ritter von Becker, geb. 1823, ¥ 1880 den 27. October . . . . . .
*Wolf Philipp Bender, geb. 1818, 1+ 1882 den 17. Dezember . . . . . . .
*Dr. Carl Culmann, geb. 1821, + 1881 den 9. December . .

#einr. Ehrhardt, geb. 1805, + 1883 den 23. April . . . . .

#Carl von Etzel, geb. 1812, T 1865 den 2. Mai . . .

#Carl Fxter, geb. 1816, 1870 den 30. October

#Pius Fink, geb. 1832, + 1874 den 16. September

*Carl Ritter von Ghega, geb. 1801, T 1860 den 14. Miirz
*Hermann Gust, geb. 1832, 1 1882 den 21. November

#Jacob Heberlein, geb. 1825, 1881 den 11. Januar .

#Conr. Wilh. Helwag, geb. 1827, § 1882 den 4. Januar

#*L. Henz, T 1860 den 15. Januar . . . .

#Ludw. Kargel, geb. 1846, ¥ 1875 den 18. December

#Tudw. von Klein, geb. 1813, + 1881 den 12. April . .
#Joh. Ritter von Kress, geb. 1817, + 1881 den 14. November
#Julius Lott, geb. 1836, T 1883 den 24. Mirz . . .
#Alphons Petzholdt, geb. 1840, + 1875 den 21. April . . . . .
#Aug. Erich Christ Priismann, geb. 1823, { 1869 den 8. October . . .
*Martin Riener, geb. 1807, § 1871 . . . . . .

#Julius Rohde, geb. 1823, { 1880 den 20. December . .
*Karl Ritter von Ruppert, geb. 1813, + 1881 den 17. Februar
#Hduard Sehinz, geb. 1812, + 1855 . . . . . . . . . . .
#*Mathias Ritter von Schoenerer, geb. 1807, + 1881 den 31. October . . . . .
#Qberbaurath Sorge, geb. 1816, + 1876 den 2. September . . . . . . . .
*A. J. Susemihl, geb. 1841, {+ 1882 den 24. Januar . . . .
#*(Georg Thomas, geb. 1826, § 1883 den 20. Mirz . . . . . .
#*Max Maria von Weber, geb. 1822, 1881 den 18. April . . . . . . .
*Gustav Welkner, geb. 1822, 1873 den 13. Januar . . . .
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11. Theoretische Abhandlungen, Experimental-Resultate u. 'dgl.

*Bau- und Betriebskosten. Vergleich der Bau- und Betriebskosten von normal- und schmalspurigen

Secundiirbahnen vom Ingenieur Jacobsen in Hannover . .
¥ . Bestimmung der wahrscheinlichen Selbstkosten des Betriebes auf Eisen-
bahnen. Von Jul. von Szabé, Professor am K. Ungarischen Poly-
technikum in Budapest . . . . . . . . .
L ”» Summarische Veranschlagung der Betriebskosten von Adhisions-Eisen-

bahnen, Von Prof. R. Baumeister in Karlsruhe . . .

*Bremsen. Theorie der Bremsen, Von Eugen Ferron, Ingenieur und Regier.-Commissair der Eisen-
bahnen des Grossherzogthums Luxemburg . .

* o, Versuche iiber die Bremswirkung bei wechselnder Geschwindigkeit der gleitenden Reibungs-
fiichen. Von J. Pippart, Ingenieur in Berlin . . . . . . . .
* ., Beschreibung eines Diagramms fiir die Berechuung der Bremskraft und den Einfluss von
Gefdllen beim Anhalten von Kisenbahnziigen. Von Ingenieur Alb. Kapteyn . .
*Briicken. Ueber dic Diagonalsysteme der eisernen Briicken gegen Winddruck. Von J ebens, In-
genieur in Stade . . . . . . . . . . . . . .
o, Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Briicken gegen Winddruck. Vom Professor
Dr. E. Winkler in Berlin . . . . . . . . . . .
¥ Ueber die Diagonalsysteme der eisernen Briicken gegen Winddruck, Von Fr. Jebens,
Ingenieur . . . . . . . . . . . . . . . .
* . Ue%)erhijhung der dussern Schiene bei Curven von nicht bekanntem Halbmesser. Vom
Baurath von Kaven in Aachen . . . . . . . . . . .
Curven. Ein Diagramm fir Uebergangs —. Vom Ingenieur Vojacck in Karlstein bei Prag .
¥ Die Ermittelung der Curvenwiderstinde auf statistischem Wege. Von Ilerm. Béhme, In-
genieur in Wien . . . . . . . . . . . . . .
* Relationen zwischen den Kriimmungshalbmessern der Eisenbahncurven und den Radstinden
der Wagen. Von A. Hallbauer in Dresden . . . . . . .
* Die cubische Parabel als Uebergangscurve. Von Jebens, Baufiihrer in Magdeburg
’ Der Uebergang vom graden Gleise in die Curve. Von Jebens, Baufihrer in Magdeburg
* Das Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim Durchlaufen von Curven. Vom Obermaschinen-
meister Franz Hoffmann in Chemnitz , . . . . . . . . .
* Bemerkungen zu der Abhandlung des Obermaschinenmeisters Herrn Hoffmann iiber das
Verhalten der Eisenbahn-Fahrzeuge beim Durchlaufen von Curven im 5. Hefte des Organs 1880
o Theorie der Lisenbahn-Gleise-Curven resp. theoretische Untersuchung der Wirkung der

Conicitdt der Radreifen auf die Bewegung der Bahnfahrzeuge von J, Schlosser, K. Bayer.
Oberingenieur in Kempten . . . . . . . . . . . . .
*Eisenbahn-Oberbau. Ueber die Kosten der Unterhaltung des Eisenbahn-Oberbaues in ihren Be-
ziehungen zu den Verkehrsmassen, Fahrgeschwindigkeiten und Steigungen. Von L. Brennecke,
Ingenieur in Magdeburg . . . . . . . . . . . . .
*Eisen und Stahl. Dic Inanspruchnahme von Eisen und Stahl mit Riicksicht auf bewegte Last,
Im Anschluss an die Wohler’schen Versuche und im Vergleich mit den Re-

sultaten von Gerber, Launhardt, Weyrauch und Winkler, dargestellt von

Herm. Lippold, Ingenieur in Wiesbaden . . . . . .

s ss e Die bleibenden Spannungen gebogener Stiibe und die Wohler'schen Versuche,
Yom Eisenbahn-Bauinspector Tlreune in Kattowitz . . .

.

*Eisenbahngleise. Zur Frage der Betriebs-Sicherheit der —, speciell der wirklichen Anstrengung
der Fahrschienen, Von F. Loewe, ord. Professor an der techn, Hochschule in Minchen
*Eisenbahnwagen. Ueber den Lauf der Eisenbahnwagen auf gerader Bahn, Mitgetheilt von Ober-
baurath Klingel in Karlsruhe . . . . . . . . .
s Ueber den unruhigen Gang der Eisenbahnwagen und die dagegen anzuwendenden
Vorkehrungen. Von L, Stiésger, Maschinen-Inspector der Berlin-Anhaltischen
Eisenbahn . . . . . . . . . . . . . .
. Womit sollen die Eisenbahnwagen geschmiert werden? Von J. Grossmann,
Ingenieur der Oesterr. Nord-Westbahn in Wien , . . . . .
*Federn. influss der Federn und Balanciers nuf die Sicherheit des Ganges der Locomotiven. Vom
Maschinentechniker von Borries in Hannover . . . . . . . . .
*Feuerung. Betrachtungen iiber die Feuerung der Locomotivkessel von R. Zum ach, Ingenieur und
Hiilfsarbeiter in der Administration der belgischen Staatsbahnen in Briissel . . .
*Feuerkasten. Zur Festigkeit gewolbter Locomotivfeuerkiisten. Von R. Zumach, Ingenieur in Briissel
*Gleichgewichtsznstand im Bahngestinge. Ist der erforderliche — — — zwischen Angriff und
‘Widerstand nicht schon zum Nachtheil der letateren tiberschritten, wenigstens bei Eisenbahnen
in Hiigelland und Gebirge? und was ist eventuell zur Abhiilfe zu thun? (General-Direetion
der Bayerischen Staatsbahn) . . . . . . . . . . . . ..
Kreuzungsstiicke. Untersuchung der Fahrsicherheit in den Kreuzungsstiicken. Vom Ingenieur
Kopka in Magdeburg . . . . . . . . . . . . . .
*Laschen. Die Einwirkung der Laschen auf die Schicnen und die Construction des Schienenprofiles
von Rud. Kolster, Ingenieur am Finnlind. polyt. Institute in Helsingfors . . . .
*Locomotivkessel. Ueber die Verdampfungsfihigkeit von Locomotivkeésseln. Von Otto Busse,
Maschinen-Ingenicur der Diinischen Staatsbahnen in Aarhus . .

®

*

* ’ Welcher Werth fiir die Constatirung des betriebssicheren Zustandes eines Kessels

ist der Druckprobe gegeniiber einer inneren Untersuchung beizumessen, Mit-

getheilt vom Ober-Ingenicur und Werkstiitten - Vorstand G. Stockhamer in

Jedlersee . . . . . . . . . . . . .

*Radstand. Die Bezichungen des Radstandes zum Curven- Radius und die zuliissige Spurkranz-
abnutzung.  Mitgetheilt von J. Wilfert, Oberingenieur der Kronprinz - Rudolf - Bahn
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