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Zum Aufsatz: Blof, Tunnelbahnen im Mittelgebirge und Hiigelland
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1941, Tafel 1
Zum Aufsatz: BloB, Tunnelbahnen im Mittelgebirge und Hiigelland
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Zum Aufsatz: Leicher, Einbettabteil-Schlafwagen der Mitropa.
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Zum Aufsatz: Leicher, Einbettabteil-Schlafwagen der Mitropa.

Bild 6. Einstéckiger Einbettabteil-Schlafwagen (Linke-Hofmann, Breslau).
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Tafel 25.
Vs
. Zuam Aufsatz: Niederstrasser, Die Vereinheitlichung der Lokomotivdrehscheiben der Deutschen Reichsbahn.
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