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Abb. 3a. Haltstellung

1940, Taf. 1

\ , mit zwel elektrischen Flagelkuppelungen.
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Abb. 3b. Fahrt frei

ohne Geschwindigkeits-
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Zum Aufsatz:

Neuerungen im deutschen Signal-und Sicherungswesen.
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Organ flir die Fortschritie des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz: Die Zugbeeinflussung in Bau und Betrieb bei der Deutschen Reichsbahn

Abb. 2. Lage des Gleismagneten zum Gleis und Lage des Fahrzeugmagneten innerhalb des Fahrzeugprofils mit Schutzraumen
Grenziinig des freizufialenden

1940, Taf. 2
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz:

l.auf von Eisenbahnfahrzeugen mit zwei ohne Spiel gelagerten

beliebieger Belastung in der Geraden.
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for die Fortschritte des Eisenbahnwesens Zum Aufsatz: Entwurf von Stickgutumladehalien und der zugehérigen Gleisanliagen.

A Abb. 1. Entwurl fiir elne GroBumladestelle. M.1: 5000.
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Abb. 2. Ubersichtsplan zum Entwurf einer GroBumladestelle.
( AnschiuB an den Verschiebebahnhof ).
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Organ fur die Fortschritte des Eigenbahrwesens

Zum Aufsat:

Anbriiche an Trieb-, Steuer- und Beiwagen und ihre \uswertung fiir geschweifte Konstruktionen.

Vorderer Kopftrdger
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Bild 1-4: Zweiteiliger Verbrennungs-Schnelltriebwagen, Maschinendrehgestell { &ltere Profilbauwsise ]

Bild 8

Hinterer Kopftrdager
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Schnitt B-B

Bild 16-18: 175 und 210 PS-Verbrennungs-Leichtiriebwagen, Maschinentricbdrehgestell. (in dor Obargangszeit dbliche kombiniorte Niet- und Schwoibauwelse)
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Bild 8-10: Elekir. Oberleitungstriebwagen,
Triebdrehgestell

(moderne Blachtrigerbauweise)

Bild 5

1940, Taf.5
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Schnitt A-B

Bild 5-7:

Verbrennungs-Triebwagen, Maschinentriebdrehgesiell

{moderne Leichtbau- und Blechirégerbauweiso)

Schnitt A-A

Bild 12
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Schnitt a-a

Schnitt b-b
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Bild 15

Bild 11-15: Gleichstromiriebwagen, Triebdrehgestell

(Kombinierte Profil- und Blachirigerbauweise)
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1940, Taf. 6

Zum Aufsatz: Entstehung und Entwickiung der Bestlmmungen der TV.

40, 0 0
Abb. 2. Achsstand der Wagen mit festen Achsen . /:g’\e 4 .
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Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens

1940, Taf. 7
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Ovgan fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens g Zum Aufsatz: Dreiteiliger dieselelektrischer Triebwagenzug der Chilenischen Staatsbahn 1940, Taf. 8

P Bild 1. Ubersicht dber die Bremsausriistung i _
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1940, Tafel-9.

Zum Aufsatz: Die Betriebsverhéltnisse bei der Zugbildung auf Gefillbahnhtfen fiir Hochstleistung.
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