Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Abb. 1. Kraftwerkwagen 2,

Baujahr 1936, ‘
der Reichsbahndirektion Nirnberg.
Malistab 1:50.

1939, Taf.1

Abb. 3. Schaltbild fiir den Kraftwerkwagen 3, Baujahr 1938.
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Abb. 2. Krattwerkwagen 3, Baujahr 1938.
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Zuin Aufsatz:

Kraftwerkwagen als Lastwagenanhénger.
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Zum Aufsatz: Heilldampf- Schnelizugiokomotive,Klasse 23 der Siidwestafrikanischen Eisenbahnen. 939, Tet 3

Orgsn fir d'e Fortschritte des Eisenbabnwesens

Abb. 1. Langsschnitt durch dle 2 D 1 Heildampi- Schnalizuglokomotive. Malistab 1: 54. . 3048
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Eriduterungen:

Abb. 2, Teilansicht des
Fihrerstandes und Querschnitt
durch die Feuerblichse der
Lokomotive.

Abb. 3. Stirnansicht der Lokomotive
und Querschnitt durch Rauchkammer
und Zyliuder.
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Organ flur die Fortschritte des Eisenbahnwesens Abb.'1, Entwurf des Wagensf‘- ’ '1939' Taf. 4
Kraffwzégen von hichstens
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Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsa't'z: FlieBbetrieb mit thienenfahrzeu

Abb, a. Schuppenbesuchsplan . ‘
der nach ihren Ausfahrzeiten geordneten eigenen u.fremden Befriebslokomotiven firr Bahnhof
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1939, Taf. 5

ahrzeugen in Eisenbahnbetriebswerken.

Abb. d. 'Gleisbesetzungsbild eines Durchfluschuppens fiir Bahnhof H.
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Organ fGr die Fortschritte des Eisenbahnwesens

-

vorlaufende Achse

Al

Oszillogramme fiir einen H Wagen und Ci Wagen. Strecke: Posthalde - Hinterzarten.
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1939, Taf. 6

Zum Aufsatz: Die
Bruchsicherheit
geschobener

Zuge nach Unter-
suchungen mit
dem Schwingungs-
meBwagen.

Abb. 1. Schiebelok.
Dampflok. Reihe 85
V-20 km/h
Bezifferung der
Oszillogramme: fir die
vorlaufende Achse
(linke Tafelseite) :
Lagerseitendruck
links 1 rechts 8
Achsbuchslangsver-
schiebung

links 2, rechts 4
Puffereindriickung
links 3 rechts 5

bzw. Pufterdruck fiir
die nachlaufende
Achse Lagerseiten-
druck links 1 rechts S

. Achsbuchslangsver-

schiebung
links 3 rechts 4
Querverschiebung 3.

Abb. 2. Schiebelok.
Ellok. Reihe 44
V-30 km/h
Bezifferung der
Oszillogramme:

wie oben.

Abb. 3. Schiebelok.
Ellok. Relhe 44 -
V-60 km/h
Bezifferung der
Oszillogramme:
wie oben.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Abb. 1. Seitendriicke,
Pufferdriicke - -
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" Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens " 1939, Taf. 8

LangenmaBstab 1: 80
HoéhenmaBstab 1: 4

‘Zum Aufsatz:
Das Einfahren von " E1 Lokomotiven
mit vorderem und hinterem Eckhardt- Gestell

in Gleisbégen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

vertag von Juliva Springer. Berlin
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens .

Zum Aufsatz: Die Lokomotive fir Heidenau- Altenberg. Stirn-und Rickansicht
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens . b 1939, Taf. 14.

Zum Aufsatz:. Geschweilite Lokomotivzylinder.
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Zum Aufsatz: Das Verhalten von Drehgestellwagen mit Wiegen in Gegenbdgen.

Durchfohrert
S

inn des Weiterschwimgens

)
@’
23
L)
ﬂusfﬂllmieg
min ©SNE

inn vorderes .

aus Gegenbogen

_Beginn des Zuriickschwingens

Weiferschwingen,

-

Abb. 2.
2 Durchfahren der Zwischenger. | I/\\ '/5\.
i Py /\ ) en ot ng / \ A
77T %, Vorderes rengesten \ (VAN .
| W N W F\ N N,
V T Ny s \ [N / \
AN i LA VTN | . Yy
AR AN 0N NECH 28 30\e NS EE
/ " g\ S \'\\ / -7
. \
I R S e
IS : S g
g Q .
£ S HI g i
g[8 s 8 £ R B3
s Slg 8 3 g%
|9 ‘E 8 g = §- S E
o~ S - 13 § * ’ 8
£fs o g 3
s ~ | 'é §45
J & -~
& '§ Durchfishren der Iwischengernil?” N\ :
- N N N / V"DI'I
_ \—-7/— ot S W / - = Hinteres grggr:lc// W \
Y N . N N
'// a\‘/ \% \\ /.i-,-\\\
1 ) 5 i" A\ \\ ”2
—82 dv 46 d8 g0 jz |1¢ 16 / 8 \i,v \ 7]; 57’ EONR DY ¥ N Y
X ' / y g R
-054 -2 // }'\~,/, NS Dy -.\.
5 Sy N/
=14 Zeitlicher Verlauf o’
L6 der Beschleunigqungen und Rucke °
] an dan Orehzapfan bei V= 40 km/h
--8 Abb. 1.

"¢ Verlag von Jullus Springer. Berlin

X
N
250
£
~gﬁ
[

Ausfihrbeginn hinteres O, .

aus Gegenbogen

V4 frm}n

Ze——at.

2

ngens

ma des

L3

in ersten Bogen

e

red

o
2

Durchfiatren dekZwische

N,
&9
N

1939, Taf. 15

\ ‘
/ \
S \ N \ / /\\ \ T~
Y + . A % /]
g W ‘\’.6 g 2o\ \ Jz\y/ﬂ [ 36 1 38 Wo\ 42 80277 5 E AT -l
L "/ s \VAR TR w/ |
§§’ \" E v a Y \ _+ —
$3 $ ' A AN 7 s> 9
. Q| 4l o\ \[ ! R \ "
iy S g n N / 8ls 14
P g| Y \| /7 o -] Ele
She g g $ § Y §|3 53
S OIN X NE S b, SS €18
15 -8 h NE e 0, 2 H I8
' N § 88 §% §& e
" : S g 3 \ 3% 813
o
% g SEIE S A g g
' IS g s s W / 3§
‘E B3 u“ § §s \ é AN 3| <
G NH \\ O /X X ’
0s], W”\ou. Hinteres. ¥ \ / AY’%
L2\ Sl \ / -
2 Qv 8 [\C > }
5 . . N N ek
Lo TSIV % |
- I’ " \D” \1\ // rehfafen der 2wschenger \. a/\ g,
-1 / 3 =
-6 \ /Zeitlicher Verla(>£‘v-/ -
] \_er Beschleunigungen und Rucke A
5.8 an den Drehzapfen bei V=100 km/h Dy
Abb. 3.
1 n, 'y e r; s
volderes Grehgeste .
N — Q . ~
) 3 —
I3
c J 1] S
e B § $ 58
—<_ HH £[8
c HES NE
. -§ & EIR)
. Jurchhten der wiscong) i o8 | >
2. HNE NE
\K g’ ,g s —\\
3
<
4 a; ay % W h W A o .
Y i2 T WIS 7 3 36 A 5007 52 § § 48 70 % %6 7
% -
e
.i _’V e,
: . ) o
% B oss Y X : :
#4811 8§ 5|8 § < N ¥
K Q 3 8 N N © Q
£ NN 58 N §
N §e |¥ § § s‘ SIS 8 ©
|8 v
Zoith $ g g g 5 — 2 G
aitlicher Verfguf £18 g £ £l e B S
der cherbevagu”gz g S ‘ 3 ‘g = &
ber V= 100 ken/h (] /
Abb. 4.

Kunstanstalt Bdrsig, Darmatadt



%

Organ fir, die Fortschritte des Eisenbahnwesens

1939, Tef. 16

Zum Aufsatz: Das Verhalten von Drehgestellwagen mit Wiegen in Gegenbogen.
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Zum Aufsatz: Liechtys Studien und Messungen der Bogenlaufigkeit von Eisenbahnfahrzeugen.
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