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brgan fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
Zum Aufsatz: _
Griindung der Maste der elektr. Oberleitungen bei den Niederlandischen Eisenbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens ‘ Zum Aufsatz: Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Ausstellung in Paris 1937. 1938, Taf. 3
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz: Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Ausstellung in Paris 1937. ' 1938, Tat.%
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Zum Aufsatz: Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Internationalen Ausstellung in Paris 1937.
Abb. 1. Luftumlauf bei einem .dreiteiligen Schnelltriebwagen der ltalienischen Staatsbahn.
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Zum Aufsatz: Diesellokomotiven grofler Leistung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens : Abb. 2. Ubersichtszeichnung der Fillungsregeluhg und Arbeitsweise des Reglers. 1938, Taf. 7
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Abb. 3. Verstirkung der Briicke i{iber den Halztgraben.

1938, Taf. 8
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens v 1938, Taf. ‘ld

Zum Aufsatz: Ablaufanlagen ohne Talbremsen bei Zufiihrung der Ziige durch Lokomotiv-oder Schwerkraft.

0% 2% v-a75mis  Laufzeifen
705 [Hom ! ( Schiecttiister as ‘
: T = = T >
53%% 12y, ~L2% 0%, - { Adnge 9 2% 5" -
- e Fotte s —— % G al/fv{o*” g rz.rz 5 23 g{i —
' R-190m | 7 . l sl/' Fm e f ] b — .
Abb. 1a. — g Abb, 4a. P i ] o — T B firGleisTy _
N — 9 T 0 ) == ebnis der Yntersychung: fir Gleis 1S
~\\ A 2 ﬂ, -g-372 / ""iﬁ'ﬁ. bei e letzen Teiche )
——— s o V4 - 1 Streckenkraftlinie
f\ / - MYr368-420-52> 254 224
/ am Merkzeichen . : 4 .
. \ W) N T/ Ry RI-518°87 704 \J
2 / ~ oz ————e— Fiir Gheis 24 . ‘
r .« . oty U E | FTIR .
s Streckenkraftlinie : j 1556 s
7 ——— fiir Gleis 23 : s ufer
7 — 49 eagmis | -
9 Ergebnis der Untersuchung: plechtldurer
10 Wagenfolgezeit bei derletzfen Weiche J
a Abb. 4c. { : R
3 1= I500391-479-62>25 Gleis 1
1] Wagenfolgezeit am Merkzeichen \
;g - ) teeROMS TS0 Gleis2 |
9 7 by ==780M 2(G)
2 g Gleis2y . = R-180m '
2 ¥ 3
22 s L Gleis 23 Ergebnis der Unfersuchun
24 7 Wagenfolgezert bei der lefzfen Weiche
25 ~- g Is;i_z!*a- 197m
. la Vo © =724
‘ (niBnts :.“”Ze’fiz b AP M9 48256
125 'f'%?'/.%i‘v A ’ Wagentolgezert am Merkzeichen
B s M i tp 12433~ 552-01°0
QU1ia e — # Va3 750
e e g0l Re1biord, fir Gleis 1
b . b' - - - Abb. 4b. 4 = .’, .LL‘-.: -75~ Q i3 /ll\ r/ﬁ\
I T ~ X7 4 P - i1 fiirGleis2
ST . ‘ % % Jtreckenkrafilinie - !
T e e 30 s o655 4 - J
et 275, ‘ % N T — ' -0 ‘ 2
we T-220m, o \‘\i\\ib\\\—« e 2 - A W-Linie
> ] 60 : ! / b
Einfahrgruppe Zulaufzone GeneirarE ' T ® ’ = _ T !
Abb. 2. :
. .
- Abb. 3a. - W, 7ee
. 9-2,5700,. 1+700m
Abb. 3b. = . b Kats
| i ! - o
Abb. 3c. ‘T-_ ! i Aplautomgl l B
267 3,% A piae zuzlaufbr e Schlechtlaufer
) 297 =40+G0084 V. . 2
\_som_L_s0m__L 9om "L som 72 som 4o ® 7 W=77q0457 VE(K/t) "

" o587 e, 1220 m——t

a Zufithrung der Ziige mit Lokomotiven
b u. ¢ Zuflihrung der Ziige durch Schwerkraft.

. - Kunstanstalt Bdrslg, Darmstadt
varing von Julius 8pringer. Berlin ‘



Zum Aufsatz: Die Innenlagerung der Radsatze.
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Zum Aufsatz: Der deutsche politische Umbruch und derVerkehr der rheinischen Westmark.
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Organ fur die Fortschritte dos Eisenbahnwesens
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‘ 1938, Taf. 13
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens . Zum Aufsatz: Die Grundsatze fur den Bau geschweiﬂter Motortragrahmen far Triebwagen-
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Zum Aufsatz: Die Grundsiatze fir den Bau geschweifiter

A

Motortragrahmen fiir Triebwagen.
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1938, Taf. 15

dieselhydraulische Maschinenanlage
it Authangung unter dem Wagenkasten.

r l : I

N’
Schnitt A:A

bﬁ ‘

Schnitt B-B

Abb. 8. Tragrahmen fiur eine 120 PS

dieselmechanische Maschinenanlage.

~ — '/’ ‘ ~N |
o~ T / i D
it . . ey 10 H‘"‘T{t‘v _’W—— s o bl
i T T ¥} $ 4 — s
—A\LOHAI O QA St *\'//
: : ~ .
. ) !
! ! I - L] Abb. 8.
l ; A
D ; Abb. 6. Tragrahmen fir eine 150 PS ~_ | ] Schnitt A-A
]‘u OjOl dieselmechanische Maschinenanlage le chnt
i mit Lagerung auf den Achsen. [ - ! oy L
' ‘ |
Schnitt A-A Schnitt B-B - = ]‘“
3. I yvp— N
il f Nl of {1 L/L

hinenanlage
ragen, Motore

===

|
|
|
I
Lo
|
|
|
|

Schnift C-D

atlg YT X
£ "_1 b4
! [ !
| Abb. 12. . Motortragrahmen in Leichtbauweise
gy tir eine 150 PS dieselmechanische Maschinen-
o e .
7 anlage fir Hydronaliumwagen.
Schnitt A-A ‘

| |

=
@ﬁ%

msicht von ,B" 3
) ; ? |
t !
!

~ Abb. 11. Tragrahmen fiir einen 275 PS
Motor mit liegenden Zylindern einer
dieselhydraulischen Maschinenanlage.

|
1

4 Siuippries ubuteiput Suiphigeig
1

)

7

L"’ WS ..""1

' '.s”

J&

!
I
!
— T
|
|
1

Kunstanstalt Bdrslg, Darmstadt



Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens .
1938, Taf. 16

Zum Aufsatz: 4400 PS dieselelaktrische Lokomotive fiir die Rumanischen Staatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens - 1938, Taf. 17
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* Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz: Uber den Wagenlauf zweiachsiger Giiterwagen.

1938, Taf. 18
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens Zum Aufsatz: Der Fahrtenabh&ngigkeitsplan fiir grofie Personenbahnhéfe. M-49sek . 1938, Tef. 18.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens : Zum Aufsatz: Der Fahrienabhangigkeitsplan fir grofle Personenbahnhofe. 1938, Taf. 20
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Zum Aufsatz: Di» Leistungsgrenze de: Ablaufanlagen.

Abb. 1, Pufferabstandslinien.

1938, Taf. 21
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Organ flir die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Auisatz: Die Leistungsgrenze der Ablaufanlagen. 1938, Taf. 22.

Abb. 5. Zeichnerische Ermittlung der Anlaufbewegung. Abb. 6. Zeichnerische Ermittiung der Anlaufbewegung.
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Zum Atfsatz:
Die Wesiteremwicsklu,ng der Einheitslokomotiven der Deutschen Reichsbahn

unter dem Gesichtspunkt der Vereinheitlichung.
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