Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz: Ein vereinfachtes Verfahren zur theoretischen
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Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Bogenweichen mit Uberh6hung und Untertiefung.

Zum 'Aufsatz

Zahlentafel 2.

einfache Bogenweichen 1:12 und 1: %4,

Zahlentafel 1.

Nach innen abzweigende einfache Bogenweichen 1:185 mit Stammhalbmesser R=1200m
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Zahlentafel 3
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Zum Aufsatz: Bogenweichen mit Uberhdhung und Untertiefung.

- Zahlentafel 4 . Zahlentafel S.
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Zum Aufsatz
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Standsicherheitsgrade in Bogenweichen 1:185 mit Stammhalbmesser - R=1200m
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Zum Aufsatz: Neue vierteilige dieselelektrische Schnelltriebwagen der Deutschen Reichsbahn .
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Abb. 2. Maschinenwagen des vierteiligen dieselelektrischen \Schnelltriebwagens. Mabfstab 1 : 45
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Abb. 1. Vierteiliger dieselelektrischer Schnelltriebwagen der Deutschen Reichsbahn. Mabstab 1: 250
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Zum Aufsatz: Der TriebwagenmeBwagen der Deutschen Reichsbahn. |
, Abb. 1. Trlebwagenmefwagen. Maﬂstab1 80. e 2950 ]
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Abb. 2. Blldllcha Darstellung der Vertellung der Lolstungen und Anordnung der MeBikabel bei einem dieselelektrischen Tdobwagen Maﬂsiab 1:80.
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