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Zum Aufsatz: FlieBbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisenbahnbetriebswerken.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Zum Aufsatz: FlieBbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisenbahnbetriebswerken, o 1937, Taf. 13
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. 1937,Taf. 14.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Zum Aufsatz: Untersuchungen am Federausgleich einer elekir. Schnellzuglokomotive.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens , Taf, 15
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. Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens ‘ 4 1937, Taf. 16

ﬁ Zum Aufsatz: Aus den Anfangen des deutschen Lokomotivbaues.
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Zum Aufsatz: Versuchsweise Bestimmung der zur Entgleisung eihesvﬁihrendan Rades nétigen Kraft.
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Organ fur die Fortschritte des Eisanbannwesens

Zum Aufsatz: Entwicklung und gegenwartiger Stand im Bau geschweifiter Trieb-, Steuer- und Beiwagen.
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1937, Tef. 18
Zum Aufsatz: Entwicklung und gegenwartiger Stand im Bau geschweifiter Trieb-, Steuer- und Beiwagen.
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1937, Taf. 19

Zum Aufsatz: Die dreiteiligen Triebwagenziige mit elekir. Kraftubertrégung der

Wagenthermostat:
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesans . Amerikanische Luxuszuge

//4 1937, Taf. 20
Grundrisse einiger besonders bemerkenswerter Wagen.
.. Beliiftungskantrolischrank .
Luftkandde Zug[uhrerllsdr\ Beiiftungskontrollschri Gepdi ) Raum [ur Gepiick unter den Sitzen, "
———— — —— s
° ' T T KT
. § \g 5 * 1 ; ! Herren-Clubzimnier,
Abb. 1. Gepdickabteil g Wirtschaftsraum 40 Pldtze Abb. 2 A Tamend] S oo Wagen 2.KI.{Wohnwagen) 52 Pliitze o LA !r'
| ) Club: »
raven i Ma, i keiihl
-H-H & H A o8 e B e e e e laar
9423 — 3277 — 9144 237 " ] 5410
17355 Drehzagfen Abstand 1 3438 -_2433 5 1?% Drehzapfen Abstand : 3438
24 231 _ 23165
24980 -r
L
r
Wascheschrank
s=KIN = T
Kiihischrank Speiseraum 48 Plétze k ’g Abb. 4. Biberschwanzwagen 26 Pliitze . m%dgfgmamueﬂ'
' BH BH BH BH |%| gtk ﬁhﬁﬂﬁWrﬁﬂFmrﬁﬂmﬁmﬁﬂﬁmﬁmFm@
(T [Py D=yt vy w1y o Y i | i e . iy | i vy | g 1y i
- 17355 Drehzapfen Abstand ke ' 343; = I 243%“3 ~ - 11;25:&9 Drehzopfen Abstand ; 3438
24 231 g 1375 i 23165 —
1143—~2260——1
o FRE——— | o oF?
== oG i
DD[ ' ° Ableit Bj] ég ‘qumo "B 3
: Post-Apleil O Beplck ) 2 C@“**""““‘@ M te al S d
o
[T L o] Ruiinkuil
Gatrollsencani | ‘ 9640 7 950 - 3816 3905 711 |.1506
3734 e - 18287 dd e 3734 315 * — 3734
B 25755 . 25755
16769321676 ‘ "
L Herren \ " 3% :»E
' ’ A ' B (D&
Abb. 7. b Abb. 8. ; Sheiseraum
Herren y - B
7 - - | m@ St -
e ﬁ.ﬂ%Q.QL Y 1 B wi H% slllisls SR
67311727 1056- 10980 J L
- 19507 ~ Lasoi-—— 3830 —-1-—2540—-4-4015.157%4,-”“8 10585 - 406
RS — 226402 —— '
3 -—
14 14 i Schrank
[@]|[®)|le] . ]
nk L ]
? Herren 2 - d . )
Abb. 9. | D | . L Abb. 10.
o Damen
inrichtun, - @ stiinde - [@)|[®) 3\ W4 = HENES it | = L =gl [ U
1190 3734737 L-—Al-2972————~l758 L4330 1930 1. 4930 —le— 19350 0;-1.-_ 1930 ~l-— 1930 1930 —10671— 2330 —-L.850.L330 1642 1642 b 1642 ——;.._1930
~+ — — 19
2231 b 23281 -~ ..
: (1499921499 S 43214
) v — T o g aﬁ &
‘ _dament=r & S HD 11 &
is 4 : Hiawatha-Zug. B 3 dz)‘lg)d j_’b Eg} ;
Abb. 1 bis 4: H 9 Abb. 11. L gi. oot 1 Aussichis- Abtail .
. QO ] S il g
Abb. 5 bis 11; Denver-Zephyr-Schlafwagenzug. m W\ = - @@@ ¢ g@
. ’ 4064 7972 1887 —+ 11375
3734 4 16 764 + 3480
23978 —

verigg van Julius Springer, Beriin Kunstanetait Bérsig, Darmstadt



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens - h h . ) - 1937, Taf. 21
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Abb. 2. Gesamtanlage eines neuen Fihrbettes.
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Zum Aufsatz: Die elektrischen Fahrzeuge der K‘oﬂ;nhagener Stadt~ und Vorortbahnen

‘

. Abb. 5. Leitungsdiagramm 1500 V eines Trlebwagens.
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Zum Aufsatz: Die Neubautatigkeit bei den dénischen Staatsbahnen in den vergangenen Jahren.
Vom und zum Ortsgiferbahnhof
Verschiebebabnhof
Avsziehgless. A’/cﬁ/unu/e/.re e “/%
b’dqc/aé/w/féeq N z'lé/””
=W\ ~ (o 2.
_// Y/ aain.
- . E/ﬂ/‘aﬁfy/eue )
Vor» und nach Randers (Nord).\_ . Y < <RI A
r~ S > s ~ O \ \\\ % '
g AR : < ¢ " A o
M .
£ Y/
N
3 / /T Hatnbabn 1o !/ < ;
/ e — L =2
] /-/ Rt //ﬂb-- x4 A=Y

. /
:\g\ 4 : v\\\\\}\\\\\\\\ / /
. Q Jarc/)/éu/ /e.r s \:\// ,’/
N ( e - Ryomgaard.
Sl alenbatn.
NIR .
_—_::‘%_ ] __i_______ _——— //aa,o)fq/e/.se I’
Qll — << Hauptyleise fir Giterziige /7
§ I — <> — Privatbabn
§ } W <. —.— Lokomotivgleise .
SI| &%
N {%’ Abb. 5. Bahnanlagen bei Aarhus.
RS
X,
2,
K
4

Ze/cllener/r/arwlg
/!ayp iq/e/s mit e/e/rf/' 0ber/e/fung

/w & /wn ° 2
_//au /ﬂ;qmeﬁalrrle//ung

ﬁ efs » u
Geéby

Abb. 7. Haupibahnho! Kopenhagen.

Kunatanetait Bdraig, Darmstadt



- g ' 1937, Taf. 27

Organ fur dia Fortschritte des E sentahawesens . )

Zum Aufsatz: Einige bemerkenswerte Beispiele danischer Eisenbahnhochbauten )
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