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Zum Aufsatz: Fundamentlose Drehscheiben.

\

Leistungs-Meflschaulinien

und Elektsische Arbeit je Umdrehung bei Drehscheiben verschiedener Bauari‘.
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1937, Taf. 2

Orgen fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens Zum Aufsatz: Tafeln zur Berechnung der Steuerung von Dampflokomotiven. -
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Diagra_mm zur Ermittlung der Sieuerpunkte (E,, Co. VA, VE) bei beliebigen Steuerungsdaten (B),
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Uberhohung in Gleisbogen.

Zum Aufsatz: Grenzen der
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1937, Taf. 5.
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Mittelwert-—-Tir die einzelne Fahrt——~fur die ganze Messrerhe

Abb.6. Dampfverbrauch der Speisepumpe
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Speisen bei orfenemSSS Speisen bel geschlossenem Regler

armegewinne bei den einzelnen Versuchsfahrten.
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peraturverlust durch den Pumpenverbrauch.
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Zum’Aufsatz: Lokomotive mit Abgasvorwarmer Bauart Franco.

Abb. 1.

Lokomotive Gr. 870 der italienischen Staatsbahnen vor dem Umbau.
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Zum Aufsatz: Indirekte Stellwerkbeleuchtung. mﬁ !
Abb. 2. 7
Abb. 1. a) Schautenster de |
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1937, Taf. 9
Zum Aufsatz: Die Ermittlung der kiirzesten Fahrzeit auf mechanisch-dynamischer Grundlage.
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Abb. 2, o : Abb. 4.
N : Abb. 3.
2o : bb. 3 Erlduterungen zu Abb.J
. Aufgabe: Ein Zug vom Gewicht @ = < 100t hat beim Einlaufen in einen
‘o Streckenabschnitt von der Ldnge s-2000m und der Nejgung n=np=+4 %o
die Geschwindigkeit V; = 50 km/h. Gesucht ist die Endgeschwindigkert V,
\ und die Fahrzeit t.
SN Losung: Man ermitfelt zundchst durch die Losungstinie @, ausgehend von
=X : - 5,= V250, auf der Kurve s, =n- 4 %o den Wert A,=10 sec und auf der - Leiter
2

n Wert /f,-darauf findet man mit der Ldsungslinie®@, ausgehend von 1. . - /-
4= 2000, aut der Aurve 441« - 4% den Wert 4, <106 Sec und auf der -Leiter die

Enageschmwindigheit =V, =98 km/h. Blie gesuctite Fahrzeit t betrdgt by, < 10670~ 9o

Abbu 1-
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Organ fur- die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Erlduterungen zu Abb.2a 1
Gegeben. V=70 kmth und @ <500t 1
Gesucht: D ~150
Man findet mittels der eingefragenen Losungsgerad
Werte our der V-und g)'ié?fer agsﬁmmf ist, ga’é% Werei" v
Erliuterungen zu Abb 20
Gegeben : t - 30sec und 9- 300t
Gesucht: 4 ,

Zum Aufsatz: Die Ermittlung der kirzesten Fahrzeit auf mechanisch-dynamischer - Grundlage. .- - |
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2500 I 200 : 1 ,Lo_o @ Erfauterungen zu AbL.3
{ X Aufgabe.: £s /Efﬁfesfzu.s?e//eﬂ, welche Weglinge s und welche Fahrzeit t benitigt wird,
7003L 7000 Q) um wéhrend des Anfahrvarganges einen Zug von dem Gewicht @ =100 t auf'einer Strécke
[ i mit der Nejgung n= np = -2 %.von der Geschwindigkeit V, =30 km/h aur V=44 km/h zu
Abb. 2. 0-+-0 " beschieunjgen.
Erlduterungen zu Abb. 2c. 800{ 8000 Losung: Man ermitfelt zundchst durch die Lisungsiinie @, welche durch np=- 2 %o und
Gegeben: s- 8000m und Q- 500t. L @ =100t bestimmt ist, die Beschleunigung p = + 0,371 m/seck. Die Ldsungsiinien @ und @
Gesucht: o 1 sind einerseifs durch die Punkte der p-Leiter p=-0371und p = + (371, andererseifs

A we/%e durch die gegebenen

Man findel mitfels der eingetragenen Lésungsgeraden, welche durch Ad/‘e gegebenen
Werte aut der t- und, @-Leifer bestimmt ist, den Wert A = 183, Die nach der Schrig-

leifer zugekehrte Bezifferung der t- bezw. derA-Lefter wird beng
geniber der anderen Bezifferung geeignefer Ist. .

Vorlag von Juliud 8prngor, Serlin

72l weil sie ge-

Man findet mittels dereingetragenen Lisungsgeraden, welche durch diegegebenen

Werte aufder s-und @-Leiter bestimmt ist, den Wert 4 ~386C. Beziiglich der Be- -

nilzung der Bezifferung wird auf Abb.26 verwiesen.

Erlduterungen zu Abb.2d
Gegeben : np= + 5%o und §= 600t
Gesucht: 14, :

Man findet mittels der eingezeichneten Lésungshinie, welche durch die Abscisse
N, =5 und die mit §-600 kotierte Gerade bestimmt ist, dér Wert a4, =216

durch thren eigenen Schniffoynkt aurfder s-Lerfer bestimmt. Letzterer ist dadurch
fesigelegt, caB die Schnifipunkte der Losungslinie @ mit der Zeitkurve V=30 bezw.
der Losungslinie@ mit der Zeitkurve V=44 aufeiner Linie gleicher Zeit liegen.

- Wenn wie beim vorliegenden Belspiel der Ablesebereich mapstablich ungeschicktist
vergegenwérfigt man Sich, daf3 gemdf3 dem Aufbau der Gleichungen fUr die gleich -
formig beschleunigle Bewegung den Werten p'= -z und s'=S.k, die Zeitt'= + k vnd die
Geschwindigkerten V entsprechen: Hierbei bedeutet k eine beliebig zu wdhlende
reelle Konstante. Somit findet man .mitiels der eingetragenen Lisungslinien @ umd
®, 7Ur die K = 10 gewdhitist, den gesuchten Weg s =& - 1282 = 108m und die gesuchte

Zeit 1~ %5 = 48 = 105 sec

Kunstanstait Barsig, Darmstadt
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Zumn Aufsatz: Rechentafel zur Fahrzeitermittlung.
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