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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

| Zum Aufsatz:
Verbesserung der Eisenbahn-und Verkehrsverhaltnisse in Amsterdam (Ostseite).

Brijcken iiber die Oosterdokschleusen.
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Organ fur die Fortschriite des Eisenbahnwesens 1936, Taf. 14

- Zum Aufsatz:
Verbesserung der Eisenbahn-und Verkehrsverhaltnisse in Amsterdam (Ostseite).

Ansicht Type A (Gekuppelte Widerlager)
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Zum Aufsatz :

.Das Einfahren der Lokomotiven in Gleisbégen.

Kunstanstalt B6rsig, Darmstadt



Organ fur die- Fortschritte des Eisenbahnwesens Zum Aufsatz: Neuere Kleiniokomotiven der Osie,re|ch|schen Bundesbahnen.

. 1936, Taf.16
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens ‘ Zum Aufsatz : Neue dieselelektrische Triebwagen der Osterreichischen Bundesbahnen. R 1936, Taf. 17
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Zum Aufsatz: Entwickiung des Bahnfernsprechnetzes

in Wien
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens : ' 1936, Taf. 19
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

1936, Taf. 21

Zum Aufsatz: Neuerungen an den Weichen der Deutschen Reichsbahn.

Doppelte Reichsbahn-Kreuzungsweichen
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Abb. 1. Reichsbahn-Kreuzungsweiche 49-180 a) mit 2 geraden Herzstiicken und b)mit einem geraden und einem Bogenherzstiick.
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Abb. 2, Vorlaufer der Reichsbahn-Krsuzungsweiche mit auenliegender Zunge.
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Abb. 3. Eintache Reichsbahn-Kreuzungsweichen mit auBienliegenden Zujngen und eingezeichneter geometrischer Darstellung.
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__Theoretische Fahrkante der geroden Backenschiens |
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Abb.3 u.4 : Vergieichende Aufnahmen mit der alien and der neuen MeBeinrichtung. \M\,\/m
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Abb.6 u.7 : Verglelchende Aufnahmen mit der alten und der neuen MeBemrichtung.

Abb. 5 : Schaulinie eines Streckenabschnittes mit starken Riffelbildungen.

' | | Abb. 10 : Unterschied in der durchschnittlichen
T . ] . UberhShung bei den Schaulinien der alten
{dat indeian § a o Liel d A b , Sl v T e TR RARN = 2 1R -und neuen MeBeinrichtung.
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Abb. 8 : Auswirkung von schlecht liegenden StéBen auf die Héhenlinie. Schaulinie IV
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Abb. 9 : Auswirkung von StéBen auf die Héhenlinie.

Abb. 11 : a: Oberhdhyngslinie bei v-B80Km/h. b: OberhShungsiinie bei v - 100Km [ h:
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Abb. 12 : Schaulinie mit geschwungenen Ubérhéhun"gsrampen eines Gleisbogens.
Zum Aufsatz: Die Messung der gegenseitigen Hohenlage der Fahrschienen in den

OberbaumeBwagen der Deutschen Reichsbahn.
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Orguor fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Gewdhnliche Schiene S 49 nicht gerichtet.
a-normal abgekihlt im Schienenstapel

Abb. 1.

b - rascher abgekiihit alleinliegend
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Abb. 5. Max Hiitte Schiene.

a-normal hergestellt

b - einmal gerichtet mit
Richtmaschine I (hat nur

verlag von Juiius Springer, Berlin

TR R

theoretischen Wert).

Zum Aufsatz: Eigenspannungen

Abb. 2. Gewdhnliche Schiene S 49;
1 mal mit Richtmaschine Istehend gerichtet
a-normal abgekihite Schiene
b-rascher abgekihlte Schiene
c-ausgeglithte Schiene. b

Abb. 6.
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Abb. 6. VerbundguBschiene Kléckner (Georgsmarienhiitte)

a - ungerichtet
b - einmal gerichtet

in Eisenbahnschienen.
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Abb. 3. Gewobhnliche Schiene S49 normal abgekiihit
1 mal stehend gerichtet
a- mit Richtmaschine I (Verkiirzung 0,52 %o }
b- " ” o " 0,74 Yx)
c- " " m( " 1,37 %o)
Abb. 7.
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Abb. 7. Verbundschiene Bochumer Verein

a - ungerichtet
b - einmal gerichtet
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Abb. 4 Gewdhnliche Schiene S 49;
normal abgekihit, 1 mal liegend gerichtet.
Ausgangszustand: iber Kopf gebogen.
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Abb. 8.
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Abb. 8. Gewéhnliche Schiene ist S49 normal gekdhit,

ei

nmal gerichtet. Sieben Jahre im Betrieb gelegen.
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