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Abb. 4. Montagevorschiag der Staatsbahnen.
Abb. 1. Ausschreibungsentwurf mit hohen Pfeilern.
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Kleinen Belt und die Umgestaltung
der anschlieBenden Bahnanlagen.
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_Abb, 3. Querschnitt der Vorlandiiberbauten .
Abb. 2. Ausschreibungsentwurf mit niedrigen Pleilern.
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Abb. 2. Auftbau des Senkkastens auf einer dem Baufortschriit

entsprechenden Wassertiefe .

Abb. 3. Absenken des Senkkastens Abb. 4, Ausbetonleren der Arbeitskammer.
am endgiiltigen Pfeilerstandort. '

Abb. 1. Drehen der Senkkasten (Prinzipskizze) .

Zum Aufsatz: ,
Der Bau der Briicke Gber den Kleinen Belt und die Umgestaitung der anschlieBenden Bahnanlagen.
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Zum Aufsatz; Die 2 C 2-Stromlinienlokomotive der Deutschen Reichsbahn.
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Zum Aufsatz: Die 2 C 2-Stromlinienlokomotive der Dsutschen Reichsbahn.
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Zum Aufsatz: Die 2 C 2 -Stromlinienlokomotive der Deutschen Reichsbahn.
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| Zum Aufsatz: Die 2 C 2-Stromlinienlokomotive der Deutschen Reichsbahn.
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