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Zum Aufsatz: Neuere dieselelekirische Triebwagen der Osterreichischen Bundesbahnen.
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300 PS dieselelektrischer Gepacktriebwagen der Osterr. Bundesbahnen.
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Abb. 2. Querschnitt durch den Dieselmotor
des vierachsigen Personentriebwagens.
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Neuere dieselelektrische Triebwagen der Osterreichischen Bundesbahnen.
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Abb. 1. Dieselmotor des Gepécktriebwagens .

Langsschnitt durch den Dieselmotor
des vierachsigen Personentriebwagens.

Abb. 3
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' Zum Aufsatz: Kithlwagen fiir den Fahrbootverkehr nach England. ‘
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Zum Aufsatz: ,Baden” und ,,Deutschiand”, die Bodenseemotorschiffe
- der deutschen Reichsbahn.
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Zum Aufsatz: Die Bremsausriistung der amerikanischen Schnelliriebwagenziige mit Verzogerungsregelung.
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. Abb. 1b. Bremsausriistung des Triebwagens. Abb. 2. Fidhrerbremsventil.

¢

Abb. 1a. Bremsausriistung des Triebwagens. ' : Legende zu Abb.E
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Abb. 4 u. 5. Hauptsteuerventil (Abb. 5) mit Duplox-Stromunterbrecher (Abb. 4)
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Zum Aufsatz: Die Breda-Bremse fiir Giterziige.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnweaens ' * Zum Aufsatz: Die Eisenbahnbricke iber die Mur bei Bruck. , 1935, Taf. 25
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Zum Aufsatz: Die Lokomotive ,,Adler” der ersten deutschen Eisenbahn
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Zum Aufsatz:
Die Lokomotive ,,Adler'* der ersten deutschen Eisenbahn und ihre Nachblldung
im Reichsbahnausbesserungswerk Kaiserslautern.

Steuerungsanordnung.
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