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Zum Aufsatz: Neue Triebwagenladeanlage bei dem Bahnbetriebswerk Bamberg.
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Abb. 2.Kegelradwendegetriebe.

} Zum Aufsatz: Einheitskleinlokomotiven
der Deutschen.Reichsbahn mit 25 PS Leistung.
: e N s Stk . Abb. 1.Dreiganggetriebe.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens . . 1935, Taf.3

Zum Aufsatz Bau und Einrichtung von Unterstelianlagen fiir Diesellastkraftwagen und Anhanger.

’x .
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Riffelblech Abb. 5. GrundriB einer Anlage fiir vorerst 24 Wagen mit aneinandergereihten Einzelstinden.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Zum Aufsatz:

Abb. 1.
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Querbewehrung bei Briicken mit einbetonierten Tragern.

1935' Taf. 4
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1935, Taf. &

Zum Aufsatz: Unstetigkeiten der Krimmung am LaschenstoB.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Fall I. AnschiuB einer Auenbogenweiche an eine Gerade AB .

Zu messen.: a 0is b

Zu rechnen. o- ZQ; und zu messern
Probe.: a=VcZwoz und ¢ = Vez+ (b+d)Z
dann 1St aus ahnlichen Drerecken:
g=(ord)E+F

h- e~—§-+ d A
Praobe: e (g-f)=-(b+d)(h-d)
2—8 = ——R——
2 c

Aus denn Weichenmalen n, p, q, ¥
und aus dbnlichen Dreiecken folgf.:

=P =i P
m=n-£ /=y £
q Y q

f=y-—’g-+ (m+q)
k=n-G-1 zhs

Probe: n (/- (m+q))=y (k+/)
2R. R
2q 9

Q Aus f/7+/’/2+g2:/k4/-)2+/'2 fa{q?‘
r= /Q[‘{/("'ﬁ) +(9’;(’7$7g'/)§ 180/
Aus (g-S)2+h2=(i+s)2 +k* Folgt:

S= y2 [g_/’_ (/('ﬁ/)}(k“h)
Add

, -k . :
Aus 1g ( X+f8) = und tgﬁy_s folg?.
= (a+f-f  Prode: tgay- <
V- (q+s)-.5)‘/7a
W=A (q +$) cosa

ﬂra&e.‘-‘;" =fga.

voriag ven Jullus Springer.Berun

Wenn p=q also =t ist, wird m+a=lmmo’ oy

Zum Aufsatz: Abstecken von Kreisbogenweichen jeder Form.

Fall Il. AnschiuB einer Innenbogenweiche mit Innenabzweigung an eine Gerade AB.
7 Zu messen. a bist
a2
Zu rechnen.: o= = und zu messer.
N4 ‘ 2R
~ /4

Proten: a=VcZ+o2 und ¢ - VeZ+(b+a)Z
dam 15t avs dhalichen Drerecken:

g-te+d) £ 7

f1-¢ -C& + a
Probe:e(f+g)-1(b+d)(h-d)und %:é

Aus den Weichenmal3en 1, p, q y und avs
ahnlichen Dreiecken folgt.

L P
m=nz /-y 7

/=v. B _(tm+qg)
T a

k: ”.E-ﬁ[ ;./7/
q

ﬁrobe:n(/+[m+q]).-y.(/{v/}w/o‘_zf’;_'?
29 9
Wenn p=q also-t ist,wird m+q-x vnd -y
¢

@Aus (f1-r)2+g2= (k-r12 + [2 folgt:
T r=Y [heh - (9_;’%5_'_’_) Z 180/
@ Aus(g+si2+h2=(/-5)2+k? folgt.
S=7/2'[/“g+ (k+h)(k-H)

I+g

K h
AUS?‘(C('F = und = =L folg#:

gla+g) by 9 /8 g o/lg

A= (a+[3)-18 Prote: tg % - ,_i
V=»(g+s)sina
W=(g+s) cosa
.
Probe. —- tga

1935, Tef.

Fall ll. Anschlull einer Innenbogenweiche mit Aulenabzweigung an eine Gerade AB .

Zu messen. a o1s1

2
Zu rechnen: o= —ZQA—, und zu messen.

Proven: a-Vcz+0Z und c=-\{/eZ+ip+d)?
dann 1st aus abnfichen Drerecken :

- £- s
g-7-(6+d) -
h-d-e —L"i
Prote. e (-g)=(6+d)-(h-d) U/70’22_R=..§
c

Aus den WeichenmalBen n, ¢t x. y und aus
ahnlichen Drerecken folgt:

e -y R

/X~y +

K=y+n R =h!
t

Prote: n (x-i) =y (k-y) urlo’zﬁfh_tﬂ

Aus (h-r)2+g2= (}‘?k)-z + 72 folgt:
r-% [htk+ G*INGT) ] > 180

h-k
Aus (s-g)2+h2=(s+1)2+k2 folgt:
S= s [g-i - LkIlh-k) ~

g+
Aus tg 8= Lo und 19y - £ folgt:

a - 160~ (§+y) Probe. tg a/2= -3
V- itrs)sina
W=(t+s) cosa

Probe: ¥—-tg@

Lith Anst. F.Wirtz, Darmsia



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

1935, Taf. 7

Zum Aufsatz: Eisenbahnbriicken in Schweden.
Die Arsta- Bricke bei Stockholm, erster Ausbau.
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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-~. Zum Aufsatz: Eisenbahnbriicken in Schweden.
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Zum Aufsatz: Wagen zur Beférderung von Transformatoren bei delvn Schwedischeglms'taatsbahnen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Abb. 1. Wagen 1. Klasse mit 3 Abteilen
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Abb. 2. Wagen 2. Klasse
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Zum Aufsatz. Die ersten deutschen
Eisenbahnwagen und ihre Nachbildung

Abb. 8. Zugvorrichtung der Wagen 2. u. 3. Klasse

Magstab ca 1: 30

1935, Taf. 10+

#Bem.; Die Tafel hat die Nr. einer im Juli entfallenen Tafel erhaiten , sie ist nach Tafel 9 einzureihen.

Lith. Anst. F.wirtz, Darmstadt
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Al

Abb. 1. 2C2 3 Zyl. Scnellzuglokomotive Reihe 05. M. 1:80

18385, Taf 12.

Abb. 7. ¢ Verschiebelokomotive Reihe 89. M. 1:80

1
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4
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b

Die Dampflokomotiven und

- . Motorkleinlokomotiven.

Lith, Anst. f.Winrtz, Darmatadt
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens

Abb. 9. 1 E 4 Zyl. Mitteldrucklokomotive Reihe 44 . M. 1:80

5

Abb. 10. 1 C Mitteldrucklokomotive Reihe 24 . M. 1:80

" 1935, Taf. 13

Abb. 15. Einheits -Kleinlokomofive 1. M. 1:60
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Abb. 17. Stromlinienzug ( zu Seite 293 )

veriag ven Jullus Springer,Beriin



|
Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

19385, Taf. 14.

. Abb, 1. 410 PS dieselelektr. Trieb - und Steuerwagen. M. 1:150
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Zum Aufsatz: Die elektr. Triebfahrzeuge auf der Jubildumsausstellung in Narnberg.

Jth, Anot. F. Wirtz, Darmstadt
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1 Achsdruckausgleichvarrichfung

2 Molorlufipumpe

3 Tatzenmotor

4 Stromabnehmer

5 Moftorliifter

6 Transformatorfifter
7 Spannungswandler
8 Hauptschalfer

9 Otkiihler

0 Richtfungswender
11 Transformator

12 Nockenschaltwerk
i3 Feinregler

T4 Hinferer Fahrschalfer
75 Luftbehdtfer

16 Batferie .

17 Fishrerbremsventil
/8 Sauger

19 Gerdifeschrank
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