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I. Sachverzeichnis.
Es bedeutet: A = Aufsatz, B = Bericht, Z = Zuschrift. * = Abbildungen im Text oder auf Tafeln.
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iVusstcllimgoii und Glessen.
— Internationale Automobilausstellung (lAMA) 1935.

Von Schröder. A. . 134*
— Die Technische Messe in Leipzig 1935. B 169
— Die Jubiläumsausstellung der Deutschen Reichsbahn

in Niu-nberg. Fachheft: ..Hundert Jahre Deutsche Eisen
bahnen." Teil I. Heft 15/16 • 263—330*

— Das Verkehrsmuseum Nürnberg und das Verkehrs- und
Baumuseum Berlin 517*

Autobahnen siehe Straßenbau.

Bahiiaiilagon und Bahnhöfe nebst Ausstattung (siehe auch
Rangiertechnik).

— Zerlegbare Bahnsteige bei den niederländischen Bahnen.
Von Stal. B. . 99*

Bahnhau. Linienführung.
— Die wahren Mängel des kubischen Übei'gangsbogens luul

ihrer Beseitigrmg. Von Zangl. A
— Die tleometrie des Gleisbogens für hohe Geschwindig

keiten. Von Leisner. A
— Die ,,Inlandbalm" mit Querbalmen in Schweden. Von

Philip. A.
— Die geotechnische Arbeit bei den Schwedischen Staats

bahnen. Von Ohlsson. A
— Beitrag zur Frage der Bogenberichtigung. Von Miec-

zyslaw. A
— Absteckung und Berichtigung von Gleisbogen. Von

Szmodits. A. Hierzu Taf. 17
Hierzu Berichtigung

— Die Genauigkeit von Gleisbogenabsteckungen uml die
ver.schiedenen Absteckverfahren. Von Schi amm. A. .

— Der Bau der ersten tleutschen Eisenbahn. Von Bi rkel.
A  .

— Linienführung der ersten deutschen Eisenbahnen. Von
Bloss. A

Bahnoberbau, Allgemeines, theoretische Uiitersuehungen.
Versuche.

— Über Statik imd Dynamik (Schwingimgen) des Ober-
baries. Von Adler. A

— Neuer Oberbau der Sowjet bahnen. Von Salier. A. .
— Einheitliche Langträgerberechnung des Eisenbahnober

baues. Von Hanker. A
— Zum Abschluß der vereinfachten, einheitlichen Be-

reclmvmg des Oberbaues. Zuschriften von Salier.
Jaky-Janicsek xmd Nemesdy-Nemcsek . . . .

— Oberbau der südafrikanisclien Bahnen. B
— Neuer norwegischer Oberbau mit Bügeljxlatten. B. . .
— über den Einfluß von Balm- imd Fahrzeug-Unregel

mäßigkeiten auf das Gleis. Von Adler. A
— Unstetigkeiten der Krümmung am Laschenstoß. Von

Bloss. A. Hierzu Taf. 5

— Abstecken von Kreisbogenweichen jedei- Fonn. Von
Seifert. A. Hierzxi Taf. 6

— Entwicklung und Stand der Riffelforschung. B. . .
— Die federnde Stoßbrücke. Von Laxiboeck. A. . .
— Der Spannageloberbau. Von Lauboeck. A
— Neuere Schwingungsimtei-suchungen am Eisenbalm

oberbau. Von Koch. A
— Sicherheit gegen Vei-werfen im durchgehend geschwei ßten
. Gleis. Von Lederle. A . .
— Optische Pfeilmessimg an Gleiskurven. B
— Breitspur auf der Great Westem Railway. B
— Der Oberbau in der Jahrhundertausstellung. Von Fe i 1. A.
— Bogenweichen in neuer Beleuchtung. Von Höfer. A. .
— Das isolierte Gleis im selbsttätigen Streckenblock. Von

Meyer. A
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— Erfahrungen mit dem Blattfedei'oberbau nach Rüjiing.
Von Mandel. A 388*

— Beobachtungen zum Schienen verschleiß. B 392

Bahnoberbau, (»leisbettuiig.
— Warum gewisse Bettungskör])er die Feuchtigkeit fest

halten und wie dieser Übelstand beseitigt werden kann.
B  57

— Prüfung von Gleisschotter auf Widerstandsfähigkeit
gegen Schlagbeanspruchung. Von St übel. A. . . . 183*

Bahiioberbau, Schienen und Weichen.
— Die Bogenweiche. Bogenkreuzung und Bogen kreuzungs

weiche im Übergangsbogen. Von Leisner. A. . . 79*
— Unstetigkeiten der Krümmung am Laschenstoß. \'on

Bloss. A. Hierzu Taf. 5 175*
— Zur Baustoffrage hochwertiger Schienen. Von

Berchtenbreiter. A 232

Bahnoberbau, Sclnvellen und Schwellcntränkung.
— Französische Versuche mit Sclirägschwellen. B. . . . 98
— Einsalzen der Schwellen in Rußland. B 389

Bahnunterhaitung.
— Wiederherstelhmg eingeschlagenei- Schienenenden. B. 56
—  Schleifwagen für Schienen. B 98*
— Bahnunterhaltimgsaufgaben. B 240

Bautechnik.

— Abnutzungswiderstaml von Fußbodensteinbelägen. B. 99
— Elektrische Jh'wärmung von Beton. B 240
Behälterverkehr siehe Transportwesen.

Beleuchtung von Eisenbahnwagen siehe Zugbe
leuchtung.

Betrieb und Verkehr, Betriebswissenschaftliche Unter
suchungen (siehe aucli elektrische Eisenbahnen).

— Untersuchungsabteilung- bei einer englischen Eisen
bahn. B

— Schnellfahrversuche auf der London and and North
Eastern Bahn. B 374

Bremsen an Fahrzeugen.
— Die bremstechnischen Neuerungen auf der Jahrhimdert-

Ausstelhmg in Nürnberg. Von Reckel. A 313
— Die Bremsausrüstung der amerikanischen Sclmelltrieb-

Avagenzüge mit Verzögenmgsregehmg. Von Witte. A.
Hierzu Taf. 23 . . . . . . 437*

— Die Breda-Bremse für Güterzüge. Von Pauscli. A.
Hierzu Taf. 24 440*

Brücken.

— Anwendbarkeit zerstörimgsfreier Prüfverfahren im
Brückenbau. B 57

— Neuzeitliche Aufgaben des Stiaßen-Brückenbaues. Von
Scliaechter le. A 148*

— Querbewehi-ung bei Brücken mit einbetonierten Trägern
(Verbundbrücken). Von Schaechterle. A. Hierzu
Taf. 4 . . . ̂  . 165*

— Eisenbahnbrücken in Schweden. Hierzu Taf. 7 und 8. 198*
— Gekrümmte Eisenbetonbogenbrücken. B 241
— Die Eisenbahnbrücke über die Mur bei Bruck. Von

Preyßl. A. Hierzu Taf. 25 455*
— Hebung der Straßenbrücke über den Rangierbahnhof

in Nürnberg. Von Wieland. A 458*

Diescllokomotlvcu und dieselelektrische Lokomotiven.
— Dieselelektrische Verschiebelokomotive der PLM-Bahn.
B  76*

— Amerikanische dieselelektrische Verschiebelokomotiven
von 600 imd 800 PS. B 77
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— 600 PS Diesellokomotive der Japanisclien Sttiatseisen-
bahnen, gebaut von Priedr. Krupp A.-G. Essen. B. 78

— 1400 PS Diesellokomotive mit Elü.ssigkeitsgetriebe der
Deutschen Reichsbahn. Von Graßl. A. Hierzu Abb. IG
auf Taf. 13 . • 281*

— Neue Versuche mit dieselelektrischen Lokomotiven in
England. B 371*

— Verwendrmg von Lokomotiven mit Verbrennungsmotoi'
in den Vereinigten Staaten und Canarla. B 372*

— 600 PS dieselelektrische Verschiebelokomotive der Belt
Raihvay, Chicago. B 373

— Eine neue russische Diesellokomotive. B 373

Eisenbahnbau siehe Bahnbau.
Eisenbahnbetrieb siehe Betrieb.

Eisenbahnen versehiedcncr Länder (siehe auch elektrische
Eisenbalmen).

— Die ..Inlandlaahn ' mit Querbahn in Schweden. Von
Philip. A 197*

— Die Eisenbalm von Djibouti nach Addis-Abeba. B. . 373*
Eisenbahngeschichte.
— Fachheft ..Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen".

Teil II. Heft 24 475-524*
— Die Hauptdaten der techni.schen Entwicklimg des Eisen

bahnwesens in Deutschland 477*
— Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn. Von Birkel.
A  482*

— Die Lokomotive ..Adler" der ersten deutschen Eisen
bahn und ihre Wiederherstellung im Reichsbahnaus
besserungswerk Kaiserslautein. Von Kien seh. A.
Hierzu Taf. 26 und 27 486*

— Verzeichnis der Falwzeuge die an der Parade in Nürnberg
am Sonntag, dem 8. Dezember 1935, teilnahmen . . . 491*

— Die ersten deutschen Eisenbahnwagen und ihre Nach
bildung. Von Gunzelmann. A. Hierzu Taf. 10 . . 492*
Linienführung der ersten deutschen Eisenbahnen. Von
Bio SS. A 496

— 100 Jahre Lokomotivtheorie. Von Nordmann. A. 500
— Zur Entwicklung des Eisenbalm-Personenwagens in

Deutschland. Von Born. A 503*
— Zur Geschichte der ei-sten deiitschen Lokomotivfabriken.

Von Met zeit in. A 512*
— Das Verkehrsmuseum Nürnbei-g und das Verkehrs- und

Baumuseum Berlin. A. . . 517*
— Aus der Frühzeit der Eisenhahn. Von Met ze 11 in. A. 521
Eisenbahnunterbau siehe Bahnunterhaltung.
Eisenbahnwagen siehe Wagen.
Elektrische Eisenbahnen.
— Ein Überblick über die Elektrisieiamg der Öster

reichischen Bundesbahnen. Von Luithlen. A. . . 1*
— Der elektrische Betrieb auf der Linie Wien —Pref3burg.

Von Teichtmeister und Michalek. A 10*
— Elektrische Zugförderung der Pemisylvania Eisenbahn

auf der Strecke New York —Philadel})hia. B 20*
— Umstellimg der ältesten elektrischen Vollspurbalm von

Drehstrom auf Einphase. B 22
— Elektrischer Betrieb auf der Moskauer Nordbahn. B. . 116
— Die Elektrisierung der Schwedischen Eisenbahnen. Von

Öfverholm. A 191*
— Die wirtschaftlichen Vorteile der Elektrisieiamg. Von

Rendahl. A 196
— Elektrisieiamg der deutschen Reichsbahnstrecke Halle-

Magdeburg. Von Tetzlaff. A. Hierzu Taf. 11 . . . 245*
— Die Elektrisierung der Tauernbalm. Von Kaan. A. . 250*
— Die Elektrisieiamg der Hauptstrecke Budapest — Hegyes-

halom der Kgl. LTngarischen Staatsbahnen. Von
V. Läner. A 253*

— Elektrisienmgen in Holland. Von van Lessen. A. . 255*
— Drehmnformer und Stromrichter zum Anschluß an vor

handene Drehstromnetze. Von Kasperowski. B. . 259
— Stand der Elektrisierung in Nordafrika. B 259*
— Erweiterimg des elektrischen Vorortsbetriebes im Osten

Londons. 13 260
— Wichtige französische Südbahn elektrisch betrieben. B. 473*

Elektrische LokoiiiotiTcn.
— Einphasen Wechselstrom-Lokomotiven mit Pha.sen-

umformer System Kande. 13 16
— Neue elektrische Reichsbalmlokomotiven. B 17*
— Elektrische Einheits-Gleichstromlokomotiven der Ita

lienischen Staatsbahnen. B 19*

Jahrg. 193.')
Seite

Gekuppelte Gq + Gfl Gleichstromlokomotive mit Einzel- [
aidisantrieb der- Penaroya-Bergwcrks- und Hütten- I
gesellschaft. B 1 15
Die elekti-ischen Triebfahrzeuge auf iler .Jubiläums-
au.sstelhmg in Nürnberg. Von Ganzenmüller. A.
Hierzu Taf. 15 301*
Elektrische 2 Cq — Go 2 (w 12e) Stromlinienlokomot iven
der Pennsvlvania Balm. B 435

ahrzcug'c, allgemeine Fahrzcugteilc (siehe auch Lokomo
tiven, Wagen und Triebwagen), Ver.suche.
Die Gleit lagerreibung bei Fettschmieiamg. Von
Schneider. A
Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. Von
Coenen. A
Die Schmierung von Gleitlagern mit Starrfetten. B. .
Treibstangen aus Duralumin. B
Schleifwagen für Schienen. B
Dei' Luftwiderstand der Eisenbalmfalirzeuge. insbe
sondere seine Vorausbestimmung im Windkanal. Von
Nordmann. A. . .

27*

29*

38

39

98*

395="

Eahrzcuglauf.
— Untersuchung der Laufeigenschaften einer elektrischen

(Jiiterzuglokomotive. Von Pflanz. A
— Über den Einfluß von ]3ahn- und Fahrzeug-Unregol-

müßigkeiten auf das Gleis. Von Adler. A
Fahrzeugunterhaltung siehe Werkstätten nebst Eih-

richtimgen.

Feiern siehe auch Ausstellungen und Eisenbahngeschichte
— Jahrhimtlertfeier der Deutschen Eisenbahnen. 13. . .
— 125-Jahr-Feier der Henschel & Sohn A.-G. in Ka.ssel
— Fachheft ,,Hundert Jahre Deutsche Eisenbalmen"

Teil II. Heft 24

Feruincldewcscn.
— Das Fernmeldewesen auf der Jubiläumsausstellung in

Nürnberg. Von Kiderl in. A
F ö I- d e r m i 11 e 1 siehe Transportwesen.

Grcschäftsbcrichte.
— Die Deutsche Reicl^sbalm im Jahre 1934. Von Woh 1 lebe.
A

Gleisbettung siehe Bahnoberbau.
Güterwagen siehe Wagen.
G üterzuglokomoti ven siehe Lokomotiven-Bauart.

Hemmschuhe. I
— Hemmschuhe für Schienenfahrzeuge mit Balmi'äumern.

33

Kleinlokomotiven.
— Einheitskleinlokomotiven der Deutschen Reichsbahn mit

25 PS-Leistung. Von Niederstraßer. A. Hierzu Taf. 2
— Die Dam|)flokomotiven und Motorkleinlokomotiven auf

der Jubiläumsausstelhmg in Nürnberg. Von Wagner.
A. Hierzu Taf. I I und 12

Kraue.
— Der 75 t-Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. Von

Taschinger. A. Hierzu Taf. 16

107*

173*

244

436

475=*

328^

166

Ladeanlagcii.
— Umbau einer Triebwagenladeanlage für Eilauflailutig.

Von Müller. A
— Die neue Triebwagenladeanlage beim Bahnbetriebswerk

Bamberg. Von Will. A. Hierzu Taf. 1

Lastkraftwagen. (Fachheft 7/8.)
— Lastkraftwagen im Dienst der Deutschen Reichsbahn.

Von Küsel. A .i .
— Die bisherigen Erfahrungen mit Holzgaskraftwagen beii

der Reichsbahn. Von Pontani. A

— Der Henschel-Dampflastwagen. Von Schlei fen-
heimer. A .

— Erfahrungen mit dem Gulemeyer-Straßenfahrzeug für
Ei.senbahnwagen. Von Schultheiß. A

— Behälterverkehr und Straßenfahrzeuge für Eisenbalm
wagen im Ausland. B .

— StrafSenfahrzeuge für Güterwagenbeförderung. Von
Köpke. A.

56*

104*

271*

311*

67*

72*

117*

128*

130*

140*

154*

315*
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Lcituii|;Bbau.
— Schwingimgeii an langen Drahtleitiuigen. B 114
— Verwendung von Alnmininm an iStelle von Kniil'er-

leitxingen. B 260*
liOkomotivbehaiKlIiiiigsaiilagen.
— Grundsätze für die Eistellnng von Brennstoffmisch

anlagen. Von Veite. A 101*
— Bekohlungsanlage im Personenbahnhof Mannheim. Von

Fiedler. A. Hierzu 4'af. 22 429*

Lokomotiven, Allgemeines, theoretische Untersuehungen,
Versnche (siehe auch Fahrzeuge).

— Versnche über die Haftfestigkeit von Hbizrolu-en in
Rohrplatten. Von Engel. A 110*

— Betriebsergebnis.se mit den amerikanischen Dampf
lokomotiven 1 F 1 und 1 E 2 auf den Sovvjetbahnen.
Von Erl. A 1B1

— Versuchsfahi'ten auf der Transkaukasischen Bahn. B. 115*
— Beitrag zur Frage der Erkaltung.sxmdichtigkeit von

Stehbolzen in der Lokomotivfeuerbüchse. Von Blom
berg. A

— Nexie Lokomotiv-Meßeinrichtxxngen der französischen
E i seixbahnen. B 1 f 1
Hierzu Berichtigung 262

— Betriebserfahrungen mit der Dampflokomotive mit
Niederschlagtender der Argentinischen Staat.sbalxn. B. 223

— Die Gesetze des Wärmeübex-ganges im Lokomotivlang-
kessel. Von Postupalskj'. A 405*

— Entwicklxmgsmöglichkeiten der Dampflokomotive. Von
Neesen xmd Löhr. A 463*

— 100 Jalii-e Lokomotivtheorie. Von Nord mann. A. . 500
Lokomotiven, Bauart (ausnahmlich Kleinlokomotiven,

Diesellokomotiven xmd elektrische Lokomotiven).
— Eine nexxe französische Hochdrucklokomotive B. . . 172
— Nexie Lokomotiven der Tschechoslowakischen Staats-

bahnen. Von Wohllebe. A 216*
— Die Dampflokomotiven und Motorkleinlokomotiv^en auf

der Jxibiläumsausstellung in Nürnberg. Von Wagner.
A. HierzuTaf.il xmd 12 271*

— Stromlinien-Dampflokomotiven xmd Züge. Von
Dannecker. A 362*

— 1 D 2 (h 2)-Lokomotive der New York, Chicago xmd
St. Louis-Balm. B 413

— Verbes.serxmg der Wassorschöixfvorrichtxxng von Rams-
bottom. B 436*

— Nexiere französische Lokomotiven. Von Dannecker. A. 443*
— 2 D 1 (h 2)-Lokomotive der Südafrikanischen Eisen-

bahixen. B 451
— Die Lokomotive ,,Adler" der ersten deutscheix Eisen

bahn und ihi-e Wiederherstellung im Reichsbahnaus-
besserxmgswerk Kaiserslaxitern. Von Klensch. A.
Hierzu Taf. 26 und 27 486*

Lokomotiven, Einzelteile.
— Scheibenräder für Lokomotiv-Treib- xxnd Kuppelrad

sätze. B 223*
— Waikato-Funkenfänger. B 435*
— Blasrohr mit Kleeblatt-Querschnitt. B 435*
— Die Treibstangenlager von Schnellzxxglokomotiven. B. 448*

M aterial siehe Stoffwesen.
Motorwagen siehe Ti-iebwagen.
Museen siehe Axisstellxmgen.

Nachrufe siehe Persönliches.
Normung. B 473

Oberbaxi siehe Balmoberbau.

P ersönliches.
— Karl von Linde xmd die Eisenbalmtechnik . . . . 78
— Geheimer Oberbaurat Kunze f
— Hermann Zimmermannt
— Zentralinspektor Ing. Hans Rumpf in den Ruhestand

getreten 472
Personenwagen siehe Wagen.
Personenzuglokomotiven siehe Lokomotivxm. Baxuxrt.
Preisausschreiben.
— Preisaussclireiben für einen kohlelxeheizten Dampftrieb

wagen 22
— Dexxtsche Maschinentechnische Gesellschaft. Beuth-

Aufgabe 40
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ßanglertecbuik.
— Die rangierdienstliche Behandlung der Eisenbahnwagen.

Von Werner. A . 375*

Schienen siehe Balmoberbau.
Schiffahrt.

— J.Baden" und ..Deutscdiland", die neuen Bodirnsee-
Motorschiffe der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.
Von Graül. A. Hierzu Taf. 21 420*

Schranken siehe Wegübergänge.
Schxvcillcu.

— Einschweißen von Stehbolzen in kuixferne Lokomotiv-
Feuerbüchsen. Von »Silbereisen. A 31

— Amerikanische Fortschritte bei geschweißten Eisenbalm
wagen. B 223*

Schwellen und Scliwellentränkxxng siehe Bahn
oberbau.

Signal- und Sichcrungswcseii.
— Das nexxe Signalbixch tler Deutschen Reichsbalm. Von

Freyss. A * * * l^ü*
— Dxxs Eiseixbahnsichex'nxxgswesen axxf der Jxxbiläxxms-

axisstellxmg iix Nürxxberg. Voxx Krapp. A 321*
— Das isolierte Gleis iixx selbsttätigexx Streckenblock. Von

Meyer. A 386*
— Die zenti-ale Regelung des Zugvei'kehx-s auf deix fran-

zösischexx Staatsbahnen zwischexx Houille xxnd Sxxrtrou-
ville. B 393
Hierzxx Bei'ichtigung 436

— Eine ixexie zeixtrale Zugsicherungs- xxxid Überwaclnxixgs-
anlage. B 394

Stoffe und Stoffxvesen.

— Die Gleit lagexTeibnng bei Fettschmierung. Von
Schxieidei". A 27*

— Leichtmetalle xxxxd ihre Verwexidung im Eisenbahnwesen.
Von Reidexneister. A 32

— Die Sclunierung voxx Gleitlagei'ix ixiit Stari-fetten. B. . 38
— Ti-eibstangen axxs Dxn-alxxmiix. B 39
— Abxxutzungswiderstand von Fußbodeixsteixxbelägeix. B.. 99
— Zur Baustoffi-age hochwertiger Schienexx. Von

Berchtenbreiter. A 332

StralJcubau.

— Die nexxzeitliche Straße. \on Rexxtsch. A 145*
— Die Einweihxuxg der erstexx Reichsautobixlm. B. . . 224
— Die Reichsautobalmen ixxi Jahre 1934. Voxx Wohllebe. B, 243*
Straßeixfahrzeuge siehe La.stkraftwagen.

Tagungen.
— Deutsche Mtxschixxeixteclmische Gesellschaft 40
— Die III. Interxxatioixale Schienentagxmg 40
— Die Eixxxx'eihuxxg des xieuexx Kongreßsaales im Dexitsclxen

Musexxnx. B 224
— Technischei' Axisschxiß des Vereins Mitteleuropäischer

Eisenbalmverwaltxmgen. Taguixg ixx Stockholm. Von
Carus. A 238

— Jalu'eshau]xtversanxmluxxg des Vereixxs Deutscher In-
gexxiexxx'e. Von Wohllebe. B 242

— 37. Mitgliedei'versammhmg des Verbandes Deutscher
Elektrotechniker. B 261

— Dritte Iixternationale Schien eixtagung vom 8. bis
12. Septexxxber 1935 ixx Budapest. Von Kühixel. A. . 471

— Mineralöltagxmg ixx Berlin 1935. Von Przygode. A. 472
Transportxveseu.
— Behältex'verkehr. Von Haßfurter. A 143*
— Behälterveikehr xxixtl Straßenfahrzeuge für Eiseixbahix-

xvagexx im Auslaxxd. B 154*
— Iixterxxatioxxale techixische Vei'suche ixxit Behältex'ix. B. 154
— Erfahrixxxgeix mit Kühlbehälterix. B 172*
Triebwagen siehe auch Ladeaixlageix für Triebwageix.
— Schixellt rieb wagen der Däxxisciierx Staat sbahnexx. B. . 39
— Neuere Flüssigkeitsgetriebe füi- Eisenbahnfahrzexxge xxxit

Anti'ieb dxxi-ch Vei'brenixxxxxgsixxotor. Von Spies. A. . 59*
— Mechaixische Kraftübertragxxng für Diesel triebwageix der

Schweizerischexx Lokomotivfabrik Wiixtertbxxr. ß. . 75*
— Der„Zephir' -SclmelltriebwagenderChicxxgo-, Bxxrlixxgtoxx

nixd Qxxincy-Eisexxbahn. B v ' '
— fh'iebwagen für den Schnellverkehr mit eigexxei" Kraft-

ipielle auf tler Jixbiläunxsaxxsstellung in Nüi-nberg. Voxx
Breuer. A. Hiex'zu Abb. 1 bis 3 axxf Taf. 14 . . . . 295*
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— Zweiachsige Triebwagen füi- den Nahverkehr. Von
Graßl. A. Hierzu Abb. 4 iind 5 auf Taf. 14 . . . . 298*

— Die elektrische Triebfahrzeuge auf der Jidjiläumsaus-
stellung in Nürnberg. Von Oanzenmüller. A. Hierzu
Taf. 15 301»

— Neuere dieselelektrische Triebwagen der Osteri-eichischen
Biuidesbahnen. Von Lehn er. A. Hierzu Taf. 1 8 und 19 351*

— Die neiieste Entwickhuig der tlieselelektrischen Strom
linien-Gliederzüge in den Vereinigten Staaten von
Amerika. Von Indi-a. A 359

— Der Michel in-Triebwagen mit gummibereiften Rädern.
B  366*

— Dieselelektrische Triebwagenzüge der Tschechoslowa
kischen Staatsbalmen. B 367
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— Neixe dieselelektrische Gelenkwagenzüge im Ausland. B. 367*
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Bahn. B 368*
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bahnen. B. 369
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B. 370
— Dieseltriebwagenbetrieb in Franki'eich. B 370*
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Tunnel.

— Beobachtungen imd Untersuchungen beim Abbruch des
Obernauer Tunnels. \'on Potthoff. A 178*
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und Wei'kstätten nebst Finrichtunfren.
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— Bau und Einrichtung von Unterstellanlagen für Diesel-

Lastkraftwagen und Anhänger. Von Schultheiß. A.
Hierzu Taf. 3 125*

T crciii Mitteleuropäischer Eiseubahuverwaltuiigeii.
— Technischer Ansschuß des Vereins Mitteleurojxäischer

Eisenbahnverwaltimgen, Tagung in Stockholm. Von
Carus. A 238
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— Neue Spezialgüterwagen der Ungarischen Staatseisen
bahnen. Von Pfeiffer. A . 162*

— Schlafwagen 3. Klasse der Schwedischen Staatsbahnen.
Von von Köhler. A 202*

— Wagen zur Befördeiamg von Ti-ansformatoi-cn bei den
Schwedischen Staatsbahnen. Von Andersson. A.
Hierzu Taf. 9 204*
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wagen. B 223*
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Von Luther. Köpke tmd Taschinger. A 306*
— Der 75 t-Kranwagen der Deutschen Reichsbahn. Von

Taschinger. A. Hierzu Taf. 16 311*
— Stromlinien-Dampflokomotiven und -Züge. Von Dan

necker. A 362*
— Kühlwagen für den Fäln-bootvei-kehr nach England.

Von Taschinger. A. Hierzu Taf. 20 415*
— Versuche mit Külilwagen. B 433*
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lienischen Eisenbahnen. B 434
— Die ersten deutschen Eisenbahnwagen und ihre Nach-

bildimg. Von Gunzelmann. A. Hierzu Taf. 10 . . 492*
— Zur Entwicklung des Eisen bahn-Personenwagens in

Deutschland. Von Born. A 503*
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— Schwedische Schutzvorrichtungen an Wegübergängen

in Schienenhöhe. Von Härd. A. . . . 200

Werkstätten nebst Einrichtungen.
— Neuartige Lokomotivstangenlagei'bearbeitung. Von

Martin. A 23*
— Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. Von

Coenen. A 29*
— Einschweißen von Stehbolzen in kupferne Lokomotiv-

Feuerbüchsen. Von Silbereisen. A 31
— Kombinierte Rohrwalzen. B 413*
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Entwicklung. Von Ebert. A 431
— Ein amerikanischer Lagerprüfstand. B ' 452

iÄiigbefördernng siehe auch elektrische Eisenbahnen.
— Zugförderxmg durch Dieselmotoren. Von Marschall. A. 210*
— Schnellfahrversuche auf der London and North Eastern-

Bahn. B. . j 374
— Hohe Falu'geschwindigkeiten mit Dampflokomotiven. B. 414
Zugbelenchtiing.
— Zuglichtmaschine mit Kardan-Antiieb. B 451*
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— Dehnungsmesser. Von Geiger 58*
— Ziun Abschluß der vereinfachten, einheitlichen Be-

reclmung des Oberbaues. Von Salier, Jäky-Janicsek
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Eisenbahnverkehrstechnische Forschungen. Büro
Dr. Bäselei' 40
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liOkomotive feiert mit das hundertjährige Bestehen der
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A-dler. Über Statik und Dynamik (Schwingungen) des
Oberbaues. A 41*

— Über den Einfluß von Bahn- und Fahrzeug-Unregel
mäßigkeiten auf das Gleis. A 173*

Andersson. Wagen für Beförderung von Transformatoren
bei den Schwedischen Staatsbahnen. A. Hierzu Taf. 9 204*

Zur Baustoffrage hochwertigerB er chten breiter.
Schienen. A.

Birke 1. Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn. A.
Blomberg. Beitrag zur Frage der Erkaltungsimdichtig-

keit von Stehbolzen in der Lokomotivfeuerbüchse. A.
Bloss. Unstetigkeiten der Krümmimg am Laschenstoß. A.

Hierzu Taf. 5

— Linienfühmng der ersten deutschen Eisenbahnen. A.
Born. Zur Entwicklung des Eisenbahn-Personenwagens

in Deutschland. A
Breuer. Triebwägen für den Schnellverkehr mit eigener

Kraftquelle auf der Jubiläumsausstellung in Niunberg.
A. Hierzu Abb. 1 bis 3 auf Taf. 14

Carus. Technischer Ausschuß des Vereins Mitteleuropä
ischer Eisenbalm Verwaltungen. Tagmig in Stockholm

Coenen. Bearbeitung von Lokomotiv-Zubehörteilen. A.

Bähnick. Personenwagen auf der Jubiläumsausstellung
in Nürnbei'g. A

Dannecker. Stromlinien-Dampflokomotiven imd -Züge.
A

— Neuere französische Lokomotiven. A

Iiibert. Der Stand des Wei-kstättenwesens in seiner
letzten Entwicklung. A

Engel. Versuche über die Haftfestigkeit von Heizrohren in
Rohrplatten. A

1 eil. Der Oberbau in der Jahrhundert-Ausstellung. A.
Fiedler. Bekohlungsanlage im Pei-sonenbahnhof Mann

heim. A. Hierzu Taf. 22

Freyss. Das neue Signalbuch der Deutschen Reichsbahn.
A

anzenmüller. Die elektrischen Triebfahrzeuge auf der
Jubiläumsausstellung in Nürnberg. A. Hierzu Taf. 15

Geiger. Dehmmgsmesser. Z
Graßl. 1400 PS Diesellokomotive mit Flüssigkeitsgetriebe.

A. Hierzu Abb. 16 auf Taf. 13

— Zweiachsige Triebwagen für ilen Nahverkehr. A. Hierzu
Abb. 4 und 5 auf Taf. 14 .
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Hierzu Taf. 21 420*

Gunzelmann. Die ersten deutschen Eisenbahnwagen
und ihre Nachbildung. A. Hierzu Taf. 10 492*

H anker. Einheitliche Langträgerbereclmimg des Eisen
bahnoberbaues. A 93*
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Höfer. Bogenweichen in neuer Beleuchtung. A 379*
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Eisenbahn imd ihre Wiederherstellung im Reichsbalm-
ausbesserimgswerk Kaiserslautern. A. Hierzu Taf. 26
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Köhler. Schlafwagen 3. Klasse der Schwedischen Staats
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Lehn er. Neuere dieselelektrische Triebwagen der Öster
reichischen Bundesbahnen. A. Hierzu Taf. 18 und 19 351*

Leisner. Die Bogenweiche. Bogenkreuzimg und Bogen-
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keiten. A 89*
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— Aus der Frühzeit der Eisenbahn. A 521
Michalek und Teichtmeister. Der elektrische Betrieb

auf der Linie ATien —Preßburg. A 10*
Mieczysla\v. Beiti-ag zur Frage der Bogenbericlitigung. A. 225*
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ladimg. A 67*

IV11 eesen und Löhr. Entwicklungsmöglichkeiten der
Dampflokomotive. A 463*

Nemesdy-Nemcsek. Zum Abschluß der vereinfachten.
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Nordmann. Der Luftwiderstand der Eisenbahnfahrzeuge,
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— 100 Jahre Lokomotivtheorie. A 500
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Of verhöhn. Die Elektrisierung der Schwedischen
Staatsbahnen. A 191*

Ohlsson. Die geoteclmische Ai-beit bei den Schwedischen
Staatsbahnen. A 199

P aus eh. Die Breda-Brem.se für Güterzüge. A. Hierzu
Taf. 24 440*

Pflanz. Untersuchvmg dei- Laufeigenscbaften einer elek
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Pfeiffer. Neue Spezialgüterwagen der LTngarisehen
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Lokomotivlangkossel. A 405*
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Schrödei'. Internationale Automobilausstellung Berlin

1935. A

52*

97

148*

165*

130*

27*

460

134*
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Balmen. B .i . 99*
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