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Neue Verbrennungstriebwagen
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Abb, 1. Straflenfahrzeug fir Eisenbahnwagen.
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Zum Aufsatz : Der groBstadtische Eisenbahnverkehr im Dienste der Volkswirtschatft.

Kremmen Oronienbuig

Bernay

Abb. 1, Der Sonntagsverkehr der Berliner
Neveon Stadt- Ring- und Vorortbahnen.
' - (Julisonntag mit starker Belastung )
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens
Zum Aufsatz:Stahlbauten des neuen Bahnhofs Genf-Cornavin.

MaBstab 1:400.
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Organ for die Fortl;éhritw des Eisenbahnwesens . . 1934,Taf. 1%
Zum Aufsatz: Das ngue Aufnahmegebaude Genf-Cornavin.
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Abb. 2. GrundriB des Erdgeschosses. -
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Variag von Juius Springer, Berin. Abb. 4 Hauptfassade Maistab 1: 500. ~ Kunstanatait F. Wirtz, Barmatadt.



