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Zum Aufsatz: Versuche der koniglich ungarischen Staatsbahnen Gber die Stand$icherheit dés Gleises.
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Zum Aufsatz: Die Federn der Personenwagen.
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Zum Aufsatz: Versuche mit der Heizung der Personenwagen.

Anheizkurven von Personenwagen und D-Zugwagen.
Thermometer hingen unter den LUftern in Augenhdhe.
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Zum A,ufsaiz: Neuere Methoden fir die Betriebsuntersuchung flachgeneigter Bahnhofe.
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