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Abb. 1. Sechsachsiger Speicher - Doppeltriebwagen. ‘Baujahr 1907 - 12, r_.z-;_an >] | Abb. 2. Sechsachsiger Speicher - Doppeltriebwagen. Baujahr 1925-28. _
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Abb. 10. Zweiachs. Dampftriecbwagen. Baujahr 1931/32. . Abb. 11. Zweiachs. dieselmech. Triebwagen. Baujahr 1932.

Abb. 9. Zweiachs. benzolmech Schienenomnibus. Baujahr 1931/32.
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Abb. 17. Vierachsiger dieselelektrischer Triebwagen. ( Essen) Baujahr 1932. Abb 18. Vierachsiger Steuerwagen 2./ 3. Kl. fir vierachs. Triebwagen. Baujahr 1932.
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Zum Aufsatz: Das neue Befriebswerk Breslau-Dirrgoy.
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Abb. 1. Lageplan des Betriebswerkes Breslau Durrgoy.
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Zum Aufsatz: Die Erweiterung des Lokomotivschuppens des Betriebswerks Duisburg.
Abb. 1. Anordnung des Drehlaufkranes.
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