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Abb. 1. Querschnitt der Elstertalbriicke

Abb. 1. Querschnitt der Goltzschtalbriicke
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Abb. 3. Querschnitt der Géltzscﬁtalbrﬂcke
nach dem Umbau.
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Abb. 1. Lageplan
des Bahnbetriebswerkes Niirnberg Hbf.
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varlag von Jullus Springer, Berlin.

Abb. 2. Lokomotivschuppen Diisseldorf Abbstelibahnhof.
Querschnitt. M. 1: 150.

Abb. . Zum Aufsatz: Die neue Lokomotivbehandlungsaniage beim Bahnbetriebswerk Nirnberg Hbf.

Abb. 2.u.3. Zum Aufsatz: Das neue Bahnbetriebs-und Bahnbetriebswagenwerk Diisseldorf Abstellbahnhof
| ’ und seine maschinentechnischen Anlagen.
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Abb. 3. Abbstellbahnhof Diisseldorf Hbf.
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Abb. 2. Ganzzﬁg besetzt. Bellevue-Tiergarten.
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Abb. 4 a. Ganzidg besetzt. Verspatung.
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Abb. 4 a. Ganzzug besetzt. Verspatung.
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Zum Aufsatz:-Netzfafein far die Unteréuchung
des Betriebs der Berliner Stadtbahn.

Abb. 4 b. Verspatungskurve.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens ’
Zum Aufsatz : Messung yon Schwingungen am Eisenbahnoberbau.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Grundlage der Bogenbesichtigung. .

1932, Taf.30.
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Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmstadt.
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Zum Aufsatz: Neuere franzésische Lokomativen.
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1E 1-h 4 v Giiterzuglokomotive der Paris - Lyon - Mittelmeerbahn. Masstab 1: 60.



