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Zum Aufsatz: Neuere Lokomotiv-Drehscheiben
der Niederlandischen Eisenbahnen.

.

auf 3 Stitzpunkten.

24 m-Drehscheibe mit durchlaufendem Trager
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Bericht: Entschlackungsanlagen fiir Lokomotiven.

Stellung einzelner Lokomotivgattungen an der Entschlackungsanlage.

1932, Taf.13.

- ——5— — ® —
J e O] Royp A Endstellungen — L .
| 55 - d Aschkasten
' K l_aw LI T — (8o
k - e i3
20 A\ )] 220 {'la_ [ T e e
] O ! : —
bl S el
| ! i
L LY T yi
> AN D e 6D \ i
re- g — — |
L ]
H "r— pa - P T i _1i
4 -1 L - L _D )
- ' ¢ @ e
\
1 5 R ———
- I ; | i
Lo r I 707 ! , Il .k
E! A o34 Ll [0 Wt ,/ !
3 = [ 2
1/ L 4 | f‘ (_ yl
N L= f@rL—'—TI; SRS 14 <*
N \ ! ,)'\
N, . Ve
W.K. gao . -
'——'——L' = \voy ‘—Ar Syl { & 9’; - hngmgl
\ 1 g0 e 11,70 ‘\ ?—, WK. 7_§_
\- /' N ya l
—_ . : ; |J —¥_
! .
T i
FodEs ]L l
_(:'3- | o
' 1
i o,
t —l
oy
]
’ | - Ly
. [
— N,
SE Ny
‘ TSN
@ t

W: Wasser nehmen
S Schlacke ziehen
L: Lésche ziehen
—»: Lok verfabhren
+: Lok. nicht verfahren

@ W+S+L: R°%:, P10,P8,S10°

@ W+S+L: R%:,P10,S107
L—=W+S: P8
L—W*S:R%,P10,P8,5107
W—S5—>L : R%:,PI10,P8. 510"

Verlag von Jullus Springor, Berlin. Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmstaat



- ujeg ‘Jobuluds snjnp UOA Bejuea

IPRIBWIBQ ‘ZIM 4 °A 18UV U
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Vertag von Julius Springer, Berlin.

Zum Aufsatz: Die Profilgestaltung der Ablaufberge unter besonderer g
Berucksichtigung der Bremsanordnung.

Abb. 6. Einstaffelbremsung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens

1932, Taf. 16

Zum Aufsatz: Die Profilgestaltung

der Ablaufberge unter besonderer Beriicksichtigung der Bremsanordnung; ’
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Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Die Profiigestaltung

"der Ablaufberge unter besonderer Beriicksichtigung der Bremsanordnung.

Abb. 9. Zweistaffelbremsung.
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Verlag von Jullus Springer, Berlin.
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: ’ 1932, Taf. 18
Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. _ .
Zum Autsatz: Die Profilgestaltung
der Ablautberge unter besonderer Beriicksichtigung der Bremsanordnung.

Abb. 13. Zweistaffelbremsung.
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Orgah fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. .2C2 Heiﬂdan?pf Zwillings - Schnellzug - Tenderlokomotive Reihe 729,

1932, Taf. 18.
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Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmastaat.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens 1832, Taf. 20.

Zum Aufsatz: Blattfederoberbau nach Riiping.

Abb. 1. Schienenbefestigung auf den Mittelschwellen. M.1: 3. Abb. 2. Schienenbefestigung aui den StoBschwellen. M. 1: 3. . Abb. 3. Feder der Mittelschwellen.
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lie Fortschritte des Eisenbahnwesens

Abb..2. Untergestell. M. 1: 50.
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Zum Aufsatz: Konstruktionsgrundiagen der D-Zug- Stahlwagen
der franzdésischen Bahnverwaltungen.
Bauart O.C.E.M.

Abb. 8. Drehgestell.

M. 1: 25.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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Veriag von Julius Springar, Berlin,

Zum Aufsatz: Konstruktionsgrundiagen der D-Zug-Stahlwagen der fran;é;éischen Bahnverwalthngen.

Seitenwand&ue;schniﬂ
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Bauart der Nordbahn und Dyle u. Bacalan.
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Zum Aufsatz: Konstruktionsgrundlagen der D-Zug-Stahlwagen der franzosischen Bahnverwaltungen.

b. 3

Seitenwand;]uel:schniﬂ
durch ein Fenster

(Nordbahn)
1:8 >
] S ft=r

Bauart der Nordbahn und Dyle u. Bacalan.

Abb. 5. Drehgestell ( Nordbahn.) M. 1: 25.

Seitenwandquerschnitt durch ein Fenster
( Dyle u. Bacalan)

Abb. 9. Seitenwand (Dyle u. Bacalan).

1932. Taf. 22.
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesans Zum Aufsatz: Konstruktionsgrundlagen der D-Zug-Stahlwagen der franzésischen Bahnverwaltungen.
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Zum Aufsatz: Konstruktionsgrundlagen der D-Zug- Stahlwagen der franzdsischen Bahnverwaltungen. ’ 1932. Tef. 23.

Bauart der Ostbahn. o Abb.11. Drehgestell. M. 1: 25.
Abb. 4.
Seitenwandquerschnitt
durch ein Fenster.

Abb. 10. Seitenwand. M. 1: 6.
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