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Aufgenommene Diagramme der Csd: 1-E-1 Zyl.%f 70, Hub 632, n = 180bis 240, dbErhI/zunga,%O‘C.

2-C-1 Zyl. 9 475, Hub 20, =200 bis 260, Uberhitzung-360C.
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Aufgernommene Diagramme der Stolper Areisbakn
C-1 Zyl. 9430, Hub 550, n-53 bis 170, Uberhitzung 400°C

—— Hejpdampftemperaturen beim Uberhitzer von Schmidl:
Heipdampftemperaturen beim Hochtemperatur -Uberkilzer System Lentz.
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Heipdampftemperaturen in Abhdngigkeit von der Heizflachenbelaslung.
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Steuerungsschema
der

Lentz-Ventil- Schliisselsteuerung.

Holbenschieber 220mme J
Q N Auslafventil o @
. . W) Q! Q@
Ventit@ » 180mm 2 ﬁ
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Hebelaussghlag _ Nl I
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Tabelle.
Steuerorgane  |Fillungen|°F5"| 15% | 30% | 40% | 50% | 60% | 70%
Holbenschieber 2209 |Einlapem?| 20 30| 40 | 62 | 87 | 116 | 768 -
freierUmfang = 50cm |Austafem?|220 | 220 | 220 | 220 | 220 |220 [ 220
Ventil 1609, U= 100cm |Einkafcm?| 60 | &% | 105 | 135 | 175 | 750 780
Ventil 1609, -#12cm |Austaf2| 220 | 220 | 220 1.220 | 220 | 220 | 220
Querschnitts- |em? |40 | §4| 65| 73| 88 | 64| 72
Gewinn. in v.H |Roo |10 | 750 | #7500 | 55| 7
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Mittlere indjzierte Driicke bei
ventilgesteuerten Lokomoliven.
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Umbau der Lok, 7j'pé B"al,dwin, | |
X 1 \, Ventil-und Aufensteuerung und 77771 K\’
\§ | ' Hochtemperalur-Uberhitzer System Lentz. |
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Umbau der Lok. Type Baldwin auf.
Ventil-und Aupensfeuerunq und
bchlemperatur-Uberhitzer %ystem Lentz.
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