Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Abb. 1. Ansicht.
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Abb. 2. Schitt A-B.

erpumpe Tl

/(d}.jr/tcfax

/

fem—zne ’l
I S
i :
WA/ *@ Nt Q
S ! X ]
~ N R Vi
2 A=
et ——Z i —k
¥
3 e /S T
s N -
< N ] &
2
W
3
%
S

)
I/ @
k §
N
336. |
7695.

Abb.4. Schnitt G-H
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Abb. 1. bis 4. Motor mit Getriebe.

Abb. 3. Grurdrif.
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Abb. 5. Waelle mlt den Kupplungen.
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Abb, 8a - c. Einzelheiten zu Kupplung

und Getrieberad.

Zum Aufsatz: Dieseltriebwagen

mit quergesteliten Motoren.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

. 1931, Taf. 21.

Zum Aufsatz: Schwingungen im Oberbau.

o Bewegungsrichtung der Zige.
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- Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens
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- Zum Aufsatz :
Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei der Japanischen Staatsbahn. .

Ubersichtskarte der Japanischen Staatsbahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Lokomotive C 53 der Japanischen Staatsbahn, MaBstab 1: 40
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Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei der Japa'nischen Staatsbahn.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Zum Auisatz:

Eilgliterzuglokomotive Type Bo -Bo.

—

Neuartige elektrische Yersuchs - Eilgiterzuglokomotive.

Ansicht Richtung

=5

[ ad
o

2950

-3

4
|

el
E - -
e ] -
- oo cavem }' = P l
] L
RS Net
| R
| A\
! 4 - =
& d N P
| : |
il Qﬁ
P L —
11 gl ;
il i | / ’
i ] ;
% 304 {— g -}
3 AVAE = |
= i
e : N ? == 8
.. R I 4.— \; - 2 A) W OU Q
(SR 7 /A X
{ & ; f ——" - T Q ;" iO %
NG oy NS o S
55 g TR Y !
X e 2 i LR S 2
ot . == o = =
: 7212508 125080 1A : | 1250 % 1250 $o 3 s
: i T i | : H ' o
o 650 ——h200h—— 1300~ ; - 1725— 1576 ——— o e PP e 25O 1175 i 1575 1725 T 7300 . 650———
2150 v 3300 ~— 2600 -+ 3300 2150-

- —5750

W
Qg
3
43—

—a-—3875

Grundril des elektrischen Teils.

13500

-

I,

T
H

§

; - s S
.................. T ! B \/ §> :
i B :
.":' :r..*[-.:::.-.:—...:::. 2 5 ’.-Z-'.:'.Fi‘-i A R AR 25
3 G f =3 I g 1 FE 5 =
‘—-r i <8 i
< T S -5 S I
N RSNl 1
y E 1 _ : v Jll N ol ! "&,:
W 1 O 18— = = ] = i e o ! } 8
L
: __!ATQ
| Ealh

e —
SN AR, = :
L Al

TEEY

——r

O]

350

450

-

Varlag ven Jullus Springer, Berlin

S



artige elektrische Versuchs -‘Eilgﬁterzuglokomotive. : - 1931, Taf. 24.
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" - 1931, Taf. 25.
~. Zum Aufsatz: Neuartige elektirische Versuchs - Eilgiiterzuglokomotive.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

LN

Stromabnehmer
Handrrennschalier
Haypischalter
Orasselspule
Transformaror
Nockenschalfer
Nockenwelle ]
Feinregler mit Fefnreglertranstormator

Molorirennschatier -
10 Triebmotoren - -
11 Fahiriwendeschitze mit Verriegelung

12 Hichststromaus/oser

13 Priifumschatier

14 Priifdesen

15 Liffermortoren

16 Anlasschifz der Liffermotoren

17 Spanaungsumschalter der Lifermotoren (100/200 vor)

18 Moitorluffpumpe

19 Anlasschii’z der Molorlufipumpe

20 Druckregleh o

21 Handschalter fir Litrermotoren und Motorilufipumpe

22 Verriegelungsschiitz

23 Steversirom-OruckknapfSchatien )

24 FabPSCRANEr @ Steverwolzel, b Steverwatee T, ¢ Ricktungswatss

25 Wullspannungsverriegelung - o

26 Srevermotor '

27 Helzatea bzw. Wdrmeschramk

28 Heizwicklung des Transtormetons

29 Heizschitze .

30 Zugheizkypplung

© O N; G RN~

Vereinfachtes Schaltbild der Eilgiiterzugiokomotive Type Bo - Bo.

-~ Lith. Anst.v. F. Wirtz, Darmastac
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ‘ 1931, Taf. 26.

Zum Aufsatz: Das Kieswerk Marstetten der Reichsbahndirektion Stuttgart
in seinen wirtschaftlichen und wissenschaftlichen Auswirkungen,
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0° o s 7° 7%s0 2° g° w20 300 7 70" 2° 909 .
Anlautwinke! o . Anlaufwinke! X
0° ws o 3 7° 30 2°
Veriag von Julius Springer, Beriln Anlauvfinkel! . Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmastadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. : 4 § 1931; Taf. 35.
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1E - HeiBdampf - Personenzuglokomotive, Reihe 9 der Bulgarischen Staatsbahn.

Veriag von Julius Springer, Berlin, Lith. Anst. v. £ Wirte, Darmstadt.



