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Abb. Tund 2. Zum Aufsatz ; Die Seilablaufanlage.1. Teil. Betriebliche Grundlagen und allgemeine Beschreibung.
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- Zum Aufsatz: Die maschinentechnischen Einrichtungen der Seilablaufanlage. ,
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Zum Aufsatz: Ein einheitliches Verschiebe- und Ablaufweichensystem.

1931, Taf.17.

- — — r
a Abb. 1. Ablaufkopf im jetzigen Zustand. MaBstab 1: 2000.
pom . 3 .
216 . j‘?‘ !
- ' wave | sreigen 4122 v T
-
N %
P T T
. P
L .
ade
2
S - L
2y JSugd - Noprgnichtun = — 3 > N
= E-3 ° . ‘o I [ o - oz ot
* S : Bena Stelwer =
e L « . .
2 57, aa Y i i L_L§*
422 ° frry < sowm 0l L] A — \
44 ° y 2¥1. ] — £ Stellwerk 16 z‘qﬁéf. ’
L3 56
;. Y : S °
& ye L3 4 o ° - e
3 £ 3 Stellwerk18 % O aes Beacs —
g 3 T \ o2 205
m nedte 32 1] :
- = £y Schlosserei “1 win :
281 :
c
o
Stellwerk 14 T :
i} Sonn e anannonnanannnnAANAANDANNN H —
T r o e i T 4
8, Gofahr, . o
S.0|52.87 1: 500 o“«’.‘y Hone sa
:500 2 00: 6l
1s o]
177 — Abb. 2. Ablaufkopf nach Hamm. MaBstab 1: 2000.
,';7 T;ﬂ-— sos24y .80
-/ 1 = . 5%
= —] a2 o e T foma
-3 ‘5 12 "'. ' R ”‘._ Liveo
-ﬂr, . %6)m . a 18 r ;“: - > di1200 ;
2 : ‘Zaly . : L2277 Lan gy
rx Ll '~ Py e <2 evee
"EE T < baad Lo 8ey < | Tatem
. - ; et v L 5
e S5d-Nerdrichfung % & % " N S
—mz ® Sud-Nordrichtung Ablaufsteliwerie @Bdu.Bremsturm S a 4
0 . L 208 ] > [
280 " ar,f’ 7o ——— ) ‘
: : » e el S =
ferngestauarte Gleisbremse SO i e T YHVES PEGERERE
> " —~—— e R —
/— 1 S 22 Dy _:.
' Stellwerk 18 !
W -
24 2 -l-'":!
0 )
% - Schlosserei :. !
— 289 \
pE————eennannnannnnnn ! re = o- 3
o et 1 v °
g . 25 i
Eefatrz,
S.0. |52.9¢ one 263m -
P E— z 4t bt
. o 3 3
2L & [ - .- .
—s B : s 3 Abb. 3. Vorschlag fiir den Ablautkopt mit Facherweichen.
:u #gg = % " S Maflstab 1: 2000.
o % s 2 o T9m 9
— ¢ ﬁ — L]
22 !
2. 7
284 3
2o P —
— o5 —]
e ° m"’g ©_JJd-Nordrichturg & @& 7o - 5 57 h
Gx 2, L]
b 1009 " T I LG L L L L L] |78 FRIR IS N IV AT TR RS r——
mill . g Catd Z% T -.-lhl I”"!‘I" 3 Q [ —] ...-:-
ﬁ e * a ”’ - e -
*cl - ¥ 3 r r 3 7 ”/,/ - r
—uc @ ol Neues Stellwerk 4 "
— 5 i z : Aee - ~L
332, S flwerk 18 JL_L
- % 2 ] H z.
10 Lo-d -z -
) % A Schlosserei b
183, -
Stallwerk 14 ; fen A iqen &ty 7 i
rriTrry EgEams \ & s - _
— T = |
; Gtz rhnrzon
e e 7,
Veriag von Jutius Springer, Berlin. 83, 455 1 —_— -




Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 4 : 1931, Taf.18.

V]
4

Zum Aufsatz: Ein einheitliches Verschiebe - und Ablaufweichensystem. PP .

©

Ablaufkopt fiir 32 Gleise.
1:1000.

AL
(A4

42
. 17

3,618 e — 33—
kiirzest mogliches Maf. ' ; et '

Ablaufkopt fir 31 Gleise.
- 1:1000.

................... N

Stellwery

7%,

Q‘im -&Q; N»‘ﬂ
"&‘“’6“"@“‘&""3 $ 3

: . kurzest mogliches Maff - . )
Vorlag von Jullus Springer, Bariin. Gleisentwickelung filr einen Wagenschuppen in kiirzester Form. 1:1600. Lith. Ahat. ¥ F. Wirty, Darrndtadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

P - 1930, Taf.19.
~ Zum Aufsatz: Ein einheitliches Yerschiebe - und Ablaufweichensystem. |
.1' e 192,1325
/ . : 4 kirzest mébgliches Mak
//,/; L ‘ 5025 ‘
— 3
1 ’
- “\ 3 ~ Abb, 2.
_ 13 2N Ablaufkopf fir 31 Gleise. | o
- T s 1: 1000.
e T
/ ‘5
- 77 ﬁ”.
03
- 5%
N

—8-
9
~16—
a
Abb. 1. o
i 25
Ablautkopt fir 32 Gleise.
1:1000.
749,618
kirzest mogliches Mah
92

Veriag von Juliua Springer, Berlin, Lith. Anst. v £, Wirtz, Carmstadi



