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] Zum Aufsatz: Ablaufdynamische Untérsuchung des verinderlichen Ablaufpunktes 1931, Tef.10,
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- Zum Aufsatz: Ablaufdynamische Uhtersuchung- des veranderlichen Ablaufpunktes.
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Abb. 11a. Zugablauf mit v,= 0,6m/sec bei festem Ablaufpunkt (mittl. Ablaufpunkt).

-

1931, Taf.1l.

s

vab._ 11 b. Zugablauf mit v,= 0,8m/sec bei veranderlichem Ablavufpunkt.
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