Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1930, Taf. 26.
Zum Aufsatz: Mechanische Bestimmung von Zeit - und Geschwindigkeitsweglinien frei laufender Eisenbahnfafirzeuge

§ durch Nomographie mit polarem Bezugssystem.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' 1930, Taf 27,

Zum Aufsatz: Mechanische Bestimmung von Zeit- und G:‘eschwindigkeitsweglinien ~

frei laufender Eisenbahnfahrzeuge durch Nomographie mit polarem Bezugssystem.
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Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1930, Taf.28.
Zum Bericht: Langenschnitte mit schiefwinkligen Koordinaten.
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Organ for die Fortschritte des Eisenbahnwaesens. . . . . - . - -
,_ Zum Aufsatz: Das Einfahren von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbogen.
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Zum Aufsatz: Das Einfahren von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbdogen. — 1930, Tor.28.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens, 1930, Taf.30.

Abdriickgeschwindigkeit ohne und mit Beeinflussung des Wagenablaufs durch eine Talbremse.
Ablaufplan I.
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1830, Taf31.
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Zum Aufsatz: Zeichnerische Darstellung von Betriebsplénen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

;.

Zﬁm Aufsatz: Zeichnerische Darstellung von Betriebsplanen.

Betriebsplan fiir Stadtebahnhof Rathenow.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Grundsatzliches zur Rangiertechnik.

kirzest mégliches Maff
749 618

1930, Taf. 34.

Abb. 2. Gleisentwicklung
mit Facherweichen.,
M=1:1250.

_Abb. 4. Kurze Gleisentwicklung mit 2 Ablaufbergen,
Flachprofil und Abstandsbremse.
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Abb. 7. Entwicklung
mit 2 Gleisbremsen.
M:=1: 1250.

und seine richtige Form.
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Lith. Anst.v. F. Wirtz, Darmstadt.





