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Zum Aufsatz: Rangiertechnik.
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1930, Taf.16.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnawesens.

angen auf die Fahrzeit

Der Einflu der Zug!

Zum Aufsatz

bei Neigungswechseln.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens, ‘ ‘ - 1930, Taf. 17.
. Zum Aufsatz: Cas neue Bahnbetriebswerk Fulda. -

Abb. 1. Giebelansicht des Lokomotivschuppens. Abb. 3. Teilansicht des Lokomotivschuppéns von der Auflenseite.

M.1: 200.
Abb. 2. Vorderansicht des Verwaltungsgebaudes.
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- Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Das neue Bahnbetriebswerk Fulda.

1830, Taf 18.

" Abb. 6. Wasserturm.

M. 1: 150.

Abb. 1. Betriebsstofﬂéger.‘m Ansicht (CGleisseite). M. 1: 200. Giebelansicht mit Eingang.
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Zum Aufsatz: Das neue ahnbetriebéwerk Fulda. ' ' " 1930 —

Organ fur-die Fortschritte des Eisenbahnwesens
Abb. 1 bis 3. Besandungsanlage. TR
Abb. 2. M. 1:100. :
. —— Abb. 4. Elektrisch betriebener Bansenktan.
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Zum Aufsatz : Die elektnsche Zugbeleuchtungswerksiatte im Heuchsbahnausbesserungswerk Neuaubmg

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. e 1930, Taf 20,

. Abb. 3. Schaltbild zur Priifschalttafe! fiir Zuﬁbel
L ) i dr Sigoatomper. euchtungsemr chtungen.
Abb. 1. Raumeinteilung der- elektrischen Zugbeleuchtungswerkstatte im RA W Neuaubmg. M. 1:250. @ rosionpe.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Lauf der ersten Achse einer 2 C2 Tenderlokomotive bei verschiedenen Geschwindigkeiten, gemessen zur rechten Schiene.

Zum Aufsatz: Neues mechanisches Verfahren der Gleisiiberwachung. ' -
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . - 1930, Taf.22.

Zum Aufsatz:”Die Beurteilung von Betrieb und Verkehr in Personenbahnhodfen
g auf Grund der Weichenbelastung.

Abb. 1. Bahnhof A.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ‘ . 1930, Taf. 23.

Zum Aufsatz: Die Beurteilung von Betrieb und Verkehr in
Personenbahnhofen auf Grund der Weichenbelastung.

Gleis- und Weichen - Belegungsplan zu Bahnhof A.
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Zum Aufsatz: Entwicklung und gegenwartiger Stand der Schienenschweiflung. -
! . Schlagproben mit geschweiiten Schienen. -
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Abb. 1. Ergebnis aus dem Kerbschlagbiegeversuch. :

Abb. 3. Ergebnis aus dem Dauerschlagversuch'/‘
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