Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . : . 1929, Taf. 25.
Zum Aufsatz: Zur Geometrie des Laufwerkes der Eisenbahnwagen.

Abb. 1. Querspiel der Zwischenachsen Abb. 2. Querspiel der Zwischenachsen
aus der Mittelstellung. Sehnenlauf. aus der Mittelstellung. SpieBgang in Regelspur.
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Lith. Anat. v. F.-Wirts, Barmstadt. Abb. 4. Querspiel der Auflenachsen aus
der Mittelstellung. Spiefigang in erweiterter Spur.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. A 1929, Taf. 27.

Zum Aufsatz:
Sicherungsarbeiten an der Balaton- (Plattensee-) Bahn. ,_

=)
§ .
£ 8§ Hochebene + 180
E — .
S E 5 ..:',77 ay + 170
S5 2 Vor dem Sturz . ,
S § o N -4 Léss + 160
25 § § ’ + 150
TR 3 alte Wasserfluss Sohle
25 < 1+%e
s Q .
‘2 -+ 130
§ A-ZZ==== . 7bﬂly€ Massen 1+ 120
Balaton | Lo e tendion -+ 110
Ton <+ 100
+ : —~+ A :
50 0 50 100 150m.
Abb. 1.
( + 180
A
L+ 150
4
. Balaton - I
————— - + 100m.

7w 60 & e 30 220 W 0 10 20 3om.

Abb. 3. Entwéasserungsanlage.

FPlatlenses:/

Bobton o7

Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmsatadt. C. W. Kreidel' s Verlag, Mnchen.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. : ;
Zum Aufsatz: Uber den Oberbau der kon. ungar. Staatsbahnen.

Abb. 1. Oberbau mit Schienen Form ,,J” (42,8 kg) auf Holz Querschwellen. Abb. 2. Oberbau mit Schienen Form ,,C” (34,5 kg) auf Holz Querschwellen.
Querschnitt der Schienen und der Laschen. Schienenbefestigung. Querschnitt der Schienen und der Laschen. Schienenbefestigung.
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Querschnitt der Schienen und der Laschen.

1929, Taf. 28.

Abb. 3. Oberbau mit Schienen von 48,3 kg auf Holz Querschwellen

Schienenbefestigung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . Zum Aufsatz: Das Gleis auf Federn und festen Stiitzen 1929, Taf. 29.
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
Abb. 1. Verankerung gegen Langs - und Querverschiebung und gegen
das Abheben der IS<:hienen (1:"8). Hierzu Abb. 2, 6, 7 u. 8.

~Abb. 3. Vorrichtung gegen das Abheben
der Schienen (1: 6) hierzu Abb. 4, 5, 8, 7.
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Zum Aufsatz:

Das Gleis auf Federn

und festen Stiitzen.

Absdorf-Hippersdorf mit dem
Oberbau Bauart Wirth.

-

//‘
Abb. 1 bis 8. Versuchsstrecke b®éi

Abb. 9 bis 1. Vorschiag fir den

Oberbau auf Federn auf einer

bestehenden Donaubriicke

bei Wien.

-Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmatadt



- Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Das Gleis auf Federn und festen Stitzen.
Versuchsstrecke bei Absdorf-Hippersdorf mit dém Oberbau Bauart Wirth.

oeihe 85.14.
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Zum Aufsatz: Das Gleis auf Federn und festen Stitzen.

1929, Taf. 3i.

Versuchsstrecke bei Absdorf-Hippersdorf mit dem Oberbau Bauart Wirth. R
Schienensenkungen unter Ruhelast,Linker Schienenstrang. Lokomotivreihe 113.14, Tenderreihe 85.14. Sort
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Zum Aufsatz : Das Gleis auf Federn und festen Stitzen. ' 1929, Taf. 32.

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. )
4 Senkung der Schiene zwischen zwei Stiitzen unter der Einwirkung be ’
. wegter Last.
Abb. 1 bis 3. Federnoberbau. L 113, 14 +Tender 85,14 (Flachstelle) Hebel 4 :1. A R /,."’ =ung C 9 — S o 7
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| Abb. 8. Federnoberbau. Versuchszug 2. V=55 km/Std. Hebel 6,1: 1.
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_Abb. 1. Versuchszug 1. ' ’ Abb. 5. Federnoberbau. Versuchszug 1.V-90 km/Std. Hebel 6.1: 1. _ o
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Abb. 12. Versuchszug 2. ' ) o Abb. 6. QuerschwelIenobe’rl;au.Senkung cigy;?ghjfp_e_f_wischen zwei Schwellen. Veréuchszug 1 V-89 km/Std. Hebel 6,1: 1. e ~—
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: ey : Fortsetzung der Abb. 10. . Abb. 9. Federnoberbau. Versuchszug 2. V=80 km/Std. Hebel 6,1: 1.
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; Abb. 10. Federnoberbau. Versuchszug 2. V=1O km/Std. Hebel 8,6: 1. .
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Lith, Anat. v. F. Wirtz, Darmstadt. . . . ’ . i
L _ . ' C. W Kreidel's Varlag, Manchen.




Forteetzung von Diagramm 1.

Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens. ' Zum Aufsatz: Messung senkrechter Schienenbewegungen. 1929, Tef. 33.

/’
natiriiche rolBe Diagramm 1: Schienenbewegung eines Giiterzuges. > :
Uil o e
VergroBerung - ’ .
A3mm ' ’ J ) |

A A A AN A AV AV e e S e e v vl

/ \/\ /’WM‘“WWMJWWMNW \/m\, \/"w N "‘\M /m\,m / \u’"\ W \/
SN N TS TN NN~

e

notiriiche Grole Diagramm 2: Wirkung eines Personenzuges. S VA~
— —— - ——
5,7/1‘70/7N , \ W W W \/ \/ \/ \// -\\\ /(\ N | /
- z ] Y -
Vergrolerung ) v ‘ \V‘ \.s' . o \ "h‘\ Irw/
Lsan et L Vv N
- Diagramm 3: Wirkung eines Personenzuges. > A
nofirfiche Grole. ' - : ot i, A,
- Ly, 8 A 7
“ul; 7
86 fache ' ' V 'w ' ' ' ' \/ V \\/ \ T
‘ VergréBerung . L v 48
@ y 13mm
: Diagramm 4. Schienendurchbiegung unter einem Schnellzuge. : NI
natirfiche Grolle o
m s

o~ : ‘ sl = : ‘ - IV
86 fache .
Vergrolerung : ‘ ' ' . '

Diagramm 5: Schienenbewegung des Querschwellenoberbaues bei der Durchfahrt eines Schnellzuges.

Die obere Linie (im Diagr 3, die in der Mitte

nakirlGréle S~ e~ e~ M—M verlaufende, ) zeigt den Ausschlag in natirl.

Grife. Der Abstand der beiden Schreibstifte

) ] o gy P— . e betrdgt, (wie aus den Diagrammen ersichtlich )
. 7 im Diagr. 1, 2, 3 u, 4 88 mm, im Diagr. &6
ot ’ ’ stehen sie ziemiich genau lbereinander. -
Yorgroorung 42—
em vy
— P o ' N IONPAPA i ,’me-:-——-,-——-——mu." forna Penet M

I e A A M =y e - ~~r S - Bt "™, -

‘ : Diagramm 6 u. 7. Schwingungen eines fest eingespannten 1400 mm langen quadratischen Stahistabes, ausgeldst durch leichte Hammerschlage. .
thhi ARst. v. f-;g;s‘f"mn Darmatadt. - . R C. W Kreidel's Verlag, MGnchen.
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Organ fUr die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . 1929, Taf. 34.

Zum Aufsatz:

Jnstandhaltung der Einrichtungen fiir die elektrische Zugheizung im Reichsbahnausbesserungswerk Neuaubing.
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Abb. 3. Schauzeichenschaltbild des Prifhauses nach dem z\n(eiten Ausbau.

C. W. Kreldtl' o Variag, MOnahen. : : . . ) . Lith. Angt. v. F. Wirtz, Darmstadt.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1929, Taf. 35.
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Zum Aufsatz:
Jnstandhaltung der Einrichtungen
fir die elektrische Zugheizung
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.Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. . . 1929, Taf. 36.

Abb. 1 bis 6: Sicherheitsvorrichtung nach Vorschlag I ,,Fischer.” ’
Abb. 1. Stellung  Schiofitulp-fir ~ Abb. 2. Stellung der Abb. 3. Stellung der Abb. 4. Stellung der Schlofiteile _
! ' . : . . . . i Abb. 7. Schliefiblech
i\ der SchloBteile bei vorhandepe SchloBteile beim SchioBstulip. Schlofteile beim Offnen der Tur
i geodffneter Tir. Wagen;| Zuwerfen der Tir. fiir neue Wagen. bei geschlossener Tiir. durch den Driicker. Abb.” 5. SchiieBblech. mit einfacher Rast.
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Zum Aufsatz:
Abb. 9 bis 13: Sicherheitsvorrichtung nach Vorschlag I ,, Fischer. " Sicherungen an den
Tiarschlossern Bauart Kickert
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1929, Taf. 37.
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Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmstadt.
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