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Abb. 1. )
mm . o o
20 ber40° 264 2255 Abb. 3.

N/
. Linggngndepung / J/ /
. [/l /
2 / / /

0 /—
8 Y Y . /

M”‘””’”ﬂé’%’
P%y o Efaty

|

t

’
2, <Z <7
% "% 7o

2
p alpoz 7 o
MLLININ

/ ‘J.’SSV & /<§ / Pr2pz, = EFat,
6 /i I/ / « £Fat . o
” 7 f///ﬁ/ i i
2 // i > R ;i pip :’; 5\\ l}
l//Z/ at 07 [ & l ~a \\\\\\N l

//M// W
/A%\\\§
74

20— \\ Za;’zo,
\ NN .

. SN A % %

Lange % RSN \\\ / /% ”
60

' \ \\ \ i a-FFa
. NN : - B
100 \& 3 { u{" ‘ 0 \ ’ [
" N o
O hatn* S Abb. 4. at ‘ ___l

o 7.
100§ // /// // e

1000 . // P 77 \\
il
4 2 i Z.? 42 % N
Léngendnderung Jnfolge der Jemperatur- Vorspannung
vewirkende Spannung anderung in der_Schiene

zurdckblérbende Spannung

wl | NSNS
600 ///
7

900 < /// /’ 59
S
YAy Q/ Y 0°

| \\\\\\\§ .z

Zum Aufsatz: .
Versuche iliber die Wirkung von
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Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz:

Die betriebswirtschaftliche Vollabrechnung in den Reichsbahn -
Ausbesserungswerken der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft.

1929, Taf. 14.

Ferfigungslohnstunden b /7 y :
Ferfiqungsstofiverbrauch ﬁg‘;’é}b Ubersicht -
Auftzilung ager Werk-und
tor Lagerkasteu
Werkkosten g Bildliche Darstellung der Arbeitsvorgdnge
in der Betriebs- und Werkbuchhaltung
Lohnzetie/ Werkk : bei d betri . .
Stofetiel Ab” 0/7/‘:5:; ;’; Zuschiagsétze zur Ermifilung der Werkkosten ei der betriebswirtschaftlichen
—_——> e L - T
in den Auffragsabrechnungstogen Vollabrechnung.
Hostenzetie/ bogen 4 950%9! g
e J
dberde Lo Stoff-u
Tauschstickkosten Aufivands-
Nachweise derHerte] Abrechnung
; derSonder- u. Werk:
[ hosten
Lohnzette! '
Stotzetel | , b’;"ﬁ:’ ‘g;gs ,
/f{a U‘fm"!xj bogen Befriebsbuchhaltung
osienze Werkbuchhaltung
Z/.‘s;‘,a/n//;zt’/;sfe/{;/ﬂg S *§ Y
ler Hosten der ; . ] ]
: \_ Fahrzeugaus: f.'/nna/;me Ausgaée- S & S s 3
(bej. Dritten’: buch " “bicher 31§ 5|2
Rechnungen) 83323
RN
NN
S NEE g
D S|
SEEER
SELEE
SELEE
Rirckstellungen,
Abrechnungsunterschiede Wirtschat .
Unabgerechnele Werklelstungen,) scharis- | Rickstelluggen | ., Erneyerungs.
Wert der zuviel oder zu_wenig Abschiug una Qoersanl rechnung
verrechneren Wer s nrenioerag
S
&
o
o
Anlage-
zuwa‘gll.s'- An/age-
rechnung rechnumg
Schema fiir SchluBbilanz.
Reichsbahnausbesserungswerk M. .
Vermadgen Bilanz fir den 0Aprit 1927 Verbindlichhkersten
Bilanzwer? ) Bilanzwert
RM. _ AM.
7| Reichseisenbahnvermaigen 7 389 793|174} 7 | Anlageschuld 7 389 793|174
2| Betriebsvorrite ¥ 173 326|36|| 2| Betriebsricklage 4 320 110{50|
3| Kasse 64 325W0l| 3| Schutden 64 82540
4| Beteiligungen ~ |-l 4| Rackstellungen 37 593137,
5| Forderungen 227 5|24 § | Unterschied zwischen planmdfiger und 25 44820
| ) L tafsdchlicher Erneveruny
6| Unterschied zwischen planmdfiger und - -
talsachlicher Erneverung 6 | berschuf 17 24758
7| Fehlbetrag R 11 855 019|74
 —
17 855 0197
i

Lith. Anst. v. F. Wirtz, Dermstadt. C. W, Kreldel's Verlag, Minchen.



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1829, Taf. 15.
Zum Aufsatz:

Die elektrische Ausriistung der Lokalbahn Peggau- Ubelbach. .

Schaltbild der Anlage im Elektrizititswerk Deutsch -Feistritz.
Une/l.sﬂWm-Jq/_rZ&qwfbvcwl_’_Sﬂ-

¢ b, —52
krene 1 S$150 V 42~ Drehstrom
LA A - 53 3 poljger Schatter
Irennschatten 2 | 3 54 Sichervnger:
Hlschatter 3 ‘ i
0
S b
| I o i
i - i
F“, L | Sammelschione 220V fir die HiltSbetricte | o ——
{{5.{5)” o - —5 0 N W it 55
] q w ]
¢ I ??_ /r/mge/-ﬁwwﬁmm,vwi 62 &Y%
e iy ooy
P - i | CI5867mee
| i ! I = }O i 63 Fpoliger Schaktem
H s e m— ; LS
i Orelrstrom 5150V p T Fallklagpen-Relars
i [
' : H , Trennschaotter / "ig l ! .
BN ]
1 ; |
1| 2 Repistriendeistnasmesp-1/ 0ih N N
Lo 4 = 3 § 5
P -3 § & g
NN 12 Y| - o S S
IREER “§| 3 N N
AR ' 3§ 3
o T SRR 3
TR o— - s X! § ]
T S—— e =~ Lo . S __N NN N
1 } [ - _: [ BRI S : 4
i s fE====5 5 ‘. '
{
4@ i :
Lo inar AN WA I |
= ol (POFET| T
y t 059 @W
Olschatten {,E !: % 672 p) !
Drehskom | Drehstrom i ! ! F: -__{-4:---: ------ A Wl _d:u;J !
| ) FEr RN (g — : Ik »
i { i: : e b = z.Ymwiitzpy, __i _&_z.n’{r,b?afuﬂa Motor
i bibyd ey chrichten- A - BN DA 3
2 Umformer A e 68 s e Bemmator =SS
P 1
Pl 1 L
i o s | st
e $ St Eeger Widerstand
S ” " ? < > (ol 7%
3 14. Jrehstrom- Motor I E : l ': | - =1 20 0 li/’r__bél"-_‘_"e””"'
T Sl o\ ey
z Voltmeter. __H¥5__ || P ] REE ..
____________________ i} 1
z. Ampéremerer 44 ﬂ'l}.ﬂﬂi 165
i
Vor Vakyorrr-Pumpe 24 %—;-
15 Gleichstrom-Generaton le-i Erlévterung
94347 25 6,70, Stromwarnd/er
! 7 71, Spaanengswanoter
1‘;? = BK A’mfak/%e/ Schalfung
N 27 auf Gleichrishten: geschlossen
A auf Umiormer: offen
l 1 JSsolien Trst 17 30 Ampéresbhunt
il 2] Uberspannungsschulz
! : 1 \ 22 & Phasen-Oleichrichien
i | 7 Hilsamodern
i A | 23 7emperaturmesser
e} 2
(Trrr il — - izl ~Vakuurmmieter
e 2 Ampérometer ¥9 27 Jsolier-Transformator
-~ 32 Sommelschiene 2200 V | Gleichstnom .4’/_6”,‘ r"ﬂl‘ﬂ//ﬂ%ﬂdiﬁ&/ﬂﬂ{éj
® ' 57 ‘Vaéyﬂm;lw;se; )
S Schrellschalter mi P 36 M :
E 4 3 ~A 8269 Sicherungen
g Max-Auslésung & Max.~Autamat 65 Vakuum-Messirapsform.
§ 68 Vorschaltwidenstinde
. 67 Lisenwrderstand
. | 72 Zindspule
N { o HiliShantakt i Ausimeldong . __ 2. Sigmaliamag in Sobrbfeld € (58]
Fonkdrosse/ 37§ .
¢ Spessepunkt Y L)

]
Lith, Anist. v. F. Wirt>, Darmstadt. - C. W. Kreldel's Verlag, M@nchen.



Zum Aufsatz -
Die deutschen 2C1 - Heildampf - Drilling - Schnelizuglokomotiven der kon. Siamesischen Staatsbahnen.

Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz: Die neue 2C- Vierzylinder- HeiBdampf- Schnellzuglokomotive Serie 3816 der Niederlandischen
MaBstab 1: 40.
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g 1929, Taf. 17.
zum Aufsatz: Die neue 2C- Vierzylinder- Heildampf- Schnellzuglokomotive Serie 3816 der Niederlandischen Eisenbahnen.
MaBstab 1: 40.
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Zum Aufsatz: Verwendung von Steilweichen bei der Erweiterung des Ziiricher Hauptbahnhofs.

Hauptbahnhof Zirich. MaBstab1:2000.
1. Bauabschnitt.

W :QJ‘!
= — ——— S
‘\\ ———— g
—_— _— —
F T ——— — e —— —
Lﬂ e
— — e e S ———
i
/_ \
———— P

Unterfibrung

e e,
——— —— affe Bahnsteiggleise

. N

T oy ol

neve Bahnsteigglerse Gepdckbahnstéig A
Babnsteig] Gothard und luzern — f\i
O cm—— Doppelfe K/'euzung.swe/c/;e :8 : 7o = (\'
, : THor DUThS
T Doppelte Kreuzungsweiche 1:65 Bahnsteig 2 Righrerswil | —
- GEOHCABIISTElL ] S — :
’ " SChaPRauSen e Q
Perron I Bahnsteig 3 al Wethngen Winterthur ) T —
o —— S T TE \\J
Perron I Buhnsteig i Romarsharn u. St 6allen e — ;
——————— ’_g‘—————'--‘_——‘—‘——'—_'——_——_—T’_X"'-_—__"— “RESTTVE )——-(;/' E—
I Perranl — Bah g5 Us7er ueilen ] ‘_><
Perronly, Gepackbainsteig & l e
[ —F — — [ —— e e | ¢ g ———— . e
e —5——— Bahnsteig 6 ,,,;27,3,{?: Zug s —————o—
Perron V. b )] /
EE===== = == i = . — ——
= ahnsterg Lokol Brugq, beserve u Biel /
! Perron = = i ————— |
| Heut; (nach dem Umb
Heatger Zustngtoh s o A —
: . Bestehende Bahnsteighinge mit feil neuen Gleisen und Bahnsteigen DOurch Einlegen von D.K.W. 1:65 gewannene Bahnsteiglinge L
! .
: rd. 300m )

‘suesemuyeques!y sep 6331uYoso4 e1p Jany ueBug

"8l o1 ‘8286l



Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1929, Taf. 19

Zum Aufsatz: Die ungarischen Eisenbahnen.

Abb. 2 bis 5.
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Abb. 1. Eisenbahnnetzkarte der kdn. ungarischen Staatsbahnen.

Abb. 5. Jm Jahre 1887. 3
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Organ for die Forischritte des Eisenbahnwesens.

bb. 1. 8Vierlings-l—le nellzuglokomotive. Reihe 301. ‘ Abb. 4. 1 C 1 Zwillings - HeiBdampt- Guterzuglokomotive. Reihe 324.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

1929, Taf. 21.
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Organ fur die Fortschritte-des Eisenbahnwaesens. 1929, Taf. 22.

Zum Aufsatz: Neue Wagenbauarten der kdn. ungar. Staatseisenbahnen.

Abb. 1. Vierachsiger Personenwagen 1. u. 2. Klasse.

I
. 2, o
o o
::‘.‘ s d 50 | X
o e e
Ol
— -5 S OO - —]- & | e -
e o I
" '«

——— 1
19126 |
20336

Abb. 2. Vierachsigqr Personenwagen 3. Klasse.

AT
fl

”’d A

i

hi Y -
/
19126 . i
2037%. -
Abb. 3. Vierachsiger Gepackwagen.
[ o —— —
. / ]
@@; g :
1= tF "i— e
T |~ I
i

19126 -

20336

2. 3%’ K.af;?}ﬁﬁ“?,’gﬁ,’,;.’,{?,ﬁgf,%%’,‘o Abb. 5. Zwenachsnger Belwagen 2.-3. Klasse.

’ U

3420.
|
|
\4_
|
!

L RVt
<. 70805
P ) e
fimen e e i
~4 ; /w \
[ . = ey —— S ] ‘1
— : I
= ' :
— : |
ik [0 1|
3ix‘ Se—— —— _;;Q_ L - "I
¥ - .
: i B S
615 e 1 T -
. x T ]
8500. >
T = e —F & == F Abb. 6.
s o i R ) Zweiachsiger Kiithlwagen
S i M= )
g : ezl § far
? B h :
1 ! T Fleischtransporte.
4 j T
1Y
= § = S,
S = 3 6
= == s = 3
-~ B | . n a1 i 2" e POy - g Py }‘ N . —
x : .-r%{;-j'-j;
| ' ——b—f p
— ~ = ‘ e
1429%.
; — L
B i i ' . R 7 Abb. 7.
5 - B 1l ~
oot : » ééf gl A Vierachsiger
; ‘ B Pi=-Obsttransportwagen.
E LS e E ‘ﬁ' H $ ]
i“ HL P /

Uith. Anst. v. F, Wirtz, Darmstadt. C, W. Kreide!'s Verlag, MOnchen.



: : 1929, Taf. 23.
' ) ' i ei ohnsiedlung.
Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. Abb.1 Zum Aufsatz: Der Bau des Personenwagenaul.:‘.g.)geesp?aenrungswerkes Dunakeszi und seine W , g
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Fischer - Brunnen.

1929, Tef. 24.
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