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Zum Aufsatz : Die SpurkranzschweiBuag, Ergebnisse und Erfahrungen. o

Abb. 3a-f. Formanderung beim Spurkranzschweiien von Lokomotivradern.
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Abb. 4a-c. Temperatu‘rénéerung beim Spurkranzschweilen von Lokomotivradern.
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Zum Aufsatz : Lichttagessignale.
Abb. 1. Grundsatzliche Bilder fir Tageslichtsignale.
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1929, Taf 2.
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Abb. 2. Grundsatzliches Schaltbild der Lichtsignalanlage auf dem Bahnhof
St. Valentin. Bauart : Patent Stefan Gotz u. Sohne, Wien.
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Abb. 3. Grundsatzliches Schaltbild der Lichtsignalanlage innsbruck Hbf.
. Bauart : Patent Siemens u. Halske A-G. Wien.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 1. Geschwindigkeits ( s, V ) Diagramm

der Lokomotivreihe 455,0 ¢ S D.

’ ) 1929, Taf. 4.
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Abb. 2 bis 4. Zum Bericht: 1E 2- h2 Giiterzuglokomotive der Chikago, Burlington und Quincy -Bahn
und 2D 2- h2 Personenzuglokomotive der Atchison, Topeka und Santa Fe- Bahn.

Abb. 2. ' Abb. 3.
Ansicht von hinten. Ansicht von vorne.
Abb. 1. Zum Bericht: Neue Bauweise ) 4
amerikanischer Betriebswerkstatten. .

Anordnung der Luftheizung.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. | | ’ 1929, Taf. 6.
2um Aufsatz : Die Wirtschaftlichkeit der Diesel - Lokomotive im Vollbahnbetrieb.

Bohadiagramm Strecke Win-Minchen

Mass/ab;.-/f;u/z/*s/.nec/re ikm - Samm -
. ahrzeit lmin = SBmm . . . . .
%0 % Fahrgeschwindigheit hmps = Ve mm . Abb. 3. Bahndiagramm einer Heilldampflokomotive.
* (2 " (2H : Dampfverbrauch Ihym¥h = Y6 mm
‘"j Flche des Dampfrerbraucts  F = 2455 mm?
3 3 73 | Gesamier Dompierbrauch by - 2085049
\\ i Gesamfte fohrzeit T = 223min i
12 \ | fabrzeil bei geschlossenem Regler T, = 17 min :
‘ 72 w 1 40 ? // 40 40
\ 7/
m ‘\ ol A
72
_— /
1 (20). il 0 (20). \ | / 30 %

AN

30 50

t o ©
s
&
|t ————
.—-—-""__’ﬁ
e
??’ — =
//
el
(3. o <3 ) ©
=
Q
— —
I I
"] e
//
——
x
3

Z

3
—

\

0

Y
|t
e

NN

o

1AL

e cer s

!

NN

Z

=
=
//
=Zadl
L
§
|

3

<

g

L~ [t <

Zo
L~ A~ A %

=

/

D

g

]

|
/
i

774277

PEEERN

L
"
=
=
-
I——f
|
to/h
0.
10,
|
g:
%
2
7
2.
]
0.

/4
/
7
o5
L2 gt
st
L~ %
‘T/\ﬂb
—
/
//
-
~
=
Yim
Miinchen

|
»

25 Wl -4 [#6 | -25] #7 73 #3.5 0 -3 -2 71 7 ’2 7s1#7

2,5

&
\ \\\Q -6]0 |-3 -1.5 -2 o} -7 c -75 o | +2.5 »45 +55  |~¥5 -5 +7 245 -4 10

%ﬁ

\
\
- N\ = ,
\\\\\\\ \\\\ 7 \\\ & }\\“‘ ";fg‘ Batnaiagramm Streckel/im-Minchen
\\

175
-2 -2 Masstgbe:Fahnrsirecke Ikn? =4 mm . . . .
N J ST N— o fabrzen | min =% mm Abb 4. Bahndiagramm einer Diesel-Elektro- Lokomotive.
T~ ™ Fahrgeschwindigkeit ) km/h= 16 mm - R -
- NN . NNt i S :
dche des Brennsitol rauchs | = m
™ \ \4\.__ |50 Gesamter Brennstoffverbrauch Efgm}a'ﬂ&kg
-4 AN 4 ¥\ ) Gesamte Fohrzeit 224pmn
: - \y
&
-5(5/ L p -505)4p 40 %0 40 w0 “
0 20 30 40 50 69Hm/h 0 2w 30 w s 60Hm/h .
R & -5 1
3o - 30 30 0 - 0
-7 } -7 4+ '
-8} -8 1
20 2 20 g 20 x
-8 - -9 4
-mtos L - 70101 J
. 0 w0 0 - B=
Abb. 1. Abb. 2. 0
s V - Diagramm einer s V - Diagramm einer o , .
HeiBdampflokomotive. Diesel - Elektro - Lokomotive. g / i — ~—_ p—
70 <
[4 —~
8 NEREES §eags 8885 ) & &S
b4t [N 5 S 4N Sy t ]t 1 —1 i
s
g
-s]0 j-3 -7 S ol 10 195 170 7z +os) 58 j-4s] -8 47 #25 1-8 Jo| -2 [+5 =b Jec]-2s] #1 3 3.5 0 -3 -2 T +7 ¥ (Ve8| #7 |58

: ' C. W. Kraldel's Verlag, Manchen.
Lith. Anst. v. F. Wirtz, Darmotadt. ' f "



Organ flur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Zum Aufsatz : Die Wirtschaftlichkeit der Diesel - Lokomotive im Vollbahnbetrieb.

1929, Taf. 7.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.

Abb. 2. Stellung der Schlofiteile

Abb. 1. Schliefiblech.
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Abb. 4. Anordnung der Rauchabzuganlage
im umgebauten Teil des Pz Lokomotivschuppens.
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Zum Aufsatz: Die maschinentechnischen Anlagen des Bahnhofs Hamm i. Westf.

Abb.1. Pz -Lokomotivschuppen.
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Abb. 3. Wagenwerkstatt I Hamm i. Westf.
MaBstab 1 : 1500. E Tim -
Uzl % |5 |wle] s % J
— & =] vA B 3| gra“’
- e err2) 1 01IIN 1 W
2 X i ] -
\ “ Reparaturgleise’ % o
= ’ ——
: Aeparalurwagen-Aufstellungaleiss
-1 Holzlager 5 Werkstollager hleines 9 Flur B B Treppanhaus 77 Kohlenbansen 2 Abort °
2 Schaltraum & Schreineres 10 Werkmeisfer-8uro % Waschraum 18 Schrotbansen 22 KNlempnerei
3 We/-kzeggaargaée 7 Lichthof 71 . Lichthof 15 Schmiede 19 Olager 23 Reparaturhotle
4 Werkskoiflagergrobes 8 Vorsteher-Biro 12 Rufentholt 76 Schiesseru.Orehere;/ 20 Gicberai 24 Bremsunfersuchungsgrube
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Zum Aufsatz: Die maschinentechnischen Anlagen des Bahnhofs Hamm i. Westf.
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Abb. 3. Personenwagenreinigungshalle.
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