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Abb. 1. Entwasserungsschacht fiir die Rohrleitungen der Abb. 2. Filterrahmen und Filter

e

neuen Pumpstation [/ an der Mainbriic == fur die Pumpstation.
P / — Y bei Hanau ke et P Abb. 4. Entschlackungsaniage.
. % / : * .
TR T — — = e e T Al e
7 N > S—— v
/ ) y T -
U 0 -~ =~
L3 : NN & 7 N
i / . 1 SR Y/ i
/ b ) Falrbaret Drethoan '
Y —] - !:\\T\_ﬁ_ | D — 8 : T :
| A —3 n ; L Abb. 3. S 4 )
- A || e i f i Aufhangevorrichtung B I Y A2 N
N L ! E - . o : 2 P00 mm 2007 geatal ngspens
T N | ; fur die Rohrleitungen. i rarkm
j

80608 |

80808

“ geschiitztes Blach

—— 3050 __
K
g
i

/ / 'V’MJQ 4 I
/ // ‘/ - = ' .
Z 4 { 7]
- /// %% | Abb.1 bis 3. Zum Aufsatz : Das neue Pumpwerk in Klein - Steinheim
TH—— : : zur Yersorgung des Bahnhofs Hanau mit Lokomotiv - Speisewasser.
H [ —] . .
z S2525
] —Sococ Abb. 4 bis 7. Zum Aufsatz:

Der neue Lokomotiv -.und Abstellbahnhof Heidelberg.

_~

| p— 7

% v .
el [

P i ! ,
Schnitt a-b-c -d. ' Schnitt e - f. . : e ' 2l
SY 10715 Wasserlgitung o Feuerfoste Steine | . | g . 1
_— 125 Peiner {riger NnPe 475 |1 ] . T Tle] ok a0 ) ' Abb. 7. Lokomotivbesandungsanlage. ;
¢ KLl Spindel- : T } = ’ | (| ll L i I, | | Al sl
- Wi schieber eminde. . lHH'HH!:}’E‘:‘.H“‘IIH 7 I [\ i
o TR . Ayl il
=== e FitEe Mt o A | | - :
T EER RN T ’ B R T T A NI
Tt 3 WHiniin s ALY | —= I\
a1 oy qu 4f 4 3 ) 7 ilial | O — ;
f § ] g i il 1 ‘ w\iliiniinani AE: ' ' N
[TITTTLETTITTE N AR 7N il
i ) " | - B | N | 11 1 \ ! Bedienungshavs
R ATy ',;, I AR / 75 846, % & o / } — '( o
| N  ERRLE S B il ]
13 690 i > 844 >|‘ l ] I ) I _§ i , § ; Ma&safpdr [ ! S
(] ’ l s |- [N | I |
, : N i | [ §s | wae j
g e —— S | 45 i il
] “* ~. . + I } g“ —{ i ! \m .
- — — — o\ | I & (27 4| /
! -— Abb. 5. Entschlackungsgrube. L* {— \ / By, a I \Mmmﬂd { | M\#‘W
| : \ / N ‘
A b il w. |
l% ] ——! T T 1 — —//’J I ! \\ ____I H K
= * L oy ceaEE i i
| — f 975 3¢ 148 754 g i ; o}—1800. o i R
Y las 505 0 S maiL 1 i Pl ; : i
| Lo i s - 3 N ‘ ' | E 3
! = | ; s § ¢ g 8
! inde/] [ "I & 8 | 3
| cHE - —ft 1 ¢ |
: ' ke 3000 e 000 - 0
h | — ' J I L 2950 -
C. w. KroideN's Voriag, Munchen. f  Draufsicht. der Schiene auf dem Trager.




.Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 1928, Taf. 24.

Abb. 2. Gesamtanordnung des Pumpwerks.
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Organ fr die Fortschritte des Eisenbahnwosens . ‘Zum Aufsatz : Zum Bogenlauf von Eisenbahnfahrzeugen.
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7um Aufsatz : Zum Bogenlauf von Eisenbahnfahrzeugen.
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Zum Aufsatz :
Uber die zweckmallige Grofle des SchrumpfmaBes der Radreifen.
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Organ fur die Fortschritte des Eisenbahnwesens.
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Bekohlen und Ausschlacken der Lokomotiven beim Bw. Dillenburg.
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